JOZSEF Almos

Héromszéki vasiittervek és a
Brass6-Haromszéki helyi érdeki(i
vonal megépitése

A helyi érdeki vasutak rendeltetése az, hogy vidé-
kiik 6sszes forgalménak minél kozvetetlenebb és olcsobb leve-
zetGi legyenek... €s e cél elérésére lehetSleg hozza kell simulja-
nak a vidéknek forgalmat csindl6 gazdasagi és indusztrialis té-
nyezGihez.”

KOVACS Gyula, MAV mérnék

Magyar Mémik és Epitésegylet, — 1887. december 14.

(Kivonat)

Az els6 Hdaromszéket is érint§ vasttterv
SZECHENYI Istvan 1848-as tervezete,
amely az erdélyi f&vonalat az Ojtozi-
szoroson 4t vezetné ki Moldvaba. A Szé-
kelyfoldet nyugat-keleti irdnyba dtszel§
erdélyi vasuti f6vonal terve politikai és
gazdasagi okokbdl rendre meghitsul. H4-
romszék legjobb lehetGsége az orszagos
vasuti hdlézatba valé bekapcsolddasra a
Brass6bdl ledgaztatott masodrendd vonal
marad. Ezt 1889-1891 kozott épitik meg
Brasso, Sepsiszentgyorgy, Kézdivasarhely
kozott, részben helyi tdmogatdssal. 1896-
ban Sepsiszentgyorgyrol ledgaztatva Csik
irdnydba hosszabbitjdk meg, majd 1907-
ben a Kézdivasarhelyi vonalat Bereckig.

,Javaslat a magyar kozlekedési iigy ren-
dezésér6l” targyid beszédében gréf SZECHENYI
Istvan 1848. janudr 25.-én Pozsonyban ,,a mé-
lyen tisztelt egybegyfilt orszdgos Rendeknek ki-
hangsulyozza és bizonyitja Magyarorszag és Er-
dély vasutvonalai tovabbi fejlesztésének sziiksé-
gességét. Igy érvel: , Kozlekedések nem képezik
az orszag velejét ugyan, de csak olly hatdsuk van,
mint valami €16 test vérereinek...”, majd késébb:

... a kOzlekedés és Osszekottetések hidnya ele-
gendd arra, hogy hidnyozzék a nemzeti egység, s
egy orszdg lakdi elszigetelve — mint kiilon nem-
zetek éljenek.” A tervezet hozzacsatolt térkép-
vazlattal Pozsonyban nyomtatdsban is megjelent,
melyen az elképzelt Arad—Kdérolyfehérvar—Ud-
varhely vonal végénél, a keleti orszdghatdrnal
,,0jtozi passus’ olvashaté. Ez tekinthet$ az dlta-
lunk ismert els§ tervnek Haromszéken dthaladé
vasttvonalra.

1862-ben L. GHEGA lovag, miniszteri
tandcsos jelentést terjeszt a kereskedelmi minisz-
terhez az erdélyi vasut tigyében, mely a Kolozs-
varon megjelend Korunk cim( hirlap 1862. évi
7., 14. és 18. szdmaiban olvashat6. Az dltala fel-
vazolt hdrom f&vonal kozil Kkettének (az
Arad-Marosvolgy—Szaszsebes—Szeben—Bras-
s0—Bodzai-szoros, illetve Nagyvarad—Koros-
volgy—Fels6-Szamos-volgy—Kolozsvar-Gyé-
res—Gyulafehérvar—Szeben—Brass6—Bodzai-szo-
ros) végsd szakasza hdromszéki tdjakon haladna
at, sajat helyszini el6tanulmanyai alapjan a ko-
vetkezG vonalon: Brassobol keletre indulva
Zajzon kozelében északra fordul a Tatrang patak
volgyében, érinti Bodoldt, Nyént, Dobollét, Bik-
falvat, majd ismét keletnek fordulva Kisboros-
ny6, Nagyborosnyd, illetve Nagypatak kozelé-
ben fokozatos emelkedéssel eléri a Tdlpataki ma-
gaslatot, onnan délre fordul és Bodzaforduld
érintésével a Bodza foly6 jobb partjdin Romania-
ba lépne at. Ez a vonal joval hosszabb egy elkép-
zelhetd Brass6—Bodzai-szoros egyenesuti lehetd-
ségnél, el6nye, hogy igy egyrészt elkeriilhet§ az
alagutépités, masrészt pedig a vazolt vonal stirtin
lakott teriileteket érint. Magyar Keleti Vastt né-
ven 1866 és 1876 kozott némi mddositassal fel-
épiilt a Nagyvdrad — Brass6 szakasz.

Mir az 1870-es évek végétdl adataink
vannak arra nézve, hogy Hdromszék lakossdgat
élénken foglalkoztatta a vastt kérdése. Igy példa-
ul a Nemere 1879 decemberi 98., 99., 100., 101.
szdmai kozlik gréf SCHWEINITZ Gyula javas-
latdt egy haromszéki — barcasdgi vasutvonal 1éte-
sitésére. Elképzelése szerint ez a kovetkez§ ttvo-
nalon bonyolitand le a forgalmat: Foldvar-Hid-
vég—Arapatak—El6patak—Sepsiszentgyorgy—-
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Uzon—-Egerpatak—Nagyborosny6—Zigon—Ko-
vaszna—Zabola—Gelence—Haraly—Szentka-
tolna—Kézdivasdrhely—Sarfalva—Szdszfalu—Nytj-
téd—Lemhény—Bereck—Sdosmezd, illetve Uzon—
Kokos—Prazsmar—Nyén—Bodola—Tatrang—Hosszifa-
lu-Derestye—Noa—Brass6—Ketényfal-
va—Volkany—Feketehalom. SCHWEINITZ kozli a
Iétesitmény miiszaki adatait, bizonyitja nagyobb jo-
vedelmez3ségét szemben az dllat vontatta fuvarozas-
sal.

Maga POTSA Jozsef, Haromszék fGis-
panja is beldtta, hogy Haromszék gazdasdgan na-
gyot lenditene egy megfelel§ vasuthdlézat. Amint
a Nemere tuddsitdja irja, Sepsiszentgyorgyon és
Kézdivasdrhelyen is személyesen érdekl6dott a
lakossdg ezirdnyd viszonyuldsdrdl. Elképzelése
szerint Hiromszék lakossaganak kereskedelmi és
ipari szempontbdl leginkdbb megfelelne az Agos-
tonfalva—Kopec—Barét—Nagybacon-Mal-
nds—Sepsiszentgyorgy—Feketeligy
mente—Kézdivdsarhely—Bereck—Ojtozi-szoros vo-
nal, mely egyrészt a szillitds és kereskedelmi
szempontjabdl megnyitand az utat keletre lasi,
Galac, majd a Fekete-tenger (Ogyessza), illetve
nyugatra az orszdg belseje felé, masrészt Brasso-
tél fliggetleniil lehetne lebonyolitani a forgalmat.
MegkezdGdnek a megvaldsitdsra irdnyuld torek-
vések, de ezek a 70-es évek kozepétdl bekovet-
kez6 pénzhidny miatt eredménytelenek marad-
nak. Az dllamnak nem &ll médjdban szdmaéra je-
lentéktelennek minGsiil§ szdrnyvonalak létesité-
se, igy mind inkdbb a helyi érdekd (vicindlis)
vasutak létesitése keriil el6térbe, melyek finan-
szirozdsa igénybe veszi a lakossdg anyagi hozz4-
jrulasat is, viszont vegyes érzelmeket tapldl a
vasuttal szemben. Kovetkez§ adataink ezt probal-
jak példazni: a Nemere 1880. évi 20. szdma java-
solja POTSA fGispannak, hogy a bizalmatlansa-
gok eloszlatdsdhoz be kellene szervezni ,.egy-két
értelmes embert”, akik felvilagositandk a kételke-
déket a leend§ vastt hasznardl. A Székely Nemzet
1883. janudr 6.-i szdmédban K-y a kovetkez6kép-
pen érvel: ha mdr lehetetlen az dllami nyugat-kelet
vonal, akkor a  Sepsiszentgytrgy—Brasso
SCHWEINITZ-féle vastit elbb késziiljon el, mint
a Zernest—Brassé vonal, mert ellenkez§ esetben ez
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utébbi kdrosan fog hatni a Haromszék szempont-
jabol elény0s brasséi piacra. Ugyanaz a lap 1885.
mdjus 30.-1 82. szdmdban egy kézdivasarhelyi la-
kos MUNGORCSI édlnéven igy ir: ,,Mig Romani-
dval vaskapoccsal 6ssze nem kotozédiink, addig
Brassé mindig biztos €s jé piac volt megyénk ter-
ményeire nézve... A romdn gabona nyomasit mar
Tomoson keresztiil érezziik. Egy mdsodik 6ssze-
kottetds  nem  hidnyzik.. A fuvarosok
megsinylenék... A vastiton minden elényiink az
utazas konyebbségében, olcsdsdgaban van, ami
nem ardnylik a mutatkoz6 hatranyokhoz.”

Id6kozben ujabb elképzelések, javasla-
tok, tervek is szdrnyrakelnek, most mér mint he-
lyi érdekd vastttal kapcsolatban, melyeket a Szé-
kely Nemzet 1886. aprilis 25-26.-i 65. és 66. sza-
mai ismertetnek:

1. — Brassébdl indul, Uzonndl, vagy
Szentivannal szétdgazik: az egyik az Olt volgyén
Sepsiszentgyorgy érintésével Csiknak, a mdsik
vagy Orbai-széken 4t, vagy egyenes vonalon jut-
na el Kézdivasarhelyig, onnan pedig Berecken &t
az Ojtozi-szorosig.

2. — Udvarhely—Csikszereda—Tusnadfalu—
Olt-volgye—Sepsiszentgyorgy, s ennek szdrnyvo-
nala Tusnddfalu—Nyerges—Kdszon-volgye—Szent-
Iélek—Kézdivasarhely—Bereck—Ojtozi-szoros.

3. — A mér emlitett POTSA-féle elképzelés.

A fent idézett forrasokbdl deriil ki az is,
hogy POTSA f6Gispan ezek ismertetésére februar
27-én hivta 6ssze a megyei tandcsot, ahol ,,min-
denki megegyezik abban, hogy a vastit kiépitése
Székelyfoldon eloddzhatatlannd valt, ha ipari és
mezbgazdasdgi mizéridnkon segiteni akarunk.”
Kiilonbozé vélemények csaptak Ossze, a tobbsége
a nyugat-kelet irdnyd POTSA-elképzelést tartva a
legelSnyosebbnek, de olyan dllaspontok is elhang-
zottak, hogy Botfalubdl, esetleg Foldvarrdl kiin-
dulva épitsenek vasutat (a postatit is tudvalev&en a
Sepsiszentgyorgy—ElGpatak—Hidvég—Foldvar
irdny volt), vagy ne részesitsenek elényben egyet-
len viltozatot se, inkdbb varjanak, mig a kormdny
megépiti az orszdg szempontjabol stratégiailag is
fontos Brasso—Gyergydszentmiklds vonalat.

Ezalatt BAROSS Gébor, kozmunka- és
kozlekedéstigyi miniszter 1886. dprilis 19., illet-




ve 20.-1 keltezéssel 14.979 és 14.988-as szamu
rendeleteivel UGRON Gébor és DANIEL Gabor
udvarhelyi véllalkozoknak elémunkalati enge-
délyt adott a Brassd, Hiromszék, Csik és Udvar-
hely megyéket érdekld vasutvonalakra. (A Ma-
gyar Keleti Vasiut Héjjasfalva—Udvarhely
szarnyvonala 1886-ban elkésziilt.) A képvisel6k
junius 16-dn vitattdk a fenti véltozatokat, a
POTSA-terv engedélyezéséért fels6bb hatdsa-
gokhoz fordultak, a jévdhagyds azonban egyels-
re elmaradt. Okként a mar emlitett iires allam-
kassza és taldn az erGs brassoi érdekeltségek hoz-
hatdk fel, mivel Brassé el6ny0os helyzete hattérbe
szorult volna egy ezt elkeriil§ vonal kiépitésével.
Ujabb villalkoz6k nytjtanak be palydza-
tokat a kovetkezd hénapok folyaman. GYORGY
Endre és bar6 HUSZAR Kiroly a székely kor-
vasit  Otletével jelentkezik (Régen—Maros-
volgy—Gyergydszentmiklos—Csikszereda—Sepsi-
szentgyorgy—Brassd, melyhez kézdivasarhelyi
szdrnyvonal csatlakozna); Hidvégi grof NEMES
Janos és tarsai (HOROVITZ Samuel, MAURER
Viktor és ADAM Kiroly) a Zernest-Barcarozs-
ny6—Keresztényfalva—Obrassé (a Bertalan temp-
lomndl létesitend§ palyaudvar)-Brass6—Noa—-
Hosszufalu—Tatrang—Kokos—Uzon—Sepsiszent-
gyorgy—Kézdivasarhely (esetleg Ojtozi-szorosig)
javaslattal dllnak eld, melyhez még egy Keresz-
tényfalva—Volkany szdrnyvonal kapcsolddna.
Haromszék torvényhatdsigi kozgydlése
1886. oktdber 9-én tdrgyalta az el6bbi hdrom
ajanlatot. A személyes meggy§zés remélt erejével
megjelent maga UGRON Gébor is. Amint a Szé-
kely Nemzet 117. szdma tanusitja, SZENT-
IVANYI Mikl6s f6jegyz6 elterjesztette a megye
alland6 vélasztmanydnak véleményét, miszerint
Htorvényhat6sdgunk kozgazdasagi, ipari, kereske-
delmi s 4ltaldban kulturdlis érdekei kiilonbeni
visszafejlesztésének elhdritdsa céljabol egy cél-
szer(d vasuti hdlézatnak, mint egyediili mentGesz-
koznek 1étesitésére az id6t nemcesak elérkezettnek
tekinti, de meg 1évén arrdl is gy6zGdve, hogy
ezen létérdekeinket érint§ nagyfontossdgi kérdé-
sek eloddzdsa helyrehozhatatlan kdrral van egy-
bekotve, kimondja, miszerint Brassé varmegye
hatdratél Sepsiszentgyorgyig, s onnan Kézdi-

véasarhelyig, esetleg Sepsiszentgyorgyt6l Csik
megye hatdrdig vezet§ vasdtvonalaknak kiépité-
sét sziikségesnek tartja, a koltségekhez hozzdja-
rul, éspedig miutdn mindegyik engedményes altal
a megye hozzdjaruldsa 600.000 forintot kitevd
Osszegben kéretik, ezen Osszeget vasuti célra
megszerezze.” A megye lakossdgdra az 1883-as
évi 15. Torvénycikk értelmében 5% pdtadot vet-
nek ki, a fedezetleniil hagyott hidnyt a megyei
kozmunkavaltsdgi alapbdl potoljak. Szavazas ald
bocsitjdk a javaslatot, melynek eredménye 69 he-
lyesl§ és 8 ellenszavazat, de csupan 4%-os pot-
adoba egyeznek bele. Elhangzik a megjegyzés,
miszerint ha orszdgos szintd szempontok figye-
lembe vételérdl lehetne szd, akkor a POTSA-féle
tervet tdmogatndk, jelen koriilmények kozott vi-
szont ez a vdltozat jobban megfelel a két székely
megye belsé érdekeinek.

A hatdrozatot felterjesztik a minisztéri-
umba, melyre az 1887. marcius 27-én megérke-
zett vdlasz helyesli, hogy a lakossdg hajland6 p6t-
addval is tdmogatni az épitést, de ennek mértékét
csupdn 2%-ban engedi megdllapitani, ugyanakkor
engedélyt ad a vonal elémunkdlataira.

Kozben 1887. februdr 24-én Brassé megye
kozigazgatdsi bizottsdga is elfogadja HOROVITZ
Sdmuel ismertetése alapjan gréf NEMES Jénos pa-
lyazatat a Brassobol kiindul6 székely vastitra. A bi-
zottsag véleménye szerint a Nemes terve mind ha-
szon, mind pedig forgalmi szempontbdl elényo-
sebb Brass6 megye szdiméra az UGRON, illetve a
HUSZAR tervénél, ezért voksol emellett.

Az 1887. junius 24.-i megyegylés a mi-
niszteri utasitast is figyelembe véve a mar meg-
szavazott 4%-os potadot 2%-osra csokkenti, mert
kiilonben sziikség esetén mds célra potadot kivet-
ni mdr nem lehetne, kiegészitésiil inkdbb az ut-
munka alap igénybevételét szavazzdk meg a hi-
anyz6 2%-ra. Felkérik a vastitépits bizottsdgot a
tervek részletes elkészitésére.

Augusztus hénap elején NEMES Janos
szovetkezik HORVATH Sandor kolozsvari vil-
lalkozéval az elémunkdlatok elvégzésére. Au-
gusztus 21-én Hdaromszék vdrmegye vasiti bi-
zottsdga elStt NEMES elGterjeszti részletes el-
képzelését. Az altaluk tervezett Brasso—Harom-
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sz€ki helyiérdekd vonalak a kovetkezSk: Bras-
s6—Zernest 27 km, Brass6—Derestye 5,5 km, Sep-
siszentgyorgy—Kézdivasarhely 85 km, Keresz-
tényfalva—Volkdny 8,5 km, Osszesen 126 km.
Eszerint a haromszéki vasit nem a brass6i MAV
allomdsrél indulna ki, hanem Derestyér6l, és a
Hétfalu-Tatrang—Prazsmar-Kokos—Uzon—Sep-
siszentgyorgy irdnyt kovetné, s a derestyei dllo-
masroél egy kiilon vasit vezetne Brassé valame-
lyik piacdra. A bizottsdg ellenzi a Bras-
s6—Derestye—Tatrang—Prazsmar, mintegy 17 km
hosszusagu kitérét, mely bar strdn lakott teriile-
teken vezet dt, gyengitené a kialakitand Bras-
s0—Sepsiszentgyorgy Osszekottetést, s6t igy a te-
herszallitds elénye is megkérdgjelezhetvé valik
a létez6 egyenes szekérutak rovidsége (példdul
Illyefalvan at) és a fuvarozds olcsésdga miatt.
Felhivjadk NEMES figyelmét, tanulmédnyozza a
Brass6—Sepsiszentgyorgy egyenesvonald vélto-
zat lehet8ségét is, s ez a brassoi MAV &lloméasrol
induljon ki. NEMES HOROVITZot bizza meg a
tovabbi targyaldssal, aki szeptember 12-én elfo-
gadja a fent javasolt valtozatot. Arra is felkérik
HOROVITZot, hogy a mar vézolt Sepsiszent-
gyorgy—Eresztevény—Martonfalva—Hatolyka—Sz
entkatolna—Kézdivdsarhely valtozat mellett dol-
gozza ki a Feketeligy bal partjdn haladé
Réty—Komoll6-Céfalva—Nagyborosny6—Tamas-
falva—Zabola-Imecsfalva—Szentkatolna—Kézdi-
vasdrhely varidnst is.

BAROSS Giébor kereskedelmi miniszter
1888. évi 3.294. szdmi leirattal a Nemes féle tervet
altaldban jovdhagyta, mdjus 22-én Brassé megye is
hozzdjérult a terv megvaldsitdsahoz. Az eldmunk4-
lati engedélyt is meghosszabbitottik egy évvel.

Haromszék varmegye torvényhatdsdgi
kozgydlése 1888. junius 2-dn tdrgyalta a vastti
bizottsdg jelentését, és azt hatdrozattd emelte,
ugyanakkor megszavazta az épitkezés hatdsagi
tdémogatésban val6 részesitését. SZENTIVANYI
Mikl6s ismertette a vasutvonal Haromszék me-
gyére esG, Kokos—Uzon—Sepsiszentgyorgy—Eresz-
tevény—Nagyborosnyé—Bardtos—Kovdszna—Za-
bola—Imecsfalva—Kézdivdsarhely modositott val-
tozatdt is. Hosszu vita utdn az Orbai-széken 4tha-
ladé vonalat részesitették elényben, figyelembe
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véve a fakitermelés és szallitds fontossdgat. Ki-
kototték, hogy a részletes terveket a lehetd legro-
videbb id6n beliil mutassdk be, az engedély meg-
szerzése utdn pedig legkés6bb harom hoénapra
részvénytarsasagot kotelesek alapitani, s az épit-
kezést megkezdeni.

A vonal miszaki bejardsinak kezdete
1889. februdr 25-re esett, amikor a brasséi véros-
hdzanal az érdekeltek egyeztették elképzeléseiket.
Haromszék megyét bar6 APOR Gébor alispdn és
GYARFAS Gy6z6 megyei fomémiok képviselte.
Az illetékes minisztérium GYONGYOSSY Janos
miniszteri osztdlytandcsost bizta meg a munkala-
tok egybehangoldsdval. Marcius 1-én, 2-dn és 3-
an Sepsiszentgyorgyon, 4-én és 5-én Kéz-
divasdrhelyen rendeztek bejdrasi taldlkozdkat az
érdekelt helységek kiildotteivel. A Sepsiszent-
gyorgyon rendezett tinnepi bankett emelkedett
hangt poharkoszontSi utdn meghallgattdk a kiil-
dottek véleményét, elvdrdsait. A kézdivasarhelyi
vdrosi képviselet kifogdsolta a Sepsiszent-
gyorgy—Kézdivdsarhely vonal gorbe voltdt;
Koviszna kérte, hogy Baratos és Zabola kozott ne
megéllét, hanem allomast 1étesitsenek Kovaszna
elnevezéssel.

NEMES Janos és engedményes tdrsai dl-
tal a némileg modositott tervet a teljes miszaki
leirdssal a minisztertanacs 1889. jilius 14-én le-
targyalta. Ugyanez év december 29-én Bécsben
véglegesitették a szerz&dést a munkdlatokat vég-
z86 mainzi ARNOLDZ céggel, amely miszaki
vezetnek egy ROTH nevli mérnokot nevezett
ki. 1890. dprilis 18-4n BAROSS Gabor az or-
szdggyllés elé terjesztette végsS beleegyezésért
a vasttépitési kérelmet. Jelentésében elhangzik,
hogy amennyiben a pénziigyi helyzettel nem kel-
lene szdmolni, mar régebben sziiletett volna ja-
vaslat a helyi érdekeltséget tulszarnyalé vonalak
épitésére teljesen dllami alapbdl. Kihangsilyozza
a szObanforg6 vasit nemzetgazdasagi (erdd-, ba-
nya- és iparvidékeken halad at, valamint hada-
szati (észak—dél irdnyu a keleti orszdghatar men-
tén) fontossdgat is. Az orszaggydlés a kérelmet
megszavazta, s a miniszter az engedélyokmanyt
NEMES Jédnosnak 1890. dprilis 18-4n 4t is adta.
Itt jelenik meg elGszor a vonal hivatalos elneve-




zése: Brass6—Héaromszéki Helyi Erdekeltségii
G&6zmozdonyu Vasutak.

A Székely Nemzet 1890. mdjus 69.-75.
szdmaiban részletesen ismerteti mind az épitési
koltségeket, mind a vastt miszaki adatait, leendd
felszerelését, szallitdsi dijait, tizemeltetésre jogosul-
takat stb. Ezekbdl kozliink a tovadbbiakban néhény,
foként Haromszékre vonatkozé fontosabb adatot.

Az épittetdk tehdt Brassé vdrosa, valamint
Brasso és Haromszék varmegyék. A részvénytar-
sasdg székhelye Budapest, az ligykezelés nyelve
kizdr6lag magyar. Kilencven év letelte utdn telje-
sen 4dtmegy dllami tulajdonba. A fGvonal
(Zernest—Brasso, Brass6—Kézdivasarhely) teljes
hossza 101,2 km, dsszkoltsége 2.800.000 forint,
melybdl a vastitnak Hiromszék megyére es6 sza-
kaszdra 1.760.000 forintot irdnyoztak elS. Ebbdl a
megye villalja az épitési t6kének 2/5 részét, ami a
kilométerenkénti 24.000 forintos koltségbdl 9.600
forintot jelent, dsszesen mintegy 704.000 forintot.
Ezt részvények formdjdban szerzik meg. Az 1880-
as 30. és az 1888-as 4. torvénycikk alapjdn az
0sszkoltség ugyancsak 2/5-ét az dllamkincstar fe-
dezi, a fennmaradé 1/5 rész pedig a postai szallita-
sok egy id6re valé eldre kifizetésébdl, valamint a
helyi érdekd épitkezésekre vonatkoz6 dllami
kiilonsegély alapbdl jon Ossze. A részvénytarsasdg
ez utobbiakért részvényeket ad at az dllamkincs-
tarnak, a 2%-os p6tadébdl vasarolando részvénye-
ket pedig a létesitend6 megyei tartalékalap javéra
forditjak. A sziikséges eszkozok beszerzésérdl az
lizemeltetésr6l a MAV gondoskodik.

A 1étesitendd vasit szabdlyos nyomtavi,
amely a brassdi dllomdson csatlakozik a Nagyva-
rad—Predeal vonalhoz, ezért a brasséi dllomédson
bdvitési munkélatokra van sziikség. A fGvonal
Brass6—Kézdivasarhely szakaszan a kovetkezd
allomdsokat, kitéréket, megallokat 1étesitik:

allomdsok: Prazsmdr 350 méter hosszi-
sagban, Uzon 350 m, Sepsiszentgyorgy 400 m,
Eresztevény 330 m, Nagyborosny6 330 m, Baratos
350 m, Kovészna 330 m, Kézdivasarhely 350 m.

kitérd: Imecsfalva 330 m.

megallok: Kilyén 130 m hosszisdgu ra-
koddévdagdnnyal, Hermdny, Kokos, Bita—Zabo-
la—Péva, Zabola flrésztelep.

A szdllitsi dijak azonosak a MAV-nal al-
kalmazottakkal (bdr kés6bb emelték, majd djra le-
szallitottdk) és személy-, teher-, katonai- illetve
postai dijakra tagolddnak. A vastithoz tartozé ko-
telez§ tavirdak, tavbesz€lk, villamos jelz6- és vé-
déberendezések az illetékes minisztériumtol kért
engedély alapjan miikodnek. A hivatali tdvirddk
mellé az dllam barmikor felszerelheti a nagyko-
zonséget kiszolgalé tavirdat is. Minden dllomdsndl
valtokezelGi lakdsokat, a kijelolt helyekre 23 &rha-
zat épitenek, megallapitjdk a melléképiiletek, viz-
tartalyok, sorompok, jelzdk helyét.

Nem rendelkeziink tdlsdgosan részletes
tdjékoztatdssal a munkdlatok menetérSl. A Szé-
kely Nemzet k6zol néhdny sziikre szabott infor-
maciét, mely a vonal megallapitott jotalldsara, a
koziti tfenntartdsi  alapbdl elvont Osszegre
(1889-ben 5000, 90-91-ben 8000 forint), az épit-
kezésekre (,,Késziil a prazsmadri dllomds épiilete”,
,,Kokosnél a megdllondl dolgoznak™, Sepsiszent-
gyorgyon épitik az dllomadst, ,,négy kit mar készen
van”, ,elrendelték a palya felemelését Sepsiszent-
gyorgyon”, a zernesti vonalon elloptdk a mérnoki
miszereket, Uzonndl kitépték a covekeket) vonat-
koznak. A tudésité 1890 oktdberében elégedetlen-
kedik a véleménye szerint lassan halad¢ épitkezés
miatt, minek okdt a drdga és kevés munkaerSben
latja, majd megjegyzi: ,,... a koncessziondlis id§
bizony mdr lejart, de a mozdony még nem fiityiil”.
A munkalatok azonban haladnak, s az 1899-ben
kiadott Haromszék Emlékkonyv egyik munkatér-
sa a vasutépitésre vonatkozé visszatekintésében
lakonikus rovidséggel 4llapitja meg hogy ..... az
épités fennakadds nélkiil folyt le és befejeztetett
1891 oktéber havaban”. ,,Az oktdber elsejétdl ér-
vényes orszdgos menetrendben mdr szerepel a
Brass6—Sepsiszentgyorgy vonal azzal a megjegy-
zéssel, hogy ,.érvényes a megnyitd napjatol”.

A Székely Nemzet 1891. oktéber 10.-i
156-0s szdma 1igy jelenti be a hirt: ,,Varva vart
napra virrad fel holnap Haromszék varmegye (a
cikk 9.-én irédott — sajat megjegyzés). Délutdn 2
orakor fog berobogni az els§ személyszallit vo-
nat a sepsiszentgyorgyi indéhdzhoz. Ekkor lesz a
,.vasuti vonal m{itanrenddri bejdrdsa, s ezzel at is
lesz adva a forgalomnak a hdromszéki vasit —
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egyeldre Sepsiszentgyorgyig”. Az eseményrdl a
lap 157. szdma nyujt értékelSt és eseménybesza-
mol6t. Oktéber 10-én 9 o6rakor gyiilekeztek a
brass6i MAV palyaudvaron a kikiildott bizottsa-
gi tagok, éliikon GYONGYOSSY Jénos minisz-
teri tandcsossal. Tarsasdgdban voltak POTSA J6-
zsef, NEMES Jénos, ADAM Kiroly, BREN-
NERBERG brasséi és CSASZAR Bilint sepsi-
szentgyorgyi polgdrmesterek, miszaki szakem-
berek, szdmos érdekl6d6. A vonat elGbb a
Tomos-hidnal, majd Szdszhermanynal és Prazs-
mdron 4llt meg, itt népviseletbe 6ltozott lakosok
koOszontotték az érkezbket. A kokosi hidnal, ahol a
vastt belépett Hiromszékbe, a bizottsdg megtekin-
tette a 60 méteres hidat. Kokosben, Uzonban,
Kilyénben is a lakossag éljenzése kozepette vonul-
tak be. KoszontSk hangzottak el, székely ruhés fia-
talok virdgkoszorukat, fiizéreket aggattak a vonat-
ra. Kilyénben az Isten hozott felirati diszkapu el6tt
a szénok SZEKELY Gyorgy foldbirtokos: ,Isten
éltesse azokat, akik g6zerGvel hoditottdk meg a le-
gy6zhetetlen Haromszék megyét”.

Sepsiszentgyorgyon a nem egyértelmd ta-
jékoztatds miatt nem lehetett tudni az érkezés
pontos idejét, s igy tortént meg, hogy a k6zonség
egy része csak a vonat megérkezése utdn (12 6ra
10 perc) indult ki a palyaudvarra, amikor az iinne-
pi fogaddsnak mér vége volt. Igy is nagyszamu
érdekl6d6 koszontotte a zold dggal, nemzeti lobo-
gokkal feldiszitett palyaudvaron a diszkapun &t
befut6 gézost. A Rékdczi-induld elhangzésa utin
ifj. GODRI Ferenc, virosi f6jegyz6 iidvozolte az
érkezGket, tobbek kozott kijelentve: ,,... a mai
napt6l tobbé nem vagyunk elhagyatottak, a vildg-
t61 elzdrva, mint valank”. Kérte GYONGYOSSY
Janost, vinné el a varos koszonetét BAROSS Gé-
bornak. Az tinnepélyt a varoshdza termeiben ban-
kettel zartak.

A vastitvonal tovédbbi részének, a Sepsi-
szentgyorgy—Kézdivasarhely szakasznak a me-
gyeszékhelyrdl kiindulé mdszaki bejarasara és
felavatdsdra 1891. november 27-én keriilt sor. Az
egymds utdn kovetkez$ dllomdsokon és megdlls-
kon tidvrivalgdssal, koszontSkkel fogadtdk a be-
robogé vonatot. A Brass6—Haromszéki Helyiér-
dekdi G&zmozdonyd Vasutak hivatalos tinnepi
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megnyitdsdra 1891. november 30-at jelolték ki.
A kormdny részérdl jelen volt BARTHA Andrds
foldmiivelésiigyi miniszter és LUKACS Béla
kozlekedési allamtitkdr. Kézdivasarhelyen ez al-
kalommal iparkiallitast is rogtonoztek.

A vasttvonal utééletének ismertetése
mar nem célja a jelen tanulmdnynak. Nem fejez-
hetjiik be azonban anélkiil, hogy néhdny késébbi
eseménnyel, adattal ne tennénk teljesebbé a ké-
pet arrdl a vasttvonalrél, melytdl eleink jogosan
remélték Haromszék gazdasagi fellendiilését.

1892-ben UGRON Gdbor elkészitette a
Sepsiszentgyorgy—Csikszereda vonal tervezetét,
mely a sepsiszentgyorgyi dllomds épiiletének ki-
bdvitését igényelte. Terjedelmes pdlyaudvart, 4l-
lomdsi vendéglét, 4j Srhdzakat, mozdonyszint,
viztaroldkat épitettek. 1895-ben eredmény nélkii-
li javaslat hangzik el a vonal orszdgos érdekeltsé-
gl vasuttd nyilvanitdsdra. 1897-ben, a Sepsi-
szentgyorgy—Csikszereda vasitvonal felavatdsa-
nak évében az orszdgos statisztikai évkonyv ada-
tai szerint, Brass6—Kézdivasdrhely kozott
488.388 utas vette igénybe a vastti szallitast.
1898-ban BELDI Tivadar haromszéki nagybirto-
kos a hatdrszélig vezet§ vonalra elémunkalati en-
gedélyt nyert. A ,,Kézdi-Vasdarhely—So6smez6i
helyi érdekd vasut” cimd kiadvdnydban a vastit-
vonal meghosszabitdsanak fontossdga mellett ér-
vel (jobb kapcsolat lehetGsége a roman kirdly-
saggal mind a munkaer§ kihaszndlds, mind az
aruforgalom minGségét és sokféleségét illetGen),
kihangsilyozza politikai jelentSségét (elGsegite-
né a nemzetiségek egymds irdnti megbecsiilését),
ismerteti a vonalvezetést, megbecsiili jovedelme-
zGségét. A koltségvetés hidnya és a kiilonbozd,
az épitést akadalyozé okok miatt csupdn az 1907-es
esztend§ hozott részleges eredményt. 1907. szep-
tember 10-én keriilt sor a Kézdivasarhely—Bereck
vonal miszaki bejardsdra HORVATH Karoly Kir4-
lyi tandcsos és bar6 SZENTKERESZTY Béla, a
helyi érdekd vasit igazgat6sagi tagjanak részvé-
telével. Amint a Székely Nép tudésitéja a lap
112-es szdmdban irja, Szentlélek, Szentkereszt,
Bélafalva, Kézdialmds, Lemhény és Bereck la-
kossdga lelkesedéssel és megelégedéssel vette
birtokdba a technika tjabb ajandékat.




SZECHENYT terve viszont, vasutvonal
kiépitése az Ojtozi-szorosig, s azon tdl, még ma
is vdrat magdra.
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Calea feratd Bragov—Trei Scaune,
planuri gi realizéri
(Rezumat)

Primul plan referitor la o cale ferata care
ar atinge si Trei Scaune este cel al lui Istvan SZE-
CHENYIL, din 1848. Aceasta ar lega magistrala (si
de altfel prima cale feratd) din Transilvania cu
Moldova tocmai prin pasul Oituz. Din motive
politice si economice o astfel de magistrala, care
ar traversa Secuimea in directia optimd V-E, nu se
va realiza niciodatd. Trei Scaune se alege numai
cu posibilitatea de a fi racordat la reteaua fero-
viard nationald prin Brasov, printr-o linie secunda-
ra. Aceasta se va realiza, partial din surse locale,
intre 1889-1891, pe ruta Brasov, Sf. Gheorghe,
Tg. Secuiesc. Ramificatia spre Ciuc, de la Sf.
Gheorghe se va construi in 1896, iar prelungirea
liniei de la Tg. Secuiesc la Bretcu in 1907.

Railway Plans in Hiromszék and
the Building of the Local Interest
Railway between Brassé

(Brasov) and Haromszék
(Abstract)

The first Railway plan that concerned
Héromszék was done by Istvan SZECHENYI in
1848. This route would have passed through the
Ojtoz-pass, connecting Transylvania to Mol-
davia. This plan could not be carried out because
of political and economical reasons. The best
way for Hdromszék to connect itself into the
national railway network remained that of
branching to the secondary route from Brassé.
This was built between 1889-1891 on the line
Brass6—Sepsiszentgyorgy—Kézdivasdrhely, part-
ly with local support. In 1897 it was continued
towards the direction Csik, and later the route
from Kézdivasarhely to Bereck was completed.




Magyar Kelefi Vasat
Brosso—Haromszek—Csikszerada
UGRON Gabor tervének része

L. GHEGA terve

MEMES Janos elsd tervének résziete
Sepsi—Kézdi egyenes Ofi vatozat
POTSA Jozsef tervének része
SCHWEINITZ Gyula tervének részlete
Sepsi—Kézdi szdmyyvasit
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Masitd i,

Brass6 — MAYV dllomds

WVusutalkowids

Uzon Kovidszna

Sepsiszentgyorgy Zabola — Pdva
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Réndlvdishitmty

Bereck
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Kézdivdsarhely dllomds hivatali bélyegzdje Bita megdll6 postai bélyegzdje

Sepsiszentgyorgy palyaudvar postai-, és A sepsiszentgyorgyi pdlyaudvar hivatali bélyegydGje
Kézdivasarhely — Brass6 vonat mozgéposta pecsétje
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