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A Kossuth térrol a Dedk Ferenc tér felé utazva, koriilbeliil féltiton
jobbra, a metréovonali alagutbol nyilik az orszdg egyik - egykor
- szigoruan titkos fold alatti 6vohelye. A létesitmény épitésére a
Magyar Dolgozok Pdrtja Kozponti Vezetéség (MDP KV) Partgaz-
dasdgi Osztdlya adott utasitdst 1951. december 28-dn.

Bar Budapesten akkor madr létezett hasonlo létesitmény a Var-
hegy alatt, az a pdrtvezetés épiileteitdl tavolabb volt és igy nem
lett volna gyorsan (néhdny percen beliil) elérheté. A hideghdbo-
rus pszichozisban sziikségesnek ldatszott egy gyorsan igénybe ve-
heto, uj, titkos fold alatti 6vohely kialakitdsa. Fontos szempont
volt, hogy ebben a létesitményben lett volna fold alatti menekitési
lehetb6ség a metron keresztiil, mig a madsik létesitménynél, bar

terveztek ilyet, az nem valosult meg.

Az F-4 névvel jelolt szuperbunkerben a pdrtvezetés - élén Rdkosi
Matyds - szamdra kivdantak hdborts helyzetben védelmet nytij-
tani s menekiilési utat biztositani.
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Osszekoto alagut a létesitményben (A szerz6 felvételeivel)
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z Otvenes évek elejének felfoko-

zott hideghdborus hangulata-

ban szamos orszagban termé-
szetesnek tlint, hogy a fels6 allami és
partvezetés szdmara biztonsagos 6vo-
helyrél és egyben irodai elhelyezésrél

kell gondoskodni mélyen a fold alatt,

-

Az

-

ahonnan az irdnyitds mindenkor -
akar atomtamadas utan is - megold-
hato. A budapesti helyszin kivalaszta-
sanal donté szempont lehetett, hogy
az 1950-es években a kozelben helyez-
kedett el tobb kiemelten fontos intéz-
mény. Kozvetlentl az érintett haz-

objektum egyik elosztétere

tombben, az Akadémia utca 17. szdm
alatt volt a partkozpont, Rakosi Matyas
iroddjaval. 1956-ig a Beloiannisz (ma
Zoltan) és az Arpad (ma Steindl) utca
kozotti hazak mind a partapparatus ke-
zelésében voltak.

A TERVEZES

A tervezéssel a Foldalatti Vasut Tervez6
Villalatot (FOVATERV) biztdk meg.
A megbiz6 a Kozlekedési és Postatigyi
Minisztérium (KPM) volt. A FOVATERV
megszlinésekor, 1954-ben minden irat-
anyagat, koztiik az F-4 terveit is az Ut-
és Vasuttervezé Vallalat (UVATERV)
vette at.

A hideghaborus ,nemzetkozi hely-
zet fokozddasa” miatt az épités stirge-
t6vé vilt, igy a kivitelezés mar a terve-
zéssel egy id6ben megkezdédott. A ter-
vek folyamatosan késziiltek és alig
el6zték meg a kivitelezést. A tervezék
kiilon irodaban, elzartan, titokban dol-

Steindl u. 12. az elbontott vasbeton A volt MTV-székhaz
lejarati mdtarggyal e (43 Oyl I
7 3 o i
. = Z .z IR IS0 T i

e Al 7 gl 000 O U.o0g ggtnni’ﬁﬁ g
'N",‘ b E !q 2 - = i DDﬂ D ‘[,4,/{}’1)(_ QEDD M‘ -
e R L 8 === BTTHIG e ) USROS o8 7
0T 000 ppgalgyll A0 B g N {4y
(injvvan p e e s s a)l il I =R >

s MG et
—l / 4 o i > |
= — g 4 2 5
= ) ‘ Ny (e : 7

- 577 i LB\ 7 i
duplakard tartazkodok (E cs6) Szabadsag teri { : L
lépcséhaz metro fszell6z6 kavezopavilon
és lift géphaz, aram- mélygarazs
F-4 fébejarat | |Bcso fejlesztével, sztirokkel
(B akna) y 65 akkumulatorokkal
csé (F cs6) védelmi
5 Vi 4 aknaelhizas & s q

szennyvizay(ijto Ccs6  viztartaly - . az E-D-i és K_.Ny_l

és atemeld tervezett, de meg metrF foszglllozo\ metro kozotti

szivattyd nem valésult - . _ . aknaacé . .,

v Heso\ -~~~ (7 csigalépcsovel,— MREHHILIL
F-4 e Tt F-4 vészkijarat —

- A akna i e 5
aricaeREk ( ) Deak'ter K9ssuth tér
két szinten vonali alagut
WC-csoportokkal
(A cso) ok

elzarékapu
kis atmeérdjd alagut az o " . 2 -
F-4 és a metroszell6z6 szellgzéventilatorok 0ssze- légelzare
kozott (G cs6) F-4 metro reszere Szléﬁg;ﬁ szelep
vészkijarat F-4 vészkijarat alagat \
Kossuth tér-
< . < Deak tér
F-4 |étesitmény vonall alaguit
RAJZOLTA SZABO BALAZS

110 RUBICON TORTEN

VI MAGAZIN



goztak, és csak kiilon engedéllyel lehe-
tett hozzajuk belépni. A tervezcsapat
vezet6i csak alaposan ellenérzott, meg-
bizhat6 emberek lehettek. A tervezdk-
kel kapcsolatban nem volt ilyen el6iras.
A tervek a TUK (titkosan tigykezelt)
irattarba kertltek.

Ma mar a tervezésben és épitésben
részt vevé mérnokok koziil senki sem
él. Az utolso é16 mérnokokkel folytatott
korabbi beszélgetéseim soran tobben
még néhany éve sem mertek beszélni a
létesitményrdl. Elesen élt benniik az '50-
es évek megfélemlitése vagy valamiféle
megtorlastol valo félelem. Az F-4 léte-
sitmény szerkezeteit tobb modositas
utan III. osztalya védoképességlire, azaz
5 kg/cm? értékiire alakitottak ki. El6iras
volt, hogy az ismert és ismeretlen harci
géazok ellen is védelmet biztositson. Ezt
ugy kivantak elérni, hogy lezarjak a fel-
szinre vezetd nyilasokat, és a belsé le-
vegl regeneralasaval kétszer 24 6ran
keresztiil biztosithattak volna a lent tar-
tézkodashoz sziikséges oxigénmennyi-
séget. Tovabbi védelmi elemként a beja-
rati felszini csarnokot az S-C-1800 kg-
0s univerzalis rombolébombara, a vész-
kijarati akna fels6 lezarasat 1000 kg-os
rombolébombadra, a vészkijarati (Sza-
badsag téri) akna zarasat 1000 kg-os
rombolébombéra méretezték.

A KIVITELEZES

Az épitkezést 1952. majus 1-jén kezd-
ték el. A kivitelez6 a Foldalatti Vasut-
épito Vallalat volt. Az F-4 létesitmény
elnevezése nem titkos rejtjel, amilyet
hasonlé hazai objektumok titkosita-
sara és védelmére hoztak létre, hanem
a - most metré néven ismert - fold-
alatti gyorsvasutat épit6 Foldalatti Vas-
utépit6 Vallalat négyes szamd munka-
tertletérdl kapta a nevét. Az objektum
a Kossuth tér és a Szabadsag tér ko-
z0tt H alakban éptilt. Alaprajzi kialaki-
tasa két 6 m atmérojd, kor keresztmet-
szetl, egymassal parhuzamosan futé
csd. Statikai tartoszerkezete szovjet un.
ontottvas tiibing (alagtutelem), melyen
az 1951-es és 1953-as gyartdsi évszam
is jol olvashat6. Fébejarata a Steindl
utca 12-es és a mogotte 1évé Zoltan
utca 13-as szamu hazbdl nyilt.
Vészkijaratat a 2-es metrévonal alag-
utjahoz tervezték bekotni. Ez - médo-

[
Az objektum és kérnyezetének
axonometrikus rajza

-—

sitott tervek alapjan - megvalésult. To-
vabba még egy vészkijaratot terveztek
az épilo foldalatti gyorsvasut Szabad-
sag téren 1évo {6 szell6z6aknajahoz, a
volt MTV-székhaz mellett. A mélyen
fekvo védett tereket a Steindl utca 12.
udvardban talalhat6 légoltalmi vasbe-
ton hengerbdl (csarnokbol) lehetett
megkozeliteni, két, tn. dupla kart, 283
lépcséfokot magaban foglald 1épcsén
keresztil, illetve lifttel.

Az els6 1épések kozott a Steindl utca
12. pincéjében késziilt el egy kb. 2,5
méter vastag védo vasbeton lemez,
mely a fold alatti létesitmény kontakt
bombatalalat elleni - s egyben a haz
stillyedés elleni — védelmét szolgalta a
kivitelezés id6tartamara. Ezutdn kez-
doédott a tervezett fébejarati akna 8,5

A Steindl utcai épiilet homlokzata

az atépités el6tt

(fent)

—~—

A Szabadsag téri vészkijarat a metrévonali
foszell6zében (lent)

méter atmérsji gylrljének stllyesz-
tése a Steindl utcai haz udvaran. Az ak-
namélyités szekrénystillyesztéssel tor-
tént, de a tervezett 54 méter mély suly-
lyesztés 27 méter mélyen félrecsuiszas
miatt elakadt, és a kivitelezést alafala-
zéassal, azaz szakaszos aldbetonozéssal
kellett folytatni.

Az épitmény joval a talajviz mérték-
ado6 szintje alatt volt, ezért - mint a
metrét is - in. keszonos modszerrel
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épitették. Ennek az eljarasnak az a 1é-
nyege, hogy a kézi fejtés egy 1égmente-
sen lezart fold alatti térben torténik,
melyben mesterségesen akkora légnyo-
mast hoznak létre, hogy a talajvizet
tavol tartsak a munkatértol. A keszon-
hoz a f&bejarati akna als6 részénél zsi-
lipek épiiltek kiilon a személyforgalom
s kiilon a kisvasuti csillékkel végzett
anyagszallitas szamara, igy biztositva
az also szint épitéséhez a tulnyomast.

Mivel az épitkezést fold alatt végez-
ték, nem volt nehéz titokban tartani,
de a kivitelez6k biztosra akartak
menni. A Kitermelt talaj elszallitésa, il-
letve az épit6anyagok és szerkezetek
beszallitasa, azaz a teljes munka alca-
zasa konnyen megoldhaté volt a fold
alatti vasutépités miatt. A munkasok
kozott sokan vidékiek voltak, akik nem
ismerték a varost. A fold alatt pedig
nem tudtak pontosan, hol dolgoznak,
azt hitték, hogy a 2-es metrot épitik.
Mindenkit ,lekadereztek”, aki ott dol-
gozott. Kordbban téves informaciok je-
lentek meg, hogy rabokkal épittették
a bunkert. Ehhez a munkahoz nagy
szaktudasu, képzett munkasokra volt
sziikség, mivel ugyanugy, ahogyan a
metr6 kdrnyez6 mitargyait, ezt is
2,5-3 atmoszféras tulnyomas alatt épi-
tették banyaszati technolégiaval, kézi
fejtéssel, acsolatokkal.

A FELKESZ OBJEKTUM

Az épitkezés — Nagy Imre 1953-as in-
tézkedései miatt - megszakitasokkal
folyt, idonként csak allagmegovasi szin-
ten, idénként nagy anyagi és személyi
raforditassal. 1955-ben mar a ,nyers”
szerkezet — a vizszigetelés, a gépészet
és a bels6 burkolas kivételével - nagy
része készen volt. Hatravolt még a f6-
bejarati akna feletti vasbeton henger
(csarnok) és az alatta tervezett, a
szomszédos épliletekbdl érkezé alag-
utak kivitelezése. Tovabba a Szabadsag
téri akna elhtizdsa és védélemeze sem
késziilt még ekkor el.

1954 koriil jutott el odaig az épités,
hogy a bels6 vazszerkezetet tervezték,
ami akkor mar kétszintes kialakitasu
lett volna. Egy el6re gyartott, vasbeton
modulrendszeres vazat akartak beépi-
teni a tibinggytriibe, mely igy nem
ives, hanem szogletes, lakasszert bels6
kialakitasu lett volna.

Az 1956-0s események alatt a fél-
kész objektumba barki lemehetett, igy
valoszintileg ismertté valt az ellenséges
nemzetek hirszerzése el6tt. Mint isme-
112 RruBICON TORTEN
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retes, a kulfoldi hirszerzé szervek (f6-
képp az amerikaiak) a forradalom id6-
szakaban igen sok kémet ,dobtak 4t” a
nyugati hataron. Nekik az addig nem
hozzaférhet6 haditechnikardl és az or-
szagban fellelhet? elzart, titkos katonai
objektumokroél val6 adatgytjtés volt a
f6 feladatuk. Az lres 1étesitmény ada-
tait a kiilfoldi felderités megismerhette,
de a hozzi nem ért6k azt hihették,
hogy a foldalatti gyorsvasut része lesz.

A MUKODESI TERV

A levéltari iratok pontos mtszaki ada-
tot is tartalmaznak a ,partapparatus vé-
dett munkahelyével” kapcsolatban. A
Partgazdasagi Osztaly el6irasa szerint
250 {6 ,aktiv, magas nivéju szellemi
munkadt végzo dolgozo” szamara kellett
megfelel6 védelmet és zavartalan mun-
kahelyet biztositani az esetleges habo-
rus légitamadasok idejére. A munkahely
zavartalansaganak feltételeit mar meg-
lehet6sen differencialtan szabalyoztak.
15 6 részére terveztek kiilon szobat, a
tobbiek csoportos munkahelyre szamit-
hattak. Tovabbi 2x3 személy viszont ki-
valtsagos ellatasban részestilhetett: sze-
mélyzeti szobajukhoz varosi telefonal-
lomas, killon mosdé, WC, fiirdg, zu-
hanyz6 jart. 22 f6 szaméara - ,a munka
természetének megfeleléen” - tanacsko-
76t és egy iranyitdszobat terveztek.

A féleg tartositott ételek elkészité-
sére alkalmas konyhabol kertilt volna az
étel a 45 f6s ebédlébe. A konyhaban vil-
lamos melegitéket szandékoztak elhe-
lyezni a konzerv és félkész ételek mele-
gitésére. Az eredeti tervek szerint a
konyhéat az ebédlé alatt helyezték volna
el, és egy kézi emelést étellift épiilt
volna a két szint kozott. A 4 f6s beteg-
szoba mellett orvosi rendel6 foglalt
volna helyet. Az objektum egyik végébe
htitékamrat terveztek élelmiszerek
hossza tavi tarolasara. Ekkor a teljes be-
fejezés 14 196 646 Ft-ot igényelt volna.

Kovetelmény volt a l1étesitmény 1ég-
mentes elzarhatésaga a kilvilagtol. A
belsé informalashoz minden helyiséget
hangszoérdval lattak volna el, a kiilsé
kapcsolatot géptavir6-osszekottetés,
valamint radié adé-vevd késziilékek
biztositottak volna. Az egyik részleg-
ben tervezték a radi6 adé-vevo és a 100
vonalas telefonkdzpont kialakitasat.

Alaphelyzetben az energiaellatas a
varosi hal6zatrdl tortént volna. Az dram-
ellatast a haz pincéjében 1évé ELMU
10/0,4 kV-os transzformatorrol tervez-
ték megoldani (ez igy is épiilt meg). Ki-

maradasa esetén a mélyben elhelyezett
két Ganz-Jendrassik dizelgenerator szol-
géltatta volna a 400 V-os fesziiltséget.
Egytittes teljesitménytiket 270 LE-re ter-
akkumulatoros tizemre tekintettel, 110
V-ra késziilt. A vilagitast 6 oran at -
csokkentett mértékben - akkumuldto-
rokrol is biztositani kellett volna.

A felvon6 25 személyes, 2000 kg te-
herbirasu, ajté nélkili kiviteld lett
volna. Tervezett sebessége 0,5
méter/masodperc, emelési magassaga
43,5 méter volt. A zsufoltsag elkertilé-
sére 20 f6vel javasolt le- vagy felszalli-
tasa 5 percet vett volna igénybe. A fel-
vonod teljesitményigénye 45 LE volt.

A ftitést 175 000 kal/6ra, a haszna-
lati melegviz-igényt két 200 000 kal/
ora teljesitményt olajtlizelési kazan-
nal oldottak volna meg. A ftitést szi-
vattyus melegviz-fiitéssel alakitottak
volna ki, az égéstermékek eltavolitasat
kiilon ventilatoros elszivokkal oldottak
volna meg. A dizelmotorok és olajkaza-
nok szamara 8 napos tizemanyagkész-
lettel kellett volna rendelkezni.

Az 3ltalanos ivé- és flirdévizellatast a
vérosi vizhalézatrol tervezték megol-
dani. Minden egyéb vizszlikségletet (Kli-
magépek, WC-6blités) a fébejarati akna-
ban létesitett csapos kutbdl lehetett
volna kielégiteni. Ez meg is épiilt. Ennek
a kutnak a vize ivovizként is hasznalhat6
volt, igy a varosi vizellatas kiesése esetén
rakothetd lett volna az ivovizhal6zatra.
Tervezett maximalis vizad6 képessége
50 m3/6ra. A szintkiilonbségek miatt
mind a varosi hal6zatrél, mind a csépos
katbol szivattyt nélkil, gravitaciésan
torténhetett a vizellatas.

A csatornazast két kiilondllé rend-
szerrel tervezték megoldani. Az egyik
a beszivargd banyavizeket, a masik
rendszer a filird6kben, WC-kben, a
konyhaban és a felmosashoz hasznalt
vizet gytjtotte volna. Mindkett6 pneu-
matikus dtemel6berendezései a f6beja-
rati akna alsé részében kaptak volna he-
lyet. A szennyvizet a felszini csatorna-
hal6zatba nyomtak volna fel. A szell6z-
tetés teljesen mesterséges lett volna,
szivo- és nyomoventilatorokkal. Ezek
héromféle tizemmodban miikodhettek
volna. Az 1. izemmodban a felszinr6l
kozvetlentl szivtak volna be az egy fére
es6 orankénti 40 m? levegémennyisé-
get. A 2. izemmodban az ismert gazok-
kal szennyezett leveg6t gazszlir6kon
keresztil szivtdk volna be egy fére 6
m?3/6ra teljesitménnyel. Mig a 3. tizem-
modban a kiilsé levegd beszivasa nél-
kil a bels6 leveg6t kellett volna kerin-



getni, oxigén hozzaadagolasaval és a
szén-dioxid megkotésével regeneralni.

A munkaterek héfoka mindhdrom
tizemmodban télen 20 °C, mig nyaron
26-27 °C kortil volt el6irva, 65% korili
relativ paratartalommal. A friss leveg6
beszivasat és a hasznalt levegé kidoba-
sat a fébejarati aknan keresztiil oldot-
tak volna meg, és a 7 ventilator terve-
zett Osszteljesitménye 115 LE lett vol-
na. A felszinen a beszivé- és kidobasi
pontok helyének meghatarozasara a
BM kisérleteket végzett.

A POLITIKAI BIZOTTSAG
HATAROZATA

1957-ben a félkész létesitménnyel kap-
csolatban a légoltalmi parancsnoksag
négy kérdés tisztazasat kérte a Politi-
kai Bizottsagtol:

A ".. §;
R .

1. Az orszag fegyveres védelme idején
a mitargy alland6 munkahelyiil vagy
id6szakos (Iégiriad6 alatti) munkahe-
lytil szolgéljon?

2. A védett munkahelyen tartézkodo
személyek munkajanak jellege, kiilo-
nos tekintettel a kiilsé kapcsolatokra.
3. Milyen éllami és partszervekkel kell
biztonsagos hirdsszekottetést biztosi-
tani?

4. A fels6 partvezetés a miitargybol
mennyire kivanja figyelemmel kisérni
a hadsereg tevékenységét és az orsza-
got ért tamadasok helyét, valamint ko-
vetkezményeit?

A fentiek eldontése mellett a pénz-
tigyi problémak is slirgés dontést igé-
nyeltek. 1956 végén a miitargy még gya-
korlatilag hasznélhatatlan volt, mi-
kozben a koltségek mar meghaladtak -
akkori értéken - a 34 milli6 forintot.
Avizszintes alagutak a fligg6leges ak-

A tart6zkodo felsé szintje (fent)

Az 6véhely also szintjén lévé légdajtok
(legzsilip) (lent)

nakkal egytitt is csupan 73%-os mtiszaki
késziiltségben voltak, mig az épitkezés
egésze csak 63%-ban val6sult meg. Hi-
anyzott még a teljes vizszigetelés, a vas-
beton kopeny, a bels6 szerkezeti és gé-
pészeti berendezés, a Szabadsag téri
akna véd@szerkezete és a foldalatti vas-
uthoz csatlakoz6 szell6z6alagut, amely
egyuttal vészkijaratként is szolgalt volna.
A befejezéshez sziikséges koltségeket
ekkor 14,5 milli6 forintra becstilték.

A Politikai Bizottsag 1957. augusz-
tus 13-i ilésén tiizte napirendjére az
,E/4 jelti, a pdrtappardtus védett mun-
kahelyével kapcsolatos” jelentést. Az
els6 napirendi pontot az ,ellenforra-
dalmi szervezkedés vizsgdlatdnak ered-
ményérol” Biszku Béla beliigyminiszter
zart iilésen terjesztette el6. Az objek-
tum 6. napirendi pontként térténd tar-
gyalaséra viszont a partkézpont Gaz-
dasagi Osztalyanak és a BM Légoltalmi
Parancsnoksaganak képvisel6i (Laczkod
Pélné, illetve Lestak Istvan és Racsek
Karoly) is meghivot kaptak. Lestak azt
javasolta, hogy az épitkezést be kellene
fejezni, hiszen igy, ahogy van, évente
komoly karosodas éri. Kadar Janos koz-
bevagott: ,Nagyon sok pénzbe keriil.”

Lestdk magyarazatképpen kitért a
jelentésben is szerepl6 P/50-es objek-
tum helyzetére. Ez a Var alatt elhelyez-
kedd, 95%-ig kiépitett mitargy volt,
amely a Politikai Bizottsag tagjai, vala-
mint az allami vezet6k (a Miniszterta-
nacs tagjai, Honvédelmi Minisztérium
Vezérkar stb.) elhelyezésére szolgalt. A
,korabbi vezetés” mégis dontést hozott

benne van 34 millio. Nem kozombds,
hogy a 34 milli6 kdrba vész-e vagy nem.
Ezt mi nem tudjuk eldénteni, ezért hoz-
tuk ide a javaslatot” - érvelt az Orsza-
gos Légoltalmi Parancsnoksag (OLP)
vezetdje.

A korabeli partszokasoknak megfe-
lel6en a Politikai Bizottsag iiléseire ho-
zott el6terjesztés egyben hatarozati ja-
vaslatot is tartalmazott. Az OLP dilem-
majat jelezte, hogy ,A” és ,B” alternati-
vat is kidolgozott, ami viszont nem
volt mindennapos. Az épitkezés folyta-
tasa 20 millidba, leallitdsa félmillioba
Kertilt volna. Mivel a napirendi pont vi-
tajaban tovabbi hozzaszol6 nem akadt,
Kadar Janos tett javaslatot: ,A legszim-
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A géphaz a szlir6kkel

patikusabb a Szabadsdg téri lejdrat be-
fejezése és a megfelel6 dsszeg meg-
addsa. Ezt fogadjuk el.” A jelentésben
megfogalmazott ,A” és ,B” kérdésekrol
nem esett szo.

Végiil a Politikai Bizottsag hataro-
zata kimondta: , Egyetért a Szabadsdg
téri lejdro befejezésével (és ezzel a mii-
tdrgy befejezésével). Utasitja az Orszd-
gos Tervhivatal elndkét, hogy az ehhez
sziikséges 1,5 millio Ft-ot részben az
1957-es évben (800 000 Ft) részben
1958-as évben biztositsa, ne csak pénz-
ben, hanem anyaggal is. Az dllagmeg-
ovds érdekében évenként 250 000 Ft-ot
bocsdsson a BM Légoltalmi Parancsnok-
sdg rendelkezésére.”
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AZ EPITESI MUNKALATOK
SZUNETELTETESE,
ALLAGMEGOVAS

1957-58-ban csak allagmeg6vé mun-
kalatok folytak a létesitményben.
Minden évben folyamatosan vizteleni-
tettek, az 4csolatokat atvizsgaltdk,
sziikség esetén cserélték. Altalaban
egy villanyszereld, egy lakatos, egy
gépkezeld, harom portas, egy raktaros
és néha egy miiszakis, valamint egy-
két 4cs dolgozott lent minden munka-
nap az épitési naplo szerint. A munkak
soran a csurgalékvizeket szivattyuztak,
szivattyukészenlétet, aknafelvono tize-
met és készenlétet tartottak fent.
Elektromos vilagitast hasznaltak, ma-
gasnyomasu kompresszorral dolgoz-
tak, csillevaganyt hasznaltak, iszapta-

karitast végeztek. Az aknaban a 1ép-
csOt és a felvonot cserélték. Tovabbi
feladat volt a tlibingek csavarjainak
cseréje, injektalas és szigetelés, illetve
a repedt tiibingek tomitése. Egyes he-
lyeken vaslemez-szigetelést és belsd
monolit vasbeton kdpeny zsaluzasat is
kivitelezték.

Volt olyan idészak 1961-ben, amikor
a fenti szakmunkaslétszamon feliil 16-
19 segédmunkas is dolgozott a létesit-
mény épitésén, karbantartasan. 1962-
ben ives vasbeton falak éptiltek 4 réteg
fekete szigeteléssel, és ebben az évben
késziilt el az 0sszes vasbeton szerkezet
belsé szigetelése. A tiibingek szigete-
lése nem val6sult meg, pedig mar évek-
kel azel6tt késziiltek ra tervek és kolt-
ségvetések.

A BEFEJEZETT OBJEKTUM

Végiil is az objektumot nem az eredeti
tervek szerint fejezték be. A ’60-as évek
kézepén a kdzelben 1év6 Nehézipari
Minisztérium szamara alakitottak Kki.
A minisztériumbdl a felszinen érkez6
alkalmazottak szamara beépitettek
egy acéllépcsoét a Szabadsag téri ak-
naba, mely a mai napig lathato az egy-
kori MTV-székhaztol délre fekvd, kor
alaku szell6z6ben. Az acéllépcsé a
metré levegbszallitasait nem akada-
lyozta. Ekkor osztottdk két részre az
F-4 tart6zkodasi célu csoveit egy vas-
beton fodémmel. Az igy kétemeletessé
valé épitmény mar sokkal nagyobb
hasznos alapteriilettel rendelkezett, ez-
altal befogadoképessége megnott. Vi-
szont a tervezett vezetési pont (irodai-
6vohelyi) funkcié nem valésult meg, a
felszini épiilettémbhoz tartozo épiile-
teket pedig a pinceszinten nem kap-
csoltak az objektum fébejaratahoz.
Mar a tervezéskor felvet6dott a na-
gyobb tavolsagra torténé menekiilés
biztositasa. Erre a 1étesitménybdl a
vészkijaraton at menekiilve a metrot
igénybe véve nyilt lehet6ség. A metron
keresztiil akar a varosbdl is ki lehetett
juttatni a kivant apparatust. A 2-es
metréban ugyanis a Dedk téri allomas-
tol északi iranyban, a két vonali alagut
a 3-as metré épitésekor az un. hurok -
a két vonal kozotti vasuti 6sszekotte-
tés - egyik eleme lett.) Ennek felhasz-
nalasaval lehetségessé valt a varosbol
val6 gyors tavozas, a ma is 1étez6 2-es
metr6 és MAV-vaganyok kozotti 6ssze-
kottetéssel a felszinen, a Keleti palya-
udvarnal és a Pillang6 utcai megallonal.



Az F-4 alagutévohelyet 1965-66-
ban fejezték be. Teljes teriilete 3500
m?, befogadoképessége tobb mint
2200 f6, am csak rovid idejd benntar-
tézkodasra lett volna alkalmas a léte-
sitmény. A megvaldsult objektumban
orosz gyartmanyu durva és finom por-
szlrék vannak felszerelve, valamint Gin.
univerzalis elnyeldszlirék, amelyek az
esetleges mérges gazokat aktiv szén se-
gitségével kotik le. Az objektumban
0sszesen 4000 m3/6ra teljesitményi
1égszallitas biztositott.

A teljes elzarko6zasi id6 - regeneralas
nélkil - kb. 4 6rat tett ki. Tervben volt
a kilencvenes években az elnyel6sztirék
regenerald-rendszerre cserélése, mely
az emberek altal termelt szén-dioxidot
lekototte és a felhasznalt oxigént palac-
kokbdl poétolta volna, de ez nem valo-
sult meg. A 1étesitmény szdmara a met-
rohélézatrél maximum 50 kW/h telje-
sitményi energiaellatas allt rendelke-
zésre. Elzark6zas és halézati kimaradas
esetén a telepitett 2 db Ganz-Jendras-
sik (1962) kéthengeres, dizelaggregat
egyenként 15 kW-os teljesitménnyel
tudja ellatni az objektumot. Erdekes
megoldas, hogy az aggregat az em-
berek altal elhasznalt leveg6t hasznalja
fel. A dizelek égéstermék-vezetékei is a
Steindl utcai épiilethez érkeznek fel.
Sziikségvilagitas céljara lugos akkumu-
latortelep volt elhelyezve, mely 2 6ras
lizemelést tudott biztositani.

A vizellatast a varosi kozmuihalézat-
rol biztositottak. Az egyik alagut végé-
ben, vasbetonbdl kialakitott taroléban
150 m? viz tarolasara nyilt lehetéség.
Igy egy fére 60 liter viz jutott volna.
A 16 db falikatba hidroforok juttatjak
el a vizet. A 1étesitményben tobb mint

50 db WC van, a bels6 szennyvizhal6-
zat gravitacidsan vezeti el a vizeket
az akna aljan kialakitott 2 m mély
zsompba, ahonnan szivattyuk és komp-
resszorok nyomjak fel a felszini csator-
nahal6zatba. A tiibingek vizcsurgésait
OsszegyUjtotték és ugyanigy ,kidobtak”
a felszini csatornahal6zatba, de a tobbi
gépészeti rendszerhez hasonléan mara
mar ez sem mukodik.

Alift hatszemélyes, 450 kg teherbi-
rasu tipus lett. Sebessége 1,6 m/s, mely
sajat koraban az orszag egyik leggyor-
sabb felvonoja volt. Az objektum teljes
épitési koltsége mai arakon szamolva
kb. 8-10 milliard Ft volt.

ESETLEGES HASZNOSITASA

Bar a létesitményt eredeti céljara soha-
sem hasznaltdk, a hetvenes évek koze-
péig készenlétben tartottak. 1980-ig
a Polgari Védelem Orszagos Parancs-
noksaga (PVOP) intézkedése alapjan
a Budapest F6varos Polgari Védelmi Pa-
rancsnoksag (BFPVP) iizemeltette.
A koltségekhez egynegyed-egynegyed
aranyban hozzajarult az akkori Epitési
Minisztérium (EM) és a Koho és Gép-
ipari Minisztérium (KGM). M{ikodteté-
sét 1981-ben atvette a BKV, amely
METRO-PV METRO Szakszolgalati Ve-
zetési Pontot akart benne kialakitani,
de ez nem valdsult meg.

A jelenleg is allami tulajdonu létesit-
mény a BKV ellenérzése alatt all, am
elég rossz allapotban van. A vilagitas
hianyos, a dizelaggregatok évtizedek
6ta lizemképtelenek, a szlir6k szava-
tossagi idejiik sokszorosan vannak tul,
a gépészet rozsdasodik, az akkumula-

torok teljesen tonkrementek, sok he-
lyen pallékon és téglikon egyensu-
lyozva lehet csak kozlekedni a csurga-
1ékvizek miatt. Fenntartasarol hianyo-
san gondoskodnak, egy tanulmany sze-
rint gépészeti feltjitasa mar 1992-ben
kb. 500 milli6 forintot emésztett volna
fel. 2009-ben a Steindl utca 12. atépi-
tése miatt az épiilet udvaran 1évo fébe-
jarati vasbeton henger miitargyat el-
bontottak. Ez a munka tébb mint egy
hénapot vett igénybe.

A BKV mar tobbszor szeretett volna
megszabadulni a szamara felesleges in-
gatlantol. Az elképzelések kozott még
diszko kialakitasa is szerepelt. Lelemé-
nyes vallalkoz6k mar kezdeményezték,
hogy itt, egy egészen biztonsagos he-
lyen nyiljon meg a vilag egyetlen atom-
bunker-romkocsmaja. Csakhogy a tiiz-
oltésag szerint sehogy sem oldhato
meg sziikség esetén tobb szaz szora-
koz6 ember gyors kimenekitése. Egy
masik tarsasdg gombat termelt volna
itt, am ez a terv is meghitsult. Tébben
azt javasoltak, alakitsdk borospincévé
az egész labirintust.

2014 tavaszan egy cég szerverkoz-
pontot akart benne létrehozni. A cég
azt vizsgalta, hogy a csapos kutak vize
hasznalhaté-e hiitésre, illetve magnese-
sen megfeleléen arnyékolt-e. A vizsga-
lat pozitiv végeredménnyel zarult. A 1é-
tesitmény - fennallasa 6ta most el6szor
- mélto, fontos és hasznos funkciot kap-
hatott volna, de ez sem valdésult meg.

A létesitmény a nagykozonség sza-
mara tovabbra sem latogathat6. €

A tartézkodo alsé szintje




Ovohely és stratégiai
szallitasi utvonal

A foldalatti gyorsvasiit kelet-nyugati (ma 2-es metré néven ismert) vo-

nalaval kapcsolatban mar a tervezés id6szakaban kiilonleges tervezési

kovetelmények fogalmazodtak meg. Az egyik cél az volt, hogy a vonal

Baross tér-Déli palyaudvar kézétti, mélyvezetésii szakaszabal a Nyugati

palyaudvar és a Déli palyaudvar kozotti részt a Hadiigyminisztérium
sziikség esetén stratégiai szallitasi utvonalként vehesse igénybe.
A masik pedig, hogy a féldalatti gyorsvasut épitményei dvohelyként is

funkcionaljanak.

tanulmanytervek kidolgozasra a Magyar
ADolgozék Partja (MDP) adott tervezési
megbizast 1950 elején. A haborus hely-
zetben is miikod6képes, 204 munkaszobaval
tervezett driasbunkert sajat konyhaval, gép-
hazzal, aramfejlesztékkel is felszerelték volna.
Menekitési céllal gépkacsival jarhato alaguttal
kapcsolédott volna a pesti oldalon épuilé fold-
alatti vastthoz. Autoném tizemmadban a kl-
vilagtol fiiggetlenil is hosszu ideig képes lett
volna miikodni. Végiil az elképzelés mas for-
maban, néhany szaz méterrel arrébb, médosi-
tott tervek alapjan valésult meg.

KATONAI FUNKCIOK
Mivel a kelet-nyugati vonal sem a tervekben,
sem megvaldsult allapotaban nem érinti a
Nyugati palyaudvart, ahhoz egy kiilon bek&té-
alaglt épiilt volna. Ez a Nyugati palyaudvar és
a Kossuth tér kozott épllt volna ki, kizarélag
a honvédség szallitasi igényeinek kielégitése
céljabal. A Kossuth téren a bekotd alagit fo-
gadasara un. trombita miitargy késziilt vasbe-
tonbdl, ez a mai napig megvan. A Nyugati pa-
lyaudvarnal vizsgaltak, hogy hol érhetné el a
felszint a bekot6alagut. Amennyiben a palya-
udvar kozelében jutott volna ki a szabadba,
akkor a lejarat Iégoltalmardl is gondoskodni
kellett valna, hiszen a palyaudvar kiemelt cél-
pontnak szamitott. Tavolabbi kijarat esetén ez
nem latszott sziikségesnek, viszont hosszabb
és igy koltségesebb bekotéalagutat kellett
volna épiteni.

1953-ban Nagy Imre intézkedései miatt
hosszabb id6re leallitottak a metréépitést.
Amikor tébb mint egy évtized utan djraindult
az épitkezés, a célok mar masok voltak, igy a
foldalatti gyorsvasit honvédségi stratégiai
szallitasi itvonalként valé kiépitése és hasz-
nalata nem valdsult meg. Nem késziilt el a
Nyugati palyaudvar és Kossuth tér kdzotti be-
koté alagut és a Déli palyaudvarnal a felszinre
kivezetd alaglitszakasz sem.
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OVOHELY

Viszont a foldalatti gyorsvasutat tgy épitet-
ték, hogy az szlikség esetén 6véhelyként is
igénybe vehetd legyen. Ezek a beruhazasok el-
késziiltek és a mai napig mikodéképesek.
A vonalat ezért szakaszoltak. Példaul a Duna
alatti szakaszhoz mind a Kossuth, mind pedig
a Batthyany térnél an. vonali elzaré kapu léte-
silt egy esetleges vizbetdrés miatt.

A szakaszoldkapuk mindenhal nagy véds-
képességl, I6k6hatas (robbanas) ellen véds,
|[égmentesen zarddo ajték, melyek kdzponti-
lag, taviranyitassal zarhatéak. Ezek a kapuk
n. energiamentes moédon (tehat aramsziinet-
ben is) ,maguktél” bezarhatdk. Minden fel-
szinre vezet® kdzm(i és egyéb csatlakozas lég-
mentesen zarhato, s kb. 220 000 f6 szamara
biztositja a kiils6, szennyezett leveg6tél valo
elzarkozast.

Aramkimaraddas esetén automatikusan
oriasi méret(i dizel mozdonymotorok kapcsol-
nanak be, melyek a sziikséges elektromos
aramot biztositanak az évéhely szamara.
Hasznalati viz a szektoronként kiépult dan.
csapos kutakbol lenne biztosithaté. Elelem-
ellatas az 6vohelyen nincs. Az allomasokrol
érkez6 emberek a vonali alagutakban, a sine-
ken foglalhatnanak helyet, az allomasokon
vesztegld metrdszerelvényekben csak a gye-
rekes anyukak és raszoruld id6sek elhelyezé-
sét tervezték. A peronokon orvaosi ellatéhe-
lyek épiilnének ki.

A leveg@ellatast mesterségesen, ventilato-
rokkal lehet fenntartani. Amennyiben a kiilsé
levegd szlirve hasznalhaté min6ségl, porszii-
r6kon és aktiv szenes, un. harcigaz-sz(ir6kon
keresztill torténne a légbeszivas. Nem megfe-
lel kiils6 leveg6 esetén teljes elzark6zas tor-
ténne, és a benntart6zkodas csak addig lenne
lehetséges, amig a levegd szén-dioxid-tar-
talma a veszélyes szintet el nem éri, illetve
amig a leveg6 oxigéntartalma egy bizonyos
szint ala nem csokken.

—_——

Metréalagit az F-4 mellett







