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MUSZAKI
ALKOTASAI

Széchenyi nemcsak allamférfi és kivald kézgazdasagi gondolkodo
volt, hanem remek mNszaki érzékkel megaldott ember is, akinek
nevéhez tobb fontos, tgymond kézzelfoghaté mNszaki alkotas is
kapcsoladik. Alkotasaira jellemz6, hogy altalaban részvénytarsasagi
formaban hozta |étre azokat, s maga is jegyzett részvényeket, mint-
egy példat mutatva azoknak, akik még nem mertek csatlakozni
egy-egy olyan tarsasaghoz, amely esetében Széchenyi sokszor
maga kérte fel csatlakozasra az érdekelt személyeket. Gondolunk
itt példaul a balatoni g&zhajozas meginditasara, amikor is
egyértelmNvolt, hogy kik azok, akik szamara célszerNa csatlakozas,
a részvényjegyzés, ennek ellenére sokan évatosak voltak, féltek a
bukastol, a veszteségtdl. Széchenyi vallalkozasai tobbnyire
nyereségesek voltak, kdztik a g6zmalom, maga a gézhajozas,
a Lanchid és még j6 néhany, altala kigondolt és realizalt terv.

Széchenyi Istvan Dunara nézoé
lakosztalyaban, kezében a Lanchid
terveivel.

Carl Wieland festménye




Az A1L-DUNA
SZABALYOZASA

Foly6szabalyozasi tigyekkel a Drava- és
a Mura-szabalyozas kiralyi biztosaként
édesapja, Széchényi Ferenc grof is fog-
lalkozott. Széchenyi Istvant érdekelte
a folydszabalyozas, 1830. junius 24-t6l
az Al-Duna hajézhatésaganak vizsga-
lata érdekében tobb hénapos tanul-
manyutat tett, célja az volt, hogy
- szakértok bevonasaval - felmérje a
hajézést bénité akadalyokat. Utitarsa
volt Waldstein Janos grof és Beszédes

Széchenyi ezt jegyezte fel a g6zha-

jozasrol: Bécsbol gbzhajon egy nap

alatt lehet Pestre érni, egy masik g6z-

hajon a masodik napon el lehet jutni

Mohdcsig, a harmadik napon Péterva-
radra, a negyediken Berzaszkdra, in-

nen kompon az 6todik napon Skela

Gladovéra, onnan a harmadik gézhajo-
val a hatodik napon Ruscsukba, a ne-

gyedik gbézhajoval a hetedik napon
lehet elérni Galacra, a nyolcadikon
pedig a Duna-torkolatig, innen még
masfél nap Konstantindpoly.

Az utazas szakmai eredményeit Be-
szédes Jozsef foglalta 6ssze A Duna vi-

=g

ban megfelel6 udvari megbizassal is kel-
lett rendelkeznie, s ennek érdekében a
nador 1833. junius 20-an kelt felkéré-
sére julius 2-an elvallalta az Al-Duna sza-
balyozasa kiralyi biztosa posztot.
Kovetkez6 al-dunai Gtja sordn -
mar Kiralyi biztosként - 1833. julius 8-
tél a Franz I. nevii hajon beutazta a le-
endé munkateriiletet. A szabélyozés
munkalatai julius 19-én kezdédtek el.
Visszautjan els6ként kozlekedett g6z-
hajéval a Tiszén, szeptember 3-4n ér-
kezett Szegedre, a kdvetkez6 napon Al-
gy06n jart, s oktober 14-én érkezett Po-
zsonyba, ahol jelentést tett a nador-

Széchenyi tobbnyire részvénytdrsasdgi formdban valositorta meg miiszaki jellegii terveit, technikai alapitdsait.
Kemény Zsigmond példiul iigy vélte, hogy ezek csoddlatosan nyereségesek voltak, s ennek oka az lebetett — Deik
s&erint - bogy Skéchenyinek szerencsés keze volt. Mindkettében van ignzsdg, valohan léteztek nyereséges vil-
lalkozdsai, de a szerencse mellett a 7ol megtervezett alapitdsokon, részvénykibocsitdsokon, a vezerok belyes meg-
vdlasztdsdn és a jo iigymeneten volt a bangsily. O maga is azt irja, hogy hasznot keresni kotelesség, s et igyekezett
a gyakorlathan is megvalositani.

A sajir maga dlral kivilasztort szakemberek koziil kiemelkedik Tasner Antal - Andrdssy koribbi titkdra -,
aki feliigyelte a grof vagyondt és kezelte hazipénztdrdt, ebben Lunkinyi Jinos, a birtokok kormdnyzcja volt se-
gitségére. Széchenyi részvényedrsasigaiban tobbnyire a jegyzoi vagy titkiri feladatot is Tasnerve bizea. Jol ismerjiik
Clark Addm tevékenységét, akit Széchenyi hivott meg a szigetorszighdl, s aki a Linchid épitésének vezetdje volt
1842 é5 1849 kizort, kozben 1847 ben az Orszdgos Kozlekedési Bizottsdg tandcsadijaként, a kovetkezd évben
pedig a Széchenyi dlral vezetert minisztérium miiszaki tandcsadojaként is mitkodote. Ebben a minisztériumban

volt dllamtitkar Kovics Lajos, aki Széchenyi bives kozlekedési tervezete részleteinek kidolgozdjaként ismert.

Maga a részvénytdrsasdg s azzal egyiitt a részvény, réskvényes és alapirviny kiféjexés is Széchenyi irdsaival

Feriilt be a Eoztudatha.

Jozsef vizépité mérnok. Az utat a Des-
demona nevi evezds barkan és egy Ju-
liette nevti kisebb evezds csénakon tet-
ték meg. 24 nap alatt értek Galacba,
onnan vitorlas hajon utaztak Konstan-
tinapolyba.

Széchenyi utkozben lazas lett, majd
Konstantinapolyban masfél honapon at
betegen fektdt, val6szintleg malaria-
ban. Oktéber 5-én kénytelenek voltak
tiz napra vesztegzarba vonulni. Végiil
a kovetkezo Gtvonalat jartak be: Pest-
Tolna-Batina-Apatin-Erd6d-Vukovar—
Ofutak-Pétervarad-Titel-Zimony-
Dubovac-Palanka-Calafatu-Vidin-
Nikéapoly-Sistova-Hirsova-Galac-Kon-
stantinapoly - a Balkan-hegységen ke-
resztlil - Zimony-Pétervarad-Szabad-
ka-Pest. 1830. oktober 19-én tértek
vissza Pestre.
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ldgkereskedési tekintetben és A Duna
vildgkereskedési és mocsdrkiszdritdsi
tekintetben cimd irasaiban, amelyek a
Tudomdnyos Gytjtemény 1830., illetve
1831. évfolyamaban jelentek meg.
1833. junius 25-én a nadornak irt le-
velében Széchenyi kifejtette, hogy az
Al-Duna szabalyozéasanak egyik kulcs-
kérdése, sikeriil-e megnyerni az ligy-
nek az orsovai torok parancsnokot.
A haditanécs ugy vélte, hogy a szaba-
lyozasi munkalatokat titokban kell el6-
késziteni és meglepetésszerten kell el-
végezni. Széchenyi ezzel nem értett
egyet, ezért engedélyt kért az udvartol,
hogy targyalhasson a vidini és orsovai
pasaval, valamint a szerb és a roman fe-
jedelemmel, s felvehesse a kapcsolatot
a bansagi, a pétervaradi, a zimonyi és a
titeli hadparancsnokkal. Enhez azon-

nak. A Duna-szabalyozas terveinek
kidolgozésara Véasarhelyi Palt kérte fel,
az 6 kiséretében indult 1833. decem-
ber 18-an Gjabb angliai atjara, elsGsor-
ban a Duna szabalyozasahoz sziiksé-
ges berendezések beszerzése céljabol.

1834. julius 7-én J6zsef nador tu-
datta vele, hogy a torok kormany be-
leegyezett az Al-Duna szabalyozéaséba.
E tény ismeretében 1834 augusztusa
és 1838 szeptembere kozott 22 cikket
adott kozre a Tdrsalkodoban a Duna
haj6zasanak kérdéseirdl. 1834. augusz-
tus 30-t6l Gjra végigjarta az al-dunai
munkateriiletet, ez alkalommal orszag-
Uton jutott el a Vaskapuig. Oktéber 12-
én és 13-an Bukarestben a havasalfoldi
fejedelemmel folytatott megbeszélése-
ket, november 14-t6l targyalt a toro-
kok 4j Duna-tigyi kormanybiztosaval,



aki tamogatta a munkalatokat, de a
végleges dontésig haladékot Kkért.
1834. december 15-én Vasarhelyi Pél
jelentésben foglalta 6ssze az Al-Duna
szabalyozasahoz két6d6é munkalato-
kat, s az ehhez kapcsolt térképei kora
legmagasabb kartografiai szinvonalat
képviselték. Az ezt kovet6 években Va-
sarhelyi iranyitasaval épiilt ki a haj6z-
haté Al-Duna-szakasz.

A Vasarhelyi tervei alapjan végzett
mederrobbantasokkal odaig jutott el a
Vaskapu részleges szabalyozasa, hogy
kozepes vizallas esetén nagyobb g6zha-
jok athaladhattak rajta, igy — ha részle-
gesen is, de - megteremtédtek a Bécs
és Galac kozotti dunai hajozas feltételei.
Alacsony vizallas esetén a Duna bal
partjan kiépitett vontatout segitett az
aruk tovabbvitelében. O-Moldava koz-
ségtol Turnu Severinig megépitették a
120 kilométeres, sziklaba vajt, igyneve-
zett Széchenyi utat. Az uszalyok rako-
manyait itt szekerekre pakoltak at, s a
rakomanyoktol megszabaditott hajok
mar at tudtak jutni a kritikus, nehezen
hajézhat6é Duna-szakaszon, majd azt
kovetben a rakomanyokat visszahelyez-
ték az uszalyokra.

Ily médon tehat - kisebb nehézsé-
gekkel bar, de - hajézhatéva valt az Al-

Duna, s a Dunardl ki lehetett jutni a
tengerre is. A Dunag6zhaj6zasi Tarsa-
sag Argo nevl hajoja haladt at els6ként
a Vaskapun 1834. aprilis 14-én. Kés6bb
tizembe helyezték a Maria Dorothea
nevi hajot is, amely Galac-Konstanti-
napoly Utvonalon kozlekedett, de ezek
a hajok még Bécsben késziiltek. Szé-
chenyi javasolta, hogy Magyarorszagon
is induljon meg a hajoépités, késziilje-
nek személyszallité hajok és teherha-
jok, s utobbiakkal részt tudunk majd
venni a tengerhajozasban. Igy is lett,
1835-t61 kezdédden folyamatosan ki-
épiilt az Obudai Hajogyar és a hozza
kapcsol6do hajokikoto.

Jozsef nador 1835. januar 10-én a
fels6tablan koszonetet mondott Szé-
chenyinek az Al-Duna szabalyozésa ér-
dekében kifejtett tevékenységéért, s
késGbb ugyanezt tette az orszagbiro,
grof Czirdky Antal is. Széchenyi 1835.
szeptember 27-én John Paget angol
iroval egylitt indult Gjabb al-dunai tt-
jara a Zrinyi g6zhajon, ellendrizte a ha-
jozout épitését a Vaskapunal, tovabba
az Anglidbol megrendelt Vidra kotro-
gép hatékony miikodését. Osszesen ki-
lenc nagy szemleutat tett, s j6 néhany
alkalommal vett részt kinos diploma-
ciai targyalasokon annak érdekében,
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hogy a foly6szakasz szabalyozasaval a
dunai hajok kijuthassanak a tengerre.
Az 1840-es évek elejéig tartottak a
Vaskapu szabalyozasanak legsiirgd-
sebb munkalatai, az elvégzett munkak-
r6l szol6 jelentést Vasarhelyi Pal és
Lechner Jozsef 1840. aprilis 14-én nyuj-
totta be a M. Kir. Epitési Féigazgato-
sagnak és a Helytartétanacsnak, s a ko-
vetkez6 évben junius 14-28. k6zott a
nador személyesen is ellendrizte a te-
riiletet. A Lajos nevili g6zhajon utaztak,
s természetesen Széchenyi vezette
végig ket az al-dunai ellen6rz6 kor-
uton, amelyen Waldstein Janos és Zichy
Jend gréfok is részt vettek. Széchenyi
1841. december 24-én arra kérte a na-
dort, hogy az Al-Duna szabalyozasa Ki-
ralyi biztosa maradhasson. Bér igenl6
valaszt kapott, pénz hidnyaban felfiig-
gesztették a munkalatokat, s a folytata-
sukra csak 50 év mulva kertilt sor.

A Széchenyi-emléktabla a Kazan-
szorosban, melyet a Magyar Mérndk és
Epitész Egylet allitott 1885-ben. 1920-ban
megsemmisitették, az 1970-es években
pedig viz ala kertlt a vaskapui vizlépcstk
megeépitésekor.
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Az OBUDAI HAJOGYAR
ES A TELI KIKOTO

Az 1810-es évek masodik felétol igye-
keztek meghonositani a gézhajozast a
Dunan, ez azonban hosszu éveket vett
igénybe, s a folyamat csak akkor gyor-
sult fel, amikor 1829-ben Bécsben
megalapitottdk az Els6 Dunag6zhajo-
zasi Rt.-t, amely 1830-t6l 15 évre ka-
pott kizarélagos jogot arra, hogy a
Dunan és mellékfolydin gézhajéval
szallitson személyeket és drukat. Az rt.
alapitoinak tobbsége osztrak befek-
tetd volt, a 200 részvényes kozott
minddssze 13 magyarral taldlkozha-
tunk. Els6 hires gézhajojuk a Franz 1.
volt, amely Bécs és Pest kozott az utat
- 60 16erés gépével - lefelé 14 o6ra 15
perc alatt, felfelé pedig 48 6ra 20 perc
alatt tudta megtenni - ez a fatesti
hajé a Gy6r-Vac-Pest tutvonalon koz-
lekedett menetrendszertien. Rendsze-
res g6zhajojarataik tehat 1831-ben in-
dultak meg. Széchenyi tiszteletére
épiilt Bécsben a Desdemona nevi
g6z0s, amelyen elsé ttjat 1830. junius
24-én tette meg.

Széchenyinek az Al-Duna szabdélyo-
zasahoz kot6d6 munkassaga szorosan
Osszefliggott a bécsi székhelyt rész-
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vénytarsasag 6budai gyaralapitasaval
és a magyarorszagi hajoépités megho-
nositasaval. A kezdet 1835, hiszen ek-
kor mar latszott, hogy sikeriil megol-
dani a g6zhajok (uszalyok) athaladasat
a Vaskapun, tehat megkezdédhet a ten-
gerhajozas. Ebben az évben alapitottdk
meg az Obudai Hajégyarat, és Széche-
nyi egy jo és biztos telelShely kijelolé-
sét kérte J6zsef naddortdl a gézhajok
szaméara az Obuda és az Obudai-sziget
kozotti Duna-agban. 1836. februar 12-
én a Dunag6zhaj6zasi Tarsasag kozgy-
1ésén Puthon Janos bejelentette, hogy
a nador engedélyezte az 6budai téli ki-
koté megépitését. Ekkor irta Széche-
nyi: ,Obuddn, ahol mint remélem,
egész nydron fog dolgozni a Vidra, las-
sanként szebb alakot dlt a kikétd.” Java-
solta, hogy a Duna-ag jobb partjan 1évé
telkeken a g6zhajozasi tarsulat fa- és
szerszamraktdrakat, valamint 4j hajok
épitésére solyakat létesitsen.

Az Obudai Hajégyar - mint a Duna-
gbzhajozasi Részvénytarsasag része -
1835-t61 miikodott. Itt hajogyar, ki-
koto és egy téli kikoto is épiilt, s 1847-
re 1600-an dolgoztak ebben a nagy
komplexumban, amely az egész mo-
narchia legnagyobb hajogyara volt ak-
koriban. Széchenyi szorgalmazta, hogy
a kilfoldrél behivott szakmunkasok

Az Obudai Hajogyar. Franz Xaver Sand-
mann-Rudolf von Alt szinezett litografiaja
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mellett minél tobb magyar szakem-
bert is neveljenek ki. Szerette volna a
téli kikotot a pesti oldalon, Ujpestnél
megvaldsitani, de ezt a pesti varosve-
zetés nem tdmogatta.

Lényegében Széchenyi viragoztatta
fel a tarsasagot, s hajoik tobbségét las-
san Obudén épitették. 1836. oktéber
18-an elkésziilt a Dunag6zhajoézasi Tar-
sasagnak az Obudai-szigeten épiilt
els6, még fatestii hajoja, az Arpad, a
masodik a Duna - amelyet egy év mul-
va atneveztek Argora -, a harmadik a
Pannonia, a negyedik a Maria Doroty-
tya, az 6todik a Zrinyi, a hatodik a Na-
dory, a hetedik pedig a Ferdinand I
1839-t61 vastestii gzhajok keriiltek ki
az 6budai gyarbol.

1841-ben mar 15 személyszallito és
5 uszalyhajo volt a tarsasag tulajdona-
ban. 1843-ban tobb mint 200 ezer sze-
mélyt fuvaroztak, a kovetkez6 évben
szamuk majdnem elérte a 270 ezret, s
akkor mar 20 hajojuk és 9 uszalyhajo-
juk volt. 1845-ben kozel 800 ezer utast
szallitottak, 1846-ban ez a szam meg-
haladta a 900 ezret, s abban az évben



kozel 2 milli6 mazsa arut fuvaroztak.
1846-ra a tarsasag 46 gbézost és 128
uszalyhajot miikodtetett.

A LANCHID

A Széchenyi altal eltervezett és
megvalositott alkotasok koziil a
legkorabbi 1821. januar 4-én
»gondoltatott ki”. Széchenyi édes-
apja temetésére igyekezett Deb-
recenbdl Pesten at Nagycenkre,
csakhogy a jégzajlas miatt nehe-
zen jutott at Pestrél Budara, a ha-
johidat ugyanis ilyenkor szétbontot-
tak. Széchenyi ekkor hatérozta el és
jegyezte fel naplojaba, hogy a két va-
rosrészt, Pestet és Budat allandé hid-
dal kellene 6sszekotni, egy olyan hid-
dal, amely ellenall az id6jaras viszon-
tagsagainak, koztiik a jégzajlasnak is.

1832. februar 10-én pesti lakasan
hozta létre 17 arisztokrata bevonasaval
a Buda-pesti Hidegyestiletet, s kérte [6-
zsef nador partfogoi segitségét is a hid
megvalositasahoz. Az egyesiiletben
Széchenyi az alelnoki posztot kapta.
Egyébként Pest varmegye kozgytilésén
egy olyan orszagos pénztar felallitasat
javasolta, amely 3 milli6é forint alapto-
kével az orszag kozlekedési halozata-
nak fejlesztését szolgalna, terve azon-
ban nem kertilt az orszaggytilés elé.

Elgondolésa az volt, hogy felkeres
olyan kiilhoni orszagokat, ahol nagy
multja van az alland6 hidak épité-
sének, s megprobal ottani szakem-
bereket is meghivni a magyaror-
szagi alkotas megvaldsitdsa érde-
kében. E témakorben elsé angliai
utjat Andréassy Gyorgy groffal
egyutt tette meg 1832. augusz-
tus 16-t6l (velik utazott And-
rassy titkara, Tasner Antal is - 6
késébb Széchenyi titkara és bizal-
mas munkatarsa lett). Szeptem-
ber 6-dn érkeztek meg, megtekin-
tette a leghiresebb lanchidakat és a
birminghami gézmalmot. Ekkor uta-
zott el6szor vasiton. Szdmos szakem-
berrel, koztiik a neves hidtervezovel,
William Tierney Clarkkel targyalt, els6
alkalommal szeptember 15-én - Clark
tervezte a hammersmithi, a shore-
hami és a marlow-i lanchidat -, és
megbeszélést folytatott a menai lan-
chid tervezéjével, Telforddal is.

A két utaz6 hazatérte utdn 114 ol-
dalas jelentést készitett, amelyet ki is
nyomtattak és valamennyi érdekelt-
nek megkiildtek. Az ezzel kapcsolat-
ban érkezett valaszokat 1835-ben szin-

Clark Adam, a Lanchid angol tervezdje.
Barabas Mikl6s litografiaja, 1849
William Tierney Clark,

a Lanchid épitésvezetdje.
Barabas Miklés litografiaja, 1842

tén 6nall6 kotetben adtak kozre A bu-

da-pesti dllando hid felépitése tdrgyd-
ban... Buda févdrosa dltal felhozott
vélemények cimmel. A jelentésben hang-
sulyozzdk, hogy egy allandé hid meg-
épitéséhez csak olyan szakembereket
érdemes meghivni, akik mar bizonyi-
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tottak, hogy ebben a témakorben jar-
tassagot szereztek. Ezt irjak:
,Mindenek elott valtozhatlanul el
kellene hatdrozni, hogy senkire ne
bizassék a’ hid épitésnek mechani-
kai vezérlése, ki valami nevezetesb,
's a’ feldllitandé tdrgyhoz hasonlé
munkdt nem vitt még végbe; ugy
hogy egydltaldban semmi okosko-
ddsnak, szdmoldsnak, igéretnek
akdrmelly iiriigy alatt sem kel-
lene engedni, hanem egyediil 's
kirekesztoleg csak jo sikerrel vég-
bevitt s teljes épségben fendllo
nevezetesb munkdkat lehessen egy
épitomester kivdlasztdsa koriil elfo-
gadni sz6szolok 's ajdnlokul. 'S ha ez
el van hatdrozva - minek jézansdgdn
senki nem fog kételkedni, ki félig med-
dig vissza akarja emlékezetébe hozni
azon szdmtalan theoria okozta elbom-
ldsokat, mellyeknek szinte romjai se ldt-
szanak mdr honunk sok vidékin -
akkor valéban szinte sehol egyebiitt
mint Britannidban és szdvetséges Ame-
rikdban kell keresni mestereket; mert
valéjdban csak ott és szinte sehol md-
sutt nem léteznek még olly munkdk,
mellyeknek végbeviteli nehézsége egy
soron dllna azon feloldandé csomokkal,
mellyeket egy Buda ’s Pest-kézti hid épi-
tése adna fel.”
A hosszu el6készité munkélatok-
nak és parlamenti vitdknak készénhe-
téen az uralkod6 1836. majus 2-an
szentesitette az 1832-36. évi orszag-
gyllés torvényeit. Ezek sordban a
XXVI. tc. kimondta, hogy a terve-
zett hidat magéntarsasag épiti fel,
a sziikséges tertiletet kisajatitjak;
a két varos szerz6dést kot a tar-
sasaggal, s annak lejarta utén a
hid nemzeti tulajdonba kertil. Az
épitési pélyazatok elbirdlasara or-
szagos kiildottséget kell felalli-
tani - ennek a férendi tabla részé-
r6l Széchenyi is tagja lett. Val6szi-
niileg a magyar torvénytarban e
torvény szovegében szerepel el6-
szor a ,részvénytarsasag” kifejezés.
A Széchenyi altal felkért szakérték
kiszdmoltak azt is, hogy ha a hidat a
két varos (varosrész) tamogatasan és
részvények kibocsatasan tilmenden
banki kolcsdnbdl épitik fel, a befekte-
tett 0sszeg csak ugy fog visszatériilni,
ha a hidon athalad6 személyek és jo-
szédgok utan egyarant vimot szednek.
Ez a nemességnek természetesen nem
tetszett, mert 6k adomentességet él-
veztek, de Széchenyi és baratai lassan
meggy6zték a torvényhozokat, hogy
az adomentességet ebben az esetben
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nem lehet fenntartani, s végiil is elfo-
gadtak javaslatukat, amely része az
1836. évi idézett torvénynek (a hidon
szarmazasra és rangra valo tekintet
nélkiil mindenki kételes hidvamot fi-
zetni).

William Tierney Clark 1834 szep-

temberében jart els6 alkalommal Ma-
gyarorszdgon. Amikor 1837 szeptem-

buvarharangot - a keszon elédjét -
Angliaban vasaroltak a meder aljan,
aviz alatt végzendd munkakhoz. Széche-
nyi maga is kiprébalta a lemerilést:
,Gyaldzatos érzeés, fajdst okoz a fiilben” -
allapitotta meg. A Jelenkor igy tuddésitott
az 1837. szeptember 21-én lezajlott ese-
meényrél:

W] délel6tti11's 12 6ra kézt sajatszeril 's
itt még nem latott éleményben résziiltek
févdrosink lakosi. Még 20-dn kezde azon
meglepé hir utczdrul utczdra, szajrol
szajra szdrnyalni, hogy masnapi elsé Gtjat
teendiviz ald a’ buvdrharang, 's a’ kitlizétt
napon reggel jokor madr gylilekezni kezde-
nek a' kivancsi nézék Dundnk partjaira.
El6szdr tiresen bocsatdk le a” harangot, az-
utdn pedig Waldstein Jdnos gr., Asboth
Sdndor kir. féépitészigazgatosdgi gyakor-
nok, Dewar Gyérgy angol buvdr 's Thormek
Lajos szdllottak a’ nedves elem sétét ho-
naba, 's 14 percz mulva szerencsésen
ismét napvilagra jévének a’ vizalatti uta-
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berében megkezdddtek a Lanchid épi- Moric bankar és masok is szivesen ma-
tését megel6z6 probafurasok, Clark  gukénak tudtak volna. 1837. majus 3-
ismét Magyarorszagra latogatott, és  an Sina Gyorgy benyujtotta a Lanchid
szeptember 21-én a Széchenyi altal ho- felépitésére vonatkozo, Széchenyi és
zatott buvarharang segitségével meg- W. T. Clark kozremiikodésével készi-
vizsgéltdk a Duna medrét. tett palyazatat. 1837. junius 9-11. ké-

Széchenyi ekkor kérte fel Sina zott a Wodianer-Ullmann pénziigyi

Gyorgy bankart, hogy alljon a vallalko-  csoport - a bécsi Rotschild-haz tamo-
zas élére, bar ezt a szerepet Ullmann gatasaval - szintén ajanlatot tett a

EGYKORU TUDOSITAS A BUVARHARANGROL

z0k. Jelen voltak [a parton] ez elsé pré- ugyan kezdik hinni, hogy még dlléhid
bdndl Széchenyi Istvdn gr., Clark angol  kapcsolandja éssze févdrosinkat; s ezt
hidépitész, Vdsdrhelyi kazdni fémérnck, — bdtran is hihetik, mert bdr mint vonakod-
'sa’t. Ez elsé préba utdn mdr tébb vizs-  jék is a’ szép fiatal, kaczér Pest, utoljdra
gadlatot is tevének, 's lassankint a’ legna-  csakugyan mégis kénytelen leend &rékre
gyobb 's makacsabb kétked6k is csak-  egyesiilni az 6sz vén Buddval.”



A William Tierney Clark altal tervezett
londoni Hammersmith hid, 1828

A Lanchid a pesti Duna-parttal. Adam
Stowikowski szinezett litografiaja

Lanchid foévallalkozoi szerepkorére.
Verseny indult koztiik: Sina a részletes
tervek elkészitésével Clarkot, Wodia-
nerék Clark baratjat, George Rennie-t
biztak meg. Végiil is a két csoportnak
sikerlilt egymassal megegyeznie. 1838.
szeptember 27-én Sina bard — mint f6-
vallalkoz6 - szerz6dést kotott Pest va-
rosaval a Lanchid épitési munkalatai-
nak pénziigyi és szakmai lebonyolita-
sara, az épités iranyitasaval pedig
Clark Adamot biztdk meg. A koltség-
vetésben 350 520 font sterling szere-
pelt a munkalatok tamogatasara, de
ezt az 0sszeget végiil is tullépték. Sina
a késébbiekben a Lanchidat épittetd
részvénytarsasagot — annak atmeneti
pénzzavarai idején - nagyobb Ossze-
gekkel tamogatta is.

Az els6 colopot 1839. szeptember 21-
én verték le. 1840 aprilisdban az orszag-
gytlési torvényjavaslatban teljes ereji-
nek nyilvanitotta a hid épitésére vonat-
koz6 szerz6dést, a Lanchid Részvénytar-
sasag titkara Tasner Antal lett. Az
alapkéletételre a kiralyi biztos, Kéaroly
f6herceg jelenlétében kertilt sor 1842.
augusztus 24-én. A hid épitése kortil sok

volt a bonyodalom: nemcsak bankarok
harcoltak, de mérnokok is - Clark
Adam sokszor betegeskedett -, harcol-
tak a hidelemek gyart6i s természete-
sen Pest és Buda tanacsa is, elvégre nem
volt mindegy, hogy papiron kié a hid.

1845. augusztus 11-én a nador - in-
nepélyes keretek kozott — elhelyezte
az épiilé Lanchid pesti pillérének alap-
kovét, s ekkor javasolta neki Széche-
nyi, hogy a hidépitéshez sziikséges
120 ezer mazsa vasontvényt idehaza
lenne szerencsés el6allittatni. 1847-
ben elsésorban a Vasonté és Gépgyar-
t6l, valamint Andrédssy Gyorgy grof
dernéi tizemétdl rendelték meg az
ontvényeket. A Lanchid tovabbi alkat-
részeinek tobbségét a részvénytarsa-
sag Angliabol hozatta, koztiik a hidat
tarté lancokat is, de a Ganz-gyarat is
tamogattak annyiban, hogy a hid 6n-
tottvas kereszttartoit 6k készithették
el, am azokat is az angol szabvanyok-
nak megfelelGen.

A hidat tart6 lancok kéziil az utolsé
1848. julius 18-an a kifeszités sordn
leszakadt, a munkahidon all6 Széche-
nyit a Dundba rdntva, s majdnem uté-
naesett két fia és Clark is. Széchenyi
edzett Uszo6 volt, s igy szerencsére ki
tudott iszni a partra. A Lanchid felava-
tasan, 1849. november 21-én azonban
az akkor nagybeteg Széchenyi nem tu-
dott részt venni.

Ekkoriban - a szabadsagharc leve-
rése utan - még csak egy-két orszagos

napilap indult Gjra, koztiik a legkriti-
kusabb a Holgyfutdr volt Nagy Ignéac
szerkesztésében, aki a napi hirek tobb-
ségét ovatos szojatékok kiséretében
adta kozre, tudvan, hogy a cenzorok
mélységében nem ismerik a magyar
nyelvet. A Lanchid felavatasarol ez a
hir jelent meg a kovetkez6 napon az
orszagos napilapban: , Ldnchidunk ma
délben 12 érakor csakugyan megnyilt.
Haynau és Geringer 6 exc. mentek dt
ill6 diszkisérettel rajta eloszor. [...] Né-
mely dreg urak szinte félve jartak rajta;
ne féljenek énok, nem oly konnyen sza-
kadnak el a ldncok!”

A budai hidfén emléktablat helyez-
tek el az alabbi szoveggel: V. Ferdindnd
kirdly orszdgldsa alatt grof Széchenyi
Istvanban tdmadt a gondolat Buda és
Pest vdrosokat Ldnczhiddal ésszekap-
csolni s nagy hazafi ezen 6ridsi mii kivi-
telére bdré Sina Gyorggyel egyesiilt ki
is Jozsef foherczeg, Magyarorszdg nd-
dora mint az orszdgos kiildéttség elno-
kével az 1840. XXXIX. T. Cz. dltal hely-
ben hagyott szerzédést kéovetvén, an-
nak alapjan még bdro Rotschild Sala-
mon és Kaprioriai Wodianer Sdmuel
Jozsef csatlakoztak a vdllalathoz. Az
épitmény Tierney Clark Vilmos angol
mérndk tervei szerint helyettese, Clark
Addm mérnék dltal tiz év alatt vitetett
véghez és a hid 1849. november 21-én
adatott dt a nyilvdnos kozlekedésnek.
Isten dlddsa legyen e miivén s alapitoi-
nak emlékezete éljen a hazdban.”
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Az ALAGUT

Logikus volt, hogy a hid épitésével egy
id6ében a hid forgalmat levezet6 alagut
tervezésén is elgondolkodjanak. Szé-
chenyi 1842. 4prilis 24-én irta naplo-
jaba az els6 bejegyzést az Alagut ter-
vérdl, s feljegyezte azt is, hogy 1845.
szeptember 2-4n a nddorral is targyalt
errdl, novemberben pedig Buda varos
megbizottjaval vitatta meg a tervezett
épitmény kérdéskorét.

1845. december 1-jén jott létre a
Buda-pesti Tunnel Tarsasag Széchenyi
elnokletével, decemberben kezdték el
kidolgozni a részvénytarsasag alapsza-
balyait, s 6k inditottak el a budai Varat
atszel6 alagut terveinek elkészitteté-
sét. A terveket Clark Addm vetette pa-
pirra.

Az 1848-49-es események, vala-
mint a Lanchid aranylag kés6i, 1849.
novemberi megnyitasa miatt az alagut
épitése csak 1853. februar 10-én indult
meg, de a munkalatokkal 1857. aprilis
30-ra végeztek.

A PESTI
HENGERMALOM

A reformkor id6szakdban Magyaror-
szagon nagyszamu szélmalom, vizima-
lom és szarazmalom mikodott, csak
magan a Dundn tobb mint félmilli6
malmot tartottak szdmon, amelyek
azonban erdsen fliggtek az id6jarasi vi-
szonyoktol. Ezek a vizimalmok elsé-
sorban a helyi igényeket elégitették ki.

Ha a buzat adtdk el kiilhoni keres-
ked6knek, az nagy szemveszteséggel
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érkezett a tavoli helyszinre, s a szak-
emberek jol lattak, hogy nagy mennyi-
ségl, exportképes liszt eldallitasara
csak a gézmalmok alkalmasak. Ezek
kozil az els6t Széchenyi — Rohonczy
Igndac alispan kérésére — Sopronban
épitette meg. Az alispan Weisz Henrik
miiszaki alkot6 javaslatét igyekezett
megval6sitani, de az 4ltala meghirde-
tett részvénytarsasag nem tudott meg-
alakulni. Ekkor kérték Széchenyi segit-
ségét, akinek védnokségével 1836-ban
létre is jott a Soproni G6zmalom Tar-
sasag, amelynek gézgépét kiilfoldrdl
szerezték be. Nem volt tul hosszu éle-
tl a malom, amelynek miszaki meg-
oldasén is szeretett volna Széchenyi
véltoztatni, s Pesten mar nem egysze-
ri g6zmalmot, hanem hengermalmot
javasolt létrehozni.

Széchenyi igyekezett megismerni a
kiilhoni malmok tulajdonségait, s 1837

Az Alagut Budan.
Fuchsthaller Alajos acélmetszete, 1857

0szén az angol Hunter cégtél kért ar-
ajanlatot egy angol-amerikai, kovesen
orl6 rendszert gézmalomra. Végiil
azonban nem emellett dontott, mert
a Milanéban édllomasoz6 Mészaros
Lazar huszarérnagy egy svajci mintaju
vasolta a gréfnak.

1837. december 11-én a frauenfeldi
cég Pesten - Széchenyi jelenlétében -
bemutatta az altala gyartott henger-
malomra vonatkoz6 ajanlatat. Ennek

A Jézsef foherceg, nadorrél elnevezett
elsd pesti hengermalom




ismeretében 1838. december 17-én lét-
rehoztak a G6zmalom Epité Egyesiile-
tet, amely 1839. majus 31-én rész-
vénytarsasagga alakult at Pesther
Walmiihlen-Gesellschaft néven
(Pesti Hengermalom és Gépgyar
Rt.) 200 ezer forint alaptékével.
Az alaptoke felét a bozeni Holz-
hammer-haz adta, amely mar jo
ideje foglalkozott malmok alapita-
saval. A t6ke masik felét részvé-
nyek kibocsatasaval biztositottak.
Széchenyi 20 ezer forintnyi rész-
vényt jegyzett. A Pesti Hengerma-
lom Tarsasag els6 kozgytlésére az
alapitast kovetéen egy hétel kertilt
sor, és ott ideiglenes elnokké Széche-
nyit valasztottak.

1839. oktober 20-an kezdddtek meg
- Jozsef nador tamogatéasaval - a pesti
hengermalom épitésének érdemi mun-
kalatai. Tervezoje Hild Jozsef lett. Szé-
chenyi javaslatara az lizemet J6zsef-
hengermalomnak nevezték el. A mal-
mot a Lipétvarosban épitették fel, a Va-
lero selyemgyar mellett (a mai Stollar
Béla utca 6. szamu haznak a helyén).
1840 novemberében késziilt el a hen-
germalom épiilete.

Hosszu tervezés utan, 1840. februar
22-én - Széchenyi javaslatara — a bécsi
Fletscher és Punchon gépgyartol ren-
delték meg a hengermalom g6zgépét,
amely 1841 juliusaban érkezett meg.
A gbzgép és a mellette feléplilt ontdde
gépeinek beszerelésére és lizembe he-
lyezésére a svijci sziiletésd, Ausztria-
ban dolgozé, 27 éves Ganz Abrahdm
vallalkozott.

Az 6rlés 1841. szeptember 15-én
két gépsorral kezd6dott meg. A ma-
lom mintegy 12% els6-, 40% masod-
és 20% harmadrenddi liszt el6allitasara
volt képes. A silany liszt és korpa 26%-
ot tett ki, a porlas 2%-os volt. A rész-
vénytdrsasdg a Monarchia szamos te-
riilletére tudott szallitani, s sajat bolto-
kat is fenntartott.

A PESTI VASONTO

ES GEPGYAR

Ez a részvénytarsasag szorosan kap-
csolodott a hengermalomhoz. 1841. ja-
nuar 22-én Széchenyi elérte a nador-
nal, hogy a hengermalom mellett gép-
miuhelyt is felallithassanak, késébb
pedig 6nallé vasontodét is alapitottak.
Itt els6sorban a gézmalmi gépeket és
eszkozoket javitottak, potoltak, mig az
ontode 6 feladata az ontott malom-

Ganz Abraham

hengerek folyamatos poétlasa volt. A
gyarban 80-100 szakmunkas dolgo-
zott, koztiik a Svajcb6l Magyaror-
szagra érkez6 és itt munkat vallalo
Ganz Abraham is, mégpedig 1841
augusztusatol (késébb az tizembe
hivta Konrad occsét is).

Ganz az 6ntodében helyezkedett el,
majd els6é ontémester lett, s 1842 ta-
vaszan az 6 tervei alapjan bévitették
az Oontodét és a gépmihelyt. Itt mar
nemcsak a malom szamara dolgoztak,
hanem kiils6 megrendel6knek is gyar-
tottak hengerszékeket, hidraulikus saj-
tokat, mérlegeket, konyvnyomdai gé-
peket, présgépeket, csépld- és szalma-
vago gépeket, kukoricamorzsolokat,
tlizoltofecskenddket, szivattyukat, er-
kélyracsozatokat, oszlopokat, kés6bb
pedig kis gbzgépeket is.

1842. augusztus 25-én nyilt meg az
Els6 Magyar Iparmtkiallitas, amelyen
a Ganz vezette dntdde bemutatta Kii-
1onleges ontvényeit, koztik Szent Ist-
van kiraly Esztergomban felallitott, 8
méter magas emlékmtivét is.

Magat a hengermalmot egy svdjci
szakember vezette (Fehr Vilmos). Ki-
csit humorosan azt mondhatjuk, hogy
két svajci nem tudott egy malomban
6rolni, ugyanis sszekiilonboztek. 1844
6szén Ganz Abrahdm megvalt az 6nto-
détdl az igazgatd vele szemben tanu-
sitott szabalytalan konyvelési eljarasa
miatt. Ezt kovet6en (1845 aprilisdban)
néhany kollégéjaval egylitt Budan egy

kis 6ntodét hozott létre, amely mar az
év végére 26 munkassal mikodott, s

az évek soran Eurépa-szerte ismert
részvénytarsasag lett.

A Pesti Vasonto és Gépgyar Rt.

1847. 4prilis 18-dn 6nallésult,
majd 1848. aprilis 29-én a kor-
many fegyvergyartasi és szallitasi
szerzOdést kotott a gépgyarral,
de sajnos az ontémihely - f6-
képp Fehr Vilmos szabotaldsa
miatt - a megrendeléseket nem
teljesitette korrektiil, ezért no-
vember 14-én allamositottak.

A BALATONI GOZ-
HAJOZAS MEGINDITASA

1842. julius 24-én - els6k kozott - Kos-
suth tett k6zzé cikket a Pesti Hirlapban
a balatoni g6zhaj6zas meginditasanak
szlikségességérol. Néhany évvel ké-
s6bb Hertelendy Karoly, Zala varmegye
alispanja - tobb Balaton kornyéki birto-
kos nevében - megkérte Széchenyit,
segitsen az ottani g6zhajozas megvalo-
sitasaban, mert Ugy vélték, a gréfnak
komoly tapasztalata van mar a gézha-
jok épittetésében és részvénytarsasa-
gok alapitasaban is. Széchenyi 1845. au-
gusztus 7-én - a zalai birtokosokkal
tortént megbeszélése utan - az Obudai
Hajogyar harom tisztjével egyiitt uta-
zott Balatonfiiredre, ahol a balatoni
gbzhajozas megteremtésének feltéte-
leirdl targyaltak.

Néhany napra ra az Orszagos Koz-
lekedéstigyi Bizottsag elnokévé nevez-
ték ki valosagos titkos tanacsosi rang-
ban, s ekkor mar kotelez6 hivatali
munkija részeként foglalkozhatott a
balatoni g6zhaj6zas kérdéseivel. A
részvénytarsasag 1845. december 27-
én tartotta els tilését, ahol ideiglenes
valasztmanyi elnokké valasztottak Szé-
chenyit, 6 pedig 1846 tavaszan Kossu-
thot kérte fel, hogy készitse el a tarsa-
sag alapszabalyat. Ennek elfogadasa
utdn, 1846. aprilis 6-an alakult meg a
Balaton G6zhajozasi Tarsasag rész-
vénytarsasagi forméban, amely végiil
is Széchenyit valasztotta elnokévé.

1846 aprilisaban jelent meg a Bala-
toni gozhajozds cimi agitalé miive,
amelyben egyebek mellett igy érvel a
gbzhajozas és a Balatont a Dunaval
0sszekotd hajozhatd csatorna sziiksé-
gessége mellett:

A’ Balatonon mostansdg egyetlen
egy meglehetds hajo, de csak egy tiir-
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A Kisfaludy, az elsé balatoni gézhajo
Balatonfiirednél.
Szeremley Miklés litografiaja

heté csénak sincs. Bamuljon-e az em-
ber ezen vagy nevessen, én nem tudom.
Lebegjen csak egyszer rajta gozos: s
mig bdnydszokat fog eléidézni a he-
gyekben és a géz haszndlatdra stirge-
tendi a gondolkozot, uj életszikrdt lovel
az egészre és a most ugyan kies, de
mintegy dlomban szendergd vidéket
oly vidor elevenséggel ruhdzza fel, mi-
kép egy szebb jovendonek tavaszkorat
fogjdk a legédesb sejtelmek kézt élvezni
a Balaton koriili lakosok.

Ennyit vonna maga utdn egy gozos!
Ezzel azonban még kordntsem volna
kimeritve azon haszon, melylyet ilyes-
nek megjelente a Balatonon kovetkez-
tetne. Kevés id6 mulva ugyanis, miutdn
élénkséget fogott hozni a mai maras-
mus helyébe, melly crisisen vajmi ha-
mar eshék dt az egész vidék, okvetlentil
igy fogndnak okoskodni magukban az
illetok: »Mi mindig csak a Balatonon
evezziink? Ugyan miért ne mennénk
hajozhaté csatorna dltal legaldabb a Du-
ndra?« Es mivel nincs nagy, de szinte
legkisebb akadadly is ezen eszme foga-
natositdsdra nézve, mds részriil pedig
minden kériilmény fogja siirgetni azt:
fogadni mernék, legott életbe lép a Ba-
laton lecsapoldsdnak rég megpenditett
terve, mi egyuttal, midén Osszekotte-
tésbe hoznd Zala, Veszprém és Somogy
sajdtlagos gazdagsdgait a Dundval s
igy Magyarhon legfébb erével, és vi-
szont; mds részriil annyira emelné ki e
gyonyéri tdjt minden mocsdribul és
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honi kis tengeriinknek kies partjait
ollyannyira vardzsland lakhatovd,
mikép pezsgobb egészségii kellemeibe
szeretvén még tdn az is feliitné kézelé-
ben lakhelyét, ki eddigelé csak kiilfol-
don tudott kivetkezni unalmibul. S
ugyan, kérdem, nem volna-e ez haszon?
Mire aztdn, igaz, »igen«-nel csak az fe-
lelhet, kinek keble magyar és eleme
honi htiség!”

A komoly el6készitést kovetden
megkezdbdtek a hajoépités munkala-
tai: a g6zhajo testét az Obudai Hajo-
gyarban készitették, a gbzgépet pedig
Angliabol hozattak. Széchenyi mar ju-
liusban hirt kapott arrél, hogy a bala-
toni g6zhajozast megszervezo6 rész-
vénytarsasag megrendelését kovetGen
az angol Penn cég utnak is inditotta a
tervezett g6z0s hajogépét.

Az els6 balatoni g6zhajo vizre bo-
csatasara 1846. szeptember 21-én, te-
hat Széchenyi sziiletésnapjan keriilt
sor Balatonfiireden. A 300 személy
szallitasara alkalmas hajo - javaslatara
- a Kisfaludy nevet kapta. Az avatasnal
jelen volt Clark Addm, Tasner Antal és
Beszédes Jozsef is. Az eseményhez a
Dunag6zhaj6zasi Tarsasagtol kértek
koleson két kapitanyt.

1846. november 12-én Széchenyi
felhivast intézett a Balaton kornyéki
kozbirtokosokhoz, hogy tamogassak a
balatoni kikoték és az azokhoz vezet6
utak épitését. Szamos magnast kere-
sett fel személyesen vagy levélben,
kérve, hogy jegyezzen balatoni gézha-
jozési részvényt (még Lipot belga ki-
ralynak is irt). A menetrendszerd géz-
hajoéforgalom 1847 majusdban indult

meg a Balatonon. A hajé hétfén, szer-

dan és pénteken reggel Keszthelyrél
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indult, kedden, cstitértokon és szom-
baton pedig Balatonfliredrél, mikoz-
ben Fonyddon, Badacsonyban, Révfii-
16pon, Balatonboglaron, Szantédon és
Als66rson kotott ki.

A FERTOBOZI FURDO

1838. szeptember 6-an Kelt levelében
arra kérte Lunkanyi Janost, hogy -
Bayer soproni orvossal megtanacs-
kozva - tegyen javaslatot egy fert6bozi
kozflird6 kialakitasara. A fiird6 tervei-
hez a mar 19 éve miikodé balatonfii-
redi kosarflird6 muiszaki paramétereit
vették figyelembe. Ezt kovetben fiird6i
alapitvanyt hoztak létre, s kijelolték a
flird6 haszonbérl6jét. A kovetkez6 év
nyardn a fiirdé mar miikodott, mel-
lette egy szabadstrandot is kialakitot-
tak. Ugy tinik, a fiirdé tul jol sikertilt
ahhoz, hogy a megyének szemet ne
szurjon, s miutan tobb alkifogast vo-
nultattak fel, a groéf a flird6t 1839 no-
vemberében bezaratta.

A SOPRON-VASI
SZEDEREGYLET

Széchenyi azt tapasztalta, hogy Nyu-
gat-Magyarorszagon szamosan alig
tudnak megélni, nincs elegendé mun-
kalehet6ség. Ekkor arra gondolt, hogy
nalunk is meg kellene honositani a se-
lyemhernyo6-tenyésztést s ehhez kap-
csoléddan a selyemtermelést. Ennek
fébb 6sszetevdivel részben olaszor-
szagi, részben franciaorszagi utjai
soran ismerkedett meg. 1826-t6l kezd-



ve foglalkozott cenki birtokan szeder-
fak telepitésével, s 1829-re szederfai-
nak szama elérte a 12 ezret. Ezeket
Olaszorszagbol hozatta - els6sorban
Mészaros Lazar segitségével -, s meg-
kezd6dott a selyemhernyod-tenyésztés.
Szederfainak szama 1840-re elérte a
16 ezret, s ezeken 40-50 mazsa selyem-
gubot tenyésztettek

A Magyar Gazdasagi Egyesiiletben
is szorgalmazta ezek hazai telepitését
mint az egyesiilet selyemtermeld és
eperfatenyésztd szakosztalyanak veze-
téje. 11 évnyi munkalkodas utan, 1840
novemberében jelentette meg a Se-
lyemriil cim@ konyvét, amelyben az
alabbi gondolatokat adta kozre a se-
lyemherny6-tenyésztésnek és maga-
nak a selyemnek a fontossagarol:

A’ selyemnek becse naprul napra
né, 's mind egyre fog néni; mert a’ vildg
vezeté nemzetei elmebeli viszonsurlo-
dds, - 's ennek legnagyobb dgense, a’
sajto dltal, mdr alkalmasint megegyez-
tek abban: hogy ha bdr halni szép is a’
hazdért, élni még is szebb, ’s haszndlni
foldieinek ’s embertdrsainak még min-
denek folott szebb; minél fogva jovo
szdzadunkban 's a’ messzebb jévendo-
ben ugy lesz hihetdleg a’ békesség a’
nemzeteknek rendes dllapotja 's a’ hd-
boru a’ kivétel, valamint a’ mult szd-
zadban s kivdlt régibb idékben - féleg
Magyarhazdnkat tekintve - megint a’
béke volt a’ kivétel, ’s a’ hdborti a’ ren-
des dllapot; k6z és hosszii békesség’ ide-
Jjében pedig, a’ polgari kifejlodésben ha-
ladé nemzetek, szdzannyi élet-kellemek-
ben kivannak részesiilni, mint a’ sotét-
ségben’s szolgasdgban tespedo népek,
ugy hogy nagy és kicsi, szamtalan mds
kellemek vaddszata koézt, hazi buitorza-
tdra, oltozet- s egyéb kényelmeire is in-
kabb olly szovetet fog haszndlni akarni,
melly kénnyii és még is meleg, nem
veszti szinét, és nem vdlik olly kénynyen
moly’ préddjdvd, mint a’ gyapju- vagy
gyapot-szovet, és ez nem egyéb, mint
selyem. [...]

De kimerithetlen mennyiségii sze-
derfdt ugyan ki iiltethet, ki dpolhat, ki
tarthat fen? ki teljesitheti e’ hazai kéte-
lességet? vagy mds szavakkal: ki indit-
hatja a’ selyemtenyésztés’ tdrgydt tjra
meg? ezen olly nagy nehézségekkel jaré
tdrgyat, jollehet javult polgdri viszonya-
inkndl fogva annak sikere tobbé nem-
csak nem lehetlen, de felette hiheto, s6t
bizonyos, 's ekkép ujra meginditdsa
sem olly nehéz. Kit illethet a’ tdrgy, kit
a’ kételesség?

A kormdnyt, a’ térvényhatosdgokat
csak kézvetve illeti, mert ollyas tdrgy,

melly egyediil legkisebb részleteinek
minden oldalrdli tekintetbe vétele utdn
sikeriilhet, sem a’ kormdny, sem a’ tor-
vényhatosdgok’ kezeibe nem vald, ’s be-
leavatkozdsuk, ha az ébresztésen ’s pdr-
toldson tiil megyen, rendszerint tébbet
drt, mintsem haszndlna. A szegényebb
sorstit, kisebb tehetségiit pedig azon
igen egyszerii okbtl nem illetheti a
dolog meginditdsa, mert a kisebb tehet-
ségti legjobb akarattal sem kolthet olly
tdrgyra tetemesen, mellynek haszna
csak tébb év utdn fordul meg, 's melly
nagy elokoltséggel jar. De a’ f6'’s nemesi
rend, a’ polgdr, a’ szantéveté sem indit-
hatja meg, mint hazdnknak tigy szol-
vdn mindannyi elkiilénzétt osztdlya a’
tdrgyat a’ siker lehetd legbiztosb remé-
nyével 's pedig azért, mert jollehet ha-
zdnknak némi f6 ’s nemes urai, polgd-
rai, sét vagyonosb szdntovetoi is tete-
mesb koltségeket képesek érzékeny
megterheltetésiik nélkiil elélegezni, 's
ekkép a’ selyemiigynek dolgdt egyen-
ként is emelhetik a’ siker’ némi fokdra,
azért még sem fogjdk egyesek, egy egy
sorban elkiilonzéttek, mds rendekkel
dssze nem vegyiilok 's ekkép ardnylag
felette gyengék, a’ szederfak’ iiltetését
vagy is a’ selyemtenyésztést olly kézon-
ségessé tenni, 's annyira honositni, mi-
szerint valédi haszon is dradjon abbul
a’ hazdra. - Illy nagyszertit, illy nemzeti
életbevdgot csak az egyesiiletek’ lelke
bir kivinni diadallal! Igen is a’ haza’ va-
gyonosbjainak ’s lelkesebbjeinek dszinte
egyesiilete, az anyagi ’s szellemi erdk
egyiitt munkdldsa. - 'S kivdlt mostani
idokben elkeriilhetleniil sziikséges az
illyféle nagyobb szeriiekre az egyesiilés,
most, midén sok az énkény békaitul
megszabadult, de a’ térvény’’s rend pa-
rancsi irdnt hédolni csak most kezdé
nemzet 's egyes polgdr, életének épen
azon szakdban van, mikor legkevesbé
képes valami nagyot 's kivdlt dlhatatos-
sdggal jarét kivinni; minthogy a’ vak en-
gedelmesség utdni egyiitt munkdldsnak,
kivdlt régi idékben, olly oridsi hatdsa
megtort; a’ mindenen diadalmaskodé
polgdri kézlélek ellenben még kordnt-
sem fejlék ki annyira, hogy az, a’ kézen-
gedelmességbiil folyo egyiitt munkdlds-
nak hatdsdt elégségesen kipotolnd. - A’
selyemtenyésztés Magyarorszdgban
pedig olly nagy 0sszes munkdssdgot,
olly kiilonés dllhatatossdgot békettirést
's annyi idot, 's eldleges kéltséget kivdn,
miszerint csak akkor vdrhatni tékéletes
sikertiltét 's meghonositdsdt tellyes biz-
tossdggal, ha az orszdg minden rendei-
bdl képezett egyesiilet inditja meg azt;
ez pedig tébb ’s tébb egyesiiletre szaka-

doz mindaddig, mig az tigy illyes koz-
munkadlds kévetkeztében elvégre a’ nem-
zetnek sajdtdvd nem vadlik.

Illyes megindito egyesiiletnek képe-
zése volna tehadt legelsé, 's az a dolog
megkezdése végett tdn tigy dllhatna fel
legczélszeriiebben, mint azt az idecsa-
tolt terv mutatja.”

1840-ben elkezdte (a birtokan szer-
zett tapasztalatok nyomén) a Sopron-
vasi Szederegylet megalakitasat, amely
- a véglegesités utan - a kdvetkez6 év
elején elnokévé valasztotta.

Felligyeletével jelentek meg az egy-
leti kiadvanyok is. A Szederegylet 1840-
es alakul6 tilésén elfogadott ideiglenes
alapszabdlyat tartalmazé Sopron-vasi
szederegylet-konyv 1841 elején jelent
meg, mar az 6 0sszeallitdsaban.

1841. méjus 16-19. kozott keriilt sor
els6 nagyobb szederegyleti korutjara:
Makkoshetényen felkereste Stettner
Lajost, Tomordon Chernel Lajost, az
egyesiilet titkarat, Szombathelyen pe-
dig Vidos J6zsef alispant. 1841. julius
14-22. kozott Gjabb szederegyleti kor-
Utra indult, amelynek soran Vépen la-
togatést tett Erd6dy Sandor gréfnal,
Fels616von pedig a Hitel egyik lektora-
nal, Tatay Janosnal.

A komoly el6készit6 munkat kove-
téen, 1841. julius 26-an 332 taggal és
33 holdnyi birtokkal megalakult a Sze-
deregylet, megtartotta els6 kozgytilé-
sét, s hamarosan kozreadtak a maso-
dik Sopron-vasi szederegylet-kényvet.
1842-ben, 1843-ban és 1844-ben szin-
tén jelent meg egy-egy 6nall6 szeder-
egyleti évkonyv.

Az 1845. aprilis 2-an megtartott sze-
deregyleti kozgytilésen azt tapasztalta,
hogy az egylet tagjainak egy része igen
rosszul gazdalkodik, s a megalakulo
masik, hasonl6 egyletben komoly ve-
télytarsat latott. Ugy érezte, hogy sze-
deregyletét ,megoli a német elem”, s
aggodott, hogy mi lesz a befektetett
5000 forintjaval. 1845 majusdban meg-
alakult a vetélytars, a Soproni Selyem-
tenyésztd Tarsasag, amelynek Széche-
nyi nem kivant a tagja lenni. Sajat egy-
lete szépen lassan visszaszorult.

A PESTI HAJOS
EGYLET

1841-ben 55 evezni vagyo6 baratjaval
egylitt alapitotta meg ezt az egyletet,
részben azért, hogy a fiatalok itt meg-
tanulhassanak evezni, részben pedig
azért, hogy a hid épitésében részt ve-
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vOk szamara kikapcsolodast és ver-
senylehetéséget biztositsanak. Terve-
zetiiket 1840 novemberében hoztak
nyilvanossagra:

LAldirdst felszolitds a budapesti Hajos
Egyletre
Pest, 1840. november 16.
Miutdn nagy kdr a felséges Budapest és
tajéka kozti Dundt élvezeti tekintetben
a por kikeriilése s az ifjusdg testi kifej-
lése végett evezésre s vitorldzdsra nem
haszndlni, és kivdlt most, midén jobbféle
hajoknak készitését - s egyediil ilyesek
szolgdlhatnak valodi élvezetiil - az o-
budai hajogydr lehetové tette; az alulirt
egy Hajos Egylet alkotdsdt inditvd-
nyozza ez itt kovetkezo feltételek alatt

1-szor. A tdrsulat cime kovetkezo:
,Budapesti Hajos Egylet” és helyzete Bu-
dapest.

2-szor. A tdrsulat eldlegesen 3 évre
alakul 1841-tiil 1843. végéig.

3-szor. Az alulirt két hajojdt, Cres-
cence-t, és Béldt minden fizetés nélkiil
dtengedi az Egyletnek a most érintett
hdrom évre, s6t tovdbbra is, ha ti. meg-
alakul a tarsulat.”

Pest varos tanacsa 1842. marcius 5-én
a pesti Duna-parton, kozel az épiild
hidhoz, a Casino el6tti partrészen en-
gedélyezte a hajohaz (csonakda) felal-
litasat, amelyet Clark Addm iranyitasa-
val épitettek fel s 1845-ig hasznaltak.

Az els6 évben még az Obudai Haj6-
gyar terlletén helyezték el csonakjai-
kat, a masodikban viszont mar sajat
csonakhdzukban, Széchenyi széalkoté-
séval a Csonakdaban.

A TiszA
SZABALYOQZASA

A vizligyi szakemberek évtizedeken at
szorgalmaztak a Tisza szabalyozasa-
nak megkezdését. Err6l Széchenyi is
tudott, s miutan éveken at egyttt dol-
gozott Vasarhelyi Pallal az Al-Duna sza-
balyozasi munkalatainal, szamos alka-
lommal konzultélt vele a Tisza-szaba-
lyozas miszaki lehet6ségeirdl és a
Dunat a Tiszaval 6sszekoté csatorna
megépitésének miszaki paraméterei-
r6l. Vasarhelyi mindezekre terveket is
kidolgozott, 1846-ban a Tisza szabalyo-
zasanak tervét két valtozatban is elké-
szitette, de tobbre mar nem futotta az
erejébdl, mert aprilis 8-an a Tiszavolgyi
Tarsulat tilésén, a pesti Karolyi-palota-
ban szivroham végzett vele.
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Ami az el6zményeket illeti: Széche-
nyi Istvan kezdeményezésére az or-
szaggytlés 1840-ben torvényt hozott
a Széchenyi mérnok baratja, Beszédes
Jozsef altal elképzelt Duna-Tisza-csa-
torna épitésérdl. Bar a kivitelezésre
részvénytarsasag alakult, a tervet ért
tdmadasok miatt a befekteték meg-
vontak tdmogatasukat, igy a csatorna
épitése lekeriilt a napirendrol.

Széchenyi elso tiszai korutjan, 1845.
szeptember 27. és oktober 17. kozott
targyalasokat folytatott a Tisza szaba-
lyozasaval kapcsolatban a helyi armen-
tesit6 tarsulatok 0sszefogasarol. (Az al-
tala felkeresett teleptilések: Gyongyds,
Eger, Miskolc, Szerencs, Sarospatak,
Satoraljatjhely-Kerecseny, Komoro,
Kisvarda, Nagykallo, Debrecen, Dobi-
gat, Szolnok, Szentes, Hédmezo6vasar-
hely, Szeged, Kecskemét.)

Tapasztalatait kotetben is 6sszefog-
lalta, 1846 janudrjanak kdzepén jelent
meg az Eszmetoredékek, kiilondsen a
Tisza-volgy rendezését illetoleg cimt
munkdja. Ebben ezt irja:

,Tisza volgye kozvetlen nem érdekel-
het, sét kinek a Tisza volgy kifejtése pro-
vincialis tekintetben és kozonséges fel-
fogds szerint még drthatna is, még is
nemcsak magasb nemzeti szempont-
bul kivanom a magyarsdg e bélcsojé-
nek minél elébbi és minél férfiasb kifej-
lését, hanem azon ald rendeltebb ok
miatt is, melly szerint igen vildgos elot-
tem - s bdr ne volna e tekintetben olly
sok vak -, hogy bizony a dundntuli és
egyéb magyarsdg is nemzetiség dolgd-
ban csak hervadozni és kora haldlra
jutni fog, ha pusztuldsnak indul a’ Ti-
szavolgy. [...]

A Tiszavolgy rendezését illetoleg én
az itten kévetkezo nehézségeket ldtom
utban. S hadd soroljam azokat lepleg-
teleniil el6; mert, mint éppen monddm,
csupdn akkor, ha férfiasan és elditélet
nélkiil bardtkozunk meg azokkal, hi-
het6, hogy mind azon erét is kifejtsiik
magunkban, melly azok legybzésére
sziikséges:

1szor Roppant vizmennyiség. 2szor
Ardnylag felette csekély eset. 3szor Job-
baddn alacsony partvidék. 4szer Vdsdr-
hidny, melly miatt nem adhatni el a fo-
loslegest. 5szor Dologtalansdg. 6szor
Foldnek csekély becse. 7szer Paradicso-
mi egyszeriiség. 8szor Egymds ellen
dllo érdek; és 9szer Tan, de csak tdn, né-
pesedés hija. [...]

Sok elémenetelt tett ugyan, s kivdlt
ujabb idékben, a technika és e szerint
a vizmérnokiség is, s nem csuddlhatni
némi nemzeteknek viz és mocsdr folotti

diadalait eléggé; de azért vannak ne-
hézségek, mellyek legyozésére, jollehet
felfogdsukra a természetes ész is elégsé-
ges, a csupa hydraulika kordntsem ele-
gendo még. S illyesek sordaban a Tisza
volgyének rendezése legelsé helyiitt dll.”

Még abban a hénapban megtartot-
tédk a magénjogi tarsulasként mikodé
Tiszavolgyi Tarsulat megalapitasat el6-
készit6 kozgytlést, amelyen Széchenyi
elnokolt, a jegyz6 pedig Kovacs Lajos
volt (1889-ben megirta visszaemléke-
zését a Grof Széchenyi Istvdn kozéleté-
nek hdrom utolsé éve cimmel). A tar-
sulat célja a Tisza-volgy drmentesitése
és egyes teriiletek lecsapolasa. Az el6-
készit6 iilésen a Tisza-volgy rendezé-
sére alakult vidéki tarsulatok kildottei
is részt vettek. Az akkor sziiletett Szer-
zédvényt negyvenen irtdk ala, a koz-
ponti valasztmany elndke Karolyi
Gyorgy grof lett.

1846. februar 18-4n memorandu-
mot juttattak el az uralkodéhoz a
Tisza-volgy rendezésérdl. E felségfolya-
modvanyban 6 milli6 forintot kértek
a szabalyozasi munkalatokra, mégpe-
dig a s6 felemelt dranak alapjabol 10
éven at évenként 100 ezer forintot, az
allamkincstartol pedig - ugyancsak
évente - 50 ezer forintot. A fennmara-
do6 részt - mérsékelt kamat mellett -
visszatéritend6 kolcson forméjaban
igényelték az allamkincstartol. A s6-
alapbdl kért 0sszeget megszavaztak
szamukra, az allamkincstartol pedig
0sszesen 100 ezer forintot voltak haj-
landék adni.

Vasarhelyi Pal 1846. marcius 25-én
nyUjtotta be a Helytartétanacsnak és a
M. Kir. Epitési Féigazgat6ségnak a Tisza
szabalyozasara kidolgozott, nagyszamu
kanyaratvagas azonnali elkészitését tar-
talmazo, részletes tervét. Sajnos Vasar-
helyi 4prilisban elhunyt, a tiszai mun-
kalatokat ezt kdvetéen Keczkés Karoly
vizépité mérnok — munkajaval Széche-
nyi csak kezdetben volt elégedett - s
mellette szaktandcsadoként Pietro Pa-
leocapa velencei épitési féigazgato ira-
nyitotta. A kdzponti valasztmany igaz-
gat6ja kés6bb Széchenyi jeldltje, Ko-
vacs Lajos lett.

Hamarosan megjelent Pietro Paleo-
capa Vélemény a Tisza-volgy rendezésé-
rél cimd, 140 oldalas miive. A foly6-
volgy rendezésérdl tehat harom terv
késziilt: Vasarhelyié, Beszédesé és
Lamé, végiil Paleocapa utasitasai sze-
rint jartak el, aki az arvizvédelem els6d-
legessége alapjan elsésorban a toltések
épitését szorgalmazta és csupan 15 at-
vagas azonnali elkészitését javasolta.



Széchenyi 1846. julius 15-én este in-
dult masodik tiszai koruatjara, amely-
nek 6 célja a Tisza-szabélyozasi tarsu-
latok munkdjanak 6sszehangolasa volt.
Az Ut egy részét a Pannonia €és a Jo-
hann nevii g6zhajéval tette meg.

1846. augusztus 27-én Tiszadobon
- a dob-szederkényi atvagassal - lin-
nepélyesen is megkezdddtek a Tisza
szabalyozasanak munkalatai. (1846 és
1872 kozott Tiszaujlaktol Titelig 107
atvagast végeztek, 653 km-nyi folyoka-
nyart vagtak le, s ezzel a Tisza 510 km-
rel lett rovidebb. Elvégezték a toltés-
épités nehéz munkajat is.)

Széchenyi a Tiszavolgyi Tarsulat
kozgytilésén 1847. marcius 22-én nagy
beszédet mondott. Itt jelentette be,
hogy a munkalatok els6 évében (1846-
ban) 7862 ,foly6 61” (14,9 km) Gj toltés
és 415 ,foly6 61” (0,79 km) atvagas ké-
sziilt el. Ugy tervezték, hogy 1847 nya-
raig (tehat a munkdalatok elsé két évé-
ben) 6sszesen 59 km-nyi toltés és 5,46
km-nyi csatorna készil el.

Széchenyi 1847 szeptemberében Ti-
szadobndl tekintette 4t a munkalato-
kat, mivel részt vett a Pest és Szolnok

kozotti vasutvonal megnyitasdnak
szolnoki linnepségén. A vasuthalézat
kiépitésével parhuzamosan 1847. ok-
téber 10-én a Dunag6zhaj6zasi Tarsa-
sag Szolnok és Szeged kozott gbzhajo-
jaratot is inditott.

Széchenyi a Véleményes jelentés a
Tiszaszabadlyozadsi tigy fejlodésériil cimi
irasat az orszaggytilés 1848. marcius
6-i kertileti tilésén olvasta fel.

A PESTI SETATER

Széchenyi mint Pest vdros polgara
igyekezett j6 Otleteivel segiteni a va-
rosszépitdk és a varosatydk munkdjat.
1842-es Udvleldéjében Magyar Pan-
theon tervét is megfogalmazta. 1844.
december 2-dn a mai Szabadsag tér
déli részén - ahol két 4ltala vasarolt
haz is allt - sétatér kialakitasara kért
engedélyt Jozsef nadortol.

1845. marcius 25-én megfogal-
mazta a Pesti Sétatér tervét magaban
foglal6 alairasi ivet, amelyben - egye-
bek kozott - ez allt: , E sétahelyet a fen-
séges foherceg-nddornak és az illeté ka-

A Széchenyi liget Pesten

_ -

tonai felsébbségnek mdr kinyert jovd-
hagydsa s megegyezésével a Leopold
kiilvdros azon terén szdndék feldllitani,
mely az Ujépiilet déli oldala, és a
Hdrom korona, Két sas, Bdlvdny és Szél
utcdk nyildsai kézott fekszik.”

1845 végéig 18 ezer forintot sike-
rilt 6sszegytjteniiik a Pesti Sétatér ki-
alakitasara. 1846. janudr 20-an a Pesti
Sétatér Egyesiilet, a kés6bbi Pesti Sé-
tany Tarsulat nevében engedélyt kért
a nadortol, hogy a Varosliget platdnfai
koziil a feleslegeseket az Ujépiiletnél
létesitend6 sétanyhoz atiiltethessék.
A tér rendezése a marcius 3-i platanfa-
ultetési aktussal kezd6dott, az elsé fat
felesége, Crescentia Ultette el.

A tér rendezése koltséges volt, ezért
a grof létrehozott egy részvénytar-
sasagot, amely végiil megoldotta az
anyagi gondokat. A sétatér tinnepélyes
megnyitasara 1847. majus 30-an kertilt
soy, a teret kés6bb Széchenyi-ligetnek
nevezték el.
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