A hordézott ilizemanyagok mindségmegdvasaért

Dr. Makra Erné mk alegredes és Gadl Zoltdn mk bhadnagy

A Magyar Néphadsereg csapatainil az ,,M” készletii ilizemanyagok zomét
200 literes acélhordokban taroljak. Az igy tarolt lizemanyagok f6 tomegét az
autdbenzin és gizolaj jelenti. Mennyiségilknél fogva ezek zart raktarban - rak-
tirhidny és tlizveszélyesség miatt — nem helyezhetdk el, ezért a szabadban ki-
alakitott nyilt raktérterileten kell tarolni.

Ez a tirolisi méd a kozvetlenil érvényesiils atmoszférikus hatdsok miatt
(csapadék-, h§- és fagyhatds stb.) igen kedvezetdleniil befolyasolhatia a hordé-
zott hajtoanyagok minéségét, ezért a megfeleld kezelésiikre, ellendrzésiikre és
frissitésiikre elSirt utasitisokat mindenkor maradéktalanul be kell tartani.

Az elmult id&szakban wvégrehajtott ellendrzések tapasztalatai nem egy
esetben és nem egy egységnél azt mutattdk, hogy még a végrehajtsért, illetve
azok ellendrzéséért felelés beosztisu személyek sincsenek tudatiban a hordézott
hajtéanyagokra eldirt utasitdsok, rendszabilyok mell6zésébSl elGallo, - nem
egyszer az egység hadrafoghatosigat is veszélyestetd helyzettel.

Az ellenérzések alkalmaval ugyanis a hordés tirolasi hajtoanyagok egy
része nagymennyiségli vizet és mechanikai szennyezédést — féleg rozsdatr -
tartalmazott.

Ezekben az esetekben a feleldsdk gyakran azt jelentették, hogy az utasi-
tisokban eldirtak végrehajtisaval sem lehet elkeriilni a vizesedést és mechani-
kai elszennyezbdést.

Az objektiv allasfoglalas érdekében az MN Uzemanyag Szolgalat Fénok-
ség egyik aldrendelt kbzpont iizemanyagraktiranal, mintegy masfél éves kisér-
leti periddusban vizsgaltuk meg, hogy mi okozhatja a szabadtéren tarolt hor-
dozott iizemanyagoknal 2 nagymérvii viz-, é mechanikai szennyezbdés tarta-
lom kialakulisat. Vizsgaltuk tovabbg, hogy milyen feltételek mellett és mennyi-
ben lehet megévni azok mindségét annak érdekében, hogy a szokasos frissitési
idén beliil még rendeltetésszerG felhasznaldsra alkalmasak maradjanak.

A kisérlethez a valosagos helyzetet tikrozé -~ nem 4j, hanem mdr tSbb
éve hasznalt, sériilt belsé horganybevonati hordékat vilasztottunk. A kisér-
letre kivalasztott hordék egyik felét E-86-os autdbenzinnel, mdsikat DZK 30
gazolajjal toltottik fel. Mind a benzinnel, mind a gazolajjal toltott hordéknal
a szokasos normal papirtdmitést alkalmaztuk, de oly médon, hogy egy részik-
nél két havonként az elbirasos mddon utinhiztuk a hordédugdkat, mésrésziik-
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nél viszont nem. Ilyen kiriilmények mellett havonként kiszivattuk és megmér-
tik minden egyes hordéban a keletkezett viz-, és mechanikai szennyezddés
mennyiségét. A vizsgilatok sordn a viztartalom viltozdsra vonatkozd eredmé-
nyeket az 1. dbra, a mechanikai szennyezddés valtozasra vonatkozéd adatokat
pedig a 2. dbra szemlélteti.

A kisérlet eredményeibfl levonbatd kovetkertetések:

1. Az eldirds szerint utdnhizott hordézott hajtéanyagban megjelend viz és
mechanikai szennyezddés mennyisége kézel egy nagysdgrenddel kisebb, mint
az utanhizatlan hordézott hajtéanyagban.

2. A benzinnel tiltétt hordok elvizesedése — mind utanhizottan, mind
utanhizatlanul — gyorsabb iitemi mint a gazolajé.

3. Az wutdnbrzou benzines hordck atlagiban sem a vizmennyiség, sem a
mechanikai szennyezddés mennyisége évekig nem éri el a szabvany altal meg-
engedhetd maximalis értéket.*

Ez azt jelenti, hogy az eldirdsok betartisaval az elvizesedés és mechanikai
szennyezddés nivekedés nem ér el megkdzelitien sem olyan mértéket a frissi-
tési iddn beliill — az autdbenzineknél ez 2,5 évnél révidebb kell, hogy legyen —
ami a felhasznilhatdsdgat veszélyeztetné.

4. Az wtdnbuzotr gdyolajos bordok itlagiban mind a vizmennyiség, mind
a mechanikai szennyczddés mintegy 10 év utin éri el a megengedhets felsd
hatarértéket, A viz és mechanikai szennyezddés nivekedés a frissitési idén
belil (maximum 5 év) itt sem szdmottevs.

5. Az utanhiizatlan benzines horddk 4tlagaban a viz 16 honap, a mecha-
nikai szennyezédés 5 év, a gazolajos hordoknil a viz 3 év, a mechanikai
szennyez6dés 7-8 év utan érheti el a megengedett maximumot.

6. A nagyobb vizmennyiséget tartalmazé hordékban megnétt a mechanikai
szennyez$dés nagysiga is. Ennek magyarazata az, hogy a mechanikai szennye-
z6dés kizdrdlag a viz és hordd anyaga kolcsénhatisabél szarmazé rozsda.

Amennyiben a viz jelenlétét kizarjuk, gy mechanikai szennyezédés nem
lép fel. Tokéletesen ép belsd bevonati hordéban viz esetén sem talalhatd
mechanikai szennyezgdés.

Az abrikon lithaté — elsdsorban az utdnhvzatlan hordékra vonatkozéan —,
hogy a téli hénapokban elenyészé a viztartalom névekedés. Ennek magyarizata
az, hogy télen joszerével esé nincs. Az elvizesedés legfébb oka tapasztalatunk
szerint ugyanis az, hogy esfizések alkalmival a nem kellgen utdnhizott hordo-
dugdkndl a témitettség nem kielégits s vizbejutds torténik.

A kisérletbe bevont egyik hordé jol példizza a hordédugdk utdnhizasaval
megteremthetd tomitettség jelentdségét, illetve az esetleges témitettség hidnya
okozta kdrosoddst. Abban a hordéban, amin utélag a paldston 70 mm-es haj-
szalrepedést talaltunk, 6 hdnap alatt 500 ml vizet és 6,80 g mechanikai szeny-
nyezddést mértiink.

A koriiltekintd, szigord ellendrzések mellett végrehajtott kozel kétéves ta-
rolasi kisérlet eredménye azt mutatta, hogy a gondosan lezirt hordok a jelen-
leg hasznalt papirtdmités esetén sem vizesednek és szennyezédnek.

* A hajtéanyagoknél ez 200 literre szdmolva viznél max, 50 ml-t, 4 mechanikai
szennyezddésnél max, 9 g-ot tehet k.

55



Mindezekbél adédik az a kovetkeztetés, hogy ha a csapatoknil tirolt
hordézott hajtéanyagokndl megtartjak az Uza/20. ,Utasitis az iizemanyag mi-
ndségének ellendrzésére™” szabalyzat 39. pontjdban el6irt 3 havonkénti vizualis
ellendrzést és hordédugd utdnhizdst, dgy a térolhatdsdgi idén belil, az eldict
frissitési idékozonként a felhasznilbatdsigot veszélyezteté mértékl vizesedés
és szennyezdés nem kivetkezhet be,

Ezért az elfirasok megtartisa és megtartatisa mind a végrehajtisra kote-
lezettek, mind az ellendrzésre jogosultak részérdl fokozottan kell, hogy a jo-
voben érvényesiiljon.

(Az 1-2. sz. abrak a folydirat végén talalhaték.)
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