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ZSIGMOND GABOR A régl mag'yal’

udapest és joszerivel

az egész orszdg épitett

orokségét sok-sok ember
— sajat bevalldsa szerint Géncz
Arpdd is — Raday Mihély szemével
[4tta. Mihdly neve kétségteleniil
osszeforrott a vrosvédelemmel,
a falukép-védelemmel és persze
a tobbféleképpen értelmezhetd
Unokdink sem fogjak latni...
kurdzsijaval. Talén kiilon sosem
kapott igazan hangsilyt, igy a
sokféle méltatas mellett én arra
kivdnom felhivni a figyelmet, hogy
Mihdly ébersége messze tulnétt az

épitett értékek megdrzésének iigyén:

pontosan ugyanolyan vehemencidval
allt ki a magyar ipari emlékek, a
miszaki 6rokséqg és a régi jarmivek

iigye mellett.

jarmuvek
megmentoje

Nehéz terep volt ez. Mar csak azért is,
mert tilsigosan sok minden megsemmi-
silt mar, amikor 6 a televizié képernyd-
jén keresztiil felkarolta ezeket a témakat.
Nem egyszer szolaltatta meg az egyes val-
lalatok vezetdit, maskor mintdnak szdnva
példaértékl nemzetkozi megoldasokat
hozott Londontdl San Franciscdig a vi-
lag minden tdjardl, ahol sikeresen oriz-
tek meg egy hajot, villamost vagy régi
mozdonyokat. Még olyan is volt, hogy
felhivasokat inditott egy-egy varosképi
jelentéségt emlék megmentésére, meg-
Orzésére. Felsorolni is nehéz lenne azt,
hogy nemcsak hogyan, de hanyszor pro-
balt hatni a dontéshozokra. Par példa
azért mégiscsak ide kivankozik, hiszen
ezek sokunknak fontos tigyek, Mihaly
nélkiil pedig talan ezek a miszaki emlé-
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kek meg sem menekiiltek volna a pusz-
tulastol, vagy torténetiiket masként is-
mernénk.

Mar a legelsd, 1980. februar 22-én
adasba kertilt Unokaink sem fogjak lat-
ni... misorban kitért az épitett orokség
mellett az alig mutatoba megmaradt régi
koztéri lampakra, kandelaberekre, posta-
laddkra. A kovetkez6 évben - a Terefere
cim@ musortdl fiiggetlen, mar 6nall6 ada-
saban - a Jungfer-féle kovacsoltvas ka-
pukra, a busz- és villamostablakra, a tele-
fonfiilkékre, a varosligeti Wiinsch-hidra,
a Lanchidra, a Duna-partra ujra sikerrel
kihelyezett Buchwald-féle székekre... Ha
jol belegondolunk, teljesen igaza volt ab-
ban, hogy ezek épptigy a varoskép, utca-
kép szerves részei, mint az épiiletek.

Kézben van még egy sor egyéb misza-
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ki emlék, amelyek nem ennyire egyértel-
mu elemei az épitett kornyezetnek, bar
egy villamos véleményem szerint éppen
az, de egy hajo esetében ez mar nem min-
den esetben igaz. Mihaly mdr az els6 tele-
viziés miisorainak egyikében bemutatta
az 1957-ben hosszu felujitas utan lato-
gathatova tett londoni Cutty Sarkot, an-
nak kiallitasat és mizeumi boltjat, csak
azért, hogy dithés hangon kimondhas-
sa, ennek ,,megnyitdsa utin koriilbeliil
tizenot évvel kezdte a
MAHART leselejtez-
ni, foldarabolni a még
meglévé régi hajokat,
roppant kart okozva
ezzel a magyar koz-
lekedés és kozlekedé-
si ipar torténetének!”
A hatvanas-hetvenes
években valoban el-
tlint a régi magyar és
budapesti hajéépités
megannyi remeke: a
két vilaghaboru ko-
z0Otti Széchenyi és a
Baross dizel-elektromos lapatkerekesek,
vagy éppen a még régebbi, az 1914-ben
épitett és sokszor a Duna kiralyndjeként
emlegetett Zsofia, melyen Jozsef foher-
cegt6l Hruscsovig a fél vilag megfordult.
De szétvagasukkor senki sem emelte fel
jol hallhatéan a hangjat. Aztan jott Ra-
day, aki mar 1980-ban kamerat ragadt,
és kirohant a hajoéjavitoba, amikor hirét
vette, hogy éppen bontjak a Dedk Ferencz
g6zhajot. Azt a hajot, amelyik az 1896-
os millennium 6ta szelte a Dunat... Nem
tudott mdr mdst tenni, mint megoroki-
teni ezt a botranyos és siralmas pillana-
tot, példalozni a londoniakkal és a Cutty
Sarkkal. Amikor par évvel késobb szoba
keriilt az 1918-ban épitett Petéfi oldal-
kerekes gézhajé forgalombol valé kivo-
ndsa, ostromolni kezdte a MAHART-ot.
Felhivta az egész orszag figyelmét a még
megmaradt minddssze harom békebeli
oldalkerekes gozhajora: a Petéfire, a Sz6-
ke Tiszara és a Kossuthra. Riportot ké-
szitett a MAHART miiszaki igazgatdja-
val, aki a kamera el6tt elmondta, hogy
mindhdrom hajé megtartasat egyene-
sen tulzasnak (sic!) tartja. Raday pedig
nem hagyta annyiban. Olyannyira nem,

hogy a Petéfivel és a Szoke Tiszdval még
negyven (!) évvel kés6bb is foglalkozott.
(Az 1913-ban Ujpesten épitett Kossuth,
eredeti nevén Ferencz Ferdinand lapat-
kerekes kozben 1984-ben a Kozlekedé-
si Mzeum tulajdonaba keriilt, ma is a
pesti belvarosi Duna-parton lathato, la-
togathatd.) A Szent Laszlo néven épitett
Petofit és a IV. Karoly néven sziiletett
Szoke Tiszat - nem utolsé sorban koz-
benjarasanak koszonhetéen - végiil nem

vagtak szét. De az is igaz, hogy a sorsuk
nem rendezddott azdota sem. A kétezres
években, amikor nemhogy a MAHART
1980-ban nyilatkozé miiszaki igazgatoja
nem volt mar hivatalaban, de a hajozasi
vallalat sem létezett mar rég, Mihaly még
mindig probalt tenni valamit a két hajo
tigyében. A Petofit Apatinban kezdték el
helyreallitani 1987-ben, de ott részben le-

égett, és maig varja felujitdsat, most mar
Neszmélynél. A Szdke Tisza azéta mar
egyszer el is siillyedt a Tiszan, ugyancsak
nagy kérdés, mi torténik majd vele. De
legalabb megvannak, és ebben Mihaly-
nak driasi szerepe volt.

Még egy gondolat erejéig maradva a
vizen: Mihaly figyelmét nem kertilték el a
fovarostdl tavolabbi, balatoni hajok sem.
Széva tette az 1980-as években még mél-
tatlan allapotban 1év6 - mar akkor kozel
szazéves - Helka és Kelén g6z6sok tigyét
(el6bbi akkoriban vizb6l kiemelve Ba-
latonfiireden presszo volt, utobbi éppen
feketére festve kaldzhajoként mikodott
kozre egy forgatason). Ugyanigy felhivta
a figyelmet a Csobanc, a Szigliget és mas
régi balatoni hajok sorsara. Ezek ma mar
mind a BAHART flottajanak népszerti
nosztalgiahajoi.

Nagyon sokat foglalkozott az orszag
kiilonb6zd vasutallomasain allo szobor-
mozdonyok megévasaval is. Taldn a leg-
nagyobb hangu sz6sz6ldja volt a Pakson
gytjtogetett régi magyar mozdonyok
tigyének, sziinteleniil szorgalmazva egy
magyar vasiti muzeum létrehozasat. Vé-
giil 1999-ben nyilt meg a Magyar Vastt-
torténeti Park Budapesten a Tatai tton,
az egykori Eszaki Fiit6haz teriiletén. So-
kat és sokszor tudositott innen, minden
fontos fejlesztésrdl beszamolt. De ennél
sokkal tobbrdl is sz6 volt, hiszen ponto-
san tudom, hogy a Vasuttorténeti Park
kuratériumi iilésein minden alkalommal
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aktivan részt vett, gyakran még az iilések
utdn is hosszasan beszélgettiink, minden
lehetséges modon tamogatta a jarmitivek
megovasanak, megorzésének tigyét.
1994-ben még a Parlamentben is fel-
szolalt az ipari miemlékek védelmé-
ben, amikor a hazai nehézipar szétesé-
se utdn ott allt joszerivel gazdatlanul a
II. keriiletben Buda elsé ipari miemlé-
ke, a Ganz-féle ontode kozel szdzotven
éves épiilete vagy Miskolcon az orszag
elsé szamu ipari milemléke, az Gjmassai
nagyolvaszt6. Korabban az ¢budai ha-
jogyar egykori épiiletének homlokzatin
1év6 régi dombormiivek megmentésére
is tett kozzé felhivast, amire miisoranak
néz6i rengeteg képet kiildtek, és végiil
- ahogyan a budai 6ntdde és a miskolci
nagyolvaszt6 sorsanak rendezése is si-
keriilt - a hajogyari szigeten 1évé csoda-
latos alkotasokat is helyreallitottak. Az
épiilet négy dombormive koziil egyéb-
ként az egyik a Bécs el6tt haladd Sophie
g06z6st, masik a Dévénynél hajozo Wient,
a harmadik a kozép-dunai latképpel
megorokitett Carl Ludwig lapatkere-
kest, a negyedik pedig a budai var alatt
usz6 Uranust abrazolta. Ezek voltak az
itt épiilt legszebb és legnagyobb hajok a
masodik vilaghaboru el6tti idészakban.

Egyik szoszo6ldja volt a siklé 1986-0s
ujjaépitésének is, legfébb szorgalmazoja
az also allomas melletti falon levakolva
rejt6zott Roth Miksa mozaikcimer hely-
reallitdsinak. Korabban a millenniumi
foldalatti egykori felszini szakasza folott
magasodé Wiinsch-féle betonhid hely-
reallitdsa mellett is agitalt, szintén ered-
ménnyel. A Budapesti Varosvéd6 Egye-
siilet égisze alatt az Andrassy ut korhi
kozvilagitasaért is felhivast inditott. Mar
1989-re elérte, hogy az elsd szakaszon,
a Hosok terétol a Kodaly kérondig koz-
adakozasbol visszakeriiltek a régi kan-
delaberek.

Egy alkalommal - szintén még leg-
korabbi miisorainak egyikében - besza-
molt arrél, hogy San Francisco polgarai
hogyan inditottak varosvédé mozgal-
mat a cable car megmentéséért. Sokszor
citdlta, hogy 1985-ben a BKV tdjékoz-
tatasa szerint ez el6zd években selejte-
zett tobb mint 550 villamosbdl 500-at
szétvagtak, 21-et eladtak - egy részii-

ket kiilfldre, példaul Amszterdamba.
De legalabb a megmaradt 18 villamost
félretették, igaz azokat tobbszor lefosz-
tottak az egykori wjpesti kocsiszinben,
ami azota mar bevasarlokozpont lett.
A BKV-nal csak 1987-ben - a villamos
és hév dupla centendriuman - indult el
a roncsként még megmaradt jarmitivek
meg0vasi programja, a villamosmuzeum
pedig Ujpest helyett Szentendére keriilt.
Itt nyitott meg 1992-ben a Véarosi Tomeg-
kozlekedési Miizeum a szentendrei hév
kocsiszinben, viszont mar nem csak vil-
lamosokkal. Az intézmény egykori ve-
zetGjeként azt is jol tudom, hogy Mihaly
figyelmét késobb sem keriilte el semmi,
ha ezeknek a tomegkozlekedési jarmi-
veknek a sorsarol, védelmérdl volt szd.
Kivalo kozlekedéstorténészek dsszefo-
gasaval még egy alapmunkdnak szamito
konyvet is kiadott a Budapesti Varosvé-
do Egyesiilet gondozasaban Régi magyar
villamosok cimen.

Volt ugyanis, aminek mar csak a tor-
ténetét lehetett megmenteni, dokumen-
talni és kozzé tenni. Ilyen volt példaul az
emlitett kotetben is bemutatott millen-
niumi féldalatti tobb jarmtve. Amikor
ugyanis a foldalatti vonalan 1973-ban
lecserélték az eredeti, millenniumi ko-
csikat, ezekbdl a potolhatatlan emlékek-
bl is sok elveszett. Igaz a régi jarmiivek-
bol egyet-egyet félretettek, a két 1896-0s
kocsi ma is megcsodalhato a Foldalatti
Vasuti Mazeumban. Késébb egy favazas
nosztalgia-kocsit valami szerencsés mo-
don megmaradt jarm(ibol még helyrealli-
totta BKV, de ha belegondolunk, lehetne

tobb is, sGt lehetne a sarga fémburkolatu-
bolis egy-kett6. A nosztalgiatizem iranti
igény is elbirna, vagy éppen a most meg-
tjuld Kozlekedési Muzeumba is keriil-
hetne egy. De mar késd, a kontinens els6
foldalattijanak kocsijaibol német kozle-
kedésbaratok is vettek akkoriban, s6t egy,
eredetileg a cseh miiszaki muzeumba el-
jutott jarmuvet lelkes amerikai gytjték
vettek meg, és ma mar a vilag pénzéért
sem valndnak meg tdle. A tobbit szétvag-
tak. Koztiik azt a 20-as palyaszamu ko-
csit, amit eredetileg Ferencz Jozsef szama-
ra épitettek, aki hasznalta is. A jarmtvet
mar koran a Kozlekedési Muzeumnak
adtak, ahonnan 1943-ban visszakérték a
forgalom szamara. Aztan a sokaig féltve
6rzott egykori szalonkocsit a hetvenes
években darabokra vagtak. Ha mar ak-
kor is lett volna egy Raday... Es itt ért-
jik meg igazan az Girt, amit a hidnya te-
remtett. Hiszen nagy trt hagyott rank.
De mércét, mértéket, mintat, példat és
feladatot is.

Kétségteleniil elvitathatatlan érdem és
taldn utanozhatatlan eredmény az, aho-
gyan Mihaly évtizedeken at tudott napi-
renden tartani tigyeket. Ennek a kitar-
tasnak, figyelemnek, akaratnak és civil
kurazsinak készonhetd, hogy mindenfé-
le vallalati atszervezéseket és vezetoval-
tasokat, politikai aramlatokat ativel6en
tudta azt a mindannyiunk szamara fon-
tos munkat végezni, amivel pdtolhatat-
lan értékeket mentett meg. Mar életében
is sokan kovették, kovettiik, felnéztek,
felnéztiik ra. Es sokan megtanultunk 6
szemével latni...



