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KETSZAZ EVE:
BECSBOL PESTRE

2018-ban a szdrnyashajok a menetrend szerinti napokon
13:30-kor indulnak Bécsbil és 19:00-kor érkeznek Budapestre,

a Nemzetkozi Hajodllomdsra. Pontosan kétszdz évvel ezeldtt

a Duna elsé gézhajdjanak ebhez tobb napra volt sziiksége. Mégis
dridsi eredmény, hogy Bernhard Antal Carolindja sajdt erejebol
meg tudta tenni ext az akkor mesés tavolsdgot.

A Carolina modellje a Kozlekedési Miizeum gyijteményébil

ernhard Antal Drava-parton épitett
B Carolindja 1817. mdjus 2-dn mutatko-

zott be Bécsben. J6 érzékkel az uralko-
dé, 1. Ferenc feleségérdl nevezte el, nagy sikert
is hozott: bar nem ismerjiik a a megtisztelt
véleményét, a bécsi Polytechnikum elismerd
allasfoglalasat igen.

A hajo 1818. szeptember 2-an kora délutan
indult el a csdszarvaroshdl. Alig hdrom éréval
késébb Pozsonyban megallt: masnap déleltt az
érdekl6dd varosiak is csoddjdra jarhattak. Dél-
ben folytatta utjat Pest felé, ahova — egy ujabb,
koméromi megallas utan — két nappal késéhb,
szeptember 5-én érkezett meg: a pesti hajohid-
ndl megfordult és a Margitszigetnél kotott ki.

A tiszta menetiddt tekintve a Carolina 24
Ora alatt tette meq a g6z erejével az utat Bécs-
t6l Pestig. A Helytartdtandcs szakértd bizottsd-
got kiildott ki, majd hamarosan hivatalos pré-
bamenetet is szerveztek: a hajo ezittal Pestrdl
Komdromba indult megrakodva. Id6kdzben,
szeptember 13-an Bécshdl eqy mésik is érke-
zett, a privilégiumért foly6 versenyben Bern-
hard kihivéja, Saint Leon Donau nev(i gdzose.

A Helytartétanacs haromfds kiildottsé-

gét Szentkirdlyi LdszI6, Pest megye alispanja
vezette, akit Tomcsdnyi Addm, a pesti eqyetem
fizika- és matematika tanéra és Ory Ddniel a
hajézasi igazgatdsag adjunktusa kisért. Bar az
(it nem sikeriilt olyan jol, mint a par hénappal
kordbbi bécsi bemutatd, igy is kilenc nap alatt
sikeresen megérkeztek a komaromi hajéhid
ald. Oktdber 6-an a pesti Duna-parttol elindult
Saint Leon Dounau g6zhajoja is, és gyorsabb,
szerencsésebb Gt utén, két nappal késébb
ugyancsak megérkezett Komaromba.

Az uralkodd, I. Ferenc 1818. december 31-i
rendelete végiil 15 évre sz616 kizardlagos jogot
biztositott egyszerre mind a két vallalkozonak.

Az elfeledett zseni

Bernhardrél viszonylag kevés adat maradt
fenn. Vélhetden 1779-ben sziiletett a porosz-
orszagi Oberrathenben, majd Ausztridban
nevelkedett és élt. Magyarorszagra érkezésérdl
sem tudunk sokat. Neve eldszor akkor bukkant
fel, amikor 1811-ben a pest-budai hajohidak
kivaltasara egy olyan szerkezet terveit készi-
tette el, ami egyetlen nyildssal ivelte volna dt a
Dunét. A kovetkezd évben mar Pécsett taldljuk,

ahol ekkor vették fel a vérosi polgarok kozé,
mint birtokost. Harom évvel késdbb az eszéki
kincstari hid karbantartéja és bérldje. Hajéjat,
a Duna elsd gdzhajojat 1816-ban, a sellyei Drd-
va-parton kezdte épiteni.

Erdemes az épités évét dsszevetni azzal,
hogy Robert Fulton 1807-ben mutatta be a
vildg elsd ilyen jarmiivet a Hudson folyon.
Taldlmanyat diplomdciai segitséggel egyéb-
ként Eurépdban is értékesiteni akarta, de a
bajor kormany dltal felkért miincheni Akadé-
mia 1810-ben elutasitotta, azzal, hogy a sebes
Dundn nem lesz alkalmas kozlekedésre.

Néhany évvel késébb I. Ferenc a Habsburg
Birodalom valamennyi folydira szabadalmat
helyezett kildtasha, amire ugyan alig figyeltek
fel a kor feltalaléi és befektetdi, dam Bernhard
Antal meg tudott nyerni néhany tdmogatdt
(Bernhard und Comp.). A Trattner Jdnos kiada-
saban 1817 janudrjdban megjelent Tudomanyos
Gy(ijtemény lelkendezve szamolt be arrél, hogy
a hajo , Bécs vdrosdt fogja Magyarorszdggal a
Duna vizén eldszdr egyesiteni. Bécsbdl, mihelyt az
idd engedi, le fog hozzdnk bocsdjtkozni.”

Néhany héttel késébb, mércius 21-én bocsdj-
tottak vizre, és valoban azonnal elindultak vele
a csaszarvarosha. A g6zhajét majus 2-dn mutat-
tk be, el6keld urak és szakért6k bamultak és
méricskélték a furcsa szerkezetet. Sétautat is
tettek. A bécsi Politechnikum igazgatdja és
mechanika-professzora, majd a Theresianum
tandrai vizsgaltak meg gépészeti berendezéseit
és kazanjat. Bernhard egyébként — 6 maga és
furcsa technikai szerkezetei eqy Verne regénybe
is beillenének — szamos sajat djitast épitett be
jarmiivébe, példaul az dltala 1815-ben feltalalt,
vezérelt lapdtd vizikerekeket, amelyek most
hajokerekekként hasznosultak.

A vizsgélatok sordn a hajét partra hizték, a
kereket és a gépezetet kiszerelték. A procesz-
szussal az egész tavasz eltelt, joggal meriil fel,
hogy a dunai g6zhajézdsra vonatkozd kizaré-
lagos szabadalom kiaddsanak szandékos halo-
gatdsdval kellett szembenéznie. Mig hajéjanak
gépeit szerelte dssze, addig 1818 aprilisaban
megq is jelent egy hirdetmény, amiben eldirtak,
hogy oktdber 31-ig g6zhajoval meg kell tenni
a Bécs-Pozsony tavolsagot (vagy legalabb
ugyanennyi kilométert a Duna mads szakaszan).
Nem kizart, hogy a bécsi udvarnal jé kapcso-
latokkal rendelkezé, francia szdrmazdsu Saint
Leon iigyeskedése dllt a hattérben, aki csak
Bernhard hajojanak feltdnésekor allt neki egy
g6zhajo épitésének Bécshen.

A Carolina végiil a nydr kozepén, julius 21-én
tudott elindulni Brigettenaubdl egy tizenét kilo-
méteres prébaltra. Egy kozel kétszaz mazsanyi
rakomdnnyal megrakott Uszétestet vontatott,
és a kirendelt hatdsdgi, miiszaki szakértok meg-
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A pest-budai Duna-part a gézhajok kora elétt, 1790 koriil

elégedését is elnyerve tette meg bemutatoit.
Augusztus 9-én még nagyobb kozonség el6tt
megismételte ezt az utat, melynek végén Miksa
féherceq is a fedélzetre |épett egy rovid sétait
erejéig. Ki tudja, hogy miért, de Bernhard hama-
rosan kérvényezte, hogy a Bécs-Pozsony tavol-
sdg helyett Pest és Komarom kozott tehesse
meg az eldirt tavolsagi probautat. Emiatt indult
el Bécshdl Pestre 1818. szeptember 2-an kora
délutan, ahogy err fentebb sz6 volt.

Pestrél Obudara

Amikor Bernhard megkapta a a jogot, egy
ideig Eszék kornyékén végzett druszallitast.
1819 elején Pestre érkezett, és mércius 13-an
engedélyt kért a helyi hajézasra a Pest-Csa-
szarfiird6-Margitsziget-Obuda tvonalra. Itt
tartézkoddsa alatt, 1820 februdrjaban meg-
ismételte 1811-ben bemutatott tervét egy
allandé hidra vonatkozéan. Terveibél semmi
sem valdsult meg, rdadasul 1820. méjus 9-én
a hajohid felett, a pesti oldalon jarmve is
elsiillyedt, vélhetden a gép kezeldinek gon-
datlansdga miatt. Véqiil a jaratok 1820. jdlius

16-an indulhattak el a pesti oldalrél a Bomba-
térre, onnan tovabb a Csdszérfiird6hoz, végiil
Obudan kikdtve. Mindez felfelé kozel két 6rat
vett igénybe. A hajo Obudarél visszafordult, és
ugyanezen ttvonalon — némileg rovidebb idd
alatt — ért vissza Pestre. Ezeken az utakon a
hatalmas g6zgépet mozgaté Carolina egyéb-
ként egy Gtven utas befogaddsara alkalmas
dereglyét vontatott. Az utasok csoportos ked-
vezményt is igénybe vehettek, st bérletes
konstrukcidban is fizethettek.

A korszerdi kozlekedési eszkozt a févdro-
si tomegkozlekedés elsé megvaldsulasanak
tekintjiik.

A jaratok november 20-ig kozlekedtek, de
minden bizonnyal nem mikddhettek gazda-
sagosan, mivel Bernhard a kdvetkezé évben
mar nem inditotta el Pesten a Carolindt. Még
1821 elején elvitte a jégzajlds az eszéki hidat,
akkor az dtkelést biztositotta a Drdva két
partja kozott a Carolindval. Csakhogy jarm-
vét Eszéken ismeretlenek elsiillyesztették.
Abban bizott, hogy eddigi kisérletein okulva
Gjabbakat épithet, amihez megnyerte £sz-

A Franz 1. gézhajo

terhdzy LdszId rozsnyéi plispok tdmogatdsat
is. (Id6kozben egyébként Saint Leon iizlete is
befuccsolt.)

Hajozni muszaj...

Avizen kozlekeddk, szalliték amtigy nem
igazan hittek a Carolindban, pontosabban
taldn tulsdgosan ijeszté konkurencidt lattak
benne, és maradtak a szokésos vontatdsos
megoldasndl. De Bernhardot ez nem hatraltat-
ta tulzottan: mdr 1821 nyaran (j hajojanak ter-
veit vizsgaltak a pozsonyi Akadémia tandrai. A
kovetkezd évben a pesti egyetemtdl is kedvezd
szakvéleményt kapott.

Az els6 hajo testét Eszéken még 1823
0szén megq is épitették, a gézgépet Pozsony-
ban rendelte meg, szdmos gépalkatrészt
pedig Szilézidbol hoztak. A teljes szerkezet
évekig késziilt. Tamogatéi elbizonytalanod-
tak. A helyzet olyannyira reménytelenné
valt, hogy Bernhard magyarorszdgi utjai is
megritkultak, idején leginkdbb Poroszor-
szdgban tolthette, szabadalmat végiil 1828-
ban visszavonték. Saint Leon szabadalmi
engedélyét pedig a francia Abbaducci lovag,
majd Ludwig Schdffer szerezte meg. Utobbi a
Donau tervezdjét, Philippe Henri de Girardot
meg tudta nyerni egy Uj g6zhajé megépité-
sére, ami 1823. oktdber 13-an indult el Bécs-
bél és 16-an kotott ki a pesti rakparton.

A tdvolsdgi g6zhajéforgalom akkor vélt
véqiil rendszeressé a két varos kozott, ami-
kor 1829-ben — tdbbek kozott Széchenyi,
Metternich, szamos Habsburg féherceq és
eqy sor arisztokrata kozbenjarasaval — meg-
alakult az Els6 Dunag6zhajézasi Tarsasag
(Donau Dampfschiffarhrtsgesellschaft,
DDSG), melynek els6 jarmdve, a csdszar utan
elnevezett, Florisdorfban épitett Franz I.
1830. szeptember 3-dn tette meg elsé ttjat
Bécshdl Pestre.

A kovetkez6 évtdl, 1831. februdr elsejétél
pedig mér rendszeresen kozlekedtek a jaratok
a két véros kozott.

Képek forrdsa: Magyar Milszaki és Kiizlekedési Mizeum



