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EMANCIPACIO
Aki mozgasba hozta a févarost

Zsigmond Gadbor

1867: XVII. t.-c. 1. §. ,Az orszag izraelita lakosai a keresztény lakosokkal minden polgari és politikai jog gya-
korlasara egyarant jogositottaknak nyilvanittatnak. 2. §. Minden ezzel ellenkezé torvény, szokas vagy rende-
let ezennel megsziintettetik.” A két rovid mondat szaz évek kiizdelmeinek lezérasa, amely kiizdelmek soran
a magyarorszagi zsidosag emancipdciojaért érvelt, targyalt, s tett konokul ujabb és Gjabb lépéseket. 1867.
december 27-én az uralkodé szentesitette a torvényt, amely 1868. januar elsejével - szazétven esztendeje
- hatélyba lépett. Olyan Uj helyzetet teremtve az orszag s Budapest izraelita vallasu pogérainak, amelyben
nem vol tobbé kérdés, van-e barmi jogi természet(i akadalya annak hogy kiteljesithessék tehetségiiket. Hogy
elismerést szerezzenek maguknak, olykor nemzedékek 6ta itt él6 felmendiknek, hogy beirjék neviiket egy
szakma vagy éppen a varos kozossége, akar a nemzet torténetébe, hogy fiaik, egzisztenciajuk 6rokosei, fényes

palyat futhassanak be.

... ezer ellenhatds kozt, megfeszitett erd-
vel 1épésrdl Iépésre tort utat magdnak s
fejlodd fovdrosunknak — batran mondhat-
juk — & adta meg a szdrnyakat; ahol 6'a si-
neit lerakta, a foldbol biijtak ki a palotdk.
A kozlekedésiigy tekintetében Baldzs Mor
Budapestet tette a continens mintavdrosdvd
s valdban rdszolgdlt, hogy a neve hdldval
legyen foljegyezve.” A Magyar Géniusz
méltatta igy Baldzs Mdrt még életében.
Kortarsai is felismerték, milyen nagy szere-
pe volt abban, hogy Budapest igazi nagy-
varossa fejlédott. Az utékor azonban nem
tinik ennyire halasnak. Hidba fejlddtek
munkdja nyomdn utcak, terek, varosré-
szek, egyetlen koztér sem viseli nevét a
févarosban. Rdaddsul életérdl egyetlen
komoly életrajzi leiras sem sziiletett, ami
mégis van, igénytelen probalkozas.

Az életérdl sz616 lexikonszdcikkekben,
sajtohirekben és tanulmanyokban a leg-
tobb helyen az olvashat6, hogy Pesten
sziletett, 1849. marcius 5-én. (Tobb hite-
lesnek tting helyen, még korabeli sajt6hir-
ben is, az 1852-es datum is feltdnik.) Ha-
lala helyszineként Wauheim, Mannheim
és Remagen is szerepel. Egyesek szerint
Blassrél magyarositott. De nem soroljuk
tovabb a tévedéseket. Amit biztosan tu-
dunk réla az az, hogy Obudan, egysze-
rdi polgari csalddban sziiletett. Edesanyja
Luria Réza, mostohaapja Blasz Zsigmond
kereskedd. Rézanak és Zsigmondnak hé-
rom vagy négy gyermeke sziiletett, Blasz
egyéves kora 6ta sajat fiaként nevelte Mort
(Moricz). Akit akkor még (egészen 1882-
ig) Kohn Mézesnek hivtak.
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A millenniumi tinnepségekre atadott 19-es palyaszamu kocsi. A Deak téri Foldalatti Vasuti Mizeumban ma is megtekinthetd

Kozépiskoldi, illetve a Politeknikum el-
végzése mellett tobb kiilfoldi tanulményutat
is tett, vélhetSen ezek egyikén ismerte meg
az 1863-ban megépitett londoni foldalattit
is, majd —a Vastiti és Kézlekedési Kozlony
szerint — ,a koziiti vasiit szolgdlatdba Ié-
pett s 1igy keriilt a Siemens és Halske-féle
villamos vasiiti vdllalathoz”. Huszonot
évesen, 1874-ben vette feleségtil Deutsch
Malvindt. Két lanyuk és két fiuk sziiletett:
Vera, Pdlma, Aurél és Kdroly.

Villamost Budapestnek
Az 1885. évi orszagos kiallitas kapcsan a
févaros hosszasan targyalta a Varosliget-
be vezet§ Podmaniczky utcai és a Staczid
(Baross) utcai 16vastti vonalak épitésének
tigyét. Balazs ekkor a varosligeti vonalra
egy korszerdibb megoldasra, géziizemu
kocsik kozlekedtetésére kért engedélyt,
amit a févaros kirendelt albizottsaga — a
fémérnoki hivatal egyetértésével - ta-
mogatott is. A vonal a kidllitdsra mar
természetesen nem késziilhetett el, de
ugy itélték meg, hogy a beruhézés arra
mindenképpen alkalmas, hogy teszteljék
a géziizemd kozuti vasut tizemét a f6va-
ros tjain. (Ilyen egyébként mar tobb eu-
répai nagyvarosban miikodott akkor, st
egy évvel korabban Debrecenben a palya-
udvartodl a belvdrosba is g6zmozdonyos,
két- vagy haromkocsis szerelvényekkel
lehetett kozlekedni.)

Ilyen iizemre a 16vastti cégnek nem volt
el6joga. Mivel pedig a l6vastti kozlekedé-

sért felelds magancég, a Budapesti Kozuti
Vaspélya Tarsasdg (BKVT) tobbszor sem
6hajtotta figyelembe venni a févaros igé-
nyeit a varos kozlekedésének fejlesztése-
kor, Balazs felvetése minden bizonnyal
még jokor is érkezett a varoshdzi dontés-
hozdk asztaldra.

1886-ban németiil és magyarul is meg-
jelentette részletes kozlekedésfejleszté-
si terveit ,Budapester Damp-tramway-
netz”, ,Budapest g6zmozdonyu kozuti
vaspalya (g6z-tramway) hélézata” cim-
mel. Elképzelésének lényege az volt, hogy
a Duna-parton az elevatort6l — viadukton
és alagttban — az Akadémia épiiletéig
mar részben villamostizemtre épitenek
meg egy vonalat és ez csatlakozott volna
a Podmaniczky utcai géziizemd vonalhoz.
A Podmaniczky és Staczid utcai vaganyok
megépitése ligyében Balazs beadvanyt is
intézett a févaroshoz, sét visszalépett az
addkedvezmény igénylésétdl, elfogadta a
vegyes bizottsag kéréseit a varosnak jut-
tatando tiszta tizleti nyereség mértékérdl,
tovabba megnyerte a debreceni, briinni és
mas kozuti vasutakat épité Lindheim és
tarsa céget a vonalak épitésére. Végiil si-
kertilt bevonnia a Siemens és Halske fir-
mét is a projekt megvaldsitasaba.

Ahhoz, hogy a villamosok mikodéké-
pességét igazoljak, egy keskeny nyom-
kozd prébavasit megépitését hataroztak
el. Nem meglepé az dvatossag, hiszen az
elsd ilyen tizemeket csak 1881-ben adtak
at, azt is az akkor még Berlintd] kiilonal-

16 igazgatast Gross-Lichterfeldében. A
nagykortti probavasitra a német cég az
1883-as bécsi nemzetkozi elektrotechnikai
kiallitaison bemutatott z61d szint kocsijait
hozta Budapestre. A vonal épitésére Ba-
ross Gdbor 1887. oktober 1-jén adott enge-
délyt, és november 28-dn mar el is indult
az els pesti jarmd a Nyugati palyaudvar
és a Kiraly utca kozott. Varosképi okok-
bol itt sem hasznalhattak felsGvezetéket:
a Nagykorutra tokéletesitett alsovezeté-
kes rendszert a szakirodalom sokdig Bu-
dapest-rendszertiként jegyezte.

Az eredmény meggydzte a févarosi don-
téshozokat is és Balazs néhany honappal
késébb mar engedélyt kapott a Staczi6 utcai
és Podmaniczky utcai vonalak megépité-
sére, melyeken igy mar nem is géziizemd
kocsik, hanem valddi villamosok kozle-
kedhettek. , A bejdrt forgalmi vonal elsd
Qyakorlati kisérlet a villamos-vasutak na-
Quyobb szakaszban vald alkalmazdsdnak és
e tekintetben Budapest dicséretes példdval
jdr eldl a tobbi eurdpai vdrosnak” —irta a
Gazdasagi Mérnok a vonalak megnyita-
sa el6tti mitanrenddri bejarast kovetd-
en. 1889. julius 30-4n elindult — immaron
normal nyomtavi vagédnyokon — a villa-
mosforgalom a Staczié utcai vonalon az
Egyetem tértdl a Kalvin téren keresztez-
ve a l6vasutat egészen a Kéztemetd utca-
ig, az Orczy térig, majd b6 egy honappal
késébb, szeptember 10-én mar a Podma-
niczky utcaban is villamosok csorompoltek.
Ezzel kezd6dott meg Eurdpa elsé belvéarosi
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villamoshélézatanak kiépitése. Szamos kiilfoldi szakember jart
akkoriban a magyar févarosba, hogy megismerje, megtanulja a
forradalmian Gj rendszert.

1891-ben a beruhazok véllalkozasa, a Budapesti Varosi Vastit
Budapesti Villamos Varosi Vastt Rt. (BVVV) néven részvény-
tarsasagga alakult. Els§ vezérigazgatdja Balazs Mor lett. Kine-
vezésekor (az alapszabalyban foglaltakon tul) fizetését az els§
két évre lakbérataldnnyal havi 12000 koronaban hatdroztdk meg,
ami kétévenként tovabbi kétezer koronaval emelkedett. Ezen til
minden egyes Uj villamosvonal utdn, amelyet a cég az § vezér-
igazgatosdga idején épit, 300 korona illette meg vaganyfolyé-
méterenként, Budapest , beépitett teriiletén beliil” 2400 koro-
na, végiil arra az esetre, ha a Dunapartra és az Andrassy ttra is
villamost épit, akkor vaganyfolyéméterenként 6000 korona jart
neki motivacié gyandnt.

Kozben elkésziilt a nagykoriti, majd a Kirdly utcai villamos-
vonal is: ekkoriban mar évente mésfél-kétmilliéan villamosoz-
hattak Budapesten: ,De nemcsak mi, hanem — engedelemmel le-
Qyen szélva — a hatdsdgok is neki iramodtak (...). Baldzs Mdr oda
terelte dket a fejlddés ldzas kerekéhez. S mi tortént? A hihetetlen.
Maguk a hatdsdgok kivintdk, siirgették a lovasutaknak a villamos
iizemre vald dtalakitdsdt” — irta rola néhany évvel késébb A Hét.

Természetesen a villamosok megjelenése az utcdkon egy sor
kozrendészeti szabalyozasi kérdést is felvetett, melyek rende-
zésében a vezérigazgatonak dontd szerep jutott. De nem csupén
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szabdlyozasrdl volt sz6. A villamosbal-
esetek, elgdzoldsok megel6zésén dolgoz-
va egy sor onjelolt feltalalo is felbukkant,
akik biztonsdgosabbndl biztonsdgosabb
életmentd késziilékek otletével alltak eld.
Még az is el6fordult, hogy az egyik elhaj-
tott ,zseni” parbajra hivta ki - mégpedig
villamossal: ,minthogy az ily dolgok mdr
a lovagiassdg szabdlyai szerint intézddnek
el, d'is, és én is dlljunk ki kiilon-kiilon eqy-
eqy oly 20 km gyorsasiggal halado villamos
kocsinak, miknek egyikére azon késziilék te-
tessék, mellyel a probdk az aréna 1iti dllo-
mdson megtartattak, mdsikra ellenben az én
késziilekemet tétessék.” Vélhetden a villa-
mos-parbajra sosem kertilt sor.

Talan még kevésbé ismert, hogy Balazs a
szakmai kérdéseken ttl aktivan részt vett a
varosi politikdban is. Mar 1891-ben beva-
lasztottak a kozépitésiigyi bizottmanyba,
és ugyanezen év végétdl a torvényhatosag
kozgyléseinek is aktiv résztvevdie. (A tor-
vényhat6ségi bizottsag VII. kertileti rendes
tagja volt. Itt miikodott a villamoscég is.)
A févéros delegélta az 1896. évi ,,orszdgos
nemzeti kiallitast és az ezredéves tinnepé-
lyt rendezd” bizottsagba.

Tamogatta tobbek kozott a pesti izra-
elita hitkdzség 4j templomanak és isko-
lajanak céljait szolgalé telek atengedését.
Partolta, hogy a f6varos ugyancsak ingye-
nesen adjon telket a symbolicus nagypa-
holy szamara, hogy ott egyleti hazat, nép-
kényvtarat és szegény iskolas gyermekek
téli étkeztetésére szolglé mintakonyhat
létesithessenek. Aktiv volt az erzsébetva-
rosi politikai tigyekben, de a Jézsefvarosi
Kornek is tagja volt.

Vilagelsé metrétervek

A véros paratlan — 1885-t61 Andréassyol el-
nevezett — sugaritjéra eredetileg 16vastti
vaganyokat javasolt a BKVT, de a rajzokat
a minisztériumban mar 1882-ben les6por-
ték. Nagyjabol tiz évvel késébb viszont a
belvérost a Varosligettel 6sszekotd fold-
alatti vastt gondolatdhoz Balazs Moérnak
sikertilt megnyernie a Siemens és Halske
céget, majd a BKVT vezérigazgatéjaval,
Jellinek Henrikkel kozosen mutatta be a
hat6sagoknak elképzelését 1893. februdr
18-4n. A két - egyébként konkurens - cég,
a BKVT és a BVVV koz0s részvénytarsa-
sagot alapitott Budapesti Foldalatti Villa-
mos Kozuti Vasut Rt. néven.

A kontinens els6 - és a vildgon elséként
mar eleve villamos tizemtre tervezett —
foldalatti vasutjat 1894 augusztus elején
kezdték épiteni. Mindossze 21 honappal
késébb, 1896. méjus 2-4n 4tadtdk a forga-

lomnak, méjus 8-an Ferenc J6zsef is utazott
rajta és ,legkegyelmesebben megengedte,
hogy a Ferencz [ozsef Foldalatti Villamos
Vasiit nevet viselje.” Igy el6bb lett , met-
révonala” Budapestnek, mint Berlinnek,
Parizsnak, Bécsnek vagy New Yorknak. A
ragyog6 munka 1900-ban a parizsi vilag-
kiallitdson aranyérmet kapott. Ahogyan
néhany évvel kordbban a villamosok mi-
att, eztttal a foldalatti okan ugyancsak
kilfoldi mérnokok, politikusok, kiilonfé-
le szakemberek sokasaga jott Budapestre,
és tanulmanyozta a févaros kozlekedését
- az j foldalattin II. Vilmos német csa-
szar is utazott.

A hatalmas siker nyoman a millenniumi
kitiintetettek kozott természetesen ott volt

Balazs Mor és Jellinek Henrik is. Balazs 1896
juniusdban verdczei elénévvel kapta meg
nemesi cimét. Amint a cimadomanyozasi
dokumentum irja: , Hiviinknek Felségiink
és Felséges Uralkodo Hdazunk irdnti dllandd
hiiségét és a koziigyek terén szerzett jeles
érdemeit, tekintve tovdbbd, hogy O a szé-
kesféudros fejlesztés, féleg pedig a villamos
vasutak meghonositdsa koriil firadhatatlan
és buzgo tevékenységet fejtett ki.” A neme-
si cimerben egy alagtt, egy vastti sinpar
és cikazo villamsugarak is helyet kaptak.

Sajnos az utokor azt is elfeledte Balazs-
r6l, hogy Budapest els§ metréhaldzati
terveit is 6 készitette el. A févarosi met-
rotervek bemutatasakor a szakirodalom
Zielenski Szildrd 1902. évi elképzeléseit
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tekinti az elsének, noha a vadonatdj ne-
mes mar 1897 mérciusaban a f6véros teljes
villamoshal6zatanak fejlesztésével egyiitt
benyujtotta a kereskedelemiigyi minisz-
tériumhoz a magasvastttal szemben egy
valodi metrohalozat terveit. Azzal érvelt,
hogy a viadukt rendszertek rontandk a
varosképet. Amerikai példdkat mutatott
be arra, hogy a magasvasutak hogyan te-
szik tonkre a lakokornyezetet, veszik el a
természetes fényt és a leveg6t a hdzak als6
ablaksoraitél, és hogy az ilyen beruhédza-
sok milyen komoly zajterhelést jelentenek.
Szenvedélyesen hitt abban, hogy egy fej-
16d6 nagyvaros igényeinek egy foldalatti
vastthalozat felel meg a legjobban.

Mivel tervezete teljesen feledésbe me-
rilt, roviden be is mutatjuk az egyébként
késébb (1970 és 1990 kozott) kettes és har-
mas metr6 néven nagyjabol meg is valosult,
a kisfoldalattit kiegészits, két metrévonal-
bol all6 koncepciot (a korabeli koztérneve-
ket hasznélva):

1. A Gizella tértél a Maria Valéria utca
alatt az akkor még csak tervekben szerepld
Eskii téri hidig (a késébbi Erzsébet hidig),
onnan a Dunaig a Kossuth Lajos utca és
Kerepesi 1t alatt a Keleti palyaudvarig.
Itt a metrd végallomdsa a palyaudvar pos-
tahazahoz kertilt volna. A Kossuth Lajos
utcdbol a Granatos vagy a Koronaherceg
utca alatt egyvaganyos szarnyvonalat ter-
vezett a féposta éptiletéig.

2. A Nyugati palyaudvartél a Véci kor-
ut, Karoly kortat, Mtizeum kortt és Kalvin
tér alatt a Vampalotdig, illetve a Ferenc
Jozsef hidig. Ezt a vonalat druszallitasra
(,podgydsz és postai szallitasra”) is ja-
vasolta berendezni.

Az utokor feledékeny

Negyvenhét évesen, 1896. julius 18-dn
irta meg végrendeletét. Ebben vagyona
felét feleségére, Malvinra, masik felét pe-
dig egyenld aranyban négy gyermekére
hagyta.1897 elején szivinfarktust kapott,
gyogyfiirdékdrara Németorszagba uta-
zott. A rajnavidéki Neunahr fiird6jébél
julius 29-én indult el Mannheimbe, de
utkozben a vonaton rosszul lett. Olyany-
nyira, hogy a remageni vasttallomdson
le kellett széllnia, egy helyi szallodaban
szobat vett ki. Innen azonnal taviratot
kiildtek a karintiai Worthersee partjan,
Porschachban nyaralé csalddjanak. Fe-
lesége nyomban utra kelt Remagenbe,
ahol Balazs két napig szenvedett, végiil
Malvin kezei kozott halt meg augusztus
1-jén. Holtesttét 6lmozott koporséban Bu-
dapestre szallittattak. (Szomord, hogy a

Csésze Balazs Mor cimerével a Kézlekedési Mizeum gy(jteményébdl

testét szallit6 halottaskocsi, éppen a vas-
uti palyak allapota miatt, csak nagy ke-
rilGvel Linzen, Budweisen és Bécsen &t
tudott megérkezni a Keleti palyaudvarra.)

Augusztus 7-én a Kerepesi tti temetd-
ben ravataloztdk fel, ahol a villamoscég
diszruhds kocsivezet6i alltak diszsorfa-
lat, és a févdros torvényhatésaga, polgar-
mestere, miniszteri tandcsosok, szamos
orszaggytlési képviseld, a villamoscég
tisztikara és alkalmazottai mar aznap el-
helyezték a koszorukat.

Ozvegye és csalddja az ausztriai dr-
vizek miatt csak ezen a napon érkezett
Budapestre. Mellettiik apja, occse és két
hdga, valamint any6sa, Deutsch Eleondra
gyaszolta. (Edesanyja mar 1889-ben meg-
halt.) A gyaszszertartast a nagynevti, bat-
ran emancipacioparti Kohn Sdmuel rabbi,
Balazs régi ismerdse végezte. Négyfoga-
ta gyaszhintéval vitték at az Gj kébanyai
(Kozma utcai) izraelita temetébe. Mdrkus
Jozsef polgarmester levélben fejezte ki
Balazs Mor csaladjanak a székesfévaros
részvétét, a kozépitésiigyi bizottsag Balazs
emlékét jegyz6konyvben drokitette meg.

Bé egy honappal késébb, 1897. szeptem-
ber 26-4n a vérosi vasutak dontéshozéi egy-
hangtilag azt a Hiivds Jdzsefet valasztottak
meg a cég 0j vezérigazgatdjanak, aki nem-
csak helyettese volt kordbban Baldzsnak
(kiilonosen egyre stilyosabb betegsége ide-
jén), de vélhetSen j6 baratsdgban is 4lltak.

Sirja felett 1898. jinius 30-an diszes ma-
uzoéleumot avatott fel a csalad. Ekkor is
szamos tisztelGje jelent meg, kiilonboz6
testiiletek és cégek képviseldi, tobbek ko-
z0tt természetesen a villamoscég, a fold-
alatti részvénytarsasag és a fGvaros sza-
mos vezetdje.

Aztan, mondhatni, teljesen elfeledték.
Néhany kival6 kozlekedési szakember és
a csalad probélta dpolni emlékét. A BKV
1998-ban Balazs Moér-dijat alapitott a ko-
z0sségi kozlekedésben vagy annak érde-
kében kimagasl6 tevékenységet végzdk
munkdjanak elismerésére. Joval késébb,
a févaros 2014-ben elfogadott kozéptava
kozlekedésfejlesztési tervét szintén réla
nevezték el. 2017. januar 25-én — mar nem
az elsé nekifutasra — a Févarosi Kozgytilés,
Baldzs Mér dédunokajanak kezdeménye-
zésével egyetértve, egyhangtilag timogat-
ta pusztuld siremlékének feltjitasat, ami
végre meg is kezdddhetett.

Kortdrs méltatasai koziil egyet idézek
még zarasképpen. Az A Hét cimd politikai
és irodalmi szemle még 1896 aprilisaban, a
foldalatti dtadasa el6tti hetekben irta réla:
,Azok koziil, kik vildgudrosias fejlédésiink
korszakos munkdjdban tevékeny szereplést
vittek, Baldzs Mdr neve nem tartozik az em-
legetettek kozé. Nem pedig azért, mert ener-
gidjdt csak szerénysége miilja feliil. Pedig &
volt az, aki Budapestnek, minden kiilfoldi
vdros megeldzésével, oly villamos vastiti hd-
lozatot teremtett, mely mdr ma is 26 kilomé-
ternyi kiterjedésben fogja dssze a kiilonbozd
vdrosrészeket és 6 volt az, aki a még néptelen
utakra rabocsdjtotta azokat a csodds jdrmifve-
ket, melyek évenként kozel 20 millio embert
szdllitanak, s amelyek mentén ma mindentitt
eleven pezsgd élet liiktet. Nem a nagy hdzso-
roknak adott koziiti vasutakat, de a vasiitja-
ival teremtett nagy hdzsorokat. Ugyancsak
0 hozta létre a foldalatti villamos vasutat is,
ezzel oly mifszaki alkotdssal gazdagitvdn
a vdrost, mely a maga nemében pdratlan a
vildgon. Ennek az eszméje is az 6vé volt. S
eqyiittal 0vé a kivitel érdeme is.” @
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