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chauffeur gonosz jokedvvel rohdgote ki az ablakbdl. .. rohantam a

gép utdn, hogy elkapjam a fardn libik6kdzé potyautas-fiirt legaldbb

egy, gumiabroncsbdl vdgott sarut hordé alvégragjdt, vagy mini-

mélstilusban egy osszekdtozote kecskepatdt, de a helyiek nagy viho-
gdsdra —semmi sem sikeriilt. Amikor épp elértem volna a gépet, cimbordm
mindig adott egy kdvér gizt... Végtére egy bambuszbdl font baromfiket-
recricsra vetettem magam, amit hosszti lidnon vonszolt maga utdn a teher-
auto.

Uttalan uton
Ha Afrikdban egy baleknak lankad a figyelme, az hatdrozott kdvetkezmé-

nyeket von maga utdn. Most én jértam igy, de mentségemre szolt elbam-
buldsom tdrgya: vajh’ a ,,mtihelybédés” Csepel teherautd két kedves helye
koziil melyiket vélasszam? A sérhdnyén iilve kozelebbrél litom a kerék el8tti
vildgot, de az gyorsan tovasuhan, vagy inkdbb valasszam a bodétetdrél, nagy
magassdgbdl kitdrulkozé kéjpanordmic...2

Az autémobil az akdcids felé vette az irdnyt, nekem meg eszembe jurott
az a cstinya eset, mikor az Agou-hegy ezerméteres tetejét bimultam, midén
a ldbamon egy nagyfesziiltségre kotott, de ugyan-

Kiilesin
A, cs6ros”, azaz kiilon
motorhdztetds kivitel miatt
lehetséges a sdrhdnyokon valo
kéjutazds is. Aldbakat a
reflektorracs moge kell fektetni.
A mai, fogyaszt6i autoknél a
tervezCk elfelejtkeztek a kurbli
jelentdségérdl. It (a vondszem
felett) még megvolt...

£

akkor fehéren izzd, tdmény savozont kaptam egy
olyan inda formdjdban, amihez képest a mi szeder-
bokraink ldgytapintdsti mimézdk. (Képzelem, hogy
a mai korral haladé ,design-billbardtok” — akik
megvetden nézik az 4ltalam tiszeelt cséros, azaz kii-
16nsdrhdnyds, konzol-limpds gépeket — most mi-
lyen kdroromot éreznek!)

A sirhdnyén iilve kozelebbrdl litom
a kerék eldtti vildgot, de az gyorsan
tovasuhan, vagy inkdbb vilasszam
a bédétetdrdl, nagy magassagbdl
kitarulkozé kéjpanoramait...2

Torténetiink szerzbje a his-
torikus vildgszemlélet és egy
letiint kor nagy pontossiggal
eldallitott gépészeti berendezé-
seinek rendkiviil elszdnt ra-
jongobja, ismerdje és al6-
ja. Sajdtos széalkalmazisa,
nyelvtani megoldésai, az tj-
magyar kifejezések keriilése e
fogyasztéi vildg eldtti id6hoz
valé ragaszkoddsit fejezi ki.
Hiszen 6 mindmadig ebben él,
ezt képviseli...

Belbecs

Ajdrmitulajdonos, aki nem kezeli
kellGen az autd kiilsejét és belsejét,
éjszakanként sokat szenved.
Akarosszéridba ugyanis bekdltoznek

a keményfa szdk, s percegésiikkel pokolld
teszik a vezet6fiilkében halo életét
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Ezére inkdbb a tetére masztam fel. A csdrds gép motorhdzdn nyugodtan
lépdelhettem, belekapaszkodva a vezet6fiikébdl irdnyithatd 19 cm-es kere-
s6ldmpdba, majd elfoglaltam helyem, remélve, hogy nem seper le egy ala-
csony fadg — egy rajta tekergd hiillgvel.

Kihaszndlva azt a rendérmentes szabadsdgot, amit Eurépdban a tisztes-
séges fogyasztdi dllampolgdr soha meg nem élhet, a gép tetején a pdikere-
kekbdl egy pompds, kibélelt karszéket készitettem, mellétettem egy
kézremegésre kevésbé érzékeny, 3x20-as tdvesovet, térképet, lekdtve néhdny
young-kdkuszdiét, meg filmes kamerét. Uton4llékeél nem kellett tartanom,
hiszen amig az eurdpai egyenruhdsok rendszabalyokra hivatkozva lopnak
meg, itt, Nyugat-Afrikdban a renddr vagy haver és a dolgit teszi, vagy kér
néhdny, tényleg nélkiilszhetd dollart.

Az 6svény kanyarulataic kovettiik, a magasbdl jol beldttam a hdzak
kozé, ahogy a n8k méternyi rudakkal, famozsarakban torik a yamgyokereket,
az agyagbdl készitett tlizhelyek alatt pedig faszén fiistol. A vadromantikus
szint — a kerek, ablaktalan kalyibdkkal, tapasztott hombdrokkal, kimart
tokbdl készitett edényekkel — azonban mindenhol megtérte valami dtkozote
miianyag edény litvénya. Am az érezheté volt, hogy a civiliziciétol valéjaban
tévol vagyunk: teljesen hidnyoztak az Egyenlité ment voros (por)orszdgutakra
oly jellemzd, kb. négy centi magas, kétarasznyi hullimhossztsdga huplik,
amik pokolld teszik az utazdk életét. It ugyanis — e Csepelen kiviil — egydl-
taldn nem voltak jérmivek.
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Barati, vad terepen

A Csepel-fénykorban a kiilfldi utazdst csak sztik kornek engedélyezte a
hatalom. A szovjet-neokolonizicié kiszemelt 4llamairdl jobbdra elsg vi-
ldghdbort elétti ismeretekkel rendelkezett a kozvélemény — és a hazai
déntéshozdk is. Az exportdle autdkat viszont kiilfsldon kellett be-

tizemelni, szervizelni, igy az ott megforduldk be-

Fekete szem

Ne csoddlkozzunk a matt fekete veg(i
reflektor lattan! Az infravords vildgftas jol
jon a fabeszerz6 expediciok sordn...
Alathatatlan fényt szemiveg alakitja dt
10ldes tajképpé a vezet§ szamdra

szdmoldéi némileg enyhitették az elzdrt vildg
informdcidéhségét.

A Csepel teharauték kinai ttja viszonylag
jol ismert, a kuwaiti, iraki és nyugat-afrikai
vallakozdsokrél azonban mdr sokkal keveseb-
ben tudunk, rdaddsul Indonézidba, Egyip-
tomba, Koredba és Sziridba is keriiltek gépek.
A kinai bemutatkozdsdra késziilt konstrukcié

A Csepel teharautdk kinai utja viszonylag
jol ismert, a kuwaiti, iraki és nyugat-afrikai
vallakozdsokrél azonban mar sokkal
kevesebben tudunk, rdaddsul Indonézidba,
Egyiptomba, Koredba és Sziridba is

keriiltek gépek.

a hdtsé hidban még egy lassitéfokozati véltdt

is tartalmazott. Es nyilvinval6, hogy egy gép legKISEBB sebessége
fontosabb, mint a legnagyobb, hiszen ez mutatja meg, mekkora
nyomatéktartaléka van az erédcvitelnek, és hogy e nem fogyasztéi
jarm kuplungcstsztatds és orszdgur nélkiil képes haladni — akdr
egy csapdson is!

A magashegységi haszndlat miatt a gép komoly, nyomds alatti htitt
is kapott, hiszen felefelé haladva jelentésen csokken a viz forrdspontja.
A roots-fivét, mint compressort haszndltdk: ez az 5450 méteres hdgé-
magassdgndl szitkséges oxigéntobbletet is jol biztositotta. Onnan azon-
ban le is kell ereszkedni! A kézifék szogemeltytije kettds csuklét kapott:
az 4teéeel igy véltozott a holtjdték végén, s esetleges fékhiba esetén meg
lehetett ,,tépni” a kéziféket. A betéeek felmelegedése (tvardsz-kdrokben:
»ferodo’-illatnak neveztetik az effektet) ellen (ismét dtvardsz-zsargonnal)
,bubu’-, azaz a kiptffenté-szelep védett.

Egy expediciés autémobil nélkiilozhetetlen része a csorlé. Noha min-
denki kedveli a tlizijitékot, az arasznyi tdvolsdgbdl nézve mégsem élveteg.
Kivéltképp, ha kdzben tiizes darazsak raja roppen be nemcsak a gallérba
és alkarba, de a szemgodorbe is! Mdrpedig, ha a Csepel csorl8jérdl lefut
a kotél, akkor hdton heveredve az alvdz alatt a hegesztdtrafé ldngvigd
tizemmodja ezt a szolgdltatdst nydjja. A fliggbleges tengelyd, minden
irdnyba mikodé(!) csorlét jobb, ha pancserok nem kezelik, de ha vi-
gydznak rd, akkor nagyon hatékony és kivdlé darab.

-« Leszoritofiil

Az igazi gépek killfeliilete

az dttekinthet6ség, a raciondlis
szerkezetiség és a konny(i olajozhatosdg
miatt nem légellendllds-mentesitett:

a kiallo csavarokkal konny( a szerelés,
a 1sanérok zsirozhatok, a bronz
rdadasul tengervizallo

Platé

A robusztus alvdzra rengetegféle
felépitmény tehetd. A szegecselt,
hegesztett vasszerkezet kivalo
csavaronyomaték-birdsu, ezért
a darutis elviseli

v
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Szeretheto-szerelheto

A magdra hagyott, étenségre kdrhoztatott gépek tjjdélesztése mindig ko-
moly gépészeti feladat. Nyugat-Afrikdban mi is megszenvedtiink a légfék-
rendszerrel, a dynamoval és a fesziiltségszabdlyzéval. Szerencsénkre a
Csepeleket ,billmentesre” tervezték, mindene mechanikus rendszerként
mikodott, nem gyotort se kormdnyszervo, se dttekinthetetlen, biztosan
meghibdsodd, dsszetord kijelzd, csak Bourdon-cséves feszmérdk, drvény-
dramu sebességmérd, lengdmdgneses Ampére-mérd a miszerfalon. Es majd’
mindeniitt csak aczél és fa —a mai jdrmiivekre oly jellemzd, hitvdny, préselc
lemez, polimerizalt mlianyag helyett.

Torténetiikhdz érdekes adalék, hogy vizi jdrmavek is késziiltek ugyan-
azzal a motorral, s8t azokat dramfejleszt6kbe is haszndledk. A nyugdijas kor-
osztdly bizonydra emlékszik még arra a pokoli hangzavarra, amit a
Cyclon-légsirit8 okozott ttfelbontdsndl — ugyancsak a négyhengeres mo-
torral. Ez kis tolatdmozdonyokhoz is elég erds volt, de a honvédség (alig)
pancélozott, tszdképes jarmiveihez (PSZH, FUG) mdr alig-alig. Csepel
motorok traktorokba is épiiltek, ez esetben elényt jelentett, hogy a terve-
zéskor mdr gondoltak arra, hogy a 2-4-6 hengeres motorok ,,épitdszek-
rény’-elven késziiljenck.
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Nevét tén onnan kapta, hogy a nagy teherautd kicsinyitett valtozataként rendkiviil robusztusra sikeriilt
(6nstlya 3500 kg!). Szimomra egy gép tiraképességét az 1 16erdre jutd gép-onsily adja. Legyen az minél ma-
gasabb, ne pléhbdl és mitianyagbdl késziiljon, interkontinentdlis titon nem j6 a tilmotorozottsdg!

Ha valaki veszi a fdradsdgot, s szétszed egy Csepel motort, ajdnlom, nézze meg a dugattytitetd vastagsdgdt,
s hasonlitsa 6ssze ,korszer” gépekkel — meg fog érteni. Persze az anyagmindséget is figyelembe kell venni —
ami az 1950-t6l indulé gydrtis egyik nehézségét is adta. Mégis, a régi repiil6gépgydr szakemberei mindent be-
leadtak, ami érthetd is volt, hiszen a Rékosi koréhez tartozd gydrvezetd egyszertien kozolte: ,,Ha konstrukcids

hiba lesz, akkor hadbirdsdg is lesz”.

Nos, ez ldtszik a ,,Kecskén”: nem sajndltdk a vasat, elején a csorld ki tudott hiizni egy kisebb pénczélost is,
a végén a vonodhorog nem az EU-KPM szellemében késziilt gombfej, hanem kovécsolt aczél, huszkilds
ontvény, kétujjnyi csapokkal. A tervez8k gondolkodtak: aki tett mér fel gombfejre j6 nehéz utdnfutdt, az bi-
zonydra oriilne, ha EU-szabdlytalan, de nmegvezetd ,horga” lenne, fiigg6esappal, flexibilis felfiiggesztéssel.

Hoség, Csepel, mozgd medence

Az 1997-es balatoni szezon legkiilondsebb fiirdése alig-
hanem hozzdm kétddik. A tombold nydri hdségben meg-
kivdntam a habokat, de cseppet sem vdgytam szabalyozott
csobbandsra a t6 egy pénztdrfiilkés, idegenforgalmi ,ter-
mékké” valt részén.

Habszdndékom azonban némi hatésdgi konfrontdcié
miatt meghitsult. Kudarctelt UAZ-os araszoldsomnak
egy csobdnczhegyi sz8l8sgazda vetett véget, aki —

De beszélhetnék a zsirzdsi rendszerérdl, a pétkerék
mai antidesign-felfliggesztésérdl, az elsd, lecsukhatd
sikiivegérdl, a 1égd-ldmpdkrdl, a hdtsé vildgitds
fémkeretbe foglalt tivegérdl, a terepvédlté 8 mm
vastag(!) aczél kilincsemeltytis rogzitést(!) emels-
karjdrdl, a mésfél arasz 4tmérdjii hypoid differen-
cidl-fogaskerékrdl is. Ltszdlag ezek szikar részletek,
azonban mikor egy expediciéndl silinysdg miatt
esik szét a csak eladdsra készitett nagy mdrka, akkor
az ilyen részletek jelentéséget kapnak!

A kecske” szikdr, de a ponyvetetds valtozata
még sportos is. A lehajtott ponyvdval valé tira kii-
l6nleges élmény (kivéltképp, ha nem esik jégesd).
Ugyanez mondhaté el a sok példényndl az ajtdt
p6tl6 karabineres ldnczrol is. Egy j6 sdros técsdt ki-
vanhatnak ugyan ellenfeleim, én mégis makacs va-
gyok, szdmomra megnyugtaté és egyben felemeld,
ha kihajolva megtekintem a kerekeket, s hallom a
terepgumik jellegzetes berreg6-bigé hangjdt, ha
épp burkolt Giton megyek.

Nem részletkérdések

Miiszerek: a vezetékcsatlakozdsok mind csavarozhatok.
A szereléshez egy bicska is elég;

Tiikor: a konzolja csap is egyben, ha beakad, elfordul.

Az ajtozsanér ontott acél;

Lampak: csavarral nyilnak. Alattuk recés kazanlemez
hdzddik, ami nemcsak csszasmentes, de fémszerkezeti
kristalyrdcs-erdsitése miatt fokozott szilardsagu is. llyet mar
csak a tengerfenéki U-bootok, mocsarbol eldkeriilt
harckocsik fedélzetén lathatunk

a kényszerstrandok kéjértékét megtizszerezve —
pazar pétfutamot ajanlott. D 346-07 tipusu tar-
tdnykocsis Csepeljével éppen vizért indult egy
mérsékelten privatizdlt binyatéhoz. A vonéruddal
utdnakotott UAZ — mint lerobbandsi és hatdsdg-
figyeld tartalék jérmd — kifejezetten jol is jote, a
teherautdnak meg se kottyant a stlya.

A Csepel nyomtdvja oly szerencsésen
vilasztott, hogy a historikus autéutak
oldalpartjait ugyan még surolva, de
renddrmentes dsvényeken is kividl6an

lavirozhatott.

SZIRMAI GABOR

MUZEOLOGIAVAL, HADTORTENET-

TEL, HISTORIKUS GEPESZETTEL,
RADIOTECHNIKAVAL ES AFRIKAI
UTAZASOKKAL FOGLALKOZIK

SIMAN LASZL0
ORVOS, HOBBIFOTOS

CSEPEL TEHERAUTO

XXXVIIL EVEOLYAM 342, LAPSZAM

A Csepel nyomtdvja oly szerencsésen vélasz-
tott, hogy a historikus autdutak oldalpartjait
ugyan még strolva, de rendérmentes 8svénye-
ken is kivdléan lavirozhatott. A gépre dgcsapd-
sok esetén is kihajthatd, fémkeretes, sikiiveges
szélvéd ot készitettek, de a fémtiikrok is novelték
a komfortérzetem. Jobbdra alapgdzon ballag-
tunk, néha kellett csak a kézigdzon egy kis moz-
dulatot végezni.

A futam hatalmas kéjerejét a tartdnyban
valé menetkozbeni lubiczkolds adta — tdjszem-
lével, két és fél méter magasbol. A nagy dtmé-
18ji ikerkerekek miatt a mélyurak kidll6 kévein
schol sem akadtunk fel, Monostorapdtiig gurul-
tunk, s utunkat akdr geographiai tandsvénynek
is tekinthettiik.

r r oy

Legendak utjan

Aki Budakeszin jér és a Mdria-szurdok egzotikus
ttjan keresi fel az évszdzados multd Makkosmdria
kegyhelyet, annak az erdészélen Shatatlanul fel-
tlinik egy rozsdaverte ajtén a JMAVAUT” felirat.
E cs8ros busz évtizedekig szdllitotta az orszdgja-
rokat. Az enyészd, Csanddy-féle Csepel-autdgytij-
temény azért is izgalmas, mert lelhetd ott Rdba
teherautd is, mely 1936-os évjdrata miatc a Csepel
technolégiai el8dje. A hely szomor, hiszen nem-
csak egy lelkes és onfeldldozé magdnember fel-
adata lenne egy ilyen mizeum fenntartdsa...
A vendégszeretd gazda mindenkinek szivesen be-
mutatja kiilonféle felépitmény(i gépeit, hiszen
a Csepelbdl 163-féle véltozat késziilt — mentdedl
a daruskocsiig.

A Csepel(i) autd/gydrtds torténete legendds
lett. A sotét korszakban elért eredmények okai
mindenképpen elgondolkodtatéak. Es azok a
misztikus helyek, ahova e gépek eljutottak, akko-
riban a kézember l4tékorén kiviil estek, de ma is
jorészt csak fogyaszt6i formdk keretei kozt ismer-
tek. A hadsereg szintén minden id8ben az ado-
mdkbdl sarjadd legenddrium tdrgydt képezte, s
ahogy a gydr politikai irdnyitdsa (elsd igazgatdja
Rakosi ségorndje volt), tgy tonkretétele szintén
érthetetlen titkok tdmegét takarja, ami a legenddk
melegdgya.

Ipartorténetiink tele ilyen esztelen puszti-
tdsokkal (reptil8gydrtasunk, rddié(csd)iparunk,
tengeralattjaré-gydraink, optikai tizemeink, mo-
torkerékpdrgydraink stb.). Ezeket mdr nem lehet
jovatenni, de legaldbb a legenddriumdval tarto-
zunk annak a tizezernél is tobb (szak)embernek,

akik életidejiiket dldoztdk a gydrra.
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