HISTORIKUS
AUTOMOBILOK

A FOLDRAJZ SZOLGALATABAN

@ SZOVEG: SZIRMAI GABOR — —

SRR = F R S

B

A Ty

1977. Mint az Auto Union chauffeurje, .becsokolok™
Mindez az ejt6tartanyos, historikus automobilok beindita-
sanak els6 lépése. Gatlasaimto] megszabadulva, feltépem mu-
tatoujjammal a motorhazfedelet rogzit6 két, ontottbronz
rugos fiilet, mayd a benzintartany ricnis sirgaréz csavaryat el-
tavolitva, mély levegGvel er6s tulnyomaist létesitek a por-
laszt6 uszohazaban, hogy a mindenféle uszadékon attrhessen
a gép vére. Pedig lenne visszatart6 er6 - tobben is figyelnek:

legalabb 6t .megmondéember”, hirom ..nem azért mondom”
bevezetémondat-tipusi feljelentéember, két almatlan, mar 80
dB hanger6n visitva izemel6, el6ingerelt, koloratirszoprin
nyugdias Jako, valamint zord hiztémbbizalmik
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segéder6k addigra mir el6készitik a g6z6lg6 teiskannat. Tartalmanak felkinilisa

a gép felé udvariassagi gesztus, hiszen mindenki tudja, hogy a porlaszt6 forré tea-

vizzel melegittetik. Az olajsziir6k kézi forgattyujanak attekerése, a motor indi-
tokarral val6 el6kurblizasa, a frissen kiégetett gyertyak behelyezése utan itkapcsolom a
battériakat par volttal magasabb fesziiltségre, mayd étert spriccelek uti fecskend6mmel a
hengerekbe. A bronz indécsappantythoz ugrok, s fohisz nélkil (mert ez is id6veszteség!)
megporgetem a f6dinamot. A kipiffentébsl hatalmas durranis hallatszik, a motorhiz alol
bondor fiistkarikak kigyoznak - hya, az el6gyustas karocskayat elfelestettem...!

Néhany figgony elhuzisat még észlelem az emeleti ablakok el6tt, de gjrainditok. Az
1938-ban gyartott gép motorjinak bégését a kormany el6tti két zsanéron tenyérnyire elére
kinyitott szélvédon keresztil analizalom. A mells6 ilés helyére beépitett, radiocsoves
. Ielefunken™ adoberendezés vibratorinak zimmogése lassan magasabb hangtartomanyba
csuszik, ez figyelmeztet, hogy az anodfesziiltség kondenzatora feltolt6dott, a nagyfeszilt-
séget jelz6 glimmlampa piros kis fénypamacsa ugralni kezd az elektrodok kozott. Iy mod
tudok néhiny szot valtani 27 megacikluson az el6rend6r-jelz6, meg az utorend6rfigyels
motorkerékparosokkal az utca ,tisztasagirol”. Az automobil indulhat Babilonba!

AZ ITALA, AZ EGYKORI NYERTES JARMU MASOLATA ;
az 1907-es Peking-Périzs-verseny centenariumi emlékmenetén, Belsd-Azsiaban. 2007-ben negyedikek lettek
(eldzd oldalpar)

LEHAITHATO SZELVEDO

Ez tette lehetdvé a taj kizvetlen szemléletét. Ma nemcsak a kényelemcentrikussag miatt
hagytak fel e pazar megoldassal, de azért is, mert az iiveg teherhordd elemmé valt.
Akkoriban a formatervezdk kevesebb nyomast gyakoroltak a tervezdkre
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Heroikus héskor

Az inditds sok tucat miveletébdl kiemelt néhdny
szemelvény némi képet ad arrél, hogy egy histori-
kus jérmivel milyen jellegti maszaki (és rendér-
szervi) nehézségekkel kell megkiizdeni még akkor
is, ha nincs semmi tizemzavar. Bdr a géppel egy évig
heroikus kiizdelmet vivtam, csak részsikert értem
el, minddssze a Fekete-tengerig jutottam. Noha a
felsiile vildgutazdsok torténetének megirdsa nagyon
csabitd és a sokszor kapitdlis baklovések miatt hu-
moros feladat, mégis tigyiink tekintetében sokkal
fontosabb megvizsgdlnunk, mint jutottam ezen
elmeborult vallalkozdsra.

A krénikus pénzhidny, meg a historikus gépek
szeretete miatt vésdroltam meg az akkor negyven-
éves Auto Union gydrtmdnyt automobilt. Az egyik
gyari leirdsban egy fotéra bukkantam: a jdrmavet
Mezopotdmidban mutatta, ahovd a gydr kiildte
prébattra. Ekkoriban tobb gydr kisérletezett azzal,
hogy gydrtmdanyaikat nagy vildgutazdsokkal tegyék
probdra, illetve hiressé. Esetemben a dolog kivélt-
képp szerencsétlentl siilt el, hiszen a klasszikus au-
tomobilok majdnem mind jél dtgondolt, javit-
hatd, tdlméretezett szerkezetek, azonban a Trabant
elédjéc — azaz verg8désem tdrgydt — ezek nem jel-
lemezték. De mégis eljutottak vele Babilonbal!

Milyen heroizmus kellett ahhoz, hogy egy tt-
nak alig nevezhet8 6svényen, a kéthengeres, a
VW mellett mésik népauténak szdnt, elsékerék-
hajtdsa, hitvdny 20 16erds géprol kép késziil-
hessen e tdvoli helyszinen! A Trabantnak leg-
aldbb léghtitése volt, de az elédjének még a
korai, fajstlykiilonbségli 6ndramlést vizks-
peny vette koriil a hengereit. E vizpumpa nél-
kiil miikodd rendszereknél pedig — kivéle-
képp a tropusokon, sivatagokban, hegyekben,
lassti menetnél — igen gyakran felforrt a
hit8viz. No persze ez sem jart mindig bosz-
sztsdggal, hiszen az indulds el§tti meredek,
hegyi prébameneteknél a lejté aljiban t6r-
tem egy cs6 kukoricdt, bedugtam a hiitdsapka al4, s
mire felértem a tet8re, pompds lakomédhoz jutottam,
egy csésze forrd tedval...

Az Aranykor utjain

Az automobilizmus aranykora (szdmomra
1910-1925 kozott) nagyjabdl egybeesett a gyar-
matositds végs6 korszakdval, mely az utazdsok te-
kintetében soha vissza nem téré helyzetet jelentett.
A gyarmatositék érdekeiknek megfeleléen kiépi-
tették az Gthdlézatot, a nagyobb telepiiléseken tdv-
irddk, postadllomdsok létesiiltek, az utazdk biz-
tonsdga a maindl is jobb volt, a vastthdlézat
mentén gépmiihelyek voltak, a misszidk teriiletén
kipihenhette magdt az elesigdzott vezet. Mégis, a
véarosokon til, az eurdpai fejlédés dinamizmusdedl
tdvol még minden érintetleniil maradt. Az ipari tu-
rizmusra rdtelepiil6k még nem rontottdk meg a vi-
ldg felfedezését és egzotikumdt. Nem voltak még
mindenhol belépédijak, és baksisfizetés sem (ter-
mészetesen kivételt jelentettek a torzsfék). A meg-
jelend automobil — hasznaléjdnak — hatalmas ran-
got és lehetdséget adott. Rdaddsul az alig infldlods
aranyalapt pénzek 6ridsi éreéket képviseltek. Per-
sze a konformizmus hivei joggal hordiilnek fel: az
utak dltaldban burkolat nélkiiliek voltak, a transz-
kontinentilis automobilok esetenként tobb szdz
liter benzint cipeltek, hotelek csak a nagyvarosok-
ban mikédtek. Mégis azt mondom: az utazds
katartikuma e korban érte el a
csticspontjat.

N -

A SIVATAGJARAS KEZDETEN — KESKENY ,VIRSLI GUMIKON"

Késdbb kisnyomasii, am széles gumikat hasznéltak: igy jobbak lettek a felfekvési viszonyok,
nem kellett annyira , atgyidrni” a homokot azoknak, akik utaltak betartani
Almasy tanacsat: ,Koran kell felkelni, amikor még a homok kicsit dsszeallt allapoti”

Torténetiink szerzoje a historikus vilagszemlélet és egy letiint kor nagy pontossaggal eldallitott
gépészeti berendezéseinek rendkiviil elszant rajong6ja, ismerdje és hasznaloja. Sajatos széalkal-
mazasa, nyelvtani megoldasai, az ijmagyar kifejezések keriilése e fogyasztoi vilag eldtti idGhoz valo
ragaszkodasat fejezi ki. Hiszen 6 maig ebben él, ezt képviseli...
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Szerkezeti alapok

Felmeriilhet a kérdés, hogy vajon a régi foldutakon,
MacAdam-féle Gtpélydkon, vagy a sivatagi osvé-
nyeken hogyan lehetett kozlekedni a historikus
gépekkel? Nos, ennek lehetSségei a régi automo-
bilok 4ltaldnos szerkezeti elveiben rejlenek. A leg-
fontosabb: a régi tervezék nem a piacra készitettek
yterméket”, hanem egy életre épitettek GEPET.

Ha megnéziink egy historikus jarmivet, akkor
nyomban feltinnek a jékora kerekek, amik le-
gy6zték a bukkandkat. Ha pedig tiizetesebben vizs-
géljuk az elsd vildghdbort el8tti gépeket, még va-
lamit észrevehetiink: a hdtsé kerekek elétt a
biciklikhez hasonléan, 4m mindkét oldalon ldnc-
hajtdst taldlunk. Ez a mdr szdz éve tilhaladt meg-
oldds az autdzds korai idészakaban mégis rendkiviili
elénydket jelentett a régi, bakhdtas utakon: a jarm
szabad tengelymagassdga gy ndtt meg, hogy a
sulypont valtozatlanul alacsonyan maradt, hiszen a
tengelykozépre kés6bb (ma is) beépitett differen-
cidlmi alja nem vert bele a rossz Gt arasznyira ki-
4ll6 koveibe! Emellett a fogaskerekek terhelései a
wortrészitkre csokkentek igy, azaz nem tortek el. Am
a ldnc dllandé karbantartdst igényelt: fesziteni, gra-
fitozni, tisztitani kellett.

A legtdbb jarmi elejére jol lithatdan kinytlt az
dltaldban elnythetetlen, hengerelt, szegecselt al-
véz, ami a legritkdbb esetben tort szét, de akkor is
javithaté volt. A tengelyek akkor még dtéreek az
egyik oldalrél a mésikig — ma csak a komoly te-
herautékndl tanulmdnyozhatjuk e robusztus és
klasszikus megolddst, egyébként kényes, lengbten-
gely(i autdk lithatdak kozigainkon. Minden klasz-
szikus autén vannak vonéhorgok, amikkel elakadds
esetén cibdlni lehet a gépet. Ma ezt valamiért szé-
gyenlik a tervezdk, ahogy szemérmesek a csavaro-
kat illet8en is: napjaink jarm{vein nincsenek ldt-
hat4 csavarok. A régiek azonban gondolkoztak: ha

valami van, az el is romlik, tehdt javitani is kell!
Mirpedig minden javitdshoz szét
kell szedni a gé-
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pet, ami legcélszer(ibben az évszdzadok 6ta bevilt
csavarral torténhet, nem pattintott fiilekkel.

A veterdn jérmiivek sokszor elromlanak, de a ja-
vitds a legtobbszor lehetséges. Nem kellett hozzd
szdmitégép, vagy erre berendezett szakszerviz. A
historikus motorkerékpdrok, autdk, repiil6k alkat-
részei tobbnyire egy falusi kovdcsmiihelyben is ki-
kovécsolhatdk, esetleg sziikség esetén Gjradnthet8k
az orszdgut mentén. Persze csoddk nincsenck: egy
j6 dugattytitdrés azért erésen visszavet egy uta-
zést... Graetz 1907-ben egy Benz géppel kivinta
deszelni hosszdban Afrikdc. Egy balul sikeriile fo-
lyami dtkelésnél hirteleniil vizet kapott a forrd
henger és elrepedt. Hésiink majdnem agyonlétte
magit elkeseredésében, végiil azonban lefogtik, de
a hosszii javitds miatt hdrom hénapi vergédés utdn
tudott csak tovdbbmenni. Es ennél az utazdsndl is
keser(i perceket okozott a benzinhidny, mint oly
sokszor akkoriban; 5 hétig tartott a benzin beszer-
zése, ezalatt az elmeelhajlott, de dltalam mélyen
tisztelt vallalkozé békdkat fogyasztott, hozzd
desszertként sdskdt. Utja két évig tartott Dar es
Salaamt6l Swakopmundig.

Am, hogy egy kicsit eltdvolodjunk az autdktdl,
de még a gépeknél maradjunk: amikor az I. vildg-
habordban egy magyar tengeralattjirén elfogyott az
olaj, gyorsan l6ttek egy olivaolajat szdllité hajét,
majd a horddkat dtfejtve mentek tovdbb. A motor
azonban mégis besiilt. Nem estek kétségbe, elkap-
tak egy karavdnt a sivatag szélén, majd ruhdikba
bujva bementek Bejritba, ahol loptak egy ontdte-
vas villanypézndt, feltoreek egy esztergilyosmi-
helyt, s reggelre mar az 4j dugattytgytrtikkel po-
fogtek hazafelé, Cattaréba. Vajon ma lenne ennek
realitdsa egy turbéfeltoleds motorndl?

A régi automobilok lemezrugdi persze eltor-
tek, ahogy a gép godorbe esett. Am id6legesen ez
is javithat6: kaucsukbdl, rongyokbdl, deszkikbdl,
szijakbdl is készithetd pétlds. Beszéltem olyan vi-
laghdborus soférrel, aki motorkerékpdrjdval ugy
jott haza, hogy ell8teék a porlasztdjdt, s parologtatd
porlasztot készitett konzervdobozbdl.

Egy befecskendezds motor azonban,

ha megill: vége... Az 1910-es években
még kdnyvet is kiadtak a sziikségjavi-
tdsokrol!

De ne feledjitk: azok az automobi-
lok és motorkerékpdrok, melyeket fegy-
vergydrak vagy repiildgépépitd tizemek
készitettek, a magas technolégiai szin-
vonal miatt — mai szemmel tekintve is —
rendkiviil precizek és dtgondoltak voltak
{pl. Steyr, Napier, Mercedes, Maybach).

1907 NAGY EV vOLT
Paul Graetz az Afrika-atszelés
kdzben Benz gépén (balra lent)

AZ 1907-ES ITALA

gy nézhetett ki egy évszazada a Pekingtdl Parizsig hajt, versenygydztes
jarmii. Végig sajat labon ment, am nem mindig sajat erejébdl, és korantsem
csak kiziton. Kinaban hosszil szakaszon kulik hiztak, Oroszorszaghan

— autoutak és hidak hijan — a transzszibériai vasit talpfain zotydgdtt hosszan
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A NUBIAI- ES

A BERBER-SIVATAGBAN
Almésy laszI6

és Eszterhazy Antal
1926-o0s szaharai iitjahoz
a Steyr biztositotta

az autot. A nagy
visszhangot keltd,
sikeres sivatagi vallalko-
z4s utan az osztrak

cég meghizta Almasyt

a kairoi jarmiiképviselet
vezetésével — a nagy
piac reményéhen
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,LANCTALP” ES UTANFUTO

A korai lanctalpak kaucsukhl késziiltek. Utanfutot
ritkdn alkalmaztak eleink: nehezitette a tolatast,

és rontotta a hajtott és nem hajtott kerekek
szamaranyat. Az automobil elején lathato nagy vashenger

nem tévesztendd dssze a pancélautok/tankok hengereivel:

itt az rokmaszast segiti, mig a harckocsiké az aknazarat
és szogesdratot is megsemmisiti

A nyers er6

Sok utazé jutott jarmihoz a gydri prébautak kap-
csdn: Almdsy Ldszl6 szaharai haszndlatra igy kapott
Steyreket, de a II. vilighdbord utdn Afrikdn 4t
Amerikdba indult Hanzelka—Zikmund-pdros is
nytGzépréba- és reklimcélzattal kapta Tatra gépko-
csijét. A Citroén 1922. évi, tipréldncos (linctalpas),
Timbuktuba vezetd szaharai expedicidjdt szintén
nyUzéprébdnak szdnta a gydr. Az akkori (és azdta
is) zavaros politikai viszonyokhoz alkalmazkodva a
kaucsuk ldnctalpas gép nagy sebességgel is tudott
haladni, hiszen 45 km/h az ottani kériilmények ko-
zott kifejezetten jelentds volt. De miként lehetsé-
ges ez egy 10 LE-s auténdl, ami rdaddsul 240 liter
benzint és 60 liter vizet is szdllitott a rakomdnyon
feliil? A megoldds a régi motorok dltaldban alacsony
léer8szdmanak nyomatéki viszonyaiban rejlik.
S nemcsak benzin-, illetve petréleummotorokra
kell ez esetben gondolni, hanem g6z- és elektro-
motorokra is. Ne felejesiik el, hogy az I. vildghd-
bortig nem ddlt el, hogy milyen motoré lesz a
jov8! A buar hdbortban még a gézmotoros tankok
arattak diadalt, a Dolomitok és a Balkdn meredek
hegyeit benzin-elektromos slepperek szelték, a bu-
kovinai hadszintéren 24 LE-s akkumuldtoros gépek
vontattak 20 tonndt. Az els6 harckocsik is csak
20 LE kériili motorral épiiltek. Erdekesség, hogy a
régi motorok hatalmas hengertirtartalmukkal sokkal
kényelmesebb, kedvezdbb vezetést tettek lehetévé
mai gyorsjdrdst tdrsaikndl: volc példdul olyan
luxusautomobil (Maybach), melyben nem volt se-
bességvaltd!

AZ EGYIK LEGSIKERESEBB FEJLESZTO: A CITROEN
A 20-as években nemcsak a Szaharahan, hanem hegyi terepeken is kiprobaltak tiprdlancos gépeiket.

Egyes tipusoknal a tiprolanc egész hatso része el tudott fordulni egy kizponti tengelyen, ami nyugodt futast
eredményezett. A Magyarorszagrol Anglidba exportélt harckocsik(!) azért voltak kelenddek, mivel ily rendszerii
futomiiviiket magyar szabadalom védte a masodik vilaghabori elestéjén

A Citroén sivatagi Gtjarél Haardt és tdrsa min-
taszer(i konyvet irt: a foldrajz majd’ minden eleme
szerepet kap. A Niger kiilonleges, nagy északi ka-
nyarjanak példdul kiilon fejezetet szentel, de van
benne néprajz, legenddrium, koleészet, vaddszat,
felfedezéstorténet, lingvisztika és vdrostorténet is.

Hianyszor gondoltam vissza egy évtizeddel
ezel6tti utazdsomra Dahomeybe! A Csepel teher-
autéra mint a komfort, a biztonsdg, a korldtlan
mélhdzds, a terepjdrds, a bé viz- és élelem-utdn-
p6tlds eszkozére, amikor nyomortsdgosan vergdd-
tem kerékpdrral vagy motorkerékpdrral az Egyen-
litd mentén! Milyen élvezetes volt példdul a Csepel
tetejérdl filmezni! Az el8rejutdst, anyaggyjtést il-
letden a személyautdndl a tehergépkocsi lényegesen
komolyabb eszkéz! S a historikus automobilok
— felépitésiiket illetéen — a mai teherautok jellem-
z8ivel rendelkeztek! Sok expedicié vélaszrott te-
herkocsit, de az egyik legizgalmasabb Nino Del
Grande villalkozdsa volt. Igaz, hogy 1928-ra az au-
togydrtds a csucsra ért, de az olasz teljesitménye —
50000 km Afrikdban! — mégis lenylig6zd.
33 hénapon keresztiil kifejezetten tudomdnyos ku-
tatémunka zajlott. Am teherautéval magyarok is
jértak akkoriban Afrikdban: ilyen volt példdul Hor-
véth Lajos tudomdnyos célt egyiptomi expedicidja
is. Erdekessege, hogy utdnfutdn csénakot is vittek,
s maddrtani szempontbdl kiilondsen nagy ered-
ményeket éreek el.

HISTORIKUS AUTOMOBILOK © 81



Médiahattér, kozonségfigyelem

A régi Gjsdgok 4ltal meghirdetett transzkontinen-
talis utak hatalmas 16kést adtak a megismerésnek.
A Peking—Pdrizs-autéverseny 1907. janius 10-én
startolt. A futam az automobilokrdl szélt, mégis a
versenyt meghirdeté Le Matin 0jsdg riportere egy
15 LE-s Spykeren robogva kivéld tdjfelvételek so-
rozatdt készitette. A Gébi-sivatagban a hdromke-
rekdi, 6 16erds Contal gépek persze elakadrak, de
éppen ezek a tdjra, kdrnyezetre valé kényszer(i rd-
csoddlkozdsok esetenként tobbet jelentettek, mint
a futamgydztes Borghese herceg 45 LE-s Italdjdnak
90 km/h-s sebességli rohandsa. A hercegre amuigy
is neheztelhetiink, mert a sivatagban pazar gépével
hetyként leelézte a megrekedteket, majd el8nyét
egy szentpétervéri bdlon néiigyekre fecsérelte... A
veterdn-vonzer6rél pedig: 2007-ben, 100 év utdn,
137 oreg gép megismételte a futamot!

Charles Jasper Glidden wtjdrdl szintén rend-
szeresen kozoleek tuddsitdsokat a lapok. Minden
idék egyik legnagyobb automobilos teljesitménye
az 6vé, hiszen nagyon kordn, 1902-ben kerilte
meg a Foldet Napier kocsijdval. Villalkozdsa tobb
tekintetben is unikdlis: a gép kerekeit olymdd ala-
kitotta 4t, hogy azok a vasuti sineken is tudjanak
kozlekedni, valamint felesége is vele tartote. Ré-
addsul az 4ltala is fektetett interkontinentélis tdv-
irévonalakon tudésitott!

Az 1908-as New York—Vlagyivosztok—Pdrizs-
vildgutazdsnak is (6 db) teherautd volt a sztdrja!
A német Koeppen nyerte a futamot 164 napos
idével. A Berliner Zeitung hirdette meg a futa-
mot, és ezdltal nemcsak cikkekkel, de képanya-
gdval is hozzdjdrult tuddsunkhoz. A futam egyik
érdekessége, hogy midén a vasuti vdgdnyon
haladtak, a ldnchajtdst hdesé kerekek bedstdk
magukat a kavicsdgyba, s majdnem 4cszelte ket
egy tehervonat...

VASUTI
VESZELYEK
Egyes helyeken a
talpfakon zityd-
gés volt az eldre-
jutas egyetlen le-
hetdsége, dm e
jarmiivek nem
szerepeltek a
menetrendben. . .
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SIVATAGI MUSTRA

A fildrajz sokat kiiszonhet

az egykori hatasvadasz
felvételeknek. A vilagjarashoz
a gépek rendesen tilterhelten
indultak. Az utak hianya miatt
rendkiviili benzinfelhasznalaso-
kat jegyeztek, a lassii menetnél
persze tobb élelem is fogyott,
a gyakori trésekhez pedig
miihelyfelszerelést és
alkatrészeket kellett szallitani

GLIDDEN AUTOMOBILIA,
CSERELHETO KEREKEKKEL
Ennek oka, hogy a szazadfordu-
lon sokkal jobban kiépiilt a
vasuti halozat, mint a kbzit-
rendszer. Figyelemre méltoak
az acetilénlampak, melyeket

a kozponti gazfejlesztivel
csdvezetékkel kitdttek dssze.
A hiitd alatt a motor fdtengelyét
kivezették a kurblizashoz.

igy lassii forgatassal a motor
iizeme ellendrizhetdveé valt,

és az Onindito hibai is kiestek
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Regényes mult, egyszeri jelen

Nehéz vélogatnom az el8ttem heverd, hatalmas
konyvanyagbdl, hiszen szdzszdmra akad historikus-
automobilos utazds. Hoppd! — megakad a szemem a
»2Horch” néven! Ki tudja ma mdr, mit tudott a hat-
hengeres Horch? Micsoda nagyszer( konstrukeié
volt, hogy ugyanarra a jdrmire gyorstecherautd-,
luxusszemélykocsi- és vontatdkarosszéridr is fel le-
hetett tenni! Richter geografusokbdl, térképészbél,
régészbdl és iddjdrds-kutatbol 4ll6 csapata a teher-
autén kiviil e pompds, nehéz géppel vigott neki
Tripolibdl a sivatagnak 1942-ben. (Az évszdm 6n-
magdban is izgalmas; Almdsy Ldszl6 is bedllc Rom-
mel seregébe, csakhogy kutathasson.) Volt a Horch-
ban bdven fényképezdgép, mégis sok iddt szdntak
festmények és rajzok készitésére. Napjainkra ez mdr
elttint — ahogy a teodolitos (hdromszdgeléses) tdj-
felvétel is. Ismét megszolalhat a fogyasztdi gondol-
kodds a maga hatékonysdgra torekvésével: a GPS és
a muholdfelvétel mindezt béségesen pdrolja. De
amikor a klasszikus (azaz réztubusos) teodolittal
pontradllok és utdna korbefiirkészem a tdj hegycsa-
csait, jelzofdit, azimutot mérve, ez nem jelent-e na-
gyobb élményt, mint ha megnyitok egy ,meniit”?
Két szemlélet, kétféle vildgldtds: az Gj nyilvdn pon-
tosabb, hatékonyabb, de a régi regényesebb, él-
ménydusabb, tdbbdimenzidju.

A LGERO NEM MINDEN!

Borghese herceg Eszak-Kinaban halad az Italaval:
az addig csak szekerek hasznalta utakon emberi
élderdre is sziikség volt

Jokor, 16 helyen - autoval

Ohatatlanul felmeriil a kérdés: a korszer(i tech-
nika és kommunikdcié kordban van-e légjogosult-
sdga, értelme autés felfedezdutazdsoknak? Vila-
szom: van! Egyrészrél pdr szdz év mulva bizonydra
lesznek, akik napjainkra mint a hdskorra gondol-
hatnak vissza (a nosztalgikus életérzés szubjektiv),
masfeldl valtozik Foldiink, és ezt akkor is kell do-
kumentdlni, ha ez a regényesség oldaldrdl tekintve
nem tetszik.

Az autbébusszal valé utazds héskora 1935-re bi-
zonydra véget ért, hiszen ekkor mdr minden nagy-
vdrosban volt buszjdrat, a régi ,tdrsasgépkocsi”
miszakilag teljesen kiforrott. Es mégis, Germa-
nus Gyula életrajzdban olvashatjuk, hogy 8 ekkor
Dzsidddbdl Mekkéba utazott, majd mésik busszal
Medindba. A zardndokdt, valamint az egyéb ldtni-
val6k feljegyzése két kotetbe fért csak bele! Ma e
miivet gyonyorlséggel olvassuk, pedig akkor — a rd-
didk, autdbuszok, a sajtd, sét a megjelend televi-
zié. .. azaz a modern élet kordban lehetett volna bi-
ralni, hogy utazdsa mdr felesleges. Csakhogy &
tudta, hova kell menni, mit kell nézni! Hiszen
Mekkdt elzdrtdk az eurdpaiakedl. Ezt olyan szigo-
rdan betartottdk, hogy a magyarok dleal 1916-19
kozott tizemeltetett(!) Aleppo—Medina-vastton a
magyar személyzetnek Tebuktdl (majd” 500 km
Medindtél) mér csak a Hedjas-hadseregparancs-
noksdg engedélyével lehetett tovibbmenni. Vim-
béry utazésa is ezt tdmasztotta ald: 8 is csak Hajd4r
effendi ttevelével, perfekt muszlimként jelenhetett
ott meg — Ugy kiilsejében, mint ismereteiben. ®
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