taldlunk, hanem vigasztaldst, erdsodést és példaaddst is merithetiink beldle iijabb kiizdelemre.”
(Magyar Nemzet, 1980.)

Szentmihalyiné Szab6é Madria iréné emlékére Lednyfalun, a Reformatus Szeretetotthonban
elhelyezett emléktablajanal emlékiinnepség volt 1997. oktéber 4-én. Az irén6é munkassagarol
dr. Horvath Erzsébet a Magyarorszagi Reformatus Egyhdz Zsinati Levéltaranak vezetGje
beszélt. Hangstlyozta: Szentmihalyiné Szabé Maria irasait az erkolcsi tisztasag, helytdllas
jellemzi, ezért j6 volna, ha a ma fiatalsaga, akik korében a Jilia-regények olvasdsa divik,
inkdbb Szentmihdlyiné Szabé Maria regényein nevelGdnék, fejlédnék. Ebben nagy szerepiik
volna a sziil6knek, nagysziilGknek.

Székelyhidi Ferenc

Hirek

,Kicsiny ordog, mely mindent tovacipel magaval”

Ozd-Banréve vasitvonal fennallasanak 125. évforduléja alkalmabol emléktablat avattak a
varos vasutillomasanak épiiletén. A jubileumi tinnepség alkalmaval Strohmayer Laszlé
polgarmester mondott beszédet, emlékeztetve a jelenlévéket a régmuilt iddre.

»Szamunkra a vasut mar nem (j technikai alkotds, noha éppen napjainkban tGjul meg és
valik olyan kozlekedési eszkozzé, melyet a belathaté jovében sem nélkiilozhetiink. Kevés
olyan taldlmanyunk van, amely az emberi élet és a gépek igazi kapcsolatit, a
tarsadalmi-gazdasagi fejlGdés és a technika kolesonhatésat jobban példaznd, mint a vasiit.”

A Sajé-medencében a rendelkezéstinkre all6 forrasok szerint 1786-t61 foglalkoztak szén-
banyaszattal. Az 1486-ban létestilt 6zdi vasgydr termeléséhez a térség banyaibol szallitottak
a szenet és a gobmori rudabanyai vasércet. E vastitvonalat személyesen Kiprébal6 Széchenyi
grof igy irt arrél, amit latott: ,Amulatba ejté a benyomds — Kicsiny 6rdég, mely mindent
tovacipel magaval.” Ez igényelte a nagyobb drutomegeket gyorsan és biztonsdgosan
tovéabbitd vastit épitését.

A muilt szazad kozepén az orszag nyersanyagtermelésének mintegy fele szarmazott a
Gomorben miikodd 40 olvasztobol, ezért a gomori vasgyarosok mar az 1850-es években
szorgalmaztak a sajovolgyi vastit épitését. A vasgydrtas fejlédését nagymértékben zavarta az
a koriilmény, hogy az anyagszallitas tengelyen, szekerekkel tortént. A termelés fokozasa egyre
tobb fuvarerd alkalmazasat tette sziikségessé és a rossz dllapotban 1évG utak esGs és havas
idGjaras alkalmaval jarhatatlanna valtak. Ezért torténhetett meg, hogy 1867 — tehat a
Kiegyezés évének ~ tavaszan Ozd két hétig, Nadasd pedig nyolc hétig nem termelt a nyersvas-
szallitasok elmaradasa miatt. Az ipari termelés szempontjabdl fontos, a Pest-Hatvan-
Salgotarjan kozti vasttvonalat 1868-ban adtdk at a forgalomnak. Ez az 6zdi és nadasdi
vastermékek tovabbitdsa és gyorsabb értékesitése tekintetében kedvezdnek bizonyult és (jabb
lépések megtételére osztonzott. A kozel két évtizedes mozgalom a Gomor Iparvastit-
halézatért 1870-ben érte el céljat. Az 1870. évi XXXI. torvénycikkely engedélyezte a Gomor
Iparvasutat, igy a banrévei-nadasdi g6zmozdonyt iparvasit megépitését is. Az engedély a
centeri és karui kdszénbanyahoz vezetd szarnyvonal Kiépitésére is kiterjedt. A Rima-
nurdanyvolgyi Vasmi Egyestilet a Banréve-Ozd-Nadasdi vasutat koleson igénybevétele
nélkiil az uizemében gydrtott sinekkel kezdte épiteni.

Az épitkezés nehezen indult, de a Banréve-Ozd vonalrész 1872 szeptemberében teljesen
elkésziilt. A két helység kozotti személy- és teherforgalom 1872. november 1-jén indult meg.

Az emléktabla leleplezése utan vasuttorténeti kidllitdas megnyitdsara kertilt sor a Varosi
Muzeumban.

Kerékgyirté Mihdly
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