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Szolnoki Tisza-hid — Szolnok sorsa, Négy évszdzad ota 6rom és jolét, banat és
pusztulds volt miatta a varos osztalyrésze. Mennyit tudna mesélni a letiint évszaza-
dokrol! Torok levéltarak, a béesi Kriegsarchiv, a karlsruhei levéltar, az Orszagos Levél-
tar kamarai iratanyaga, Debrecen, Eger, Kecskemét varos jegyztkonyvei, a szolnoki
Damjanich Muzeum sok adatot, rajzot, térképet oriznek, amelyekbdl redlis képet
nyerhetiink a szolnoki hid épitéstorténetérdl.

Szolnoknak kedvezé féldrajzi adottsdgai miatt hidvaros szerepe van. A Tisza
kozéps6 szakaszén az arteriilet itt a legkeskenyebb, és ez az atkelésre igen alkalmas
hely a Budarél a Tiszantal felé irdnyuld 6si kereskedelmi Ut egyik fontos allomasa
volt. A felszinre keriilt régészeti leletek tanusédga szerint a kékortol kezdve csaknem
minden nép, mely az Alfold vidékére eljutott, megtelepedett itt hosszabb-révidebb
ideig. A magyarok mar a honfoglalds idején megszalltdk, 1. Istvan kirdly a révjove-
delem biztositdsara varispansdgot létesitett Szolnokon, és megyeszékhellyé tette. Var
is épiilt az atkel6hely biztositdsara. A XVI. szdzad koézepén a torok ellen kiilénodsen
jol felszerelt eréditménnyé képezték ki. Feladatdnak azonban a védék gyengesége
miatt nem tudott megfelelni, és 1552-ben torok kézre jutott.

A torokok — felismervén a hely fontossagat — szandz§ikszékhellyé fejlesztik
Szolnokot, és a varat katondikkal jol megtomik. Nem sok épitkezést kezdeményeznek
a varosban, csak a templomokat alakitjak at mecsetté, s fiirdét, minaretet épitenek.
Neviikhoz flizédik azonban az elsé dllandé hid megalkotdsa a Tiszdn 1562-ben. Colop-
jarmokbdl Osszedllitott erdés hid volt ez, hogy hadinépiik agyukkal is tudjon rajta
kozlekedni. De a hid nagyszer( révjovedelmet is biztositott. Az ellenérzés megkony-
nyitése céljabol a hidat a Zagyva-torkolat [616tt épitették, mert igy a varbol jobban
lehetett védeni. S egy kis hidon tudtak aztdn a vdrosba bejonni a Zagyvan at.
A huszas évek kozepén a tiszai meder tisztitdsakor a hajokotrék az els6 hid marad-
vanyaibél csaknem 100 mézsa tolgyfacolopot hoztak fel a vizfenékrél. A hajoutat jelzé
bélydk még most is ennek a hidnak a mederben 1évé céldpesonkjaihoz vannak
erésitve,

Magyar szakemberekkel és magyar rabokkal késziilt el az elsé hid, s a javi-
tasat is 6k végezték. Erre bizony gyakran keriilt sor, mert a jég sokszor okozott
benne kart. A hid javitédsa csaknem kizardlag Debrecen varosdra harult, mert sok _
ezer tallér fizetése mellett ezt is végeznie kellett kézmunkaként. Nehéz feladat volt
ez, s a munka folyamatos végzése megkovetelte, hogy éallandéan tartézkodjanak
Szolnokon debreceni dcsmesterek. Ezért a hid kozelében épiiletet is vasaroltak: ,,Két
torok szomszédja kozétt fekiidt a rendes épiilet, torndcos, 2 szobdbdl, 2 kamrdabél és
egy boltbdl dllott, istdlléja is volt”.! 1663-ban szélesitették is a hidat, hogy a nehéz
agylik és tarszekerek is atmehessenek rajta. Mar ebben a formé&jaban latta Evlia
Cselebi, a vilaghir(i torok utazé, aki leirja a szolnoki varat is. Igy emlékezik meg a
hidrél: ,,...A vdron til a Tisza folyén egy fahid van, a Gyula vira fel6l érkezd em-
berek e hidon mennek dt..””? De nemecsak iészantukbol mentek erre, mert Budarél
és a kornyékrél rabszijra flizétt emberek ezrei vonultak itt a szomora torsk fogsagba.

1685-ben, tehdt Buda felszabaditisa el6tti évben Szolnok felszabadult a torék
uralom alél. A hidra a felszabadit6 héborik folyamén ismét fontos szerep var. Deb-

* Ez a tanulmdny a hid teljes térténetét feldlel6 és €l6késziiletben 16v6 monografia vézlata.
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recen megszabadul a hid javitdsdnak terhétél, mert ezt a feladatot most Cegléd, Nagy-
kérss, Kecskemét kapja. 1689-ben a sapi erdoben a szolnoki hidhoz elkészitett fak
szallitasara a fenti varosokon kiviil még Vacrol, Godollérsl, Rackevérdl, Domsodrél
stb. is rendel ki szekereket ,,Nemes Pest Pilis és Solt Vérmegyéknek... J0 akaré Vice
Ispdnja Radai Gaspdr...”

A haboris veszedelem azonban nem sziint meg. 1695-ben a tatarék pusztitjak
végig az Alfoldet. Karcagi feljegyzesek szerint: ,,...a Tatdr rank jott, akkor mind

Vanya, mind Tir, mind pedig az egész fold elpusztult Szolnok felé szaladtunk, jut .

eszembe, hogy az hidra nem botsdjtotta az Német az futottakat, le taszigdlta a’ hidrol,
osztdn minden szekeret egy aranyért botsdjtott dltal...’”® 1703-ban Rakodczi kurucai
szaguldottak a hidon &t a Tiszantdlrol, a Szolnok generalatus-székhely lévén 1711-ig,
fontos szerepet jatszott a hid is.

1753-ban a mez6turi Tord Pal-féle mozgalom vezetdit rabldncra flizve itt viszik
a szolnoki véarba, majd Budara. A XVIIIL szizad tovabbi idészakdban gyakran javit-
jdk. bévitik és épitik jja. Mig a hid el6z6 korszakairdl csak a vArat &brézolé met-
szetek. térképek alapjan nyerhetiink képet, ezekr6l a munkalatokrél mar korabeli
mérndkok Altal készitett pontos rajzok vannak.

A hid széles és erds volt. Karbantartdasa mindig nehéz feladatot jelentett az
dcsok szdmara, mert a c6lopoknek elég/ messze kellett lennitk egymastol, hogy a so-
szallité tutajok dtférjenek alatta. A gézhajézds meginduldsa utdn pedig magasabbra
is kellett venni, hogy a hajok magas vizallaskor is kényelmesen kézlekedhessenek.

Pet6fi alfoldi ttja soran, s 1848-ban tobbszor is jart a szelnoki hidon. 1849 els6
napjaiban Kossuth és a kormény a szolnoki hidon megy Debrecenbe. A tavaszi had-
jarat sordn a hid gazdat is cserél, el is pusztul. Tutajhid késziil helyette. A szabadsag-
harec bukéasa utdn a hidon fogtik el a menekiil6 honvédeket.

Szines leirdsban 6rokiti meg Berndt Gdspdr a szolnoki hidat és a Szandaig
vezetd utat, amelynek artéri hidja — ma a ,,sz4zlabt hid” — régebben tébb kisebb fahid
volt: ....Amint Szolnokot elhagyva, a tiszai hid végsé palléjdn kocsinkkal dtdobo-
gdnk. a szemiink elé orvénylett ldtvdny borzaszté volt. A ldthatdrt kérnyes-koriil vég
nélkiili tenger olelé. A hidfé karfdit nyaldosé dradat mentében keskeny fekete vonal
sotétlett, ez volt a keskeny gdton vezetb ut. Folotte itt-ott haragosan csaptak 6ssze az
dtellenes hulldmok... A csikék megrugaszkodtak és belemdsztunk a feneketlen siily-
lyeddbe. Lovaink pihentek és fiatalok lévén, egy darabig serkentgetés nélkiil labaltdk
a feneketlen sarat. De nemsokdra a lovak tipegtek-dobogtak, kocsink azonban meg se
mozdult, bele ragadt a sdrba. Végre szembejové szekeresekkel megalkudtunk, 8 azok
15 lovat ragasztottak szekeriink elejébe. Igy értiink rémité torok- és ostorzengedel-
mek kozott a gat végére...”*

Ez a gt tulajdonképpen a hid meghosszabbitdsa a két part kozott, megszakitva
artéri hidakkal. Régen ugyanis a kozlekedés Szandén keresztiil, a Beke Pal-halom
mellett folyt Szajol és Torokszentmiklés felé, Csak a Tisza-szabélyozasi munkak alkal-
maval késziilt el a révidebb Gt és a Wltés Szajol felé. 1857-ben a szolnoki hid megdup-
l4z6dott, mert a vasutat egy 3 km-rel fentebb 1év6 1ij, nagyszerii fahidon vezették at.

1909. marcius 15-én a felgyiilemlett jég megindult, és magaval sodorta az utolsé
szolnoki fahidat. Hirom év miilva, 1912-ben helyette egy karcsi, a mai Szabadsag-
hidhoz hasonlé tin. Gerber-féle mérlegtartés hid épiilt. Azonban nem a régi fahid
helyén, hanem valamivel fentebb. s ezért nincs a ..szdzldbi hiddal” egv egyenesben,
hanem kanyargés, rossz Ut kéti 6ssze a két hidat. 1919-ben a Vorés Hadsereg harcai-
ban volt a hidnak komoly szerepe. A julius 20-i offenzivdhoz a mifiszaki csapatok
vasutat is akartak atvezetni rajta. 1920-ban felrobbantva meredezett az ég felé.

A 20-as évek kozepén a hid innensd végénél 1évé vamhédzban még megallitot-
tak minden autét, szekeret, gyvalogost, és hidvamot kellett fizetniok. Nem is keveset.
Még nyaridében is fizetett egy gyalogos egy tojas arat. Persze kétszer is meggon-
dolta valaki, hogy atmegy-e a hidon. s igy a kis forgalomnal meg tudtak &llitani a
kocsikat. Prébalndnak birni a mai forgalommal!...

A II. vilAghAbort végén, 1944 nyaran tobbszor bombazték, de amit az ellensé-
ges amerikai bombézégépek nem tudtak elvégezni, azt elvégezték a ,szovetséges”
német csapatok: visszavonulasuk alkalmaval felrobbantottdk a Tisza-hidat.

A felszabadulds utdn 1946-ban a budapesti Kossuth-hidnal nyert tapasztalatok
alapian készitették el az ahhoz teljesen hasonld, kézépen 78 méteres csfvazas szer-
kezet(i hidat ideiglenes jelleggel. 1946. majus 19-én adtdk &t i'nnepélyes keretek ké-
z6tt a személy- és gépkoesiforgalomnak. A méjus 28-4n megtartott prébaterhelés utan
pedig a teherforgalom is megindult az 1ij hidon,
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A hatalmasan megnoévekedett forgalom siirgets sziikséggé tette az ideiglenssen
helyreallitott haromnyi{lasti szolnoki mederhid s vele egyid6ben az artéri hid tjja-
épitését.

A beruhazas lebonyolitasaval a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Hid-
osztalyat, a tervezéssel az UVATERV-et biztdk meg. A Kkivitelezésre két budapesti
vallalatot kapcsoltak be: a Hidépit6 Vallalatot és a MAVAG-ot. A Hidépité6 Vallalat
végzi a mederhid alépitményi és beton-munkait, az artéri hid teljes épitését, az
ttkorrekeiét és a vendéghid beton-munkait. A MAVAG késziti a meder-hidnak a
budapesti Arpad-hidhoz hasonlé vas felsé szerkezetét és a vendéghid felszerkezetét.
Tehat a létesitmény 70°;-a a Hidépit6 Vallalat, 30%-a a MAVAG munkaja lesz.

Az UVATERV A4ltal készitett tervmiiveleteket a Kozlekedés- és Postailigyi Mi-
nisztérium 1958. november 8-dn jovéhagyta. A terv jovahagyédsa utan a beruhazé a
Hidépité Vallalattal 1958. december 12-én a bankhoz kozos bejelentést tett, s ezzel
a hidépitési munka, ha egyel6re csak papiron is, de megindult.

A kivitelez6 megbizott épitésvezetGje 1958. december 19-én jott elészor Szol-
nokra. Els6 feladata az elszillasolasi és szallitési feltételek biztositasa volt. Abbdl az
elvbdl kiindulva, hogy ,ha megelégedettek a dolgozok, oles6 a beton”, igyekezett a
hosszti épitési idére minden igényt kielégitd elszallasolasi lehetdséget teremteni. Ezért
kész épiilettervekkel jelentkezett a Varosi Tanécsnal, és kérte az épitési engedély
megadésat. Mind a VArosi Tandcs, mind a Hidosztily ebben a kérdésben segitékész
volt, és rovidesen végleges megdllapodas jott létre a felvonuldsi épiiletek elhelye-
zésére és a részlettervekre. Az utaszlaktanya melletti Verseghy titon harom 50 f&s
munkésszallas épiil hideg-meleg vizzel, tarsalgéteremmel. A szellemi dolgozok elhe-
lyezése a mederhid szandai oldalédn 1évé vidamkerti Haldszesarda el6tt hdrom épiilet-
ben torténik. Ezek is a hideg-meleg vizzel, konyhafiilkével vannak ellatva. A dolgo-
z6k mosd6- és étkezbhelyiségét nem a munkahelyt6l messze 1évé Verseghy utra, ha-
nem a Viddmpark mogotti KISZ Sporttelep mellé telepitettiik. Az épliletek elhelye-
zésénél a kivitelezd vallalat figyelembe vette a helyi hatésdgok kivansédgat. s az 0sz-
szes épiileteket 1gy alakitottdk ki. hogy azok a munka befejezése utan kis atalaki-
tassal lakasokként felhasznédlhatoak legyenek. A felvonulési épiiletek terveinek jova-
hagyasa utdn kovetkezett a tényleges épités. A kivitelez6 Hidépité Vallalatnak nem
volt lehetésége arra, hogy az éplileteket teljes egészében sajat dolgozdival épittesse
meg, mivel az épitkezés idejére dolgozoit nem tudta volna elszalldsolni. Ezért a Me-
gyei Tanacs kozremiikédésével megbizta a Szolnok Megyei Tandcs Epitési és Szerel6-
ipari Vallalatit, valamint a Szolnoki EpitSipari és Javitéo Vallalatot az egyes felvo-
nuldsi épiiletek megépitésével. A megbizott vallalatok az épitkezést nagy iitemben
megkezdték.

Kovetkezé feladatunk az anyagszallitis megszervezése volt. Az elsé gondolatot,
hogy az osszes anyagokat a szolnoki személypalyaudvaron az épitkezéshez vezetd ki-
huzé vaganyon fogadjak, el kellett vetniink, mert a nagytémegl anyagszallitis a
vasuti személyforgalmat zavarta volna. Ezért a szolnoki teherpdlyaudvaron és a sza-
joli vasutallomason béreltiink rakteriiletet.

Nem Kkis problémat jelentett az étkezés megszervezése. Sajat {izemi konyha
felallitasara lehetGség nem volt, hiszen az egyes emberek elhelyezése is gondot okozott.
A kivitelez6 véallalat megérté segitséget kapott a szolnoki Vendéglatéipari Vallalat-
t6l és a vidamkerti Haldszesarda vezet6jétél, Kovacs Jézseft6l, aki vallalta a hidmun-
kasok étkeztetését. A fent elmondott elékésziiletek par nap alatt zajlottak le.

Az épitésvezetd kovetkezd feladata az iranyitdssal foglalkoz6 szellemi dolgo-
z6k és a fizikai torzsgarda Osszevonasa volt. Tétovazni és fontolgatni nem lehetett,
fenyegetett a tavaszi &r, s azonnal intézkedni kellett. Nem konnyl feladat az orszag
kiilonb6z6 pontjain 16vé munkahelyekrsl a mesgfelels szakemberek. fizikai dolgozok
dsszevalogatasa. Jellemzésiil csak annyit, hogy a felvonulds elsé iitemében Tihanybdl,
Tokaibdl. Zalaapatib6l, Balatonfiiredrdl, Budapestrdl, Székesfehérvarrol, Szénybdl jot-
tek dolgozbink. :

1959. januér 6-4n. egy zimankés, esés éjjelen Polényi Kornél raktarvezetdé és
Vineze Dezs6 geodéta egy tehergépkocesival, amelyen a legsziikségesebb szerszamok
voltak, megérkeztek Szolnokra. Mdasnap a raktarvezet6 sorrajarta a palyaudvarokat,
a hatésagokat, és perfektudlta minddzokat a megéllapodasokat, melyeket épitésveze-
t6je elvben megkotstt. A geodéta reggel mér embereket toborzott, és térdig éré sar-
ban, hideg szélben megkezdte a tengely kit(izését, Janudr 9-én az épitésvezetd jelent-
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hette, hogy a munkahely megalakult, 1élegzik, és a majdnem 100 millié forintos mo-
numentdlis beruhazas gyakorlatilag is beindult. A szerzédésmegkotést6l mindodssze 12
nap telt el, és az épitéshely mar termelt.

A hid teljes felépitése soran a kovetkezo feladatokat kell megoldanunk: 1. me-
derhid, 2. vendéghid, 3. artéri hid, 4. utépités.

1. MEDERHID

Az Uj hid a régi hid 'nyomvonaléban épiil 189,14 m hosszban. Haromnyilasu lesz,
két mederpillérrel és két hidfével. A kocsipalya szélessége 9 m, a gyalogjard széles-
sége mindkét oldalon 2,25 m.

-
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Az épiilo Tisza-hid oldalnézete.

a) A balparton 1évé6 jelenlegi vasbeton hidfét a régi alap felsé sikjaig elbontjuk.
Az uj hidf6 felmené fala a régi alapra épiil, s a felmené falra keriil a szerkezeti ge-
renda és térdfal. A hidf6h6z munkahézaggal parhuzamos szarnyfalak csatlakoznak,
amelyek 30x30 cm-es, 10 m hosszti és 20 tonna teherbirdsi vert vasbetoncolopokre
tdmaszkodnak. A szarnyfalak mogott lejaro 1épesé késziil, mely a strand felé 2,25 m,
a Vidampark felé 4 m széles lesz. A lépcs6k mellé 4 m széles és 2,80 m magas
gyalogaluljard épiil. A hidféket és a szarnyfalakat durvan szemcsézett kéburkolat
fedi, s kozvilagitds céljara a lépes6kon, mellvédeken, hidf6kon ostornyeles fénycso-
veket helyeziink el.

b) A pillérek tetején 1évé vasbetonkeret elbontasra keriil. Az Gj pillér kébur-
kolati betonszerkezet lesz, melyet feliilr6l 1,80 m magas szerkezeti gerenda hatérol.

¢) A jobbparton meglévé hidfé fels6 részét a szerkezeti gerenda alsé sikjaig
elbontjuk, s a hidfé kiszélesitését az j szerkezeti gerendara felfiiggesztve oldjuk meg.
A hidfé6 mindkét oldaldn a hidtengellyel parhuzamosan 2,25 m széles lejaro 1épesé
késziil. A hidfében transzformatorallomast és W. C.-t helyeziink el. A transzforméator-
alloméas mogott a hidfében 4 m széles és 2,80 m belsé magassagu gyalogaluljard épiil.
Az aluljarébél tarolé helyiség nyilik, melyben a kiilonboz6 hajozasi jelz6lampékat
és a hid karbantartdsdhoz sziikséges szerszamokat taroljdk. A jelenlegi feljaré tamfal
megmarad. Azokon a helyeken, ahol a feljaré vonalvezetése azonos a meglévével, a
tamfalat vasbeton diafragmék koézbeiktatdsaval kiszélesitjiik. Ha a vonalvezetés el-
térd, az uj tdmfalatl sulytdmfalként képezziik ki, s a két tdmfal kozotti részt feltolt-
jiuk. A hidf6, a szarnyfalak és a feljaré tamfalak kéburkolattal késziilnek.

2. VENDEGHID

A mederhid épitésének ideje alatt a forgalom lebonyolitdsdra vendéghid hiva-

tott. A vendéghid hat nyildsd, a szolnoki oldaltél kezdve 50 - 50 - 78 - 50 4 30 -+ 19
m szabadnyilassal. A mederben 1év6 4 pillér vasesé colopokre, a szandai két pillér,
illetve hidfé vasbetoncolopokre, a szolnoki hidfé sikalapozdsra tdmaszkodik. A pillé-
rek tulajdonképpen colépjarmot jelentenek. Egy mederpillérnél kereken 50 db vases6-
colopot veriink le, melyek 18 m hosszil és 3 m széles jarmot alkotnak, és melyeket
kiilonb6z6 idomvasak merevitenek Gssze. A jelenlegi hid szerkezeti gerendajaval egy-
_ magassagban a c6lopoket 50 cm vastag vasbetonlemez fogja Gssze, s erre a vasbeton-
lemezre tédmaszkodik a vendéghid vasszerkezete. A vendéghid tengelye a jelenlegi
hid tengelyét6l 15 m-re van a kifolyasi oldalon. A palya meder feletti része a jelen-
legi hid felszerkezete lesz, mely — a tervek szerint 1960 nyarian — athutzéssal keriil
jelenlegi helyér6l a vendéghid vasbetonlemezére. Az athtizasi id6t 36 6rara iranyoz-
tuk el6. Ez alatt az id6 alatt a gyalogos atkelés lebonyolitasara kompjaratot allitanak
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A szolnoki vdr ostroma 1595-ben.
(Wilhelm Peter Ztmmermann rézkarca 1605-bol. )
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5 Egykori rajz a 100 év eldtti Tisza-hidrél. (Délibab Képes Naptdr 1857-re.)
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be. A tébbi nyildsokat az elbontott tokaji hidbdl nyert vasszerkezettel hldaljuk at.
A provizérium épitésénél a legnagyobb nehézséget a vascs6-colopok leverése és tol-
désa jelenti, ugyanis a megkivant 20 tonna teherbirads eléréséhez a rendkiviil kedve-
z6tlen altalajviszonyok miatt nagyon mélyre kell colépozni.

3. ARTERI HID

A jelenlegi artéri hidnak vagy — ahogy a szolnokiak mondjdk — a .szazlabu
hidnak” sem teherbiriasa, sem szélessége nem felel meg a korszeri kovetelmények-
nek. Ezért indokolt, hogy a mederhiddal és az utkorrekcioval egyiitt az &rtéri hidat
is ujjaépitsiik. |

Hosszas vita el6zte meg a tervezést, melynek soran a kovetkezd varidnsok ke-
riiltek szdéba: a) Monolitikusan késziilt hid, hagyomanyos technolégidval, helyszinen
allvanyozva, zsaluzva, betonozva. b) Eléfeszitett, Hoyer-rendszer(i fétartékkal tizem-
ben eléregyartva, helyszinen csak szerelve. ¢) Helyszinen eloreqyartmt utofeszitatt
fétartokkal,

Mérnokeink mérlegelték a kiilonb6zé rendszerek elényeit és hatranyait, s an-
nak ellenére, hogy a jové feltétleniil az eléregyartott vasbetonszerkezeteké, mégis az
els6 modszer, a hagyomanyos Kkivitelezési méd mellett dontottek. Hazankban feszi-
tett kivitelben eddig csak a kaposvari Gorkij-hid késziilt 1ényegesen ‘kisebb fesztavol-
sagban. Kell6 hazai tapasztalatunk és gépi felszerelésiink feszitési munka elvégzésé-
hez nincsen; nem vagyunk elldtva megfelel6 kapacitiasti emel6- és szallitogépekkel,
melyek a t6bb mint 10 tonnds tartok mozgatdsara képesek volndnak. A felsorolt okok
arra késztették a szakértSket, hogy a jelenlegi hid épitésénél hagyomanyos modsze-
rek szerint jarjanak el. A kisérleti stadiumban 1évo fe521tett szerkezet alkalmazisa
jelen esetben nem lett volna helyénvald.

Sokat vitattdk az alapozds médjat is. A szakértok.egyontetiien ugy vélekedtek,
hogy a talajviszonyok célép-alapozast kivannak meg. A kérdés csupan az volt, hogyan
késziilibn a colép? Vert vagy furt kivitelben? Az eredeti terv vert vasbetoncdlop-
alapozast irt els., A dokumentdciét joévidhagyé hatdsiag azonban az alapozasi terv
.j6vahagyasat felfiiggesztette, és furtcolop-alapozast javasolt. Ebben az idében Kkiil-
kereskedelmi szerveink a Benoto francia céggel egy furtcolopoket készité nagytelje-
sitmény(i géo behozatalardl targyaltak. Ez a berendezés 900 mm atmérdji colopoket
készit. a szolnoki talajban naponként 30—50 fm-t. Erre a gépre gondolt a beruhdzé
hatésag, amikor az alapozdsi terv jévahagyésat felfiiggesztette, és a flrtcdlop-
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A tervezett artéri hid oldalnézete.

megoldast javasolta. A francia céggel tervezett lizletet azonban nem kototték meg,
megmaradt mint egyetlen végrehajté megoldas a vertedlop-alapozads. A pillérek és
hidf6k al4d kereken 800 db 12 m hosszii vasbetonctlépot veriink le, tehat az Gsszes
levert c6lopok hossza t6bb, mint 9 km lesz. A c6l6pok szdma a prébacolépozés ered-
ményét6l fliggden természetesen valtozhat, lényeges eltérés azonban nem varhaté.
Az uj artéri hid tengelye merGleges az arteriilet folyédsi irdnyara. A hid szabad
nyilasainak Gsszege 229,5 m. Osszesen 15 nyilas késziil, egy nyflds 15,3 m. A péalya-
szerkezet rejtett szegélygerendss, tobbtamaszi vasbetonlemez. A palyaszerkezet szé-
lessége a mederhidéhoz hasonldéan 9 m, a jarda szélessége 2,25 m.

4, UTEPITES
A hidak atépitése sziikségessé tette a hidfeljarck és a két hidat osszekoté tit

étépit_ését. '_Atépl’tésre keriil a szolnoki hidfeljaré, s teljesen 11j nyomvonalra keriil a
két hidat Osszekot6 kb. 400 m hosszi 1t. Ezen a részen megsziinik a mederhidrél
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A Tisza-hid épitkezésének helyszinrajza.

levezet6 kellemetlen kanyar, s masképpen alakul a 4-es és 44-es szamu fékozlekedési
ut esomépontja is. Az utépitési program az épitkezés utolsé fazisa, de a két hidat
osszekoté Gj nyomvonali at elkészitését — a kb. 130000 m? t6ltés beépitésével —
még janudrban megkezdtiik. Erre azért volt sziikség, mert a kérdéses teriilet arterii-
let, és ha a vart tavaszi arig nem tudtunk volna a toltéssel az arvizszint f61é keriilni,
az épitkezés legalabb egy évvel meghosszabbodott volna. Kiilénds szerencse, hogy az
idén a vart arviz elmaradt. Az el6zetes szakvélemények szerint a t6ltésnél az altalaj
sildnysaga miatt kb. 30 cm siillyedéssel kell szamolnunk. A siillyedés egyik fele az
épitkezés alatt, a mésik fele az épitkezést koveté par év alatt kovetkezik be. A ké-
s6bbi siillyedés minimadlisra valé szoritisa érdekében a végleges utburkolatot csak
az épitkezés befejezése elott helyezziik el. A varhaté siillyedés késztette a tervezdket
arra, hogy merev burkolat helyett ugynevezett 1élegz6 burkolatot tervezzenek. A bur-
kolat zuzottké &gyazati topeka és ontott aszfalt lesz.

Az épitkezést négy évre tervezték, bar a régi artéri hid bontdsa miatt a munka
valoszintleg elnyulik 1963 kozepéig. Ezen id6szak alatt 4000 m?® betont, 120 vagon
cementet, 200 tonna gémbvasat, 800 vagon zlzott kovet, 130000 m? féldet épitiink
be. Ezek a szimok nem szakemberek szidméra is érzékeltetik a feladat nagysagat,
melynek megoldisaként 1962-ben — az orszag elsé allandé hidja épitésének 400 éves
jubileuméra — mar a nagyszerli kész hidban fogunk gyonyorkdédni.

Bandy Ivan— Kaposvari Gyula
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