Zempléni MUzsa

Vasarhelyi Balazs

Kohidak az egykori galiciai Ut mai
zempléni szakaszan

Miskolcrél Sarospatak felé haladva, a tokaji eldgazas utan Szegilongnal ratérve a régi
37-es utra kevesen gondoljak, hogy maga az Ut is (a sz6 szoros értelmében) tartogat
szépségeket, épitési emlékeket. A Bodrog jobb partjan futé toredezett aszfaltcsik sza-
mos helyen keresztez kisebb-nagyobb vizfolyasokat, patakokat, melyek felett meg-
maradtak a régi boltozott k6hidak. Ezeken az épitészeti emlékeken sokszor Ggy hajtunk
keresztll, hogy észre sem vesszik 6ket, pedig egy-két percnyi megallast megérde-
melnének.

Szegilongtél Sarospatakig az alig tobb mint 20 km hosszU szakaszon nyolc boltozott
kéhid all, melyek kdzul harom mar csucsives alakjanal fogva is kitlinik. Ez az alak
6nmagaban is kuridzum, ilyen szerkezet(i hidat ugyanis sem Magyarorszagon, sem
Eurépaban nem hasznaltak.1 Ugyanakkor a félkérives boltozatl hidak is figyelmet
érdemelnek.

Mikor épitették ezeket a hidakat? Miota lehet fontos ez az Utszakasz? Tanulmanyom
célja e hidak bemutatasa és az irantuk val6 figyelem felkeltése.2

A galiciai ut

A galiciai orszagut kiépitését a 19. szazad elején a bécsi kormany és a magyar Hely-
tartétanacs is kdvetkezetesen sirgette. Ez az Ut Pestr6l Gyongyéson at Miskolcra,
majd onnan Szerencs és Satoraljaljhely érintésével vezetett tovabb Galiciaba, Mun-
kacson és a Vereckei-hagon at. Az Gt egyike volt a Monarchia legfontosabb felvonu-
lasi Gtjainak. Ez a szakasz békében a birodalom (késébb a Monarchia) és Oroszorszag
kozotti kereskedelem fejlédését, esetleges haborus konfliktus esetén pedig a hadse-
regek mozgdsitasanak biztositasat szolgalta. (1849-ben példaul ezen az uton jottek
be az Ausztriaval szévetséges cari seregek a magyar szabadsagharc leverésére, sét
még az elsé és a masodik vilaghaboru alatt is meghatarozo6 katonai jelentésége volt,
mert a keleti hadseregmozgasok ezen bonyolédtak).

A régi galiciai Ut vonalvezetése szamos helyen megegyezik a mai f6kdzlekedési uta-
kéval, szamos helyen viszont (a telepllések elkeriilése végett) 0 utakkal valtottak ki.
Ahol megszint rajta a forgalom, ott sokszor mar csak a megmarad hidak emlékeztet-
nek arra, hogy ott valamikor els6rendd Gt haladt3, mig ahol felhasznaltak a régi vonal-
vezetést, ott a meg-ndvekedett terhelés miatt (j hidakat épitettek.

A Pestet Lemberggel 6sszekot6 Ut szakaszaiban természetesen mar létezett a bécsi
kormanyrendelet el6tt is, az inkabb rendezte és dsszefogta a meglévd Utszakaszo-
kat, illetve a hegyvidéki részeken kiegészitette, s ahol sziikséges volt, (j hidakat,
atkel6ket épittetett. A Zemplén megyei szakasz léte valdszinlileg a 16. szazadig vissza-
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vezethet6. A torokok elérenyomulasaval a déli (szerémseégi, illetve villanyi) borvidé-
kek elvesztették jelent6ségiket és ekkor valt a tokaji bor nemzetkézileg ismertté. Ez
nélkilézhetetlenné tette a bor biztonsagos szallitasat, azaz viszonylag j6 minéségd,
minden idében jarhaté utakra volt szilkség. Az egyik legnagyobb felvevépiac a bora-
szattal nem rendelkezd kelet-, illetve északkelet-eurdpai rész volt, amely megkovetel-
te a Bodrog jobb partjanak biztonsagos kiépitését.

Ezen az Utszakaszon tébb kisebb vizfolyast kellett athidalni, mert északrél a Tokaj-
Eperjesi-hegység zempléni része szegélyezi, amelyekbdl a lefolyé vizek (patakokban
vagy ideiglenes vizfolydsokban) az attél délebbre 1év6 Bodrogba torkollanak. Valdszi-
ndsithetd, hogy ezek &athidaldsara az els6 id6ben fahidakat épitettek, és fokozatosan
tértek at a sokkal masszivabb, az idéjarasnak ellenallébb kéhidakra. Nagyobb arvi-
zek, aradasok esetén ezek a hidak minden bizonnyal karosodtak, igy atépithették,
esetleg a régi anyag felhaszndalasaval Ujjaépithették Sket.

Az Utszakaszon taldlhaté hidakrol kdzvetve csak az elsd bécsi katonai felmérés
(1782-1785) térképeirdl kaphatunk informéciot. Mind ezen, mind a masodik katonai
felmérési térképen (amely ezen a szakaszon 1857-ben késziilt el) a vizfolyasokon,
arkokon ativel6 hidakat bejelolték, de természetesen (a térkép céljanak “megfelels-
en”) nem adtak informaciét azok geometriai adataira, tovabba anyagara sem.
Altalanossagban elmondhat6, hogy mindkét katonai felmérés a ma is meglévé hida-
katjeloli, csak kisebb eltérések figyelhet6k meg. A térképek alapjan valoszindlsithetd,
hogy a katonai szempontbdl (is) jobban megfelelé kéhidak mar akkor megépiiltek,
joval hamarabb, mint ahogy a galiciai Utvonalat véglegesitették. A két katonai térké-
pen az utvonal vonalvezetése megegyezik a maival.

Els6 pontosabb adataink mind az Utszakaszrél, mind a hidakrol, az orszagosan 1832-ben
elrendelt megyei (t- és hiddsszeiras alapjan ismeretesek. Ennek Zemplén varmegye
1833-ban tett eleget. A latin nyelvd irat a fontosabb kereskedelmi (és hadi) Gtszaka-
szokat irja le, megjeléli, hogy mennyire vannak kiépitve. Altalaban a megjegyzések
kozoétt szerepelnek a hidakra vonatkoz6 megallapitdsok, megadva helyiiket, néhany
esetben hosszukat, valamint allagukat és épitési anyagukat.4

Boltozott k6hidak Magyarorszagon

A magyarorszagi boltozott kéhidépités torténete - geomorfologiai és tdrténelmi okok
miatt —sok tekintetben eltér a nemzetkézit6l: sajnos igen kevés rémai kori (hid)emlék
maradt meg, és gyakorlatilag a 18. szazadig nincs a nemzetk6zi hidakkal ésszeha-
sonlithaté nagy hidunk.5

A magyarorszagi boltozott k6hidak tébbnyire az elmdlt 100-250 évben épiltek.6 Epi-
tésik idejét sokszor nehéz meghatérozni, mert levéltari anyag sem a tervekrél, sem a
kivitelezésrdl nem all rendelkezésre. A hidjainkra vonatkoz6 legrégebbi altalanos el6-
iras is a 18. szazadbol maradt fenn.7 Magyarorszagon a boltozott kéhidak korszaka
tovabb tartott, mint Eurépédban altaldban: a kisebb hidaknal helyi jelleggel épitettek
boltozott k6hidakat,8 mig a 20. szazad elejére ezek épitése szinte teljesen megsz(int.9
Ezek a boltozott k6hidak alakjuk szerint osztalyozhaték altalanos elrendezés alapjan,
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a nyilasok szama alapjan, a szarnyfalak1 alaprajzi elhelyezkedése alapjan, a bolto-
zat egyenes vagy ferde kialakitdsa alapjan, a mellvéd, illetve hidszegély magassaga
alapjan, a homlokfalbél kiugré pillérvégek alapjan, és a hidra helyezett épitmények,
illetve szobrok szerint..

A datalasra a nyildsok szama alapjan torténé osztalyozas tiinik a legcélravezet6bb-
nek, mert régebben ugyanazt az 6ssznyilast méretre kisebb, de szamra nagyobb hid-
nyilasokkal, késébb pedig forditva, szamra kisebb, de méretre nagyobb nyilasokkal
igyekeztek athidalni. A nyilasok szdma ez utébbi esetben azonban szintén a helyszini
terepadottsagoktél fliggott, igy ez alapjan sem allapithaté meg pontosan a hid kora.

A hidak iveinek alakja csak ritka esetben véalaszthatdé meg szabadon, mert a terep-
adottsadgok rendszerint elére megszabjak a legalkalmasabb ivalakot. A régi magyar
k6hidakon otféle ivalakot talalhatunk: félkériv, fekvé kosariv, szegmensiv, allé kosariv
(parabola) és csucsiv. A félkdriv és a szegmensiv volt a leggyakoribb boltozas. A
csucsiv igen ritka, hiszen csak akkor lehet ezt alkalmazni, ha a magassag megfeleld.
llyen hid 6sszesen négy van Magyarorszagon: Kisdorgicse, Szegilong, Olaszliszka,
Bodrogolaszi, azaz az els6 kivételével valamennyi a galiciai Gtvonal vizsgalt szaka-
szan talalhatd. A parabolaiv hasznalata szintén nagyon ritka.

A szarnyfalak alaprajzi elhelyezkedése alapjan attél fliggéen, hogy a foldtéltés elhata-
rolasa hogyan torténik, megkilénboztetiink a hid tengelyével parhuzamosan allé
szarnyfalakat, a hid tengelyére mer6legesen all6 szarnyfalakat, valamint a kett§ ko-
z0Ott szégben épiilt szarnyfalakat. A 18. szazadi hidak szarnyfalai tdbbnyire parhuza-
mosak a hidtengellyel, vagy csak kisebb szdget zarnak be vele. A 19. szazad elején a
szarnyfalat a hidtengelyhez képest inkabb ferdeszégben helyezték el és épitették meg.
Azt a korilmeényt, hogy a hid egyenes-e vagy ferde, annyira befolyasoljak a terep-
adottsagok, hogy ennek alapjan kormeghatarozasra nincs lehetfség. Az viszont meg-
allapithaté, hogy a régebbi hidaknal a ferdeség szdgével sohasem lépték tal a 20-25°-0t,
azaz ferde hid a merélegestél legfeljebb ilyen mértékig tért el.

A hidrdl a legtébb informéciot gyakran a mellvédek vagy hidszegélyek méretei adtak.
A mellvédeket a 18. sz. elején épiilt hidaknal altalaban a hidpalya tengelyéhez viszo-
nyitva 0,80 m magasra épitették.122 A hidszegéllyel ellatott hidak csak a 19. sz. maso-
dik felében kezdtek elterjedni. Mellvédek, hidszegélyek és szarnyfalak oldalnézetében
valo vizsgalataval sokkal jobb leiras készit6, mint az alaprajz alapjan. A mellvéd felsd
vonalat vizsgalva megkilonboéztetiink kdozépig emelkedd, onnan a végeéig sillyedd
folytonos vonalu hidakat; a hidf6k kdzott vizszintes, onnan a szarnyvégek felé sillye-
d6 vonalu hidakat; valamint végig vizszintes mellvédd hidakat. A legrégebbi hidaknal
a 18. szazad végéig a mellvédek az els6 csoportba sorolhaték. Ezeknél a mellvéd
gyakran egészen a terepig sillyed. Kés6bbiekben (19. sz. els6 harmada) a mellvéd a
kozépt6l kezd6dben a végek felé egyenes vonalban lejt, de sohasem éri el a terep-
szintet. A masodik tipus igen jellemz6 a 18. szazadi hidakra. Sajnos ez a tébbnyilasu
hidaknal annyira altalanos megoldas, hogy ennek alapjan datalni nem lehetséges. A
harmadik tipus is igen elterjedt volt a kilonb6z6 korokban, igy ez sem alkalmas pon-
tos id6rendi meghatarozasra.

A legjelent8sebb, legszebb hidakon altalaban szobrok alinak. Magyarorszagon jelen-
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Iég 19 hidon talalhaté valamilyen “épitmény”, szobor, filke, talapzat. A legjelentésebb
(illetve legismertebb) a vaci Gombas-patak felett ativel6 barokk hid, amelyen hat szintén
barokk szobor talalhat6. A hidakon talalhaté szobrok kora és a hid kdzott azonban
altalaban semmilyen kapcsolat nincs, a szobrok ugyanis rendszerintjéval kés6bbiek.

Kéhidak Szegilongtél Sarospatakig

Szegilongban két hid is talalhaté. Az els6 15,5 m hosszUl, s a mar emlitett kuri6zum-
ként 2,85 m-es egynyilasu csucsives szerkezetl. Abban mas, mint a t6bbi, hogy itt a
csucsiv az nem er6sit6-iv (mind a tdébbi hidnal), hanem maga a boltozat cslcsives
(igy nagyon kecses hatéast ér el). A hid szarnyfalai igen masszivak. Az északi (befo-
lyasi oldal) fokozatosan, mig a déli (kifolyasi) oldalon Iépcsézetesen vastagodnak,
ivmagassaga a padl6szinttdl a csucsig a déli oldalon kb. 1 méterrel magasabb, mint
az ellenkezd oldalon (4, illetve 3 méter). Mellvédfalai és szarnyfalai az Gttengelyhez
képest enyhén széttartok, kbozépen két kerékvetd jelzi a legkeskenyebb helyet, ahol a
mellvédek egyméshoz toréssel csatlakoznak. A mellvédfalakra mindkét oldalon valé-
szinlileg a 60-as években betonhabarcs-fedést helyeztek. E fedés szamos helyen
mar repedezett, az alatta 1évd kdsor pedig fokozottan mallott. A jelenlegi Uttengely
nem egyezik meg a hidtengellyel, ami kés6bbi Gtrendezés kdvetkezménye.

A katonai térképek jeldlik, és az 1833-as Zemplén megyei Ut- és hidosszeirasban is
szerepel, ahol mint kéhidat emlitik.

A masik hid haromnyilasu, félkorives szerkezetli, mar a falu kiltertletén talalhato.
Teljes hossza 22,5 m. Néhany helyen erd6bényei hidként tartjak szamon, mert a
Bényei-patak felett vezet el, s mellette van az erd6bényei eladgazas. A patak igen
béviz(, de lassl folyasu, hordalékos, amelynek hatasara a meder er6sen eliszaposo-
dott, a boltvallakat szinte teljesen betemette. Viz a k6zépsd mederben folyik, a masik
kett6 csak igen nagy vizallas esetén nedves. A vizfolyas fel6li északi oldalon a hid
homlokfalat a két mederpillér haromszég alaku toldata tagolja (jégtoré toldatok), ame-
lyeken betonfedés van. A kifolyasi oldalon (déli oldal) a homlokfal sik. A pillértoldato-
kon fedkdévek vannak, mint ahogy a mellvédfalakat is bizonyara fedkdvek takarhattak
valamikor. Az 1833-as megyei hidésszeirdsban a hid harom nyilast k6hidként szere-
pel.13

Az Utszakasz legmonumentélisabb hidja az olaszliszkai, amely miemlékjellegl vé-
dettség alatt all. A tébb mint 40 m hosszu csucsives hid meredek oldalesésl szaka-
dékot (ideiglenes vizfolyast) hidal at. A terep erfs esése miatt a befolyasi (északi)
oldalon a félkdrives dongaboltozat zaradéka kb. 2 méterrel van a terep felett, mig ez
a magassag a kifolyasi (déli) oldalon a 8 métert is meghaladja. A kis nyilasmérethez
képest (2,7 m) a tekintélyes hosszUsag a hid magas fekvésnek a kdvetkezménye. A
hegy fel6li oldalon szarnyfal nélkuli rézs(je van, a volgy fel6li oldalon négy bordaval
erdsitett magas szarnyfala, amely parhuzamos az Gttengellyel. Mellvédfalai a hid ko-
zepe felé fokozatosan emelkednek. Ezeket a legmagasabb ponton (k6zépen) egy-
egy 1,10 m magas kérbzsa diszitette, amelynek mara csak a csonkjai maradtak meg.14
A dongaboltozat, amely a hidpalyat hordozza, a hidpalya alatt vizszintes alkotokkal
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van atvezetve, és béar a hid déli homlokfala sikjdban el van falazva, kérvonala jél
kivehetd. A boltozatot a homlokfalaknal és még 6t kézbens6 helyen bordak tamaszt-
jak meg, amelyek koziil a két északi félkdrives, az 6t déli pedig cslcsives. Olaszliszkan
az els6 katonai felmérés nem jeldl hidat, bar a nagyméretd vizbevagast jeldli. A ma-
sodik katonai felmérés viszont két hidat is feltiintet, melyek kozul a telepiilés északi
felén jelzett mar nincs meg. A hid méretei, aranyai és kialakitasa folytan elgondolkod-
tatd, hogy nem t6ltott-e be mas funkciot is; esetleg az Utszakasz védelmében bastya-
ként vagy egyéb katonai Iétesitményként hasznaltak. 1833-as felmérésben kéhidként
hatarozzak meg, de ennél tébb informéaciét nem kdzélnek.15

Vamosdujfaluban a 30 m hosszu, hatnyilast miiemlék jellegl hid az igen b6évizl Tolcsva-
patak athidalasara épilt. A patak mind a hid el6tt, mind az utan vizterel6kkel van
szabdalyozva. A viz altaldban nyugatrél a masodik és harmadik nyilas alatt folyik, na-
gyobb vizallas esetén (a terel6k segitségével) tébbi nyilast is fokozatosan hasznalja.
A két nyugat fel6li pillér toldatai mindkét homlokfalazaton jéval kisebbek a tdbbinél.
A toldatok az északi (befolyasi) oldalon minden esetben lekerekitettek, mig a déli
(kifolyasi) oldalon csak a nyugati oldalon Iévé harom toldat lekerekitett, a keleti olda-
lon Iév8k nem. Az 6t mederpillér és két parti pillér (hidf6) fedkdvekkel van lefedve.
Az els6 és méasodik katonai felmérés Vamosdujfaluban 3 hidat is jel6l, amelyek koézdl
csak a Tolcsva-patakon athidalé maradt fenn. A masik kett6 helye nehezen meghata-
rozhat6. (Helyszini bejaras alapjan, a térkép léptékét is figyelembe véve lehet valé-
szinl helyikre kdvetkeztetni.) A mai hid egy masik, 1797-bél valo térképen is mar
meglévé hidként szerepel.’6 Az 1833-as Osszeirasban otnyilast kéhidként van fel-
tiintetve, igy valészin(isithet6, hogy a 19. szdzadban kib6vithették. 1981-ben rész-
ben at kellett épiteni, mert az egyik nyilas beszakadt egy teheraut6é alatt. Ekkor a
boltozatok folé tehereloszté vasbeton lemez kerdlt.

A sarazsadanyi 8,6 m hosszu, egynyilasu hid Bodrogolaszi el6tt, a sarazsadanyi el-
agazasnal talalhat6, ezért néhany helyen bodrogolaszi hidként emlitik. Csucsives-
ként tartjuk szamon, mindkét oldalan 1-1 cslcsivvel, amelyek kb. 50 cm vastagsaguak,
s a félkorives bordak megerdsitésére szolgalnak. A hidf6ket mindkét oldalon két-két
tdmborda erdsiti. A mellvédek fels6é vonala vizszintes, alaprajzi elrendezése egye-
nes. Az els6 katonai felmérési térképen a falu kiltertiletén 1év6é hidként jeldlik
(Sarazsadany = Szadany), de az 1833-as megyei 6sszeirasban nem tesznek emli-
tést rdla, valdszin(lileg kis mérete miatt.

Bodrogolaszi teriiletén két hid talalhatd. Az egyik kétnyilasu, teljes hossza 10,2 m.
Az athidalt ideiglenes vizfolyas északi oldala névényekkel benétt, mig a déli viszony-
lag rendezett, de itt a gyalogos- és kerékparforgalom szamara kulén hid épdlt, amely
teljesen eltakarja a régi hidat. A két hid k6zo6tt még egy gazcsovet is atvezettek. Ez az
allapot kézel sem nevezhetd esztétikusnak. A hidpalya az arok medermélységéhez
képest viszonylag magas. Ennek kdvetkeztében a hid hidfit és pilléreit a kifolyasi
oldalon (délkeleti oldal) egy-egy tambordaval er@sitették meg. Az ellentétes oldalon a
pillérnek csak a szokasos toldata nyulik ki a homlokfal sikjabél. Az els6 katonai felmé-
rési térképen jelélnek Bodrogolaszi (akkori nevén Viahi Olaszi) belteriiletén hidat,
viszont az 1833-as megyei hidésszeiras nem tesz emlitést réla.
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A kdzség keleti kilteriiletén 1évé masik hid egynyilasu, 13 m hosszu. Mindkét oldalon
két-két tdmborda erésiti a hidféket, melyek méretei egyezéek. A tdAmbordak szépen
tagoljak az egyébként sik homlokzatot. Az egyenes mellvédfalak vizszintesek.
Az els6 katonai felmérési térképen nem jeldlik. A Zemplén megyei utak és hidak 1833-as
Osszeirasakor viszont feltlintették.I7 Eszerint a hid a Kuliz-éren ivel at, s bar e féldrajzi
nevet ma mar nem hasznaljuk, mégis azonosithatd, mert Bodrogolaszi és Sarospatak
kdzott csak ez az egy hid van.

A Sérospatak nyugati hatardnak beltertletén talalhatd kétnyildsa régi hid a Herceg-
kuti-patakot keresztezte. 1985-ben az Eszak-Magyarorszagi Viziigyi Igazgatdsag ren-
dezte a vizfolyast, amelynek soran a medert kb. 3-400 méterrel Bodroghalasz felé
athelyezték. A hid kifolyasi és befolyasi oldalan is foldgatat emeltek, ezértjelenleg a
hidnak semmilyen funkciéja nincs, de mint miiemlék megmaradt. Pilléreit mindkét
oldalon félkdr alaprajzt tamborda erdsiti. A mellvédfalak egyenes vonalvezetésiek.
Az els6 katonai felmérési térképen jeldlik (Nagy Patak kulteriletén, Petraho és Patak

kozott félaton), és az 1833-as Osszeiras is emlitést tesz rola.

A vizsgalt Utszakasz minden hidjat ugyanabbdl a j6I megmunkalhaté, fehér szind
riolittufabdl épitették. Ez a Zempléni-hegységben banyaszott kézet igen j6 mindségu
épitési anyag, ebbdl épitették pl. a hortobagyi hidat is. Ezt a k6anyagot minden bi-
zonnyal a kézeli Erd6bényében banyaszhattak, amely kéfaragoirdl is ismert telepiilés
volt. B Innen szallitottak el durva megmunkalas utan, majd a helyszinen végezték el a
finom munkalatokat. Néhany esetben ugyancsak helyi k6éanyagbdl, andezitbél egé-
szitették ki a mellvédfal sériléseit. A mellvédfalak viszont nagy valoszinidséggel min-
denitt fedk6ével voltak fedve, de napjainkra ezeken szamos helyen
cementhabarcs-simitast helyeztek el. Sajnos e két anyag - kilénb6z6 mechanikai
tulajdonsagukbdél adéddan - egymast tonkreteszi, amelynek nyomai jél lathatéak né-
hany hidon.

A kormeghatarozas kérdései

Hogy a Szegilong és Sarospatak kozotti a régi galiciai Utszakaszon talalhaté nyolc
boltozott k6hid miéta all, arra a levéltari kutatasok alapjan valaszt adni sajnos nem
lehet. Az els6 dokumentum, amellyel a hidak létére kdvetkeztethetlink, az elsd bécsi
katonai felmérési térkép, az 1780-as évekbdl. Ebbél csak a hidak |étére vagy nemlé-
tére kapunk adatokat. E térkép az olaszliszkai és a bodrogolaszi masodik hid kivéte-
Iével valamennyi hidat feltlinteti, bar - mint emlitettiik - Olaszliszkanal a bevagast
jeldli, rajta az ut athalad, tehat a hid léte val6szin(sithet6. Bodrogolaszinal azonban
az adott szakaszon semmilyen terepi egyenetlenséget nem mutat a térkép.
Vamosdijfalu belteriiletén az els6 katonai felmérési térkép masik két hidat is jeldl,
amir6l semmi egyéb informacidnk nincs. Az els6 pontos irasos felmérést az 1833-as
Zemplén megyei Ut- és hidosszeiras tartalmazza. Itt ismét két hidat nem emlitenek
(feltételezhet6en méretiuk miatt): a bodrogolaszi els6t és a sarazsadanyit. A masodik
katonai felmérési térkép, amelyet ezen a szakaszon 1857-ben készitettek el, mar az
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0sszes hidat tartalmazza. (Olaszliszka és Vamosujfalu teriiletén itt is jelélnek olyan
hidakat, amelyek ma méar nem léteznek.)

A fentiek alapjan a hidak épitési idejére csak kdvetkeztetni lehet.9 A Zempléni-hegy-
ség déli lejt6i a 13. szazadban francia (vallon) telepesek megjelenése utan indultak
jelentds fejl6désnek. Feltételezhetd, hogy mar ekkor megoldottak valamilyen médon
atelepilések kozotti kozlekedést, tehat ajelenlegi hidak helyén valamilyen épitmény-
nek allnia kellett. A vizsgalt Gtszakasz a 16. szazadban mér a mai allapotahoz hason-
I6an épilhetett ki, hiszen ebben az idében a tokaji bor szallitasa, forgalmazasa alapvet6
érdeke volt a régié telepuléseinek.

Lehetséges a kormeghatarozas a hidak alakja szerint is, hiszen a kiilénb6z8 iv-alaku
hidak kilénb6z8 korokbdl szarmaznak. A csucsives hidakrél feltételezhets, hogy
egyid6ben épiltek. Ezt valoszin(isiti az a tény, hogy a Magyarorszagon talalhaté
4 csucsives hid kézul harom itt épllt, gyakorlatilag egymas mellett, és a nyilasszéles-
ségek is szinte teljesen megegyezdek (kb. 2,7 m, azaz 14l és 3 lab). Feltételezhetd
tovabba, hogy az 1833-as Ut- és hidosszeiraskor a sarazsadanyi hid mar allt, csak
méretei miatt nem kerult emlitésre (ezt tamasztja ala, hogy az els6 katonai felmérési
térképen jeldlik). A hidalak, illetve a kialakitas annyira eltéré a hazai és a nemzetkozi
gyakorlattél, tovabba statikai szempontbél nem indokolt (s6t, inkabb elénytelen), hogy
minden kétséget kizardlag nem hiddal foglalkoz6 szakember tervezte és épitette.
Valészindleg inkabb olyan helyi kbmivesek, akik a kérnyékbeli templomoknal épit-
keztek. E forma alapjan igy elképzelhetd, hogy a hidak eredete a kdzépkorra nyulik
vissza. Kulén ki kell emelni az olaszliszkai hidat, amely méreteivel és aranyaival elut
az 6sszes tobbit6l, és feltételezhetd, hogy annak épitési ideje joval régebbi. A tag
kérnyezet geomorfologiai adottsagait is figyelembe véve esetleg nemcsak hid-funkci-
Ot latott el, hanem védelmi célja is volt. A félkdrives boltozatld hidak épitési ideje a
18. sz4zadra tehet6. Az Epitési F6hatosag altal 1807-ban kiadott tipusterv kiképzései
és részletmegoldasai megegyeznek a vizsgalt Utszakaszon talalhaté hasonlé hidakeé-
val, azok nyilasszamatdl fuggetlendl. Egy hid megépitése tébb év munkaja, s az 1780-
as térképen mar szerepelnek, igy az els6-késébb atépitett-hidak minden bizonnyal
joval régebben épulhettek.

A zempléni kéhidak épitett kulturalis 6rokségink értékes részei. De tegyilk hozza:
egy hid sosem ragadhato ki sajat kérnyezetébdl, azzal szervesen egyiitt él. A tiszta,
rendezett kérnyék kiemeli a hid szépségét, és (j szinfoltot ad a telepiilésnek is.

Jegyzetek

1 Hazankban az ittbemutatott csucsives hidakon kiviil a kisdorgicsei hidat sorol
kategoriaba, de az szerkezetileg eltér az itt felsoroltaktél az inkabb falazasi hibabdl kifoly6-

lag valt cslcsivessé.
2 A tanulmany a szerz6 Boltozott k6hidak a régi galiciai Ut Szegilong és Sarospatak kdzotti
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szakaszan cim( miiemlékvédelmi szakdolgozatanak (BME Epitészmérnoki Kar, 2001) révid!-
tett valtozata. A szerzd reméli, hogy ajovében lehet6sége lesz a Zemplén megye hataron tali
teriletein levd hidak bemutatasara is, amelyek szintén sok érdekességet tartogatnak.

3 A galiciai uton a Hernad arterében allnak igy a hidak, Onga és Gesztely térségében.

4 Az dsszeirasnak Heves varmegye kivételével 1833-ban valamennyi varmegye eleget tett.
Heves viszont 1803-ban, 1847-ben és 1853-ban is 0sszeirta a terililetén talalhaté hidakat,
amely 6sszeirdsok mai napig megvannak.

5 Err6l lasd: Medved G.: Torténetek a vilag hidjairdl, Tere Kiadd, 2001; Palotas L. (szerk.):
Hidak, M(szaki Kényvkiado, 1987.

6 Az els6 k6hidra valé okleveles utalas 1346. november 13-an kelt, és a mai hortobagyi ki-
lenclyuku hid el6djére vonatkozott. Mind ez, mind a tébbi hid a t6rdk hodoltsag alatt elpusztult,
igy sajnos igaz, hogy a legrégebbi kéhidunk a 18. szazadbol vald. Feltételezhet§ azonban,
hogy szamos hidunk kdzépkori alapokon nyugszik, illetve hogy a régi kdveket Ujra felhasznal-
tak.

7 Az Utak és Hidak tsinaltatasara szolgalé REGULAK... Evszam nélkiili dokumentum, de a
Kozlekedési Mizeumban, mint 18. szazadi irat van lajstromba véve.

8 Ennek oka igen egyszer(: a féldesurak hozzajarulas cimén ingyen igényelhették a helyi
épitéanyagokat, és ugyancsak nem kellett pénzt fizetniilk a segédmunkasokért, mert az 6
munkajuk és a fuvarok egyarant kézmunka-szolgaltatasok voltak. Ezzel szemben a vashid
épitésénél ezekkel a kdltségekkel szamolniuk kellett (v.6.: Gali,.; Régi magyar hidak, M{szaki
Konyvkiadd, 1970).

9 Bar az 1907. évi magyar vasuti hidszabéalyzat 1 §-a kimondta, hogy -vasszerkezetd hidat
csak abban az esetben kell épiteni, ha kéhid épitése nem lehetséges vagy kevésbé célszer(”,
a boltozott k6hidak épitése a vashidak megjelenésével elavult, (v.6.: Mihailich Gy.: A XIX. és
XX. szazadbeli magyar hidépités torténete, Akadémiai Kiadd, 1960).

10 A szarnyfal a hidf6 ama része, amely a hidf6héz csatlakoz6, és a hid folytatasat képez6
foldtoltés tartdsara, megtamasztasara szolgal.

11 Az itt bemutatott osztalyozasi rendszert Gali . allitotta fel, a tovabbiakban az 6 tematikajat
kovetem (v.6.: Gali,.. i.m.)

12 Ez a magassag sokszor a hid hosszatol is fliggott.

13 Pons lapideus at trés apperturas singula - 3°in latitudine, 5 org. Longus exstructus habetur...

14 A fényképek tanldsaga szerint 1970-ben az egyikiik még megvolt.

15 W rivd Bartamas per Oppidum Liszka usque pontém lapideum in superiori fine oppidi,
structum 575 org.  azaz: a Bartamas foly6tol kezdve Olasztiszkan at a falu fels6 végén 1évé
kéhidig kiépitve 575 dl.

16 A térkép a Nagy-Tolcsva-patak falsztatasra valé felhasznalasa céljabol késziilt.

17 unter Olasi et Patak unus maior in Kuliz ér et du6é minores ponticuli lapidei existant. -

18 Lasd b6vebben: FehérJ.: Az erd6bényei kéfaragd-mesterség torténete, in: A Herman Otto
Muzeum évkoényve XXXV-XXXVI, Miskolc, 1997.

19 A pontos kormeghatarozas egyediili lehet6sége a k6anyagok kozétti fugakbdl vett mintak
elemzése. Sajnos erre eddig nem volt anyagi lehet8ség, de a szerz6 reméli, hogy hamarosan
sort kerithet r4.
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