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Beécs vizel és Suess

Ivoviz az Alpokbol és a Duna szabalyozasa

A Varosi Tanacs 1861. december 1-jén
nemzetkdzi palyazatot irt ki a részletes ter-
vekre, vagyis a ,,megvalosithatosagi tanul-
manyokra”. A tervek elbiralasara 1862. nov-
ember 21-én egy 12 f6s bizottsagot hoznak
létre a Varosi Tanacs tagjaibol. A Bizottsag
¢épitész tagjanak, Ludwig Forsternek a ha-
lala utan, 1863-ban keriilt a testiiletbe Ed-
vard Suess. Ugyanazon év tavaszan a bizott-
sag a benyujtott palyamunkak megvaldsit-
hatosagat és terveit részletesen ellendrizte,
végigvizsgalva a lehetséges forrasteriilete-
ket. 1864. julius 12-én a bizottsag — Suess
javaslara — meghozta dontését: a vizve-
zetéket a Hollental vidékérél, a Rax és a
Schneeberg hegyek lejt6irdl kiindulva kell
Bécsbe elvezetni. A teriile-

dete 1870. aprilis 27-e volt, amikor I. Fe-
renc Jozsef csaszar megtette az elsé ka-
pavagast. Az 6 mozdulataval kezdték el
¢épiteni a 95 km hossza vezetéket, azt az
atlagosan 1 méter belsd atmérdji csovet,
amelynek belsejét betonbol készitik, és
cementtel lesimitjak. A csovet masfél mé-
ter mélyen a talajba fektetik, hogy a ve-
zeték nehogy elfagyjon télen. Az egyen-
letes lejtés érdekében — a domborzathoz
igazodva — de sz0 szerint hegyen-volgyon
at vezették, a hegyekben sokszor alagit-
ban, a volgyek felett téglafalazatu laba-
kon allé boltives aquaductokban. A leg-
hosszabb hid Badennél, mig a leglatva-
nyosabb Mdodlingnél all, amely egy mély
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A jogi eljaras 1868 augusz- - B -

tusaig huzodott. A Duna eredeti, szabalyozas el6tti szakasza Bécsnél

A varosi tanacs dontése
utan lattak neki a részle-
tes tervek elkészitésének.
Ezt a munkat 1865 okto-
berére fejezték be, és a terveket tobb ho-
napra nyilvanos szemlére bocsajtottak az
Augarten palotdban. A véleményezett ter-
veket 1866. majus 25-én fogadta el a Va-
rosi Tandcs és ezzel 1866. julius 3-an a bi-
zottsag mandatuma le is jart, ekkor ugyan-
is az épitkezés megvalositasaért felels 20
tagu bizottsagot valasztottak. A Stixenstein
forrasvidék megszerzéséért folytatott jo-
gi eljaras elhuzodasa miatt csak 1868 ju-
niusaban adtak ki az els6 épitési engedé-
lyeket. A kiadott engedélyek birtokaban
fogtak hozza a kivitelezd kivalasztasdhoz.
A ,tender” nyertese 1869. oktéber 12-én,
egy londoni épitési vallalkozo, Antonio
Gabrielli lett. Az épitkezés hivatalos kez-

Természettudomanyi Kozlony 145. évf. 12. fiizet

a masodik katonai felmérés térképén (1820 koriil).
Enyhén attetszé6en bemutatjuk a mai, szabalyozott
medret (halvanykék sav a Google térképén)

volgy felett ivel at, és mindkét végén alag-
utban folytatodik. Az alagutak robbantasat
végz6 alvallalkozé nem boldogult a fel-
adattal, ezért a munka elvégzésére a Had-
igyminisztertdl 250 utaszt kértek.

A munkalatok 1873 8szén fejezddtek
be. Ekkorra elkésziilt a Rosenhiigelen,
Bécs déli kiilvarosaban, 100 méterrel a
Duna szintje felett a nagy viztarold6 me-
dence és a varosi cséhalozat. A vizvezeték
innepélyes megnyitoéjara 1873. oktober
24-én kertilt sor, a Schwarzenbergplatzon
megépitett szokokut tizembe helyezésével,
ahol a csdvezetékben levd nyomas hatasa-
ra csaknem 40 méter magasra l6vell fel a
vizsugar!

Az elkovetkez6 években a bécsi haztar-
tasokat — a jarvanyveszély csokkentése ér-
dekében — arra kotelezték, hogy csatlakoz-
zanak a vizvezetékre. A szazadfordulora,
az akkori vilag harmadik legnagyobb va-
rosava nétt Bécsben a novekvo lakossag-
szam és vizigény miatt Ujra vizhidny Iépett
fel, de ez mar egy masik torténet. ..

Bécs vilagvarossa épitésének nemcsak
az ivoviz, hanem a varos hataraban fo-
ly6é Duna szabalyozasa is feltétele volt. A
hegyek koziil kiéré folyam esése itt még
sokkal nagyobb, mint a lejjebb, Magyar-
orszagon atfolyd szakaszaé: kilométeren-
ként fél-egy métert is esik a vizszint — dsz-
szehasonlitasul ez az érték Budapestnél
kb. 5 centiméter kilométerenként! Még
igy is kisebb a lejtés, mint a hegyvidéki
szakaszon, igy a Duna nagy mennyiségii
durva hordalékot hoz idaig és — energia-
janak egy részét elvesztve — annak nagyjat
le is rakja. Emiatt a folyam medre alland6
valtozasban volt, szamos szigete, zatonya
kozott még a fomeder is ide-oda helyezo-
dott. Ennek kovetkeztében Bécs északke-
leti szélén egy tobb kilométeres artér hi-
zodott, amelyen az atkelés is gondot oko-
zott — gondoljunk csak Habsburg Karoly
foherceg és Napdleon itt megvivott 1809-
es asperni csatajara.

A foldrajztudomédnyban igen jartas
Suess is javasolta a meder szabalyoza-
sat. Ez teljesen mas elveken alapult, mint
az ezzel részben egyidében késziilt Ti-
sza-szabalyozas: a szabalyozatlan Duna
alakja nem is emlékeztetett az Alfoldon
kanyargd Tiszaéra. A bécsi Duna-szaka-
szon Klosterneuburgtol Mannsworthig egy
mesterséges, nyilegyenes medret készitet-
tek. A vandorlo kisebb mellékagak egy ré-
szét immar rogzitett helyen megtartottak:
igy a Bécs belvarosanak szélén folyd Du-
na-csatornat ¢s a Kaisermiihlen és Kagran
kozotti Alte Donau (Régi Duna) medret is.
A tobbi fattynagat feltoltotték, megsziin-
tették, emlékiiket legfeljebb egy-két utca
iranya vagy neve (pl. az Augarte-part észa-
ki szélén futé Wasser-Allee) 6rzi. Az 1j
medren mar konnyebben lehetett allando
hidakat 1étesiteni, igy megnyilt az Gt az ar-
tér egy részének beépitésén til a varos Du-
na tulpartjan torténd terjeszkedéséhez is.

MOLNAR GABOR-TIMAR GABOR

559



