KUTATAS

Hogyan keresstink 0ceanjarot?

alahol az Atlanti-6ceanon maga-

\ / nyosan sodrodik egy kereken 100

méter hosszi hajo. Az étkezében

az egyetlen hang a sz¢l zligasa, a vasat

rozsda marja, a kabinok, melyekben nem

is olyan régen még nagyjabdl szaz utas

utazott, most liresek, vagyis egy 1¢lek sincs

a fedélzeten, a kereken hetven f6s sze-

mélyzet sem. A hajo oldalan még latszik a
név: Lyubov Orlova.

Kiilonos, hogy e hajdan szebb napokat
latott hajo lassan vilaghirnévre tett szert,
immar Facebook-oldala is van. Az Orlova
ugyanis a modern kor szellemhajoja.

De lassuk sorban az elézményeket.
Az 1400 tonnas hajo szovjet megren-
delésre késziilt egy jugoszlaviai gyarban,
Kraljevicaban (ma Horvatorszag), 1976-
ban allt szolgalatba (vele nagyjabol egy
idében tobb hasonld hajo is épiilt). Nevét
a sztalini korszak egyik filmesillagarol,
Ljubov Orlovarol kapta. J6 ideig az Esza-
ki-tengeren szolgalt, aztan 2002-ben alapo-
san feljavitottak, megerésitették, alkalmas-
sa tették a jeges vizeken vald kozlekedésre
(de nem jégtord). A 2000-es évek elején a
novorosszijszki székhelyli Losco hajozasi
tarsasag tulajdondban volt, de maltai zasz-
16 alatt kozlekedett; turistakat vitt az Esza-
ki- és a Déli-sarkvidékre, késébb a Cook-
szigetek zaszloja alatt hajozott.

2010-ben a tulajdonos negyedmillio
dollaros tartozasa miatt az Gjfundlandi St.
John’s kikotdjében lefoglaltak és mivel
mar igen rossz miszaki allapotban volt,
eladtak a Neptune International Shipping
nevi vallalatnak, hogy szétbontsak. Két
¢éves pihend utan 2013 januarjaban e cél-
bol a Dominikai Koztarsasagba akartak
vontatni. Am egy nappal a miivelet meg-
kezdése utan a vontatokotél elszakadt és a
kozepesen magas hullamzas €s a nem tal
erds szél mellett 6nallositotta magat. Par
nap mulva sikeresen befogtak, 4m a vonta-
tokotél ismét elszakadt, igy az Orlova ki-
sodrodott a nemzetkdzi vizekre — és eltiint.

Nagyjabol egy héttel késobb az Atlan-
ti-6cean tuloldalan Chris Reynolds, az fr
Parti Orség igazgatoja telefonon kapcso-
latba Iépett kanadai kollégdival, hogy se-
gitsenek 6sszehozni neki egy interjut Chris
Hadfield kanadai asztronautaval. Kollé-
gaja csak ugy mellékesen megemlitet-
te: egyébként elveszitettiink egy hajot.
Reynolds azonnal tudta, hogy ez mit je-
lent: az atlanti aramlasokkal a hajo kony-
nyen lejuthat frorszag partjaihoz, ott eset-
leg megfeneklik, vagy nekimegy valame-
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lyik szénhidrogén-kitermeld platformnak,
¢s mindenképpen utjaba kertil a f6 hajozasi
utvonalaknak. Reynolds, aki egész életét
a tenger kozelségében dolgozva toltotte,
ilyen esettel még nem talalkozott. Bar sok
kisebb hajo, csonak, és konténer tszik gaz-
datlanul az dceanokon, a 100 méter hosz-
szi Orlovanak egyik sem jon a nyomaba.
2011-ben egy 50 méter hosszu hajo szaba-
dult el Japanbol a hatalmas cunamit kove-
téen és az Egyesiilt Allamok nyugati part-

csolodott Pim de Rhodes belga tengerész-
kapitany is. O és csapata tobbnyire roncsok
felkutatasabol és kiemelésébdl él. Ha meg-
talaljak az Orlovat, jogot formalhatnak a
tulajdonlasra és kozel egymillio dollarért
is eladhatjak. A belgak tehat elindultak az
oceanra.

Reynolds idékozben telefonon beszélt
egy amerikai tengerkutatdval, a baltimore-i
Guy Thomas-szal, aki évtizedek o6ta kutat-
ja az oceant. O hivta fel a figyelmét a

A Lyubov Orlova a tiizfoldi Ushuaia kikotdjében, antarktiszi kihajozasra készen

vidékein jelent meg ujra. Raynolds és csa-
pata a kutatas koordinatorava valt.

Az irek csakhamar felfogtak, mekkora a
feladat. Kezdetben egyszeriinek tlint, hiszen
minden nagyobb hajo fel van szerelve egy
transzponderrel, az ugynevezett automati-
kus azonosité rendszerrel (AIS), az Orlovaé
azonban akkor mar ,halott” volt. Ahhoz,
hogy csak ugy meglassak, til nagy az oce-
an. A tengereket pasztazé mitholdakra sem
szamithattak, ugyanis kameraik felbonta-
sa nem elég nagy ahhoz, hogy zoomolas
nélkiil megtaldljanak egy bizonyos pontot.
Réadasul az Atlanti-Ocean északi fertalya
gyakran felhés. Ezért az aramlasok iranya
alapjan probaltak megallapitani, merre le-
het a hajo. Ezek a szoftverek azonban arra
lettek kifejlesztve, hogy kis objektumokat
keressenek, jetskiket, jachtokat, nem pedig
nagy hajokat, raadasul az Orlova ekkor mar
egy hete ,,megszokott”. A keresésbe bekap-

szintetikus aperturaju radar rendszerekre,
amelyekkel miiholdakrol a felszini jelleg-
zetességeket figyelik. Ezt tigy érik el, hogy
radiojelet kiildenek egy teriiletre, aztdn a
visszaverddés ideje és jellege alapjan ko-
vetkeztetnek a felszin domborzatara. A
kamerdkkal ellentétben egy idében nagy
teriilet féstilhetnek at, és a jel athatol a fel-
hézeten is. Thomasnak sikeriilt ravennie
két miihold-tizemeltetd céget, egy olaszt
és egy amerikait, hogy az trbdl keressék
az Orlova esetleges jeladasait és ehhez
megadta nekik a korilbeliili koordinata-
kat. Ahogy megérkeztek az els6 képek, az
ir csapat kiszrt néhany radarjelet olyan
hajokrol, amelyeknek aktiv AIS-jeladojuk
van, am az Orlovat nem talaltak.

Ekozben kinn az d6ceanon de Rhodes
csapata is kiiszkodott, 6k speciel az At-
lanti-6cean haborgd vizén, azonban mo-
torhiba miatt kénytelenek voltak vissza-
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Lepusztulva az ujfundlandi St. John’s kikot6jében

térni Antwerpenbe. Ujabb fejleményként
az AFP francia hirligynokség kozzétette,
hogy februar 21-én amerikai tengerészek
lattak a hajot, sot olyan hir is szarnyra ka-
pott, hogy egy karibi kik6toben allt. Egyik
sem bizonyult valosnak.

Aztén februar 23-an az ir parti Orség vész-
jelet fogott az Orlova egyik, vészhelyzet ese-
tén jeleket add helymeghatarozo rendszeré-
r6l. Ezek a miiszerek akkor lépnek miikodés-
be, ha a hajo siillyedni kezd, vagy valame-
lyik mentScsonakja vizet ér. Marpedig akkor
a miiszer akkumulatordban még maradt any-
nyi energia, hogy megadja a pontos helyét,
ami a kutatasi zona északkeleti peremére
esett. Szinte mindenki azt gondolta, hogy ez
volt az Orlova utolso lehelete és nyilvan el-
stillyedt. A mas hajokkal vagy platformokkal
val6 iitkozés veszélye elhrult, a mitholdas
keresést is abbahagyhattak.

Csakhogy két hét elteltével egy ujabb
vészjel érkezett, ezuttal egy masik jel-
adordl. Ez meg hogyan lehetséges, ha az
Orlova elsiillyedt? Talan egy elszabadult
mentdcsonak volt? Vagy talan a hajo csak
felborult, megbillent? Akarmi is volt az ok,
ezt a jelet nem hagyhattak figyelem nélkiil.
Az irek tehat tovabb kutattak.

Eko6zben a belgak sem tétlenkedtek, de
Rhodes és csapata kozel jart az \ijonnan
meghatdrozott helyhez. Marcius 22-ére oda
is értek a helyszinre és helikopterrel atfésiil-
ték a teriiletet. A rossz id6 ugyan kockaza-
tossa tette a miiveletet, am gy vélték, meg-
éri a kockazatot. Egyszerre mintegy 50 km
széles pasztat tudtak megfigyelni. Lattak
egy tankert, valamint egy utasszallitd hajot
is. De Rhodes azt gondolta: ez az! Am nem
az volt, a hajo kapitanya radion valaszolt.
Osszesen 6t hajot lattak, de egyik sem volt
szellemhajo. Napokkal késobb leallitottak
a hajo motorjait; hagytak sodortatni magu-
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kat az aramlatokkal és a szelekkel, abban
a reményben, hogy az aramlatok ugyanezt
tették az Orlovaval is. Nem kis meglepeté-
siikre nyugat felé¢ sodrodtak, vagyis a vart-
hoz képest az ellenkezd iranyba. Aztan el-
romlott az 1d6, és a hazai kikoto felé vették
az utjukat.

Ekkorra az irek is fokoztak a kutatast.
Reynolds kérésére néhany miihold-iize-
meltetd egy masik iranyba kezdett vizsga-
16dni, és ez végre sikerrel jart. Két radarje-
let fogtak, az egyik valdsziniileg egy men-
tdcsonaké volt, a masik pedig elég erds ah-
hoz, hogy egy nagyobb tengerjard hajorol
érkezzen. A szoban forgd térség az Izland
és Skocia kozotti dcednszakasz volt. Ugy
dontottek, ideje Gtnak inditani a repiil-
gépeket. Aprilis elején két gép szallt fel,
mindegyik egy-egy radarjel nyomaban.
Azt tervezték, hogy €16 képeket sugaroz-
nak egy éppen Dublinban zajlé tengerku-
tatd konferencia résztvevoi szamara. Am
az a gép, mely a feltételezett mentdcso-
nak nyomaba eredt, semmit sem talalt. Ha
tényleg a csonakrol jott a jel, a csonak biz-
tosan elsiillyedt. A masik repiilégép fror-
szagtol északkeletre kutatott és végre lat-
tak egy hajot. Ez lenne az Orlova?

Nem az volt, hanem egy spanyol ha-
laszhajo, melynek Osszes transzponderét
kikapcsoltak, nyilvan azért, mert olyan he-
lyen haldsztak, ahol nekik nem lett vol-
na szabad.

Immar hat honap telt el az Orlova el-
tlinése Ota és még mindig semmi. Hogy
ez kiabrandit6? Alighanem az. Reynolds
azonban ugy véli, az eset ravilagit arra,
hogy bar a XXI. szazadban éliink, nagyon
szegényesek az ismereteink arr6l, mi tor-
ténik az 6cednokon. Ha egyszertien kép-
telenség megtalalni egy Orlova méretii
hajot, akkor hogyan reménykedhetiink ab-

ban, hogy kordaban tarthatjuk a kaldzo-
kat, vagy éppen az illegalis halaszhajokat.
Tiszta vadnyugat, teszi hozza Reynolds. A
rendszereink nem latjak azokat a vizi jar-
miiveket, amelyek nem akarjak, hogy las-
suk oket.

A miiholdas radartechnika ugyan tavol-
rol sem tokéletes, de az Orlova utani va-
déaszat soran megmutatkozott, hogy még
kis vizi jarmiiveket is meg lehet talalni,
ha megfelelden hasznaljak ezt a technikat.

Akkor hat hol lehet az Orlova? Minden
okunk megvan azt feltételezni, hogy nem
a tengerfenéken nyugszik. Eldszor is, a
hajot a vontatas el6tt tobblet ballasztstly-
lyal szerelték fel, vagyis erés hullamzas,
viharos 1d6 esetén is a felszinen maradha-
tott. Hat mentécsonakjanak mindegyikét
felszerelték vészjeladokkal. Ha mindegyik
vizet ért, miért csak kettonek a vészjelét
fogtak? A hajo, tobb szakember szerint is,
még évekig a felszinen maradhat. Van ra
példa, nem is egy. 2012-ben egy 20 mé-
ter hosszu japan lebegd dokk sodrodott
Oregon partjaihoz, annak a haromnak az
egyike, melyek tizendt hoénappal korabban
a Japant ért cunami soran szabadultak el.
2000 ota legalabb hét szellemhajot talaltak
meg, koztik egy 80 méter hossza rozsda-
marta tankert Ausztralia partjai kdzelében,

Az Orlovit a Természet Vilaga is megjarta

melynek tulajdonosa ismeretlen maradt. De
talaltak Szardinia kozelében egy {ires jachtot
is, melynek fedélzetén még ott volt a felig el-
fogyasztott étel. Becslés szerint évente mint-
egy 2000 konténer pottyan vizbe hajokrol és
ezeknek mintegy egyharmada sokaig lebeg a
felszinen. A rekorder azonban alighanem egy
svéd g6z06s, melyet 1931-ben hagytak el uta-
sai a tengeri jégen ¢és harminc évvel késobb
itt-ott felbukkant Alaszka partjainal. Utoljara
1969-ben lattak.

(K-S)
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