A torténetiras az alabbiakrol tanuskodik: az
Egyesiilt Allamokban akkoriban koriilbeliil
675 000 ember halt bele az influenzaba; ,,ami a
tomeges nyilvanos gyaszt illeti, az emberek egy-
szeriien folytattdk tovabb az életiiket” — mond-
ja Navarro. 2021 majusanak harmadik hetéig
becslések szerint 590 000 amerikai halt meg a
koronavirus miatt. Nyitott kérdés marad, hogy
az amerikaiak hogyan fognak emlékezni erre a
jarvéanyra — vagy hogyan fogjak elfelejteni azt.

(Smithsonian)

Jack Ewing

Villamositott autopalyak. Németorszag
mar teszteli az elképzelést

A villamositott autopalydk elméletben a leg-
hatékonyabb maodot jelentik a teherautok ka-
rosanyag-kibocsatasanak megsziintetésére. A
kivaltott politikai ellendllas megdobbento

OBER-RAMSTADT, Németorszdg — Egy
Frankfurttél délre fekvd autopalyan Thomas
Schmieder a jobb sz¢1s6 savba mandverezi Scania
nyergesvontatojat ¢és annak épiiletfesték-rakoma-
nyat. Ezutan megnyom egy olyan gombot, amelyet
nemigen talalni a legtobb kamion mitiszerfalan.

A vezetSfiilke tetején egy szerkezet kezdett
kinyilni felfelé; ruhaszarito allvanyhoz hasonlitott,
amelynek a felsé részéhez mintha lefelé fordi-
tott szankot hegesztettek volna. Ahogy Schmieder
folytatta a vezetést, egy videokijelzén latszott,
hogy a fémcstuszok felemelkednek és Ovatosan
nekinyomddnak a felettink futd vezetékeknek.
A vezet6fiilkében nagy csend lett, ahogy leallt a
dizelmotor és beindultak az elektromotorok. A ka-
mion még mindig kamion volt, de most mar olyan
meghajtassal ment, mint sok vonat és villamos.

Folyik a vita arr6l, hogy miként lehetne ki-
bocsatasmentessé tenni a teherszallitasi agaza-
tot, és hogy vajon az akkumulatorok vagy a
hidrogén-lizemanyagcellak tudjak a legjobban
energiaval ellatni nagy jarmivek elektromo-
torjait. Schmieder egy harmadik alternativa
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tesztelésében részt vett: ez a rendszer az utak fe-
lett kihuzott vezetékek és a vezetdfiilkére szerelt
aramszedd segitségével szolgaltat aramot menet
kozben a kamionoknak. E legutobbi bizonyos
szempontbdl kivalé megoldasnak tiinik. A rend-
szer energiatakarékos, mert kozvetleniil szallit
aramot az elektromos vezetékt6l a motorokig.
A technolégiaval sulyt és pénzt lehet megtakari-
tani, hiszen altalaban nehezek és dragak az akku-
mulatorok, egy légvezetéket hasznald kamionnak
pedig csak akkora akkumulatorra van sziiksége,
amely eljuttatja a lehajtotol végso rendeltetési he-
lyéig. Tovabba ez a rendszer viszonylag egysze-
rinek mondhato. A Siemens német elektronikai
vallalatorias, amely a hardvert biztositotta ehhez
a tesztuthoz, olyan berendezéseket alakitott at,
amelyeket mar évtizedek ota hasznalnak vonatok
és villamosok meghajtasara.

Mas szempontbol oriilt Gtletnek tiinik. Ki fogja
azt allni anyagilag, hogy tobb ezer kilométernyi
nagyfesziiltségii villanyvezetéket hiizzanak ki a
vilag jelentésebb autopalyai felett? A klimaval-
tozas ¢és a szennyezett levegd elleni kiizdelem
kulcsfontossagu részének tlinik annak kigondo-
lasa, hogy miképpen tehetdk kibocsatasmentessé
a kamionok. A tavolsagi teherszallitasra szolga-
16 jarmiivek aranytalanul nagy részét termelik
az liveghazhatasu gazoknak és mas szennyezd
anyagoknak, mivel sok iddt toltenek az utakon.
Az iparag azonban megosztott az ligy tekinteté-
ben. A Daimler és a Volvo, a vilag két legnagyobb
kamiongyartdja a hidrogén iizemanyagcellakra
eskiiszik a tavolsagi jarmiiveknél. Azzal érvel-
nek, hogy a megfeleld hajtéeréhdz sziikséges
nehéz akkumulatorok célszertitlenek a kamionok
szamara, mert til sok teljesitményt vonnak el a
rakomany szallitasatol.

Atdllds elektromos autékra

Mennyi idének kell eltelnie az elektromos autok

elterjedéséig? Egy ma eladott 4j autd egy-két év-

tizedig szolgal benniinket, miel6tt leselejteznénk.

Ha még tobb elektromos autét adnak el, mennyi

idé mulva fogjak uralni az utakat?

* A General Motors céljai az elektromos auto-
kat illetden: Az autogyart6 ugy tervezi, hogy
2035-re kizarolag zér6 kibocsatasu jarmiive-
ket értékesit majd.



122

e Mit képes ellatni az elektromos halozat? Mik
azok a kulcsfontossagn dolgok, amelyeknek
meg kell trténnie, mielétt az Egyesiilt Allamok
elektromos halézata kezelni tudja az elektromos
jarmtivek rohamat?

* Az elektromos autok elonydsek: mind a kémye-
zetnek, mind a pénztarcanknak elonyére valnak.

«  Utmutatd elektromos auté vasérlasihoz: Egy
elektromos autd megvésarlasa izgalmas és zavar-
ba ¢jt6 ¢imény lehet. Fontolja meg, hogy milyen
autdt szeretne, milyenre van sziiksége, és hogy
hol fogja tolteni.

A Traton, a Scania, a MAN és a Navistar
kamion-gyartd cég tulajdonosa azt allitja, hogy
a hidrogén tul draga és nem hatékony az eléalli-
tasahoz sziikséges energia miatt. A Volkswagen
tobbségi tulajdonaban 1évé Traton az egyre jobb
akkumulatorokra és az elektromos autopalyakra
eskiiszik. A Traton a Frankfurttol délre 1év6 un.
eHighway tamogatdi kozott van; a csoportba tar-
tozik a Siemens ¢s az Autobahn GmbH, a német
autopalyakat feliigyeld korményzati {igynokség
is. Schleswig-Holstein ¢és Baden-Wiirttemberg
tartomanyokban is vannak rdvidebb elektro-
mos utszakaszok. A technologiat kiprobaltak
Svédorszagban, és 2017-ben egymérfoldnyi
(1,6 km-es) szakaszon a Los Angeles-i kikoto-
ben is. Ez idaig kevés felsévezetékkel felszerelt
autopalya-szakasz van Németorszagban — kozel
6t kilométer hosszan talaljuk Frankfurt mellett
mindkét iranyban. Céljuk annak tesztelése, hogy
miként teljesit a rendszer napi szinten tényleges
arut szallito valodi kamioncégek esetében. Ugy
néz ki, hogy 2021 végére tobb mint 20 cég hasz-
nalja majd Németorszagban a rendszert.

Thomas Schmiederrel és munkaaddjaval be-
szélgetiink; az el6bbi a német hadseregben tanult
meg kamiont vezetni; a kamioncég, amelyet
Schanz Speditionnak hivnak, Ober-Ramstadt kis-
varosban van, dimbes-dombos, erdés vidéken
mintegy 55 km-nyi autéutra Frankfurttél. Ha
az eHighway-t valaha is nagy méretekben akar-
jak majd bevezetni, akkor olyan cégeket fog
szolgalni, mint a Schanz csaladi vallalkozas,
amelyet Christine Hemmel és Kerstin Seibert
iranyit, akik testvérek és az alapitdé dédunokai.
Edesapjuk, Hans Adam Schanz, noha elvben
mar nyugdijas, éppen egy targonca volanjanal iilt

¢és raklapokat tett fel a egy teherauto platojara,
mik6zben Schmieder beiilt kamionja vezet6fiil-
kéjébe, hogy a nap masodik fuvarjaval festéket
szallitson egy frankfurti elosztokozpontba. Jol
megy az lzlet, tudjuk meg Schmiedert6l, mi-
vel a karantén otthon-felujitasi Oriiletet valtott
ki, és megnovelte a keresletet a Schanz-cég
székhelye melletti gyarban eldallitott festék
irant. Schmieder naponta akar 6tszor is megteszi
ugyanazt az utat. Ez az a viszonylat, amelyet az
eHighway tdmogatoi idealisnak tartanak.

Hasso Griinjes, aki a Siemens részvételét fel-
ugyeli a projektben, tigy gondolja, hogy elészor
a nagyforgalmii utvonalakon lenne értelme a
villamositasnak, példaul a Rotterdami kik6to
és a Németorszag kozponti iparvidékén fekvo
Duisburg kozti szakaszon; vagy a hamburgi ¢s
libecki kikotoket Osszekoté autopalyan. A ka-
mionok nagy része nem tesz egyebet, mint oda-
vissza ingazik ezek kozott az allomasok kozott,
mondta Griinjes. Az Utvonalakat hasznald szal-
litocégek pénzt takaritandnak meg az tizemanya-
gon — legnagyobb kiadasukon — és ezzel konnyen
megindokolhatndk a tet6téri aramszedés kamio-
nokba val6 beruhazast. A Siemens adatai szerint
4000 kilométernyi, azaz kozel 2500 mérfoldnyi
fels6vezetékes autopalya a német kamionforgalom
60 szézalékanak tudna otthont adni. A Siemens
tervezi egylittmiikddését a Continental német auto-
alkatrész-gyartoval a pantografok tomegtermelését
illetden. A felsdvezetékek megépitése azonban a
német kormany feladata lenne, amely becslések
szerint kilométerenként 2,5 millio eurdba, azaz
mérfoldenként kozel 5 millio dollarba keriilne.

A Német Kornyezetvédelmi Minisztérium,
amely a harom villamositott autopalyat finanszi-
rozza, éppen azon dolgozik, hogy Gsszevesse a
hidrogén iizemanyagcellaval, illetve az akkumu-
latorral miikodd kamionok tanulméanyozasanak
eredményeit. A minisztérium kézleménye szerint
hérom vagy négy éven beliil dontés fog sziiletni
arrol, hogy milyen fajta technologiat tamogassa-
nak. ,,Szamos tanulmany arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a felsdvezetékes kamionok képviselik
a leginkabb koltséghatékony megoldast magas
infrastrukturalis koltségek ellenére is” — nyilat-
kozott a minisztérium. Folydiratunk kérdéseire
valaszolva a minisztérium azonban hozzatette,
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hogy az akkumulatorok egyre olcsobba és jobba
valnak, a toltési id6 pedig csokken. ,,A végso
elemzés soran az infrastruktura, a jarmiivek és az
energia 0sszkoltsége fogja meghatarozni, hogy
milyen technoldgia vagy technoldgidk kombina-
cidi élveznek majd elsébbséget” — tudtuk meg.
A kormany oOvatos, mert fennall a veszélye
annak, hogy az adofizeték fizetnek majd a
villamositott autopalyakért, hogy aztan a teher-
szallito-ipar majd mell6zze, vagy mas okbol
elavultnak tekintse azokat.

~Elméletben a legjobb otletnek tlinik”
— mondta Geert De Cock, a Transport &
Environment briisszeli érdekképviseleti csoport
villamosenergia- és energiaiigyi szakembere.
Mint hozzatette, igen aggasztéoak a politikai
akadalyok, nevezetesen, hogy az eurdpai kor-
manyokat rabirjak az egyetértésre a miiszaki
szabvanyok terén. ,,Itt inkabb az Gsszehango-
lassal van probléma, semmint a technologiaval
— mondta De Cock. — Nem tamogatjuk, mivel
nem hissziik, hogy megvaldsul.”

Schmieder, a kamionvezetd, hisz benne.
2019-ben jelentkezett a Schanz céghez, amikor
elkezdddott a kisérleti projekt, hogy annak
részese lehessen. ,,Mindig is nagyon érdekelt
az elektromobilitds és az, hogy merre tart”
— mesélte, Scaniajat egy keskeny volgyon at
kormanyozva, amely a Schanz cég kozpontja-
tol az AS5-6s autopalyaig vezet. A kamion, egy
dizelmotorral, villanymotorral és egy kis akku-
mulatorral is rendelkez6 hibrid jarmi, elhaladt
egy tabla mellett, amely a Frankenstein kastély
felé mutatott; allitélag ez utobbi adott ihletett
Mary Shelley-nek regénye kitalalt szornyalak-
jéhoz. Nem sokkal ezutan Schmieder rament
az AS felhajtdjara, és feltiintek az eHighway
felso kabeleit tartd oszlopok. A vezetéfiilkében
alig lehetett észrevenni az atmenetet, mikdzben
Schmieder bekapcsolta a felsdvezetékekhez
csatlakozo aramszedot, az Gn. katenaris rend-
szert. A vezetékek a Scania akkumulatorat is
ujratoltotték, amely elég aramot tarol ahhoz,
hogy karosanyag-kibocsatas nélkiil tegyen meg
rovid tavolsagokat a nagyvarosi forgalomban.
Ez a fels6vezeték-rendszer masik nagy elénye:
a villamositott autopalyak miatt sziikségtelen-
né valhatnak a tolt6allomasok, ami nem elha-
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nyagolhato a szallitdiparban, ahol az id6 pénz.
»Az infrastruktira sok erdforrast igényel

— nyilatkozott e-mailben Manfred Boltze, a
tanacsadast és elemzést végzd Darmstadti
Muszaki Egyetem professzora. — Masrészt na-
gyon magas energiahatékonysaggal dolgozik,
és csak kis akkumulatorokra van sziikség a
felsovezetékek utani Gitszakasz megtételéhez.”
Schmieder kezét a kormanykeréken nyugtat-
ja, mikdzben az dnvezetd szoftver kozvetleniil
a kabelek alatt tartja a kamiont. A t6bbi soforrel
egyiitt egynapos képzésen vettek részt, hogy
megtanuljak a rendszer hasznalatat és az olyan
problémak lekiizdését, mint amikor példaul
baleset zarja el az elérehaladast a savban. Ez
elmondasa szerint Schmiederrel is megtortént
mar. A kamion dizelmotorjaval egyszeriien
kikanyarodott a felsé vezetékek alol egy masik
savba. Idénként eléfordultak aprobb miiszaki
hibak. Parszor cs6dot mondtak a szenzorok.
,,Nagyobb problémak? Nem voltak jellemzok”
— mondta Schmieder. Szinte mindenki egyetért
abban, hogy nem a technika jelenti a legnagyobb
akadalyt a villamositott utak globalis halozata sza-
mara. ,,Megmutattuk, hogy meg lehet épiteni —
mondta Griinjes. — A kérdés most tigy hangzik, hogy
miként lehet ezt nagyobb méretekben megtenni.”
(The New York Times)

Martin Helg

Azért éliink, hogy dolgozzunk?

Meég a digitalizdcio sem vezetett oda, hogy keve-
sebbet dolgozzunk. Ellenkezdleg. Tanulsagok a
tizezer év gazdasdgtorténetébol.

Heti tizenot 6ra munka. Allitolag ilyen kevés
elég volt ahhoz, hogy megélhessenek dseink,
akik vadaszo és gytjtogetd életmodot foly-
tattak (amely korszak egyébként az emberi
torténelem 95 szazalékat tette ki). A tizenot
ora munka Ujra normava valik majd a 21. sza-
zad elején, jovendolte John Maynard Keynes
brit kozgazdasz 1930-ban, ami altal — és



