KAPRONCZAY KAROLY

Budapesti hidak
Gondolatok a Margit hid 140 éves torténetéhez

Budapest torténete szorosan kapcsolddik a Dundhoz, a folyo két partvonalan kiformalo-
dott telepiilésekhez, amelyek fontos ,életeleme” a folyd volt. Innen nyerték a mindennapi
¢lethez fontos vizet, ez védelmezte a varost a masik partrdl fenyegetd katonai tamadasok-
tol. A talparttal, vizi jarmtvekkel tartottak a kapcsolatot, amit sziikség esetén hajohidda
alakitottak at. A dunai atkelést bizonyitjak a c616pokbdl kialakitott hidfék és kikotok ma-
radvanyai, ezek nagyjabol azokon a helyeken lehettek, ahol mai hidjaink 6sszekdtik Pestet
¢s Budat. A romaiak koraban ezeket a hidfdket és kikotdket a hadsereg tartotta fenn, ilyen
moddon biztositottak a limes ellenoldalan levé 6rtornyokkal és erddokkel valo kapcsolatot
¢s ellatast. Ezt egy 1égionyi katona (kb. ezer ember) biztositotta Gyortdl egészen Budaig
(Aquincumig). Olykor a katonai kompokat 6sszekapcsolva hadihidat alakitottak ki, ezzel
biztositottak nagyobb katonai létszamok atkelését a Dunan.

(Hidak a kozépkorban) Lényegében semmi nem valtozott a kozépkorban sem, majdnem
ugyanazon helyen voltak a pesti és a budai oldalon a kompkik&tok és az ideiglenes hajohi-
dak hidféi is. A kozépkorban kiralyi rendeletek szabalyoztak a dunai atkelés formait, legfo-
képpen a kotelezd vamfizetést és mértékét, amelybdl nem csak a folyamatos karbantartast,
az eszkdzok bovitését és cseréjét kellett fedezni. Példaul a pesti rév jovedelmébol — a mai
Erzsébet hid vonalaval eshetett egybe — a tihanyi Szent Méria és Szent Anyos Apétsag
(1055) is részesiilt, mig a pesti rév és Kerepes (nagyjabol a mai Blaha Lujza tér térségében)
jovedelmének egy részét a budai fétemplom (Matyas-templom) kapta. A mai Margit hid
kornyékén talalhato rév bevételének egy részét a Szentendrei-szigeten allt egyik monos-
tor kapta. A tatarjaras utan kialakult budai Varhegyen felépiilt var és a koré telepiilt varos
strukturaja” felértékelte a pesti rév fontossagat, sét Zsigmond kiraly kohidat akart emel-
tetni Buda ¢s Pest kozé. Ennek tervei nem maradtak fenn, de Matyas kiraly udvari épitésze,
Averalius mester készitett terveket, amelyek az 1800-as évek végén a velencei Szent Mark
Konyvtarban kertiltek eld. Sziikségességét a kdzépkori Buda és Pest nagy kereskedelmi
forgalma indokolta. Ugyan nem épiilt kéhid, de allandonak szamitod hajohid igen, amit a
budai torok pasak is gondosan vigyaztak, idordl idore feltjitottak, sét a 17. szazadban, a
Buda visszavételét célzd csaszari hadmiiveletek idején, az ostromlok igyekeztek a hidat
felgytijtani. Véglegesen 1686-ban pusztult el, amikor Pest kiiiritésekor maguk a torokok
gyujtottak fel agyutiizzel. Feljegyzések szerint ez a hid 23 hajon 4ll6 hajohid volt, amely a
pesti bastyafal északi sarokbastyajatol indult ki, és a Budan a Duna parti bastyafal kozelé-
ben ért partot. (Ugy a Lanchid vonalaban lehetett.)

A korabeli utleirasok gyakran emlitik ezt a torokkori hajohidat, igy Reinhold Liibenau
gyogyszerész, aki 1587-ben jart Budan, Rudolf csaszar Konstantindpolyba indult kovet-
ségének tagjaként, késobb pedig Edward Brown angol kiralyi orvos (1669), majd Jakob
Tullius (1687) utazé is. JO leirast kozoltek a hires hidrél, amely 500 1épés hosszl volt, a
két parti varos tartotta karban, s6t a kecskeméti és a nagykorosi kovacsok szallitottak a
szegeket ¢és a pantokat az allagmegdvashoz. A hid Buda visszavételekor elpusztult, 0jja
nem ¢épitették, csupan Moller Vilmos acsmester valdsitotta meg Makoviny Samuel had-
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mérndk kozépsd szakaszan szétnyithatd pontonhidjat, amirél 1737-ben Bél Matyas Notitia
Hungariae Novae cimii kronikéajaban is rajzot készitett. Ez a hid a Tabanbol ivelt 4t a mai
Belvarosi plébaniatemplom vonaldig, budai és pesti hidfgje kobdl épiilt. A meder koze-
pén — ,,egymastdl masfél-két csonakhossznyira — a vizbe lehorgonyzott ladikok vannak,
amelyeken atfektetett pallok felvétele utdn, horgonyt bontva, kihajozzék és atengedik a
folyami uszalyokat. Ezt naponta négy alkalommal megteszik. Ezt a hidat dsszel ,,felszed-
ték”, nehogy a zajlé Duna sszetorje. 1703-ban 1. Lip6t csaszar vamszedési jogot adott a
hidra. A vamot elobb Pest és Buda varos kdzosen szedte, de késébb az allandd vitak mi-
att a Hajozasi Hivatal szedte be és a kiralyi kincstarba fizetette be. A hid naponta torténd
tobbszori lezarasa miatt a két hidfonél gyakori volt a nagy varakozas és tolongas, igy igény
mertilt fel egy Gjabb hid megnyitasara. 1767-ben ugyan készitettek egy ideiglenes hajo-
hidat Albert féherceg budai latogatasara, amit bérl6knek adtak at és a kovetkezd években
mas-mas helyen nyitottak meg tavasz-6szi idészakban, &m végiil a mai Lanchidtél valami-
vel délebbre (ugy a Vigado vonalaban) ,,allanddsitottak™, a vamszedést bérbe adtak, amely
jovedelem Pest varost gazdagitotta. Ezen csak gyalogos forgalom volt.

(A Lanchid torténete) A gyorsan fejlodo két varos lakossagat élénken foglalkoztatta egy
allando Duna-hid gondolata, s6t az 1780-as években II. Jozsef kiralyt is megnyerték elkép-
zeléseik megvalositasara. Sajnos ebbol sem lett valdsag, a napoleoni habortk idején azutan
végleg feledésbe latszott meriilni az elképzelés. Mint mas nagy tervet, gy ezt is a véletlen
vitte el6bbre: 1820 decemberében, erds jégzajlas kozepette Széchenyi Istvan — miutan egy
hétig varakozott a hajohidnal — életét kockaztatva kelt at a Dunén, hogy elérhesse édesapja
temetését. Ez az esemény allitotta a hidépité mozgalom élére. Természetesen az ligy lassan
formalodott: a pontonhid €s mas ideiglenes hidakon mindenkinek — még a nemeseknek is —
vamot kellett fizetniiik, igy a lakossag egy részének — ha nem is ellenallasat — felfogasat is
meg kellett valtoztatni. Széchenyi hosszas elokészités utan, 1832. februar 10-én megalapi-
totta a Hidegyletet, amelynek nemcsak gazdasagi kérdéseket, hanem politikai problémakat
is meg kellett oldani. A Hidegylet tagjai mind ad6fizetd polgarok voltak, kiilondsen fontos
szerepet jatszottak a pest-budai gazdag gordg kereskeddk, rajtuk keresztiil tamogatta a
mozgalmat a bécsi Derra Anasztaz és Sina Gyorgy bankhaza. Az elképzelések megvalosi-
tasa érdekében Széchenyi Istvan és Andrassy Gyorgy angliai tanulmanyttra ment, ott el-
s6sorban William Tierney Clark altal épitett hidakat tekintettek meg. Ugyancsak felkereste
Thomas Telford tervezot is, aki a gyakori jégzajlasok, arvizek ¢és a kimosodasok elkeriilése
végett javasolta a lanchid tipust. Igy dontdttek a lanchid tipus és Clark mérnok mellett.
Tobb éves eldkésziilet és orszaggytilési alkudozas utan az 1936. évi XXVI. Torvénycikk
elrendelte a Duna hid megépitését, valamint Orszagos Kiildottséget valasztott az épités
ligyeinek intézésére. Ennek elndke lett Széchenyi Istvan, aki felhivassal fordult az or-
szag vagyonos lakosaihoz az ligy pénziigyi tamogatasaért, valamint felkérte Sina Gyorgy
Bankhazat az épitkezés tigyeinek intézésére, Sina Gyorgy hamarosan megalapitotta a
Lanchid Részvénytarsasagot, tamogatasra kért tobb bécsi bankot. A Budara érkezett Clark
tobb megoldast ¢és helyszint terjesztett megbizoi elé, végiil az Orszagos Kiildottség 1838.
szeptember 18-an tartott iilésén a Lanchid mai vonalaban felépitend6 haromnyilasu lanchid
felépitésérdl hatarozott. A megkotott szerzédést a magyar nemzet nevében Jozsef nador, a
Lanchid Részvénytarsasag részérdl Sina Gyorgy irta ala, amely a miiszaki kivitelezés rész-
letezésén til kimondta, hogy a Lanchidtol egy-egy mérfoldnyire nem épitheté mas hid, va-
lamint a hidon atkel6knek vamot kell fizetni. A beszedett vamdijat a Részvénytarsasagnak
kellett utalni, amely kotelezte magat a hid folyamatos karbantartasara és feltjitasara.
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Az els6 colopot a budai oldalon verték le 1840. julius 28-an. Elsének a pesti hidf6
alapgddre késziilt el, ahol 1842. augusztus 24-én megtartottak az alapkéletételt. A munkak
elvégzésére 60 hidépitd angol csalad koltozott Magyarorszagra, de a helyi munkésokkal
egyiitt egyszerre nyolcszazan dolgoztak az épitkezésen. A vasdntvényeket és a lancokat
Clark angliai vashamorokbol rendelte meg, 1846. oktober 2-an indult el az elsé vasanyag-
szallitmany Budara vizi uton, végiil a Majnat a Dunaval 6sszekot6 hajocsatornan keresztiil
érte el az épitkezést. A lancok felszerelése uszoallvanyon tortént, amit a partra allitott géz-
gép altal szolgaltatott hiizoerdvel, csigasorokkal és gorgdkkel emeltek a helyiikre. A lancok
szerelése gyorsan ment: az elsé lancvéget 1848. marcius 28-an kototték be a pesti lanc-
kamréba, julius 18-an mar az utols6 beszerelését végezték, amikor a lancot felhuzo csigasor
egyik lancszeme elpattant, a lanc razuhant az usz6allvanyra, ami Osszetort és beleesett a
Dunaba. A baleset soran egy munkas meghalt, a miiveletet csdnakbol szemléld bizottsag
tagjai, koztiik Széchenyi Istvan is a Dunaba esett. Ez négy hét késést jelentett, hiszen tjra
kellett acsolni az uszoéallvanyt és kihalaszni a Dunabol a vizbe esett lancdarabot.

A szabadsagharc idején a hidépités lelassult, a szembenall6 hadseregek atjarhatova akar-
tak tenni a hidat. Az osztrak csapatok 1849 januarjaban — a kereszttartokra fektetett vastag
pallok segitségével — mintegy 70 ezer katonat ¢s 240 agyut jutattak at a pesti oldalra, vi-
szont 1849 majusaban — a honvéd sereg kozeledtére — fel akartak robbantani a hidat, amit
Clark Adam a lanckamrék elarasztasaval akadalyozott meg. Buda ostroma idején az egyik
agyugolyo eltalalta a budai oldal lanckotegének kiilso lemezét, egy masik robbantas eld-
késziileténél €letét veszitette Alnoch osztrak ezredes. Néhany héttel késobb, Dembinszky
tabornok akarta felgyujtani a hidat, errél ugyancsak Clark Adam beszélte le.

A szabadsagharc idején beigazolddott egy ilyen hid stratégiai jelentdsége, igy a Budat
¢és Pestet elfoglald osztrak hadsereg muszaki parancsnoka 1849. julius 1-jén elrendelte
a Lanchid sériiléseinek miel6bbi helyreallitasat, a derndi vasontédében rendelték meg a
sériilt kereszttartok és vaslanc elemek potlasat. A hidat 1849. november 21-én adtak at
a forgalomnak, a kdoroszlanokat 1852-ben emelték helyiikre. A hid teljes felujitasat mar
1873-ban végre akartdk hajtani, de elébb a Margit hid teljes felépitéséig elhalasztottak,
majd ismét elodaztak. A hidat meg kellett erdsiteni, novelni teherbird képességét, ugy,
hogy a vasszerkezet cseréjével sem valtozzon a hid képe. A konzolok altal tartott, pillére-
ken nyugvo jardakat vaslemezes szerkezetlire épitették at, de esztétikai okokbol a régi kon-
zolokat is a helyilikon hagytak. A palyaszerkezetre (kocsiut és jarda) bitumenbeton burkolat
kertilt. A hidat 1914. februar 3-an lezartak, a vasszerkezet cseréje 1914 szeptemberében
befejezddott, a teljes forgalomnak 1915. november 27-¢én adtak at. Ez a tervezett atadastol
csuszast jelentett, mivel 1914. junius 30-an egy a Margitszigetrdl elszabadult csénakhaz
nekisodrédott a budai oldal allvanyhidjanak, és teljesen Osszetorte. Sajnos az allvanyon
elokészitett 74 darab lanclemez is a vizbe zuhant, nagy résziik elveszett. A tobb honapos
csuszast nehezen lehetett behozni, az Gttestet és a jardakat fakockakkal boritottak. Ezt 1919
oktoberében felszedték, aszfalttal boritottak, és 1920 legelején ismét atadtak a forgalom-
nak. 1924-t6l autobusz is jart a hidon, a megnovekedett forgalom, féleg a két rakparton,
valdban nagy torlddasokat okozott. Az 1930-as években a pesti és budai oldalon a villamos
szamara megsiillyesztették az uttestet, hamarosan az omnibuszt is kitiltottak a Lanchidrol.

1945. januar 18-an — egy napon az Erzsébet hiddal — felrobbantottdk a Lanchidat. A
lanckamrakba elhelyezett robbanodanyagok csak a budai oldalon aktivizalodtak, de ez is a
Lanchid fémszerkezetének teljes pusztuldsat jelentette. A hid kdzépso szakasza teljesen a
Dunaba zuhant, a lancszerkezet is a vizbe cstiszott. 1947-ben sziiletett kormanyhatarozat
a hid helyreallitasarol. A Lanchid Bizottsag valoban széles tomegeket volt képes mozgo-
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sitani: el6bb a roncsok helyét kellett megallapitani, majd a felszinre emelni. A felszinre
hozott anyagokrol megallapitottak, hogy a lancok és az egyéb szerkezeti anyagok allapota
kifogastalan. A helyreallitds soran kibdvitették a pillérek kapunyilasat, hogy az atmend
autobuszok elférjenek egymas mellett. Nem épitették 0jja a vamhazakat, mindkét hidfébe
lomnak tortént atadasanak centenariuman nyitottak meg.

A Lanchid részleges felujitasara 1973. februar—juniusban és 1986 nyaran kerdilt sor,
amikor nemcsak a részletes miiszaki ellenérzésre, vagy 10 ezer darab szegecselés cseréjére
kertilt sor, hanem megujitottak az tttestet, a jardakat és diszitéelemeket.

(A Margit hid) A magyar orszaggytlés az 1870. évi X. torvénycikkben elrendelte, hogy
¢épiljon fel egy Duna-hid, amely 6sszekoti Budat Pesttel, az akkor kialakitasra keriild volt
mellék Duna-ag vonalaban. Az egykori Pest varosa a Duna és mellékagatol hatarolt szi-
geten allt, amelynek korabban védelmi szempontbol jelentdsége volt, de a kiegyezés utan
gyorsan fejlédo varosnak akadalya lett. A Duna féaga széles és gyors sodrasu folyo volt,
de a pesti szigetet hatarolé mellékag sekélyebb, inkabb bévebb vizhozamu patakra emlé-
keztetett. A mellékag mindkét partjan foldszintes hazak sorakoztak, kisebb fahidak iveltek
at, a lakossag ide ,,engedte be” szennyvizét, ez kdzegészségiigyi szempontbol kritikus zo-
nanak mindsiilt. 1867 utan elkésziilt Pest varosrendezési terve, amely nemcsak épitészeti,
de kozegészségiigyi programot is jelentett. Elkésziilt Pest és Buda csatornazasi terve is,
amely tartalmazta az ivovizellatas, a szennyviz-elvezetés teljes épitési tervezetét. A varos-
rendezési terv szerint a betemetett mellék Duna-4g vonalan impozans kdrutat terveztek,
amely alatt hatalmas szennyvizelvezetd gytjtdcsatorna épiilt. Ide vezették a varost beha-
1626 szennyvizelvezet6 csatornakat. A korut lett a magyar fovaros kozlekedési iitGere, az
utvonalat atszeld egyenes vonalvezetésii ,,sugar utak” nemcsak a varost tagoltak nagyobb
varosnegyedekre, de a gyorsan ¢épiil6 kiilso varosnegyedeket kapcsoltak be a Belvarosba.

Természetes lett, hogy az 0j nagykorat induld és zard pontjan egy-egy hid épiiljon,
amely a Duna két partjan fekvo varost kapcsolja dssze. A Margit hid — még nem nevezték
ezen a néven — helye indokolt volt, hiszen ezen a ponton talalkozott Obuda és Buda, va-
lamint a tGlparton Pest és a korvonalazddo tovabbi varosnegyedek ,.kapcsolodasi” igénye,
ahol addig csak komp €s csonakos atkelés volt. Ezen a vidéken, igaz a Margitsziget északi
cstcsanal a romai idékben is volt c6lophid, amely Aquincumot, e teriilet igazi polgari és
katonai kozpontjat kototte dssze a tilparttal.

A megalkotott 1870. évi torvénycikk nemzetkozi palyazatot irt ki a hid megtervezésé-
re. A hidvonal helyének kijelolését befolyasolta a Lanchid megépitését elrendeld 1840.
XXXIX. Torvénycikk azon rendelkezése, hogy a Lanchidtol 1-1 magyar mérfoldon (kb. 8
km) beliil masik hid nem ¢épithet6 a Lanchid forgalomba helyezésétol szamitott 90 évig a
Dunan. (Ez 1936-ban jart volna le.) A Lanchid jogilag Sina Gyorgy bankar részvénytarsa-
saganak tulajdonat képezte, akit6l a magyar allamnak meg kell vasarolni a Lanchidat és az
ehhez kapcsolodo dsszes megkotést, mert hosszi iddre lassitotta volna a févaros fejlodését.
A hiddal kapcsolatos jogi és pénziigyi kérdések megoldasa utan hoztdk meg az 18770. évi
XXX. torvénycikket.

A kiirt palyazatra 43 palyamunka érkezett, ebbdl 23-at mindsitettek elfogadhatonak és
csak hat munkat biraltak el részletesen. Két jutalmat irtak ki: az els6 szazezer aranyfrankos
jutalomba részesiilt, amelyet Ernest Gotiin francia mérnok nyert el munkéjaval. A masodik
dijat a Société Coquenillel bécsi épitészeti iroda terve kapta, amelyet Kraft és Forster épi-
tészek vezetésével készitett el. A dijnyertes joga lett a kivitelezd kivalasztasa, igy Ernest
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Goiiin a hidpillérek megépitésére a francia Société de Construction de Batignolles francia
céget valasztotta, amely 1873 oktoberére elkésziilt az alapozasi munkalatokkal. A felmend
falak és a hidf6 granitburkolatot kaptak, amelyet neuhauseni, hefermarkti és pernaui ko-
fejtokbdl hoztak. A hid vasszerkezetét Franciaorszagbol hoztak, amelyet a Magyar Kiralyi
Allamvasutak Gépgyara szerelt fel, az alapépitményeket (jarda és uttestburkolast) Kéler és
Kutlanya vallalkozok készitették el. A hid teljes hossza 607,6 méter, szélessége 16,9 méter
volt. A kocsipalya 11,1 méter, a fapallos jardak 2,9-2,9 métert tettek ki. Az érdekesség ked-
veéert: a jardakat fapallok, az uttestet homokba rakott fakockak burkoltak. Az épités teljes
Osszege 5 millio forintba keriilt. A hidvilagitas a pilléreken és a hidfokon elhelyezett 4-4
diszes kovacsoltvas kandelaber biztositotta, valamint pillérenként 4-4 kisebb, kovacsoltvas
egyagu lampat allitottak fel, az oszlopokat a magyar korona diszitette. A hid kovacsoltvas
diszitményeit Wilbrod Chabrol tervezte.

Zartkort palyazat utan 1874-ben kapott megbizast Adolphe Thabard francia szobrasz a
hid diszitményeinek megtervezésére ¢s kiviteleztetésére. Ezek hajoorron alléo emberalakok
voltak, a kdzéppillér déli mellvédjén két obeliszk kozott alld koronas orszageimer elkészi-
tését kértek tole.

A szerzddésben vallalt hataridét a nagy arviz miatt a Batignolles cég nem tudta tartani,
igy csak 1876. aprilis 30-an tudtak atadni a hidat a forgalomnak. E napon, déli 12 érakor
hivatalosan is megnyilt a forgalom el6tt, bar a varos lakossaga mar hetekkel aprilis vége
eldtt atjart a hidon, amelyet Gyulai Pal ir6 javaslatara Margit hidnak neveztek el.

1879-ben l6vasutat épitettek a hidon, amelynek sineit kdzvetlentil a jardaszegély mellé
vezették el. Mivel a hid a k6zépso pillérig enyhén emelkedett, a két huzo 16 el¢ egy harma-
dikat is befogtak, amelyen esténként egy lovaszgyerek iilt lampaval, a hid kozepén kifogta
a lovat, és visszaiigetett a kdvetkez0 vonat felsegitésére. 1894-ben a lovasutat villamos
valtotta fel, az el6bbi csak a Margitszigeten kozlekedett.

A Margitsziget a hid épitésének idején — egészen az I. vilaghaboru végéig — zart
Habsburg koronabirtok volt, megkozeliteni csak csonakon lehetett. A sziget nem tartozott
egyik varoshoz sem, a fohercegi joszdgkormanyzo iranyitdsaval onallo igazgatasi forma-
val, anyakonyvekkel rendelkezett. A Margitszigeten a féhercegi csaldd nyaraldja, tobb
igazgatasi és gazdasagi épitménye, torténeti romok és hatalmas disznovénykertészet volt
talalhato, tobb nagy arviz pusztitasa utan, az 1860-as évektdl parkositottak. Valojaban a
Margitsziget két szigetbdl allt, amelyet az 1876. évi nagy arviz utan egyesitettek, magas
gatrendszerrel vették koriil, amelynek a célja mar a Margit hiddal valo 6sszekottetés eld-
készitése volt. A sziget és a Margit hid 0sszekotésének egyik feltétele a Habsburg foher-
cegi csaladdal valéo megegyezés volt: az 1870-es években az akkor még két szigetbdl allo
Margitsziget alsé részén még komoly munkalatokkal lehetett volna kialakitani a hidfét,
de a gatrendszerek és a foldteriiletek egyesitése nélkiil felesleges beruhazasnak mindsiilt
volna. Budapest gyors fejléddése, az egységes foévaros kialakitasa magatol értetédove tette
a Margitsziget megnyitasat a févaros lakossaga eldtt. Ezzel Jozsef féherceg is szamolt,
engedélyezte a park fejlesztését, a sziget teriileti egyesitését és a vilaghirivé valt disz-
kertészet kialakitasat. A részleges megnyitas egyik feltétele lett a szarnyhid megépitése,
amelyet az 1899. évi VII. torvénycikk rendelt el. A szarnyhid a k6zépsé pillérbdl agazott
ki, azonos mindségben ¢és stilusban tervezték meg. A tervezett koltség 670 ezer forint lett,
az alapépitmények kivitelezéje Zsigmondy Béla, amelyet a MAV Gépgyara kivitelezett. A
szarnyhidat 1900. augusztus 19-én adtak at a forgalomnak, és ez a hidnyilas lett az a rész,
amely sértetleniil vészelte at a masodik vilaghdboru pusztitasat.

Az elegéns francia klasszicista stilusi Margit hid a fOvaros talan legjobban hasznalt
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kozuti atkeldje lett, a nagy forgalom ,.kikezdte” a hidpalyat: a fakockak elkoptak, potlasuk
nehézségekbe itkozott, allando gondot jelentett az allando utjavitas. 1916-ban a Lanchid
hasonl6 fakocka burkolatat aszfaltra cserélték, a ,,felszabadult” fakockakbol toldoztak- fol-
toztak a Margit hid utpalyajat. 1920-ra valoban jarhatatlanna valt az tttest: ekkor felszedték
a korszertitlen fakockékat, 14 centiméter vastagsagu trachit kéburkolatra cseréltek, ezzel
egyidében a hid kozépsé vonalaba helyezték at a villamossineket, kovezték a jardakat is.

A két évig tartd feltjitassal nem oldodtak a gondok: a kockakdvezet a nagy terhelés mi-
att allandoan ,,feljott”, 1921. julius 1-jével forgalomkorlatozast rendeltek el, csak 16 ton-
nanal konnyebb jarmiivek athaladasat engedélyezték. A gondokat ndvelte, hogy 1929-t61
autobusz is jart a hidon.

Az 1930-as évek elejére elkeriilhetetlen lett a Margit hid kiszélesitése és teljes felujita-
sa. Ez egy nagyszabasu terv része lett: a fovaros elhatarozta két Gjabb Duna-hid megter-
vezését, valamint a Margit hid rekonstrukcidja. Michalik Gy6z6 miiegyetemi tanar kapott
megbizast a Margit hid atépitésére ¢és kiszélesitésére. A felujitas érintette a statikai kérdések
megoldasat, a pillérek megerdsitését, valamint az uttest 11,1 méterrdl 16,8 méterre torténd
kiszélesitését. Ez a hidpalya burkolatanak felujitasat is jelentette, valamint a kdzépsé pil-
1érnél aluljarot alakitottak ki, egyben biztositottak a szarnyhidra valo feljutast is. A kocsitit
ismét faburkolatot kapott, hogy a hid terhelését csokkentsék. Most a jardak kaptak ontott
aszfalt burkolatot. A munkalatok 1935 majusaban kezdédtek, a vasszereléseket a MAV
Acél- és Gépgyara végezte, a helyszini munkék vezetsi Ujvari Pal és Zimanyi Istvan mér-
nokok voltak.

(A hid felrobbantasa és ujjaépitése) A masodik vilaghdbora utolso évében, Budapest ostro-
mara késziild német csapatok felkésziiltek a hid felrobbantasara, azt az egész hidon atveze-
t6 robbano szerkezetekkel szerelték fel. 1944. november 4-én déli 12 oérakor, a legnagyobb
forgalom idején, a pesti oldalon dolgozd német utaszok a robbanofejek felszerelésekor vé-
tettek az eldirasoknak és lancreakcios robbanas kdvetkezett be. A robbanas kdvetkeztében
tobb ativel6 vasiv eltort és a vizbe zuhant. A balesetnek 40 utasz esett aldozatul, kozel 100
magyar allampolgar vizbe fulladt. A hivatalos kozlemények szerint a hidon atmend hibas
gazvezetékbol kiaramlo gaz okozta a robbanast. A kozépsé pillér nagy tomege akadalyozta
meg, hogy a budai oldal hidteste is felrobbanjon. (Ezt majd 1945. januar 18-an robbantjak
fel, csak a szarnyhid teste maradt épségben, csak a hidpillérek maradtak meg.)

Budapest ostroma utdn Buda és Pest kozott csak csonakos Osszekottetés maradt, a
Margit hid ideiglenes potlasara a hidpilléreken atvezetd ideiglenes kabelhidat akartak
¢épiteni Palotas Laszlo tervei szerint, de amikor dontés sziiletett a hid 0jjaépitésérdl, ezt
elvetették. A szovjet hadsereg a pesti Sziget utca és a budai Lukacs fiirdé kozott — a
Margitszigeten is atvezetd — c6lophidat épitett, amelyet elmosott a jeges ar 1946 legelején.
Helyébe ideiglenes pontonhidat épitettek, amit a pesti szleng ,,Manci’-nak nevezett el. Ez
miikodott.

A Margit hid ujjaépitését alapos miiszaki vizsgalatok el6zték meg. Elobb meg kellet
vizsgalni a pillérek allapotat, majd olyan megoldast kellett talalni, hogy minél gyorsabban
¢épiljon fel a hid. Ugyancsak donté szempont lett a rendelkezésre allo épitési anyagok
mindségének megallapitasa. Takarékossagi szempontok is befolyasoltak, hogy betonbol-
tozatu hidat emeltek, ezzel jelentds mennyiségli vasanyagot takaritva meg. A vizsgalatok
megallapitottak, hogy a mederpillérek sériiléseinek javitasat csak a hid roncsainak kieme-
1ése utan végezhetik el, igy a kiemelési munkak miatt cstiszott a hid jjaépitése. Az uj hid
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vasszerkezete 1ényégében eltért az eredeti acélszerkezettdl, a laikus szemléld viszont alig
fedezett fel kiilonbséget. Az 0j hid teherbirasa ndvekedett, megndvelték az uttest szélessé-
get, lebontottak a vamhazakat, a hid konzolos mellvédjeit, az eredeti diszes vilagitotestes
oszlopokat, a korlatokat és a két diszes kandelaberes kdobeliszkeket a kdzéppillérrdl, az
eredeti lampaoszlopokat és a villamosfelsévezetéktartokat, valamint az orszagcimer és az
egykori tarsorszagok (Dalmacia, Szlavonia, Horvatorszag és Erdély) cimereit.

Anyagtakarékossagi okokbol a meder beallvanyozasatol eltekintettek, a hidszerkezetet
a parton szerelték ossze és 50 tonnas darabonként uszodaruval emelték a helyére. A mun-
kat a MAVAG dolgozoi végezték, a féépitésvezetd Zimanyi Istvan volt. A hid déli vonalat
1947 6szén, az északi vonalat 1948. augusztus I-jén adtak at a forgalomnak. A hid egyszerti
megjelenése semmiben sem emlékeztetett az elegans francia stilust, minden szempontbol
gyOnyori Margit hidra.

1973-ban — amikor a HEV vonalét a Batthyany térre vezették be kéregvasiitként, kialaki-
tottak a budai hidfénél az utascsarnokot, 1978-ban pedig teljesen felujitottak a hid uttestét,
korszert sinvalyus tombsineket fektettek le. Az acélszerkezetet korroziovédelemmel lattak
el. Kozel harminc év mulva a hid llapota annyira leromlott, hogy a teljes feltijitdas mar nem
volt halaszthaté. A teljes felujitas 20 millidrd forintba keriilt, legfontosabb szempont a hid
milemléki jellegének helyreallitasa, az eredeti hidszerkezet ujjateremtése, a vasbetonele-
mek kiiktatasa, az aluljar6 megsziintetése, valamint az eredeti korlat, az eredeti kéfarag-
vanyok, ontdttvas lampak és vilagitotestek, villamos felsdvezeték oszlopok Ujratervezése
lett. Ezzel egy idoben megndvelték a jardak szélességét, kerékparutat is kialakitottak. Az
ujjaépités két szakaszban tortént: elobb az északi oldalt, majd a déli vonalat Gjitottak fel,
mikdzben csak a villamoskozlekedést tartottdk fenn. Fontos szempont lett a kozlekedés
biztonsagi rendszerének kialakitasa, igy példaul a kerékparpalyat az uttest felé korlatokkal
védik meg. A szobraszati munka teljesen azonos az 1875-ben megfaragott formakkal. A
hid legszebb elemei az ontéttvas diszoszlopok és vilagitd oszlopok sora, amelyet korabeli
fényképekrol és a Parizsban a Concorde téren lathatd oszlopok motivumaibol Wild Laszlo
tervezett 0jja. Ez vonatkozik a T alaku villamosvezeték-tartok oszlopaira is.

A régi-uj hid latvanya elgondolkodtatd: kdzel 65 év telt el azdta, hogy az eredeti hid a
Duna hullamai k6z¢é omlott. Helyébe egy sematikus szerkezet Iépett, olyan volt, mint ma-
ga a korabeli rendszer, egyszerti, rideg ¢s 1élektelen. Az Gj hidra racsodalkozok elsének a
finom vonalakat, a kovacsoltvas diszitmények eleganciajat és az egészbdl aradéo harmoniat
érzékelhetik.

(A Szabadsag hid torténete) A Margit hid 1876. aprilis 30-an tortént atadasa utan a hidva-
mokbol szarmazo bevételek tovabb novekedtek. Az 1885. évi XXI. térvénycikk alapjan,
amikor a hidvamokbol befolyd éves bevétel meghaladja a 650 000 forintot, a tobbletet
negyedik hid épitésére kell forditani (a harmadik févarosi hid az Osszekoté vasuti hid
volt). Ez 1890-ben kdvetkezett be, majd 1893-ban a XIV. térvénycikk végiil tovabbi két
hid, a Févam téri (a mai Szabadsag hid) és az Eskii téri (a régi Erzsébet hid) hidak épitését
rendelte el.

A torvény végrehajtasaval megbizott Kereskedelmi Minisztérium a hidak terveinek
elkészitésére nemzetkdzi tervpalyazatot irt ki. A palyazatra dsszesen 74 palyamii érkezett
be, melyek koziil 53 az Eskii téri, 21 pedig a Févam téri hid terveire vonatkozott. A mai
Szabadsag hidra vonatkozo tervek koziil 16 haromnyilasu, 5 pedig egynyilasu hiddal sza-
molt. A tervek birdldbizottsaga a palyazathoz hasonléan nemzetkdzi volt, Kherndl Antal
miegyetemi tandr vezetésével. A hid Feketehdzy Janos tervei alapjan épiilt meg. A kivi-
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telezési részletterveket Gallik Istvan és Beke Jozsef készitették, a kapuzatok épitészeti
megoldasat Nagy Virgil.

Epitése 1894-ben kezdddott, a pillérek és a hidfok 1895 decemberére késziiltek el. A hid
vasszerkezetét a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara szallitotta. A szerkezet gyértasat
1895 februarjaban kezdték, a szerelést ugyanezen év juliusadban, végiil 1896 augusztusdban
fejezték be. A hidat Ferenc Jozsef jelenlétében — aki az utolso szegecset maga verte be —
1896. oktober 4-én adtak at. Az uralkodo tiszteletére a hid a Ferencz Jozsef hid nevet kapta.

A hidat ellattak villamosvagannyal, elektromos és gazvilagitassal. Eredetileg 12 ivlam-
pat, 8 izzolampat, és 48 gazlampat helyeztek el a hidon.

A hid épitése miatt az addig csak a Vaci utcdig (akkori nevén: Lipot utca) terjedd
Vamhaz korutat (akkor Mészaros utca) a Duna vonaldig meg kellett hosszabbitani. Ehhez
a mai Févam tér északi oldalan levd haztombot elbontottak.

(A Szabadsag hid ujjaépitése) 1945. januar 16-an a visszavonuldé német hadsereg a Ferenc
Jozsef hidat — a tobbi budapesti Duna-hiddal egyetemben — felrobbantotta. A robbano-
tolteteket a kdzépsd hidnyilasban helyezték el. A robbanas a befliggesztett részen tul a
pillérekhez kapcsolodd konzolos szerkezetben is kart okozott. A parti nyildsokat athidalo
szerkezetek sériilten, de a helylikon maradtak.

Egy honappal késébb szovjet katonai alakulatok hozzalattak a megmaradt hidrész pon-
tonhiddal torténd kiegészitéséhez, valamint a sériilt részek bontasahoz. A budai oldalon a
szerkezet oly mértékben megsériilt, hogy a parti nyilast athidalé szerkezet az als6 rakpart-
ra csuszott az erdjatékok megvaltozdsa miatt. A hid tovabbi rongalodasa ellenére végiil
a pillérek felhasznaldsaval ideiglenes pontonhid késziilt, elsdként dsszekapcsolva Budat
és Pestet a varos ostroma utan. A pontonhid 1945. marcius 15-ét6l 1946. januar 10-€ig
szolgalta az atkelést. Ezen a napon a pontonhid egy részét tartd 6t dereglyét, és a rajuk
tamaszkodo szerkezetet a jégzajlas elsodorta, a maradvanyok Lagymanyoson értek partot.
Par napig a varosrészek ismét 6sszekattetés nélkiil maradtak, a Kossuth hidat — a Kossuth
tér és a Batthyany tér kozott — 8 nappal késébb, januar 18-an nyitottak meg.

A Szabadsag hid helyreallitasa 1946 tavaszan kezdddott el, az ujjaépités terveit Savoly
Pal készitette. A budai és pesti parti athidalasokat megerdsitették, a sériilt elemeket kicse-
rélték. Valamennyi hosszabb racsrudon lemezek rahegesztésével novelték a kihajlas elleni
biztonsagot. A kdzépso hidrészt az 1894-es tervek alapjan gyartottak le, majd Gszoédaruk
segitségével csatlakoztattdk a meglevd szerkezetekhez. A hidrészeket a parton szerelték
Ossze 50 tonnas elemekké, melyeket egyben emeltek be a helytikre. A kdzépso tartdo 120
tonnas egységeinek beemelése 1946. julius 12-én tortént meg.

A hidon helyreallitottak a villamosvaganyokat, a kiskocka kocsipalyat, valamint a jarda-
kat. A kdzEépso nyilasban az eredeti diszes korlatokat egyszertibbel potoltak. A palyaszerke-
zet kiegészitése a Dunabdl kiemelt, kiilonb6zé mindségli hidroncs anyagokbdl késziilt. A
hidat 1946. augusztus 20-an nyitottak meg a forgalom szamara, egyuttal a mai, Szabadsag
hid nevet adva az atkelének. A hid a felrobbantott budapesti hidak koziil elsdként lett
helyreallitva, szine azonban sziirkére valtozott, az eredeti zolddel szemben, mivel nem allt
rendelkezésre mas szinti festék. 1984-ben elbontottak a teljes palyaszerkezetet, és helyébe
vasbeton palyaclemeket épitettek. A hid ekkor kapta vissza zdld szinét.

2007. augusztus 21-én a hidat 15 honapra lezartak. A feltjitasi munka az acélszerkezet
¢és a vasbeton palyak meger0sitését, a pillérek és a hidfok kijavitasat, az Gtpalya és a jarda
atépitését, a miiemléki rekonstrukciot, valamint a diszkivilagitas kiépitését célozta meg. A
felujitas becsiilt koltsége egyes forrdsok szerint 4,9 milliard, mas forrasok szerint , kortil-
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beliil 5 milliard” forint volt, de 2007 novemberében kideriilt, hogy a munkalatok koltsége
600 milli6 forinttal, idétartama pedig 2 honappal megndvekedett. A hidat végiil szakaszok-
ban nyitottak meg: 2008 decemberében a villamosforgalom, 2009. majus 30-4t6l pedig a
kerékparosok, majd 31-t6l az autdsok szamara is. A felyjitas a tervezett 4,9 milliard forint
helyett végiil 5,6 milliard forintba keriilt, tehat 700 millioval lett dragabb az eredetileg
tervezettnél.

Erdekesen alakult a hid kozlekedése: a villamos vaganyokat el3szor a hidpélya szélére
épitették és 1923-ban felsévezetékes vezetéktartd oszlopokat szereltek fel. 1928. szeptem-
ber 24-¢tdl az autdbusz kozlekedés is megindult a hidon. A vaganyokat 1938-ban helyezték
az uttest kozepére, kialakitva a mai keresztmetszeti elrendezést.

(Erzsébet hid) Felépitését az 1893. évi XIV. torvénycikk rendelte el a Ferenc Jozsef hid
épitésével egyiitt (Eskii téri és Févam téri hidak). A két hidra egyiittesen kiirt nemzetkozi
tervpalyazaton 74 palyaterv érkezett be, ezek koziil 53 vonatkozott az Eskii téri (a késobbi
Erzsébet) hidra. A tervezdk koziil 41-en oldottdk meg az athidalast egyetlen nyilassal, 36-an
az Eskii téri, 5-en a Févam téri hidnal. A 74 palyazé koziil 15 volt magyar, a tobbiek koziil
a legtobb amerikai volt, tobben voltak olaszok, osztrakok, németek és francidk. Az Erzsébet
hid 1898 és 1903 kozott épiilt, nem sokkal a Ferenc Jozsef hid (ma: Szabadsag hid) épitésé-
nek befejezése utan. A hidat a Genfben elhunyt Erzsébet kiralynérol nevezték el.

Az 1894-ben megtartott nemzetkozi palyazaton az elsé dijat a Kiibler Gyorgy, az
esslingeni gépgyar fomérnoke nyerte el egynyilasu kabelhidtervével. Azonban ez nem
kertilt kivitelezésre, mert anyagi okok miatt utdlag moédositottdk a palyazat kiirasat, és
lanchid mellett dontottek. Ezt a dontést azzal indokoltak, hogy a kiilf61don gyartott kabelek
helyett ezt hazai anyagbdl és hazai munkaval lehet eldallitani.

A hid a maga idejében miiszaki szenzaciot keltett, mivel egyetlen, 290 m hossza
nyilassal ivelt at a Dunan, igazi fliggéhid volt. A kiviteli terveket a Kereskedelemiigyi
Minisztérium hidosztalya készitette Czekelius Aurél iranyitasaval, a Kherndl Antal mi-
egyetemi tandr altal kidolgozott statikai szamitasi rendszer szerint. A lancokat, a sarukat, a
lehorgonyzasokat Gallik Istvan, a merevitd tartdt és a palyaszerkezetet Beke Jozsef mérno-
kok tervezték. A hid esztétikai megjelenése Nagy Virgil épitész munkaja volt.

A hid 290 méteres nyilasan kiviil mindkét oldalon 42-42 méteres rakparti athidalasok
csatlakoztak. Az egymastol 20 méteres tavolsagban elhelyezett két kettds lancra volt fel-
fiiggesztve a test. A hidpalya 18 méteres volt, ebb6l 11 méteres kocsitittal, és két egyenként
3,5 méteres gyalogjarobol allt. A kocsiut két szélén egy-egy villamosvasuti vagany volt
elhelyezve. A hid tervezésekor a szdzadfordulo legkorszeriibb szerkezeteit alkalmaztak,
az ingaoszlopos megoldas, magyar mérnokok elgondolasa késobb fliggbhidak esetében
altalanos gyakorlatta valt. Magyarorszagon eldszor itt alkalmaztak Martin acélt. A hid vas-
szerkezetét a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara (MAVAG) a lancokat a diosgydri
allami vasgyar készitette, az alépitményi munkakat Gross E. és Tarsa és Fischer Henrik
tarsvallalkozok hajtottak végre.

(A hid épitése) Az épitési munkak 1898 tavaszan kezdddtek el. A késedelem oka a pesti
Belvaros atépitése és rendezése volt. A hid tengelyét a Hatvani utcaval (ma Kossuth Lajos
utca) feltétleniil ossze kellett kdtni, azonban az épiiletbontasok rengeteg vitaval és perle-
kedéssel jartak, valamint két patinas épiilet allott a hidtengely és a varosrendezés utjaba:
a régi pesti Varoshaza és a Belvarosi plébaniatemplom. A Belvarosi plébaniatemplomot
meghagytak, a Varoshazat lebontottak. 1902-ben az épitkezés elérehaladott allapotban
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volt, csak a hidf6k kialakitasa — éppen a varosrendezés vitai miatt — nagyon lemaradt,
ezért az épitést felfliggesztették. A budai oldalon a hévforrasok jelentettek akadalyt az
alapépitmények kialakitasa vonatkozasaban. Mindezek tobb mint egy évre visszavetették
a hid épitését, ami 1903 6szén fejezddott be. A hidat 1903. oktdber 16-an adtdk at a for-
galomnak. Az 0sszes sulya 11 170 tonna, az dsszes koltsége: 12 403 000 korona [Ez ma
megkozelitleg 45 milliard forintnak felelne meg. Osszehasonlitasul: a Megyeri hid épitési
koltsége 63 milliard forintot tett ki. — a szerk.] volt. A hidon a villamosforgalom 1914-ben
indult meg.

(Az Erzsébet hid pusztuldsa és ujjaépitése) Az Erzsébet hidat 1945. januar 18-an a reggeli
orakban robbantotta fel a Pestet kilirité német haderd. Nem tudni miért, de a négy felrob-
bantott hid koziil csak az Erzsébet hid budai hidf6jének déli lanckamrajaban robbant fel a
robbano anyag. Az elszakadd déli lanc igy nem tartotta tovabb az utpalya sulyat, ami dél
felé csavarodva rantotta magaval a budai oldalon 4116 pilont a Dunaba. Erdekesség, hogy
az északi lanc ugyan megsériilt és Osszeroncsolodott, viszont nem szakadt le, és a pesti
hidf6 allva maradt, s csak a hid ujjaépitésekor bontottak le.

Az Erzsébet hid ujjaépitésére a budapesti Duna-hidak koziil utolsoként kertilt sor. Sok
vitat okozott, hogy érdemes-¢ helyreallitani a régi hidat a régi helyen, vagy esetleg egy
teljesen Uj hidat épitsenek mas vonalvezetéssel. Végiil Savoly Pal modern kiilsejii, de az
eredeti pilléreket hasznosito terve alapjan, 1961 és 1964 kozott tortént az ujjaépités. Savoly
Pal és munkatarsai az 0j Erzsébet hid tervezése el6tt az 1929-ben épiilt, majd 1951-ben vj-
jéépilt koln-miilheimi Rajna-hidat a helyszinen tanulmanyoztak. Az e hid alapjan késziilt
tervet végll elfogadtdk és megvaldsitottdk, a bontési és épitési munkak befejezése utan,
1964. november 21-én adtak at a forgalomnak. A 6300 tonnas acélhid 29 darab, egyenként
90 tonnas hidtagbol all, ezt a terhet alig tobb mint ezertonnanyi kabel tartja. A kabeleket
Svajcban készitettek. Az uj hid kozel tiz méterrel lett szélesebb a réginél, ugyanis a jar-
dakat a fiiggesztd kabeleken kiviilre helyezték. 1964-ben a hidon villamos vaganyokat
fektettek, de a villamosok dinamikus hatdsa miatt a hid lemezei megrepedeztek, amiért a
villamosforgalmat 1972-ben, a 2-es metré megépitése utdn megsziintették.

(Petdfi hid) A két vilaghaboru kozott Budapest, és foleg a varos déli és északi teriileteinek
erdteljes fejlodése, Gjabb két hid megépitését kivanta, amelyek egyszeriibbé tehették a
varosi kozlekedést, az adott teriiletek kozotti kapcsolatok alakulasat. A 20. szézad legele-
jén, 1903-ban Budapest Székesfévaros kozgytlése arrdl hatarozott, hogy a nagykorut déli
szakaszat hiddal kell 6sszekotni Dél-Budéaval, amelyen atvezetd kozuti és villamos palya
a fovaros délpesti keriileteinek ad lehetdséget a fovaros egységes kozlekedésébe tago-
z6dni. Ezen hid megépitésére az els6 vilaghdbori miatt nem keriilhetett sor, csak a nagy
gazdasagi valsag utan keriilt napirendre. 1931-ben dontdttek a hid felépitésérdl, 1933-ban
megkezdédstt az épités Algyay Huber Pal tervei szerint, amely aut6 és villamos forga-
lom biztositasara késziilt. A hidat 1937. szeptember 12-¢én nyitottdk meg, a Szé¢kesfovaros
kozgytilésének hatarozata értelmében Horthy Miklos kormédnyzd nevét viselte. A pesti
hidfénél 1j kozlekedési csomopontot alakitottak ki, a HEV-végallomas a dél-pesti és a
Csepel-szigeti teriileteket kapcsolta be Budapest k6zéps6 keriileteibe. A hid nem képviselt
kiilonosebb miivészeti vagy technikai kiilonlegességeket, ha nem vessziik azt, hogy a hid
két hidfdje kozott, az uttest alatt olyan — zart palyan mozgd — elektromos szerel6fiilke tize-
melt, amelyrdl folyamatosan lehetett elvégezni a miiszaki ellenérzést és a karbantartast.
A Horthy Miklés hidat a Pestr6l Budara visszavonuld német csapatok 1945. januar
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14-én felrobbantottak, talan itt volt a legnagyobb pusztitas. 1950-52 kozott, az eredeti
terveknek megfelelden wjjaépitettek, 1952. november 22-én nyitottak meg. Ekkor kapta a
Pet6fi hid nevet. 1966-ban, 1968—1970-ben, majd 1979-1980-ban feljitottak, legutoljara
1996-ban épitették at a kozuti palyat.

(Arpad hid) Amikor 1903-ban dontés sziiletett Budapest kozgytilésén a Pet6fi hid megépi-
tésének sziikségességérdl, ezen dontésben szerepelt egy olyan hid megépitése, ami Obudat
kotné Ossze a pesti oldalon levé Angyalfolddel, mikdzben érintené a Margitsziget északi
csucsat. Ezen a ,,hidvonalon” mar a romaiak is épitkeztek, régészeti leletek bizonyitottak a
budai oldal és a ,,hajogyari” szigeten levo katonai tabor és kormanyzoi varos épitett c616p-
hiddal tortént 6sszekotését. A szédzad elején mér nevet is adtak neki a tervekben, Arpad hid-
ként szerepelt a kiilonb6z6 hivatalos iratokban. Sajnos az elsé vilaghabora miatt megakad-
tak a tervezések, csak az 1920-as évek kozepén keriilt ismét napirendre. 1929-ben — még a
gazdasagi valsag el6tt — dontott a fovaros kozgyiilése az Arpad hid felépitésének fontossa-
garol, a palyazat meghirdetésérdl. A gazdasagi nehézségek bizonytalan idore elnapoltak a
hidrol sz016 palyazat meghirdetését, amirdl a kdvetkezd hatarozat csak 1937-ben sziiletett:
ekkor irtak ki az Arpad hid tervpalyazatat, amelyet Kossalik Janos nyert el ,legnagyobb
tamaszkozi gerinclemezes hidrol” késziilt tervével. A munkak — majd egyesztendds varos-
rendezés utan — 1939-ben kezdddtek meg, de 1943-ban, Budapest bombazasanak kezdetén,
abbahagytak. Ekkor mar allnak a pillérek, a hidfok, a hajogyari athidalas, tovabba a mar-
gitszigeti szarnyhid és az acélhidak néhany eleme. Az ostromgytriibe kényszeritett német
hadsereg nem robbantotta fel az Arpad hid megépiilt szakaszait, igy az épitkezést folytatni
lehetett. 1950-ben nyitottdk meg, de csak az tttest félszélességében, 1955-ig — az Ujpesti
vasuti hid megépitéséig — a villamos palyat teherszallitasra is hasznaltak. A hid nevét 1950-
ben Sztalin hidra valtoztattak, de 1958-ban 0jbdl az eredeti nevét kapta vissza. 1969-ben
a villamos palyak mellett egy-egy, 1980—1984-ben harom-harom savos autopalya épiilt ki.
Ma a févaros legnagyobb jarmi forgalmat lebonyolitd hidja.

(Uj hidak) A rendszervéltozas utan két 4j hiddal gyarapodott a fovaros: a magyar kormany
1991-ben még meg kivanta rendezni az 1996. évi EXPO-t, amelynek teriiletét a Lagymanyosra
és a vele szemben levé pesti oldalra jelolte ki. Az Ssszekottetést egy uj hid biztositotta, amely-
161 ugyancsak korméanydontés sziiletett. Az Osszekotd vasiti hid mellé épiilt. A tervek elfoga-
das utan mar 1992-ben megkezdddtek a hidépités elokésziiletei, bar 1994-ben az akkor hiva-
talban levé magyar kormany lemondta az EXPO megrendezését, de ez a hid megépitését mar
nem akadalyozta. 1995-ben atadtak a forgalomnak, igaz, nem valosult meg a villamos palya
kiépitése. A hid a Lagymanyosi hid nevet kapta, melynek megvaltoztatasara tobb javaslat is
sziiletett, végiil 2011. aprilis 27-én Rakoczi Ferenc nevét adtak neki.

A fovaros legtjabb hidja a Megyeri hid, amelynek jobb parti hidf6je nem Budapest koz-
igazgatasi teriiletén fekszik. A Budapestet elkeriil6 kozlekedési korgytirti fontos szakasza
lett a hid, amelyre 1993-ban adtak ki a palyazatot és csak 2006-ban kezdték meg az épit-
kezést. Asatasok bizonyitjak, hogy az 6- és kozépkorban ezen a hidvonalon fontos folyami
atkeldk mikodtek, bar elsésorban az adott terepviszonyok indokoltak azt, hogy itt a volt
leggazdasagosabb a hid megépitése. A hid 1ényeges eleme az a szaz méter magas pilon,
amely a hidszerkezetet tarto kabeleket tartja. Ebben hasonlit a Rakoczi hidhoz.
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