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A vasut kialakulasanak tarsadalmi, gazdasagi és foldrajzi feltételei
Szatmarnémetiben a korabeli sajto tiikrében

A magyarorszagi vasutépitések nagyjabol két évtizeddel kovették a nagy-britanniai, majd
a nyugat-europai hasonld beruhazasokat. A vasutnak a Karpat-medencébe torténd bevezetése
kiemelten fontos volt, mert a XIX. szdzad elejének nyugat- és kozép-eurdpai iparosoddsa egy
folytonosan ndvekedd ¢és tartosan boviild piacot jelentett a magyar banyaszat, a mezo-,
erdogazdasag ¢s élelmiszeripar termékei szamara. A kérdés uigy fogalmazddott meg: idében be
tud-¢ Magyarorszag kapcsolodni ebbe a kedvezd eurdopai konjunkturaba? Ennek az egyik
alapfeltétele a viszonylag olcsé és egyben az akkori id6k szdmara, igen gyors szallitdsi haldzat
létezése volt.!

Az 1848 el6tti, majd a szabadsagharc leverése utani idoszakban is az elsddleges cél a
Bécsen keresztiil torténd europai, valamint a tengerparttal torténd adriai vasuti kapcsolat
megteremtése volt. Mind az elsé esztenddk épitkezéseit, mind az alkotmany nélkiili id6északban
tortént beruhdzéasokat elsdsorban a magyar mezdgazdasagi termékek az eurdpai piacra torténd
gyors juttatdsanak igénye sietette.

Magyarorszag elsd vasuti torvénye — az 1836.¢vi XXV. térvénycikk. megeldzte Eurdpa
legtobb allamanak hasonlo jellegli jogszabalyalkotasat — kijelolte a fébb vonalak iranyat, és az
engedélyezést az orszag kormanyzatara bizta. Eredetileg az 1825/27. évi orszaggyiilés az orszag
»kozjavat és kereskedését gyarapitando” szabta meg a tizenkét kereskedelmi utvonal tervezetét.
A vasutak vonalvezetése koriil érdekellentétekbdl fakaddan kialakult vitdk jelentdsen fékezték az
épitkezések megkezdését.

Széchényi Istvan 1848. januar 25-én kozzé tette, és a pozsonyi orszaggyllés elé
terjesztette Javaslat a magyar kozlekedési iigy rendezéséiil cimii tanulmanyat, mely
bizonyossagot ad arrél, hogy szerzdje valdban rendszerszemléletli koncepciot dolgozott ki.
Tomdren megfogalmazza a ,kicsiny 6rddg, mely mindent tovacipel magaval”,? vagyis a
vasparipa hasznalatdnak fontossagat: ,,Eurdépaban alig van orszag, mely minden koriilményeket
mérlegelve miitani tekintetben inkédbb vasutakra volna rendeltetve.® Tovabba: ,kozlekedési
eszkozok kozott a vaspalya legcélszerlibb arra, hogy a nemzeti kereskedelem folélesztésének
alapjaul tétessék... csak a vasut képes biztos, gyors, szakadatlan s olcs6 Osszekottetést szerezni, s
csak altala nyugszik a belkereskedés biztos s sebesebb kifejlodeést igérd alapokon. A kozlekedés
tobbi eszkozeinek a vasutak irdnyaban csak alarendelt allast lehet adni... Hazdnkban a vaspalyak
sok vidékeken egészen uj viszonyokat fognak alakitani, azok fogjdk pusztainkon a telepedések
iranyat, gazdasagunk rendszerét elhatarozni”.*

Széchenyi kdzpontirendszerii elgondolasat tiikroz6 javaslatdban négy févonalat jelol meg,
melyeknek kiinduldpontja ,,a magyar kereskedelem s iparfejlédés gyiilpontja Budapest”.°Az els6
a Duna partjan Bécs irdnyaba vezetd, a masodik a Fiuméval 6sszekotd, a harmadik az erdélyi,
valamint a Miskolcon at Kassara vezetd vasiti palya, mely Gacsorszag felé hosszasodott volna
meg. Elképzelésében a mellékvonalak soraban els6ként szerepel a Szolnok—Debrecen—
Szatmarnémeti vonal is. ,,Ezen vonal Szatmarig azért volna folytatandd, mert Osszekdtné
egyszersmind az alfoldet a tiszai felvidékkel s Erdélyorszag egy részével, honnan Szatmar,
Ugocsa, Marmaros megyék s Erdély Szamos-vidéke bdségesen adhatna igényt az alfoldnek”.®
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Javaslatdban Széchenyi tervezeténél elsGsorban a lakossag gazdasagi érdekeit vette
figyelembe, ez képezte az elsédleges szempontot.” Az altala tervezett vasuti haldzat révén az
egységesiilé nemzeti piac legfontosabb asvanyi anyagokat kitermeld és termékeket eldallitd
korzeteket szandékozta 6sszekotni a fogyasztodi kozpontokkal és a felvevd piacokkal, illetve a
kiviteli és behozatali szallitasi vonalakat hatdrozta meg® részben Bécs iranyaban, részben
Fiumébe, részben északi és észak-keleti iranyba.

Széchenyi kozlekedéssel kapcsolatos elképzelései megfogalmazasaval parhuzamosan
Friedrich List (1789-1846) német kdzgazdasz és gazdasagpolitikus — aki 1844-ben meglatogatta
Magyarorszagot — Metternichhez intézett levelében megemliti az elengedhetetleniil sziikséges
gazdasagi és politikai reformokat, melynek egyik eleme lenne a kozlekedésnek a gdzvasut és
l16vasut bevezetése és parhuzamosan torténd kiépitésiik altali fejlesztés.’A forradalom utdn
kozvetleniil az osztrak érdek inkabb egy Budat elkeriild, Bécset a tengerparttal Dunantal
atszelésével megvaldsithatd vasutvonal megépitése volt.

A kezdetektdl az épitendd vonalak kivitelezését nagymértékben fékezték a technikai és
kivitelezési, valamint a finanszirozasi szemponti nehézségek. Vitadk alakultak ki az anyagi
hatteret biztositoé kiléte koriil. A vallalkozok tobbsége azt az allaspontot védte, miszerint egy
részvénytarsasag altal finanszirozott munkalatok terveibe és a kivitelezésbe, valamint annak
mikodésébe az allam ne szélhasson bele. Ezzel szemben a politikusok jelentds része ugy vélte,
hogy egy ilyen nagy fontossagli beruhazést csakis az allam iigyelhet fel, és az 4llam szerepe a
vasparipa mukodtetése is, hiszen a magantulajdon hatterii kezdeményezések nem mindig veszik
figyelembe az orszagos érdekeket. Az orszdgos vasuti haldzat kialakitdsdban két cégesoport — a
bécsi kdzpontl Sina Gyorgy vezette konzorcium, illetve a pesti Ullmann Méricz neve fémjelezte
nagybirtokosok és nagykereskedok érdekeit képviseld vallalkozas — terve versengett. Az eldbbi a
birodalmi érdekeket vette figyelembe, egy Budat elkeriild, Bécset az orszdg nyugati felén
athalado, Fiiméval 6sszekotd vaspalya, mig a hazai érdekeket képvisel6k a Bécstijhely—Sopron—
Gyo6r-Buda vonal épitését tekintette fontosnak. Végiil, hét évig tartdé huzavona utan, a
megvalositandod orszdgos vasuthaldzat tervezetét, ez utdbbi, a Budapesti Vasuttirsasag néven
bejegyzett konzorcium kezdte meg 1844 Oszén, és megindulhatott az els6 vasutak — a pest—
pozsonyi és a pest—szolnoki vonal — megépitése. 1846. julius 15-én atadtak a Magyar K6zépponti
Vaspalya Tarsasag altal megépitett els6 magyar gbziizemi, 33 km hossziisdgu vastutvonalat Pest
és Véc kozott. 0

A Debrecen—Nagykaroly—Szatmarnémeti vasut

A XIX. szazadban ugy gondoltik, hogy ,,a vasit a jelen civilisatio f6 tényezdje”*!. Az
1848. évi XXX. tc. torvényerOre emeli Széchenyi javaslatdit a magyar kozlekedésiigy
rendezésérdl, és az orszaggyiilés 8 millid forintot szavaz meg a vastitvonalak megépitésére. 1848.
majus 18-an a 110/Ko6zl. E. szamu rendelet kimondja: ,,[...] a Buda—fehérvari, Szolnok—
debreczeni és Debreczen—szatmari [...] vasttvonalak felméretését megrendelem.”? A
forradalom és szabadsagharc leverése azonban hattérbe szoritotta a vasut €pitésének kérdeését.

A Partium zommel sik felszine kedvezett a vasutépitésnek, gondot csak a nyilt
vizfeliiletek okoztak, ugyanakkor a kivitelezést kiilonboz6 gazdasagi érdekek és politikai
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megfontolasok befolyasoltak. E téren érdemes megemliteni Szatmar megye két nagyobb vérosa —
Nagykaroly és Szatmarnémeti — kozotti versengést. A megye akkori kdzpontja Szatmarnémetihez
képest kevésbé népesedett, de valamivel jobban urbanizalt Nagykaroly volt, ami a Karolyi csalad
politikai és gazdasagi stlyanak koszonhetd. (Az 1870-es adatok szerint Nagykaroly lakossaga
12.152 {6, Szatmarnémetinek 18.354, mig Nagybanydnak, a megye harmadik jelentésebb
varosanak 8102 lakosa volt.'®) Hogy mennyire nagy kiilonbség van infrastrukturalis szempontbél
Nagykaroly és a vidék kozt, azt a Szamos lap is ecseteli: ,,Nagykaroly vidéke mindenfelé be van
korutakkal halézva [...] a Tisza- és Erdéhat, melynek ez ideig nem jutott ez a szerencse”.** gy
fel sem vetddik a kérdés, hogy a megye melyik telepiilésbe érkezzen elsdnek a vasut.

Még a kiegyezés eldtt az osztrak kormany fontolora vette, hogy a Maramaros megyében
kitermelt ércek, s6 és a faipari termékek minél gyorsabban és zokkendmentesen torténd
értékesitése érdekében vasutat épit Maramarossziget és Debrecen kozott. Az 1864-ben Bécsben
a Kereskedelemiigyi Minisztérium 4altal kiadott Emlékirat vasathalozati terve tartalmazta az
elképzelést. Térképmellékletén szerepel a Debrecenbdl kiinduldé Szatmarnémetit érintd, majd
Halmin, Nagysz6l6son és Huszton at Maramarosszigetig haladd vonal. Ezzel parhuzamosan
Miké Imre vasuttervezési elgondolaséban is szerepel egy Maramarosszigetet egyrészt Eszak-
Bukovina, masrészt Bustyahdza, majd Szatmarnémeti iranybadba meghosszabbitott vasuti
Osszekottetés megvalositasa.

1859-ben a Tiszavidéki Vasut engedélyt kért és kapott egy Nyiregyhdza ¢&s
Maramarossziget kozotti vaspalya megépitésére, azzal a feltétellel, hogy épitse is meg azt harom
éven belill. A vasuttarsasag tulajdonosai azonban a belsd erdélyi lobbizas kdvetkezményeként
figyelmét a Nagyvarad—Kolozsvar—Brasso vonal kivitelezésére forditotta.

Szatmarnémeti véarosa Debrecennel kardltve nem adta fel az elképzelést, hiszen a
maramarosi termékek e két véaros piacra juttatdsdnak legegyszeriibb lehetdsége a vaspalyan
valoésulhatna meg, ezért gr. Forgach Antal egy Debrecent Szatmarnémetin keresztiil
Maramarosszigettel Osszek6td vaspalya elémunkélatainak tervezetét nytjtottdk be. A vasut
jovedelmezOségét ,,az egymillio6 mazsa szallitott s6, a hatszdzezer pozsonyi méré kenyérhez
sziikséges gabona és a tizezer marha elszallitdsa biztositja”, tovabba a ,,debreceni vasart pedig
Maramaros, Bereg, Ugocsa és Szatmar megye kerekeddi vasuttal érhetnék el” — foglalta 0ssze
Sz6116si Balazs Maramaros megye alispanja. o

A korméanyzat felszdlitotta a Forgach grof neve fémjelezte tarsasagot, hogy bocsatkozzon
targyalasba a Felvidéken tervezett vasuti halozat kivitelezésében részt vallalo, gr. Waldstein
Janos és gr. Schonborn-Buchheim Ervin vezette cégcsoporttal. A két tarsulat a kozos
épitkezésben egyezett meg, és a Magyar Eszakkeleti Vasut megvaldsitasara, a Debrecen—
Szatmarnémeti-Tekehdza—Mdramarossziget vonal 4atadasara, valamint 90 ¢évig valo
lizemeltetésére vonatkoz6 engedélyt az 1868. XIII. ,,a magyar észak-keleti vasutkiépitése
targydban” cimi torvénycikkben foglalva megkaptdk. A toérvény kimondja: ,,A magyar észak-
keleti vasutdllam-kamatbiztositék mellett és engedélyezés utjan rendeltetik kiépittetni. 2. §Az
engedélyezendd vasut vonalai a kdvetkezok: a) Debreczentl Szatmar-Németin, Tekehazan at
Szigetig.” Az épitkezés kivitelezését a német Stroussberg Henrik vallalta, aki a kamatbiztositas
alapjan kibocsatott ¢épitési tokéért elvallalta a vasutvonal megépitését és annak teljes
felszerelését.

A vonal irdnyanak meghatarozasaban Oridsi szerepet jatszott Karolyi Istvan grof, aki
elérte, hogy a maramarosi sovidékrdl ne az akkori Tisza-hajozas végpontjaig, Vasarosnaményig,
hanem a mar vasuttal rendelkezd Debrecenig épits€k meg, ezaltal értékesebbé tette az altala
birtokolt foldeket. A teljesités hataridejét a Debrecen—Szatmarnémeti vonalon 1870. oktober 1-

8 Magyar Statisztikai Evkonyv. Harmadik évfolyam. Els6 rész. Budapest, 1875. 30-31.
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ben szabtdk meg, mig a vonal Maramarosszigettel valo Osszekottetésének tlizembe helyezését
1871. oktober 1-jére tervezték. A tarsasag altal megépitett vonalak mérfoldenkénti koltségei 502
ezer forintot tettek ki.!’

A Debrecen—Nagykaroly 70 km hossz vonalrész 1871. junius 5-én, mig a Nagykaroly—
Szatmarnémeti kozotti 36 km hosszi rész 1871. szeptember 25-én keriilt 4tad4sra.®

A kivitelezés késése elsdsorban a szamitasi hibak gyakorisagaval — példaul az addig nem
ismert arvizmagassagok figyelmen kiviil hagyasdval — valamint a Stroussberg cégének
fizetésképtelenségével magyarazhatd. A kivitelezés megvaldsulasa érdekében az allam
intervenciora kényszeriilt: a beszerzett anyagok értékének ardnyaban eldleget adott
Stroussbergnek, aki a vallalkozasat 1871 tavaszan a bécsi Union banknak eladta. A késés
mértékét mutatjia a Kozponti Vasuti és Kozlekedési Kozlonyben az Epitkezési munkdlatok a
megkezdett magyarorszagi palydkon februar végén cim alatt megjelentek: ,,A magyar észak-
keleti palya vonalai kozil a Debrecen—szigeti vonalon elkésziilt hidakbol 55%, az
alépitményekbdl 79%, a felépitményekbdl 54% s az épiiletekbdl 64,9%”.19

A Szatmarnémetiben megjelend Szamos majdnem minden szamaban cikkez a
vasutépitésrol:,,[...] a téli arviz felfedte azokat az épitési hibakat, amelyek a hidon és a toltésen
jelentek meg. A kormany megbizottjai, Urményi Jézsef és Heinrich Karoly, megéllapitottak a
hibakat — az alacsony toltés folott atfolyt a viz, illetve a vasuti hid labait a vizfolyammal nem
egyenes iranyba vervék, s a ldbsorra a viz ereje oldalrdl is hat —, amik javitdsara igéretet tettek
[...]1.%

Egy masik szamban olvashatjuk: ,,Szétnézve a vasuti épitési munkalatok kozt,
hatarozottan allithatjuk, hogy a mar nagyrészt kész tervtdl semmi eltérd javitas nem eszkdzolhetd
ki.” Sz6 van a cikkben az indohdzi raktdr tal kicsi méretérél és az esztétikai szempontok
figyelembe nem vételérél, valamint, hogy a vasutnal munkat vallalo hivatalnokok és szolgak
Onhibdjukon kiviil fél éve mar ,hosszas tétlenségben huzzdk a fizetést”.?! Tovabba: ol...] @
tervezett hidfelemelés a vizateresz készitésére semmi eldmunkélatot nem latunk [...] Szatmar
lakossaga e vasut megnyitdsa miatt nagy ingereltségben van.”??

A szatmadriak tiirelmetlenségét tiikrézi az a jinius 20-an tartott varosi kozgyiilés altal
jovahagyott és Joo Gabor fojegyzé altal aldirt az Eszakkeleti Vasuttarsasaghoz cimzett levél,
mely szerint ,,alig van varosunk kdzonségének ez id6 szerint fobb kivansaga, mint az észak-keleti
vasut debrecen—szatmari szakaszanak megnyitasa és a kozforgalomnak val6 atadasa”.

A végre valahara megvalosuld atadas oOridsi euforiat valtott ki a lakossag korében:
,Vasutunk megnyittatik szeptember 25-én. Orommel fogadjuk ezt a napot s lelkesiilten
jegyezziik fel varosunk torténelmének lapjara. E napon réaléptiink azon Osvényre, melyen
haladhatunk a nagyvilaggal, e naponér hozzank egyik szala azon Orias szovedéknek, mely a
foldet behalozva, a vilagforgalom s a miivelddés idegrendszereként €ltet és boldogit minden
vidéket, melyet érint, melyen 4thalad”.?® megtudjuk, hogy szatméarnémetibe ,,az elsd vonat este 9
utan, tehat egy orat késve érkezett az indohazba, hol oly rengeteg nép vart rea”.>* Ekkor adtak at
a forgalomnak a ma is miikodé, klasszicista stilusban épiilt allomast (1. abra).

"HOLLAN Erné beszéde az orszadgos magy. gazd. egyesiilet 1870. marcziusl-jén tartott iilésében. — A Magyar
Meérnék- és Epitész Egyesiilet Kozlonye. 1870. 97.

BERISNYAK Zsuzsa: A magyarorszagi kozlekedés kronikaja 1750—-2000. Budapest: Historia — MTA — TTI, 2001.
347.

BKozponti Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1871. marcius 30. (2. évf) 13. sz., 108.

2Jjdonsagok — Szamos, 1871. januar 29. (3. évf) 5.

2lVasutunk torténetéhez — Szamos, 1871. aprilis 23. (3. évf) 17.

225zamos, 1871. junius 18. (3. évf.) 25.

235zamos, 1871. szeptember24. (3. évf.) 39.

245zamos, 1871. oktoberl. (3. évf) 40.



Geografus Hirlevel XLVIII.

Udvizlet Szatmarrdl, /f Her ., Vasuti pélyaudvar

— P
bz v / . w‘é-?-. £p AL L/ 5/1.1 o /
s /f /;,/( fegh o L,“//;:-/ [;;n_/,,,:‘ AL
FEy 17 .
Halliai Felvdinie ’V"' ‘[ ey /—n - I A/ Xy L C"’t /./ ; ’/I\J—r p;/:? ‘.{1 g e

1. dbra. Szatmarnémeti allomasa 1905-ben
(Forras: FAZEKAS Lorand magangytijteménye, Szatmarnémeti)

A kovetkez6 évben megépll a szatmarnémeti mozdonyszin, de a személy- és
teherszerelvények vontatdsat és karbantartdsat a debreceni flitéhaz biztositotta. Késdbb az
indohaz kozelében taldlhatd ideiglenes raktart és a tobbi kiszolgald helységeket atépitették,
hasonldan a Szamoson acsolt fahidat kicserélték racsos acélgerendas szerkezetlire.

A sajtéban és a lakossag korében tapasztalt orom ellenére a Kozponti Vasuti és
Kozlekedési Kozlony a kovetkezoket irta: ,,[...] a magyar észak-keleti vasuthdlozat valahéra
kiépiil. Ambar az épitkezés befejezése, valamint az Gsszes vonalak iizleteszkozeinek a megfeleld
mérvben vald eldallitdsa, valoszinlileg még sokd a jambor Ohajtasok kozé fog tartozni,
tagadhatatlan, hogy az épitkezési vallalkozas ez év folyaman erélyesen siettettek az épitkezés
menetét [...]. Az akadalyok koziil, melyek az épitkezés folyamaban felmeriiltek, kétségkiviil
azok voltak a leggatlobbak, melyek a Stroussberg-féle szédelgés kovetkeztében eredtek [...],
hogy annyira sziikmarkuan allapittatott meg az épitkezes tervezete™. &

Mindezek ellenére a Magyar Eszakkeleti vasut 1872-es koltségvetési mérlege pozitiv: 205
millié forint jovedelmet konyvelhetett el a cég.?® 1873-ben jegyzett forgalma 802.031 személy és
5 milli6 mazsa aru. A kovetkezd évben, 1874-ben 759.506 személyt €s 6 milli6 mazsa arut
szallitott.?’

A Szatmarnémeti—-Nagybanya Helyiérdeki Vasut

A vonal épitését az 1881. XLVIIL tc. alapjan kiadott engedély Nagybanya szabad kiralyi
varos, valamint Varady Karoly, Boross Balint, Kiss Lajos és Ivanka Imre részére: ,,Az
engedélyesek [...] jogot nyernek egy, a magyar északkeleti vasut Szatmar-Mikola vonalrészébdl,
esetleg szatmari allomdsabol kiinduld, Aranyos-Megyes ¢€s Szinyér-Varalja érintésével
Nagybanyaig vezetendé mozdonyvasut épitésére és iizletére”?

A torvénycikk harmadik paragrafus kimondja, hogy ,,a palya épitése és lizleti felszerelése
az engedélyesek altal készitend6 s a kormanyhoz atvizsgalas és jovahagyas végett felterjesztendd

BKozponti Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1872. december 8. (3. évf) 49. sz., 414.
BKozponti Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1873. majus 8. (4. évf) 19. sz.

2 Kézponti Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1875. februarl 1. (5. évf.) 6. sz.

28 1881. évi XLVIII. térvénycikk
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altalanos ¢és részletes tervek alapjan fog eszkozoltetni. Az engedélyesek kiilonben ugy a tervek
készitésénél, mint az épités kivitelénél alkalmazandé szerkezetet a jelen engedély és az iizlet
biztonsagara val6 tekintetek altal vont korlatok kozt szabadon valaszthatjak. A kormény fentartja
maganak, hogy az engedélyesek részére jelen engedély-okmanyban biztositott jogok sérelme
nélkiil az épitési terven valtoztatdsokat tehessen, a mennyiben ilyenek a miiszaki elévizsgalat,
vagy a kozigazgatdsi vonal-bejaras eredménye, vagy végre - de mar csak a megallapitott
palyanyom épségben tartasaval — az épités tartama alatt a palyaszolgalat, valamint a kozforgalom
érdekébdl és a palya fennallasanak biztositasdra, nemkiilonben a térvényes hatarozmanyok
teljesitése szempontjabol sziikségeseknek fognak talaltatni.”

A Nagybanya és vidéke cimi hetilap a kovetkezOképpen irt a vasparipa bevezetésének
tervérdl: ,[...] a vidékiink gazdasagi és ipari fejlédésére, jollétére oly felbecsiilhetetlen
elonyokkel biztatd vasut tervezetét elfogadta a képviselohaz [...] Tehat amiért sovargank [...]
csiigz%edést nem ismerve annyit faradnank nem csak o6haj, hanem a torvényre emelésre elott
all”.

Az épitkezés ebben az esetben sem zajlott minden pénziigyi buktaté nélkiil. ,,A Szatmar—
nagybanyai vasut épitése miutan a pénzpiac mai kedvezdtlen helyzetében az eldiranyzott 1100
ezer forint épitési toke alig latszik eszkozolhetonek, esetleg 750 ezer forint koltséggel fog
keresztiilvitetni. Ennélfogva az 11j sinek helyett 6cskakat fognak alkalmazni, az épitményeket is
csak a sziikségesekre szallitjak le. Az 1) tervezet elkészitésére kivantatdo 3000 forintot Nagy-
Banya varos a M. EK vasat igazgatosagahoz mar fel is kiildte [...]” — 4&ll a varosi
képviselOtestiilete tandcskozasanak jegyzokonyvében. Utolag kideriilt, hogy ez az Osszeg sem
volt elégséges a vonal kiépitésére.

1881 nyaran Nagybanya varosa Teleki Géza grofot, Lanczy Gyula képviseldt és Stoll
Karoly volt képviselSt felhatalmazza, hogy targyaljon az Eszakkeleti Vasuti Tarsasaggal a varos
altal felajanlott 30 ezer forintnyi biztositéknak a kozponti allami pénztarhoz valo eljuttatasa
ligyében.®® Mindezen aldozatok ellenére is ,,vasutunk iigye mar huzamosabb id6 6ta mélységes
mozdulatlansagba siillyedé és a megvaldsulas idejétdl oly tavol all” — olvashatjuk a sajtoban.®!
Tovabba: ,,[...] Itt az id6, hogy komolyan meggondoljuk a dolgot, akarunk-e vasutat sajat
kereskedelmiink, iparunk és gazdasagunk felvirdgoztatdsara, sajat jolétiink elémozditasara
létesiteni? Akkor se ijedjiink meg egy kis aldozattél sem, mert az id6 mar révid, s ha most
elszalasztjuk az alkalmat gy talan 6rokre elveszitjiik a reményt is célunkat elérhetni, ha csak az
késdbben stratégiai szempontbol nem fog megvalosittatni.”32

A varos anyagi aldozata ujabb lokést adott az épitésnek, de ezek utan a vonal
lefektetésének iranya, majd a nagybanyai indohdz elhelyezése valtott ki vitat. Az Gjsdgok arrol
adtak hirt, hogy az az Eszakkeleti Vasuti Tarsasag Gigy dontott nem az eredetileg megallapitott
»Pott mérnok altal tracirozott irdnyba”, hanem Busagnal vagy Nagysikarlonal ,elvezetik a
Szamos volgyében a Szatmarrol épitett vonalat”, kikeriilve ezaltal a varost. Miutan a varoshaza
részérdl ,,megallapittatott, hogy a Pott Vilmos-féle nyomjelzés a Szamos-volgyet Magyar
Laposnal éri el” — tehat Nagybanyan is 4thalad, €és a hir hirlapi kacsanak mindsiilt, az allomas
tervezett helye valtott ki polémidt. ,,Senki sem fogja kétségbe vonni, hogy nagyobbszerii emberi
miivek alkotasainal, mind egy vasut is, mely nem csak egy nemzedek korara épittetik, szamba
kell venni a geografiai fekvést, a természeti viszonyok hatasa alatt észlelt idészaki eseményeket”
— érvel Pap Zsigmond®, ramutatva, hogy, ha az indohaz a Zazar bal partjan épiil fel, akkor a
Zazar €s a Lapos erdd kozott talalhatd nagy kozlegelé megszlinik. Ezzel szemben a Hol legyen
hat igazan az indohadz? cimu cikkében Matolcsy Lajos ramutat, hogy ,,a vasut célja varosunk
»emelése«”3, tehat a legeldnyosebb helyet kell valasztani ,,hol e legnagyobb dsszecsoportosulas

2 Nagybanya majus 24. — Nagybdanya és vidéke, 1881. majus 24. (7. évf.) 21.
30 Vasutunk — Nagybdnya és vidéke, 1881. augusztus 16. (7.) 33.

81 Vasutunk all — Nagybdnya és vidéke, 1882. januar 31. (8. évf)) 5.

32 Nagybdnya és vidéke, 1882. februar 7. (8. évf.) 6.

% Hol legyen az ind6haz? — Nagybdnya és vidéke, 1882. majus 9. (8. évf.) 19.
3 Nagybdnya és vidéke, 1882. junius 6. (8. évf.) 23.
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személyekben ¢és a széllitmanyok kiilonb6zé nemébe biztosan személy és szallitmany
veszélyeztetése nélkiil kifejthetd, eligazithato és ugy gazdasagi, mint kozrendoéri tekintetbdl is
elérhetd legyen”. %

1883-ban Nagybanyan megalakul az elsé Ehvolgyi Kszénbanya Rt, ami Szatmarnémeti
nemtetszését valtja ki, ugyanis a megye legnépesebb varosa ,mar nem tamogatja a
Szatmarnémeti—Nagybanya vasutvonal kiépitését”, mert a vasati forgalom beindulasa
Nagybanyat teszi a banyavarosok kozpontjava, ezaltal Szatmar — megyekdzponttd valasanak
igényei ellenére — a perifériara szorulna. Szatmarnémeti ,,a megye keleti részinek és a
banyavarosoknak csak mostohdja, csak imént tagadta meg Nagybanyanak, hogy kézmunkaerdvel
hordhasson tort kavicsot utcaira, vasutunk irant merében kozonyos”.®

Az Uijabb finanszirozasi gondok is megoldddni latszanak 1883-ra: ,,apréd 1€pésék tétettek
az épitkezés haladasaban, a megye masodszori kérelmiinkre szazotven torzsrészvény atvételét és
a két banyavaros [ti. Felsdbanya és Nagybanya] kozmunkavalsagabol fedezését hatarozta el”. 3’
Julius 23-an megtartottak a ,,Szatmar—nagybanyai helyi érdekli vasut részvénytarsasag” alakulo
ilését, majd a ,,varos vasuti tigyben eljaroit Ivanka Imre értesitette, hogy Miiller Frigyes lovag,
Heider Hugd, Schoch Janos és Flicher Agost ajanlatot nyujtott be, melyben nyilatkoztak a vasit
épitésének [...] finanszirozasara 1250 ezer forint érdekében”.®

1883 szeptemberében ,hatévi reménynek” eredményeiként elkezdddnek a beruhdzas
nagybanyai épitkezései. ,,A Szatmar—Nagybanya vasut mitanrenddri bejarasa Voros Laszlo
miniszteri titkdr vezénylete alatt f. évi julius hé 4-én fog megtartatni, az 6sszejovetel a szatmari
palyahaznal délelétt 10 orakor lez. Szatmar varos részérdl a kozigazgatasi bejarashoz Kiss
Gedeon fokapitany és Gyéri Karoly mérndk kiildettek ki,

1884. julius 6-an atadjak a vonalat a forgalom szdmara, amikor ,,[...] megvalositva latjuk
azon tbb éven at kitartassal apolt eszmét, mely benniinket tettre és dsszetartasra lelkesitett”.*0 A
Szamos a kovetkezoképp szamol be az eseményrol: ,,A szatmari palyahaz ritka alkalommal volt
oly élénk, mint folyé ho 7-én, midén Szatmar és vidékének fiatalsdga a Nagy-Banyara, az 1j
vasutvonal megnyitdsa alkalmaval rendezett baljara utazott. Az egész palyaudvart é&s
varotermeket zsufolasig ellepte az utazo és kivancsi kozonség [...] Az 6t kocsi osztalybol allo
vonatot az utazok sziniiltig megtoltotték, ugyannyira, hogy az arany fiatalsdg a kocsik peremén
utazott”.*!

A vasit megépitésének negativ hatésa is volt, megjelentek a ,,globalizacio” elsd jelei. Igy
példadul az utazd iligynokok eldrasztottdk a vérost: ,[...] idénként hemzseg a varos a sok
utazoligynoktol [...] most vasutunk megnyitdsa utan [...] Egyik a maiknak adja a kilincset a

kézébe, és arulnak mindenféle lim-lomot, akar az afrikai vad torzseknél.” 42
Szatmarnémeti—Bikszad Keskenyvaganyt Helyiérdeki Vasut

A vasutvonal megépitését a ker. min. 1332/905. 1. 9. sz. rendeletével kibocsatott
engedélyokmanyban Pallés Armin épitési vallalkozo részére engedélyezték. Az engedélyes
kotelezettséget vallalt arra, hogy a MAV Szatméarnémeti allomasatol Sarkozajlakon at Bikszadig
vezetendd keskenyvaganyu helyiérdekli géziizemili vasutat megépiti €s engedélyének tartama
alatt folyamatosan iizletben tartja. A wvasttvonal (0,76 m) megépitésére ¢€s megfeleld
berendezésére sziikséges tényleges tokét 1 872 ezer koronaban hataroztak meg. Ebbdl forgalmi
eszk6zok beszerzésére 206,4 ezer koronat, tartalékul 40 ezer koronat rendeltek elkiilonitésre. A
sineket €s egyéb sziikséges berendezési targyakat az engedélyes koteles belfoldon beszerezni.

% Nagybdnya és vidéke, 1882. majus 2. (8. évf.) 18.

% PaAP Zsigmond: Székhelyi vajudasok — Nagybdnya és vidéke, 1883. januar 16. (9. évf.) 3.

3T PAP Zsigmond: A szatmér-nagybanyai vasut — Nagybdnya és vidéke, 1883. julius 10. (9. évf.) 28.
38 Vasutunk — Nagybdnya és vidéke, 1883. augusztus 7. (9. évf.) 32.

39 Szamos, 1884. julius 3. (16. évf.) 53. 2.

40 A megnyitas utan — Nagybdnya és vidéke, 1884. julius 8. (10. évf.) 28.

4 S7amos, 1884, jilius 10, (16. &vF) 55.

42 Nagybdnya és vidéke, 1884. julius 22. (10. évf.) 30.
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Az 51,6 km hosszt keskenyvaganyu vasutat 1906. aprilis 20-an nyitottdk meg a forgalom
elott. Az engedélyhez a ker. min. 70589/905. XI. 18 sz. rendeletével fliggelékként kibocsatott
ujabb engedélyokmanyban tovabbi engedélyt kap a Szatmar-Bikszad Vasuttarsasag, hogy
vasutvonalat a Szatmar—Erddd Helyiérdekii Vasutvonalaval 6sszekottetésbe hozza, €s vonalan a
motorkocsi lizemet bevezethess. Az eredeti tokét 279,3 ezer koronaval felemelik. A tokébdl a
forgalmi eszkozok beszerzésére 314,4 ezer koronat kell szanni.*

Vasati allomas.

2. dbra. Bikszad allomasa 1911-ben
(Forras: FAZEKAS Lorand magangytlijteménye, Szatmarnémeti)

A vasutépités, a modernizacio és a tarsadalmi elvarasok kozott

A vastthoz val6 hozzaférés idobelisége szerint voltak nyertes, €s voltak lemarado, vesztes
sajat csoportjukon beliil, a tobbi hasonlé varoshoz képest elébb ért el a vasut. Igy példaul
Szatmar varmegyében Szatmarnémeti és Nagykdroly kimondottan elényds helyzetbe keriilt
Nagybanyahoz képest.

A viszonylag korai vasutmegnyitas szallitasigényes beruhazésok helyi letelepedését
0sztonozte, s mindez tliikrozédni fog a vasati aruforgalomban is. Az elsé 1épés azonban a
gyakorlati eldnyok megjelenése: a helyi piacokra a draga fuvarszekerek helyett olcsobban
érkezett meg az 4ru. Tény, hogy a regionalis szerepkorli telepiilések — Nagykaroly,
Szatmarnémeti, Nagybanya — mellett a vasut megjelenésének nyertesei a tomegtermékek
eldallitasara szakosodott gazdasagi egységek (banydk, gylimolcs- ¢és gabonatermeld
nagybirtokok, fafeldolgoz6 ilizemek, élelmiszeripari kislizemek) és telepiilések (FelsObanya,
Szinérvaralja, Erdod, Halmi).

A vasut megépitésének a telepiilésekre kihatd pozitiv eredményei és kovetkezményei
harom pontban foglalhatdak 6ssze. Ezek: 1. a piaci ellatas jelentds javitasa, a varosok és a vidék
kozotti termék- és arucsere, a kereskedelem ndvekedése; 2. a vonzéaskorzetek kiterjesztése,
bévitése; 3. vasiti csomopontokka torténd kiemelkedés.*®

A nagy hatasfoku, oOridsi mennyiségli arut feloleld és folyamatosan zajlo szallitast
megvalositd vasuti kozlekedés atalakitotta a varosok kereskedelmét. Szatmarnémetiben példaul
elsorvasztotta a kirakoddvéasarokat, mikozben kiviragzott a ,tavoli” arukat forgalmazo bolti

“TiszA, 1996, 98.

#“FRISNYAK Zsuzsa: A vasut hatdsa a magyarorszagi varosokra. — Korall. 2013. (52) 6.

SERISNYAK Zsuzsa: Aruforgalom, druszallitds és a magyarorszdgi vasutak (1895). Vasiit—ember—tér kapcsolatok.
Doktori disszertacio. Budapest: ELTE. 2006. 13. http://doktori.btk.elte.hu/hist/frisnyak/frisnyak_diss.pdf [letoltés:
2016. majus 12.]
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kereskedelem. Szatmar varmegye esetében ugyanakkor kitagitotta a mezdgazdasagi nagybirtokok
termelési és értékesitési lehetdségeit, a kiilfoldi piacok elérését, €s egyben a tavolabbrol
szarmazd — elsésorban avasi, maramarosi ¢és bansagi — idénymunkésok alkalmazasat (a
Bansagban a helyi mezoklima lehetové teszi, hogy Szatmarnal 10-12 nappal kordbban kezdjék
meg, illetve koradbban is fejezzEék be az aratast, a feleslegessé valo munkaeré pedig €szakabbra
vandorolhat Biharba, Szatmarba, az Avasba, Maramarosba, illetve Erdélybe).

A vasut épitése altali fellendiilést tiikrozi a szatmarnémeti teriiletén mikodo ,,piispoki és
varosi téglaszin” termelési adatai: 1868-ban 2,1 millio téglat vetettek, 1869-ben 3 milliot. 1870-
ben létrejott a gézmalom és egy ,,rendszeres téglagyar”, és ekkor a termelés elérte a 4 millid
darabot, de ennek ellenére sem volt fedezhetd a varosban felfuté épitdanyag-sziikséglet.
Valosagos ,,tetdcserép-hiany” uralkodott, ugyanis ,,vasutrendszeriink megnyitasaval a forgalom
is novekedik, a novekvd forgalom sziikségletét kielégitd megfeleld épiiletek léte feltétel. 46

A vastut megjelenését nem mindenki fogadta 6rommel. Nagy Jozsef 4 gyariparkérdeés
varosunkban cimi, a Szamos hasabjain megjelent irdsaban ramutat arra, hogy a modern szallitasi
eszkdz megnyitotta a varos piacat a gyaripari termékek eldtt, ami visszaszoritotta a helyi
kézmiiipari termékek keresletét. A varosi ,.kézmiipar satrakban és szinekben arultatik, mig a
mezdgazdasagi termékek a foldrdl az allomésra keriilnek, még a gézmalom szazezer mazsanyi
sziikségletet sem képes tobbé a piacon beszerezni, minden terméket elszallit a vasat”.4’

A személyforgalom terén egyértelmii a novekedés. Ha csak a megye két fontosabb
varosanak adatait vizsgaljuk, Szatmarnémetiben évtizedenként megduplazodott a vasutat igénybe
vevd utazokozonség szama (1. tablazat). Atalakultak a kozlekedési szokasok is: a fogatolt
jarmiivektdl lassan attértek az élményt ny0jtd 0j eszkdz haszndlatara, ami a megye személyi €s
aruszallitasdnak megélénkiilését eredményezte. Az 01j kdzlekedési eszkoz soksorosan leroviditette
a tavolsagokat. A 10 vontatta posta 8-10 km-es sebességéhez képest 35-40-nel is lehetett
szaguldani. Ugyanakkor olcsobb, pontosabb ¢és kényelmesebb volt.

A vasutépités sok szakképzett és még tobb szakképzetlen munkasnak, a falvak népének
munkalehetéséget nyujtott, ezaltal jelentdsen kiszélesitette a munkaerdpiacot. Az 1j
munkalehetdségek noveltek a béreket, és tobb helyen a cselédség és az iddszakos munkdsok
elszegddtek a vasuti épitkezéseken. A megélénkiilt nyersanyagkereslet mozgdsitotta a szatmari
fuvarosréteget, mely a vasut megjelenéséig kizarolagosan egymaga végezte a szallitdsokat.
Rajtuk kiviil a munkalatok idejére a helyi gazdak is szerepet vallaltak a ko, a fa és a kavics
utanpotlasaban.

A szatmari vasutépitkezéseket nagy sajtovisszhang kovette, a korabeli tarsadalom
érdeklédését igen felcsigdzta a vasit, mint jelenség. Nagyon sokat vartak a vasparipa
megjelenésétdl az egyeének, a politikusok, a helyi tarsadalmak és a telepiilések egyarant. A
véarakozas folyaméan a mentalitisban bekdvetkezett modosulds magatartisformava valt.*® Ezt
bizonyitja a kozosségek kiizdelme a vasutért. A munkélatok, a miiszaki bejards és az atadas
rendkiviili eseménynek szadmitottak a telepiilések ¢letében. Kélmandon példaul ,,a kozség
lakoinak tobbsége és hatvandt ovodas gyerek zaszloval Egeli Palné taniténd vezetése alatt
éljenzéssel és dallal fogadtak a vonat érkezését”.

A vasuti kozlekedés ugyanakkor szélesitette az emberek latokorét, kiemelte az embereket
a vidéki bezartsagbol, és nem utolsé sorban biztonsagérzést is kolesonzott az utasoknak.

Géczi Robert, Budapest — Kolozsvar

4 Alakitsunk részvény téglagyarat — Szamos, 1871. december 3. (3.) 49.

47 Szamos 1882. aprilis 30. (14. &vf) 35. 1.

48 EGYED Akos: Falu, vdros, civilizacié. Kolozsvar: Kriterion Kiado. 2002. 116.
49 MAJDAN, 1988, 54.
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