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Kivonat:

A japan vasut térténete a masodik vilaghaboru szempontjabdl legalabb
ugyanolyan sokrétd, mint az europai hadszintéren harcolé nagyhatal-
mak vasutjaié. Japan vasutépitési megoldasait a nyugati és keleti nor-
mak sajatos rendszere hatja at. A vasuton térténé hadianyag-szallitas
szempontjabdl, mert altalaban a japan hadviselést legféképpen a ha-
ditengerészet hadi cselekményein keresztiil ismerjik.

Kulcsszavak: japan vasut, katonai logisztika, kényszermunka, vasut-
épitdé hadtestek, hadimozdony

Abstract:

The history of the Japanese railways during WW?2 is as varied as the
history of those great powers who fought on the European theatres of
the conflict. Japan's railway construction solutions are governed by a
particular system of Western and Eastern norms. Military transport by
rail is also particularly important for the island-nation’s former war strat-
egy, as it is generally known through the military actions of the Japa-
nese navy.

Key words: Japanese railways, military logistics, forced labour, rail-
road building corps, war locomotive

Bevezetés

Japan vasuti mérnokeit az elsé Japan-Kinai haboriuban osztottak
katonai egységbe 1894-95 kozott. 1918-ban - a hadsereg korszerUsi-
tésének részeként - két vasuti ezredet allomasoztattak Csiba és

1 Gimnaziumi tanar, a Tudomanyos Ujsagirdk Klubjanak tagja.
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Cudanuma térségében. A 30-as években a japan hadsereg felkészult
a Szovjetunio elleni haboruara. Minden egyes vasuti logisztikaval foglal-
kozd ezred két konnyil- és két pancélozott vonattal volt felszerelve,
amelyeket 10 mm-es acéllemezzel boritottak. A kdnnyebb vonatok
mindegyikéhez két 75 mm-es agyu tartozott Iégvédelmi célra, a nehe-
zebb vonatok két 105 mm-es agyuval rendelkeztek.

All. vilaghaboru éveiben a burmai alakulatok ellatasaban dont6 sze-
repet jatszott a vasut. A Thaiféld-Burma vasutvonal megtervezése so-
ran az volt a cél, hogy csak Saigonig szallitanak hajon, majd onnan
vonatokkal jussanak el a szallitmanyok Burmaig. 1942. junius 7-én
kezdddott a tervezett vasutvonalon az épitkezeés. (Aoki, 2000)
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1. szamu abra. Emléktabla jelzi: Itt kezdbdik a Mianmar — Thaiféld ja-
pan halalvasut?

2 http://www.panoramio.com/photo/60975085 Letoltve: 2018.11.23
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1. Japan vasuti kozlekedési kulturajanak kialakulasa

Az elsé japan-kinai haboruban, 1894-ben hat osztagnyi katonat és
a katonai ellatmanyokat lovasszekerekkel kellett Mandzsuriaba szalli-
tani Japan elsé vasuti kulonitményeinek. A Boxer lazadas alatt ugyan-
csak vasutmérnokok allitottak helyre a palyat Peking és Tianjin kozott.
A mérnokok teljesitményét az ellenség is elismerte. 1904-1905 kozott
az orosz-japan konfliktus idején egy japan osztag Koreaba telepdlt at,
és Szoul és Idzsu kozott étesitett vasuti 6sszekottetést.

Az Antung vasut épitése a durva terep miatt harom vasuttarsasag
(800 férfi) munkaerejét vette igénybe. Ehhez a szamhoz hozzaadodott
meég két szallitmanyozo cég (400 férfi), valamint 500 japan civil kézm-
ves és mintegy 1000 helyi munkas munkaereje is. 1905. februar elején
kb. 172 kilométernyi palya épitésével végeztek kdzel a frontvonalhoz,
amellyel lehetségessé valt, hogy a I6szert és az ételt naponta nyolc
alkalommal vonatokkal tovabbitsak a harcol6 katonak szamara.

1918-ban a hadsereg korszerlsitésének részekent az elsd és a ma-
sodik vasuti ezredeket Csiba és Cudanuma térségében allomasoztat-
tak. A szolgalatot teljesitd katonak szama 1300 volt, amelyet haboru
idején 2500-ra bévitettek. Az épitkezések idején létrehozott épuleteket
arra hasznaltak fel, hogy késébb katonakat képezzenek és allomasoz-
tassanak bennuk.

Az elsb ezred 1931-ben allomasozott Kinaban, amikor a Kvantung
hadsereg megszallta Mandzsuriat. A japanok altal akkor kifejlesztett
vasuti kisvontatd, amely képes volt mind a rendes kdzutakon, mind a
sineken kozlekedni, rendkivil hatékonynak bizonyult a felderitések so-
ran.

Mivel a Szovjetuni6 altal épitett vasut nyomtavja szélesebb (1524
mm) a szabvanyosnal (1435 mm), a vasuti traktor hasznos volt a harc-
ban, mivel a szélesebb nyomtavon 40 km/6ra sebességgel kdzleked-
hetett, négy kocsit huzva maga utan. Raadasul a vasuti vontatdk pan-
célozottak voltak, hogy megvédjék kezelbiket az ellenséges tiztél. A
szovjet sineket a japanok at is alakitottéak, ahogy csapataik elére ha-
ladtak.

1932-ben a japanok megalapitottak a baballamot, Mandzsukuot, és

attol kezdve a Kvantung hadsereg egyre mélyebbre haladt Eszak-Ki-
naban. 1934-ben az elsé ezredet felvaltotta az ujonnan alakult 3. vasuti
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ezred, és az el6bbi visszatérhetett Japanba. 1938-ban megalakult a 4.
ezred is, amely a tobbi egységgel egyutt Japan pozicioit volt hivatott
megerdsiteni a térségben.

Japan 1937-ben kerilt konfliktusba Kinaval, de az orszagok kulén-
féle katonai alakulatai mar 1931-t8l dsszetliztek Eszakkelet-Kina és
Sanghaj teruletén. Japan 1932-ben hozta létre a Mandzsukuo babkor-
manyt, ezzel nemzetkdzi kritikat vonva maga utan. A kovetkezd évben
az orszag kilépett a Népszovetségbdl, és elzarkdzotta valt a vilagban.
A kormany nem volt képes iranyitani a katonasagot, €s minden kritikat
kegyetlenul visszavert. Hamarosan az iranyitas az ultranacionalistak
kezére kerult. A politikai instabilitas ellenére, az 1930-as évek kozepére
a Japan gazdasag magahoz tért a vilagvalsag okozta problémakbal,
€s megndtt az igény a kozlekedés fejlesztésére.

A legnagyobb valtozason a vasuthal6zat esett at annak ellenére,
hogy az orszagban elterjedt keskeny nyomtavu vonalak hatraltattak a
fejlédést. Sokaig a vasuton utazok Japanban harom kényelmi osztalyt
vehettek igénybe, de 1934-ben az els6 osztalyt beszintették a Tokai-
dot Szanjoval 6sszekdtd vonal és az expresszvonatok kivételével. Az
allami szallitasi vallalatok igy két osztalyt biztositottak, mig a magan-
cégek csak egyet.

Az uthalézat még nem fejl6dott megfeleléen, de a motorizacié mar
ereztette hatasat. Ennek ellenére 1934-ben még mindig csak 109 000
gépjarmu volt az orszag teruletén. Ez hatalmas elmaradas volt az USA-
ban hasznalt 23 millié és a Németorszagban kozleked6 866 000 gép-
kocsival ellentétben. Ez az alacsony szam azt jelentette, hogy az or-
szag lakossaganak kevesebb, mint 1%-a rendelkezett valamilyen mo-
tor hajtotta kdzlekedési alkalmatossaggal. A legtobb gépjarmi taxi
vagy busz volt, amely befolyasolta a rovid tavolsagok athidalasanak
atgondolasat magankézen Iévd vasutvonalakkal.

A vasut azzal ellensulyozta a k6zésségi gépjarmiforgalmat, hogy a
rovid vonalakra motorkocsikat vezetett be, mintha azok is buszjaratok-
ként izemelnének. Ennek ellenére rengeteg magankézben lévé vas-
utvonalat zartak be a vidéki tertleteken. Az ilyen vasutvonalak hossza
1940-re 9730 km-r6l 8907 km-re csokkent. Az allami vallalatok viszont
olyan fejlédésen mentek at, amely 18 400 km-re ndvelte a megépitett
palyak szamat, és lehetbvé tette néhany maganvallalat bekebelezését
is.
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A kinai-japan haboru 1937-es kezdete amolyan helyi konfliktus jel-
legl volt haboru deklaralasa nélkul, de az események gyorsan gyUriz-
tek tovabb, és szamos kinai terulet érintetté valt. Amennyire megrom-
lott a viszony a kornyez6 orszagokkal, Japan annal inkabb kozeledett
a naci Németorszaghoz és Olaszorszaghoz. Ez a magatartas ellehe-
tetlenitette a kapcsolatot az USA-val és az Egyesult Kiralysaggal.
1941-ben Japan hadat is Uzent ezeknek az orszagoknak, és a vilagha-
boru kiterjedt a Csendes-6ceanra is.

A gazdasag a haborus termelési kvotak teljesitésére allt at, amelye-
ket mar 1938-ban meghataroztak a mobilizalasi torvény értelmében. A
vasuti kozlekedés tekintetében a megnétt igénybevétel biztositasa
utanpétiasi és karbantartasi anyagok hianyaban nehézkessé valt. Az
orszag népességének mar 1938-ban szembesulnie kellett az GUzem-
anyagra vonatkozé jegyrendszer bevezetésével, mivel ahhoz Japan
féleg importalas utjan jutott hozza.

1941-161 a civil kozlekedésben a gépjarmivek meghajtasara csak
alternativ Uzemanyagok valtak hozzaférhet6vé. Azokat a buszjaratokat,
amelyek vasuti sinek mellett futottak megszintették, és a vasuti mo-
torkocsik jaratait is ritkitottak. Ez a fejlesztések céliranyositasahoz ve-
zetett, és megszintette a kdzuti és vasuti forgalmak kdzotti versengést.

Az 1938-as kozlekedés-0sszehangolasi torvény a bevezetése utan
a nagyvarosokban is korlatozta a polgari kozlekedést, és megtiltotta
azokat a befektetéseket, amelyeknek a kimenetele bizonytalan volt. A
buszforgalomért az uj Teito Gyors Tranzit igazgatdsag bizottsaga felelt.
A kozlekedést annak nemei szerint négy alvallalat felugyelte, a rend-
szerbe beleértve a foldalatti tomegkozlekedést is.

Nem tartoztak a fellgyelet ala az eredetileg is allami beruhazasok
és projektek. A szabalyozasok az egész orszag teruletére értenddk vol-
tak.

Ugyanebben az idében felmerllt a kontinens iranya felé kiépitheté
szallitasi és kozlekedési kapcsolatoknak az igénye. 1939-ben ennek a
déntésnek a révén jott létre a Sinkanszen (New Trink Trank Line) vonal,
amely Tokio varosat Simonoszeki teleplléssel kototte 6ssze a Honsu-
sziget nyugati sarkaban. A munkalatok éppen csak elkezd6dtek a ha-
boru kitdrésekor és a befejezésre csak 1964-ben kertlt sor. (Wakuda,
1996.)
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JAPANESE NATIONAL RAILWAYS
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2. szamu abra. Japan vasuti térképe 1964-bdl
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2. A haboru hatasa a vasuti kozlekedésre

Hokkaidé

Sikoku

Kjusa

3. szamu abra. Japan szigetei

A japan anyaorszag nem valt rogton csatatérreé, de a Pearl Harbour
elleni tAmadas maga utan vonta a kdzlekedés atalakitasat a haborus
kovetelményeknek megfeleléen. A vonalakat jelentésen megterhelte,
hogy az utanpétlasok nagy részét, féleg a szenet, a kikotékbe vonato-
kon szallitottak. Ez akkor kerult még jobban elétérbe, amikor Japan
tengeralatti alagutja a Kanmon megépult Honsu és Kjusu szigetei ko-
z6tt. A forgalmat addig kompokkal oldottak meg, de a hajozasi utvona-
lak is zsufoltta valtak. A munkalatok elsé szakasza 1942-re fejez6dott
be, és el6szor juliusban a teherforgalom indult meg, majd november-
ben a személyszallitas. Az alagut jelentds szerepet jatszott Oszaka
szénnel valo ellatasaban. A munkalatok 1944-re fejez6dtek be, és a
végén mar az alagutrendszerben két sinpalya futott.
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4. szamu abra. A vasuti alagut épitése?

A Honsu és Hokkaido kozotti kapcsolatot a haboru folyaman to-
vabbra is csak kompokkal tudtak megoldani, amely nagy kieséseket
jelentett, hiszen a fent emlitett térségek ugyancsak szénbanyakkal ren-
delkeztek. A vonalon hasznalt kompokat direkt vonatok tovabbitasara
épitették, és egyre nagyobb igény merllt fel arra, hogy az egyvaga-
nyos szakaszokon tobb kitérét hozzanak Iétre a kétiranyu forgalom ru-
galmassa tétele érdekében. (Wakuda, 1996.)

A jarmUvek tekintetében emelték a tehervagonok gyartasat, és 1936-
tol kifejlesztésre kerllt a D51-es 2-8-2 tengelyelrendezési (két futd,
nyolc hajtott és ismét kett6 futd kerék) szerkocsis tehervonati mozdony
(szerkocsi a gézmozdonyhoz kapcsolt kulén jarmi, amely az Gzeme-
léshez szlkséges szén és viz szallitdsara szolgal). A tipust a haboru
soran végig gyartottak, szerkezetileg egyszerUsitették az anyaghiany
miatt és hogy dsszeszerelése kevesebb idét vegyen igénybe. Ossze-
sen 1115 mozdony épult, Japan tekintetében a legnagyobb szamban
épitett g6zmozdony.

3 www.ejrct.or.jp/jrtr/jrtr09/pdf/history.pdf 33. oldal. Letdltve: 2014.11.13
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5. szamu abra. D51-es tipust mozdony a Nemzeti Természettudoma-
nyi Mdzeum udvaran 2014 decemberében*

1943-ban vezették be a D52-es tipust ugyancsak 2-8-2 szerkocsival.
A D52-6t kifejezetten ugy épitették, hogy mar eleve megsporoltak az
alkatrészeket ugyanugy, mint a német hadimozdonyok esetében a
Krupp gyar. A hadimozdonyok abban kulonboznek a tobbi tipustdl,
hogy konstrukciojuk sokkal egyszeriibb a békeid6kben fejlesztett tar-
saikhoz képest. Nem hosszu évtizedekre készultek, az anyaghaboru
kényszertermékei voltak, a logisztikai feladatok zavartalan ellatdsara a
haborus infrastrukturalis veszteségek gyors poétlasaval. (Wakuda,
1996.)

A japanok tehervagonjai alapesetben magasitott falu nyitott harom-
tengelyes kocsik voltak Toki-900 jeldléssel. A tengelyek elosztasaban
szerepet jatszott a vagonok legkevesebb anyagbdl valé megépitése a
legnagyobb teherbiras mellett. Ugyancsak fontos szempont volt a va-
gonok hosszusaga, amelyet a lehet6 legkisebbre szabtak.

4 https://en.wikipedia.org/wiki/JNR Class D51#/me-
dia/File:Wongwt %E4%B8%8A%E9%87 %8E%E5%85%AC%E5%9C%92 (172

84218005).jpg
Letoltve: 2014.11.23
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6. szamu abra. Toki-900 jelli vagon®

A teherforgalom lebonyolitasa mindenképpen elsébbséget élvezett,
a nyomtatott jegyek szamat 1944-re jelentésen csokkentették, viszont
végig szem el6tt tartottak, hogy a nagyvarosok bombazasai eldl a gye-
rekeket vidékre kell kildeni, akarcsak Angliaban. Néhany esetben a
vasutvonalak acélanyagat is felhasznaltak a hadigépezet fenntartasa-
hoz. 1942. oktéber 11-én a Vasutugyi Minisztérium az eurdpai 24 6ras
id6formatumot vezette be a hadseregben a hadianyag-szallitasok
megkonnyitése érdekében. A 24 6ras rendszernek a délel6tti és a dél-
utani idépontok megkulonboztetése a Iényege, azaz délutan 1 éra 13
oranak felel meg, igy egybdl kiderul, hogy milyen napszak idején kerul
sor a harci cselekményekre. Ez jobb lehet6séget teremtett a hadmoz-
dulatok pontos megszervezésére is, €s egyertelmive tette az ellensé-
ges hadmozdulatok idejének értelmezését is - a japan nyelv kuldnben
alkalmazza az 6rak utan a gozen (“Ffii - reggel) vagy gogo (F#- dél-
utan) kifejezéseket is, mint az angol AM (ante meridiem - délelétt) vagy
PM (post meridiem - délutan).

A privat vallalatokat 1943-ig szinte teljes mértékben felvasarolta az
allam, amely féleg azokra a cégekre koncentralt, amelyek nyersanya-
gok szallitasaval foglalkoztak vagy kikotéket szolgaltak ki. Az allamilag
hasznalt vaganyok hossza igy 1945-re 19 620 km-re nétt, mig a privat
tarsasagok csak 7522 km-en osztozkodtak. Az iranyitas két miniszté-
rium kozott oszlott meg. A Vasutugyi és a Kommunikacios Minisztériu-
mok osztottak fel maguk kdzott Japan teljes infrastrukturajat egészen
1943 novemberéig, amikor is egyesitettek Oket Kozlekedésugyi és

5 www.ejrcf.or.jp/jrtr/jrtr09/pdf/history.pdf 34. oldal. Letoltve: 2014.11.23
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Kommunikacios Minisztérium néven. A cél az 0sszes szallitasi forma
O0sszehangolasa volt, és 1945 majusaban a minisztérium a ma is hasz-
nalt Kozlekedésugyi Minisztérium nevet kapta. A vasutak allapotaért
egy kulén Ggyosztaly felelt kozvetlendl.

Japan szigeteit el6szor 1942 aprilisaban érte amerikai tamadas. A
tamadasokat Tokio, Nagoja és Kobe ellen B25-6s bombazdkkal hajtot-
tak végre anyahajokrol. 1944 juniusaig Kjusut B29-esek bombaztak ki-
nai bazisokrél. 1944 novemberében a Mariana-szigetek is tamadast
szenvedtek, ugyancsak B29-esek altal. A bombazasok nem kimélték a
vasuti halézatot sem. A hirosimai €s nagaszaki atomtamadasok pedig
sz0 szerint elsdpdrték az érintett teruletek infrastrukturait.

8. szamu abra. A felujitott 651-es szamu motorkocsi’

6 https://en.wikipedia.org/wiki/Hiroshima Electric Railway Letoltve: 2014.11.23
7 Ugyanott
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A hirosimai villamoshalézat a varos ujjasziletésének egyik szimbo-
lumava valt, amelyet a katasztrofa utan napokon beldl ismét mikodé-
képesseé tették a szakemberek. A 651-es szamu motorkocsit eredeti
allapotaban allitottak helyre, és a mai napig nosztalgia-villamosként
uzemel. (Wakuda, 1996.)

A kompallomany is jelentés karokat szenvedett a sz6nyegbombaza-
sok és torpeddétamadasok kdvetkeztében. AKanpu és Szeikan vonalak
forgalma szinte teljesen leallt. Okinava kivételével a tobbi fésziget te-
ruletén nem volt szarazfoldi 6sszecsapas. Okinava szigetén is miko-
dott egy, a prefektara felligyelete alatt allé 762 mm széles vasuti sza-
kasz, de az is megsemmisult, €s a mai napig sem épult helyette uj. A
fegyverletételig nagyon sok nét alkalmazott a vasut, hogy a hadba in-
dulé férfiak hianya ne okozzon fennakadasokat a szolgaltatasok folya-
mataban.

Abban az idében a japan hadsereg felkészllt a Szovjetunid elleni
haborura. Minden egyes ezred két konnyl és ket pancélozott vonattal
volt felszerelve, amelyeket 10 mm-es acéllemezzel boritottak. A kony-
nyebb vonatok mindegyikéhez két 75 mm-es agyu tartozott legvedelmi
célra, a nehezebb vonatok két 105 mm-es agyuval rendelkeztek (ma-
ximalis hatétavolsag: 18 000 méter volt). Ezek mellé az egységek mellé
meég szaz panceélautd is jarult, amelyek ugyanugy alkalmassa teheték
voltak a sinen futasra.

Amikor 1937-ben kitort a haboru Kina és Japan kozott, az 1. és 2.
ezredet Eszak-Kinaba telepitették. Az egységeket hamarosan kdvette
a 6. ezred is, amely ellatasi depdt létesitett a teruleten. Az allomasokat
a vasutparancsnoksagi csoport iranyitotta. Az elére nyomulashoz is-
mét a vasuti vontatast részesitették elbnyben, mert a kinai utak nagy
része alkalmatlan volt teherautok szamara. A vontatokra alkalmankeént
lanctalpakat erdsitettek, és igy azok kdnnylpancélosokként is szolga-
latot teljesithettek, mert a kinai hadsereg nem rendelkezett sem agyuk-
kal, sem harckocsi-elharito 16vegekkel.

1938. aprilis 12-én, kora reggel, a birodalmi székhelyen a mozgdsi-
tasért felelés 6rmester egy oldalkocsis motoron az 6tédik ezred féha-
diszallasara, Csibaba ment és atadta a mobilizaciés parancsot a szol-
galatos tisztnek. A tiszt kurtszéval mozgdsitotta a tabort, majd tovabbi
uzeneteket kildetett a tobbi hadtestnek és a laktanyan kivil tartézkodo
katonaknak. Az 6todik ezred mozgdsitasa a haboru kiteljesedését je-
lentette, az altalanos mozgdsitas soran a behivo egy vords szind le-
vélpapirra irodott. Az 5. ezred egyotdode allt azonnal bevethetd
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katonakbal, a tovabbi allomany egy, két vagy kicsivel tobb évbdl allo
kiképzésen volt tul, és nem volt helyhez kotve.

A mozgésitas el6készuleteivel az ezred aprilis 23-ara készult el. A
parancsnoksagot Aomura Cunedzsiro ezredes kapta, aki 2235 ember-
nek parancsolt. Az Ut a kinai tertletre, Santung tartomanyba egészen
aprilis 29-ig tartott, amikor az ezred rogton részt vett a Hszucsou had-
maveletben, melynek soran a japanok a Sarga foly6 partvidékén tobb
mint ezer négyzetkilométernyi terlletet arasztottak el majus 19-ére. Az
ezred egy 4256 méter hosszu hidat épitett a folyon, majd az év végére
Dél-Kinaba telepult at. Késobbi allomashelye Indokina északi része
volt 1940 szeptemberétdl.

Kina megszallasaban 22 hadosztaly vett részt korilbelll 850 000 f6-
vel. A japanok joggal feltételezhették, hogy ekkora hadsereg mellett,
amely még raadasul jol is van felfegyverkezve, a kinaiak a megadas
mellett dontenek majd. A remények ellenére Csang Kaj-sek emberei a
hegyekbe vonultak vissza Csungking térségébe, Nankingt6l 1500 mér-
foldre, nyugatra. A helyszin azért fontos, mert itt médjaban allt Ameri-
kanak fegyverekkel tamogatni a hazajukat védé erdket. 1940 juliusa-
ban a japanok ugy becsulték, hogy Kina 6000 tonnanyi hadianyagot
kap Hong Kongon, 15000 tonnanyit Francia Indokinan és 10 000 ton-
nanyit Burman keresztil. A hadmveletek és tengeri blokadok meger6-
sodésével a burmai utvonalak jelentésége igencsak megnétt Kina sza-
mara. A becslések szerint legalabb 5000 tonnaval nétt meg a burmai
tertleteken szallitott hadianyagok mennyisége.

Az 1940-es év soran a meggyengult, illetve legy6zott eurdpai hatal-
mak koloniai nagyon kevés veédelmet élveztek az anyaorszagoktdl. A
japanok nem titkoltak, hogy tamadasaik jelentés része a Saigon teru-
letén athaladd utanpdtlasi vonalakat célozzak meg a hianyos védelmi
stratégia kiaknazasaval. (Aoki, 2000)

3. A burmai alakulatok ellatasi viszonyai

1942. januar 20-an, amikor a Japanok Szingapur felé haladtak, az
55. hadosztaly, a 33. hadosztaly és az 5. vasuti ezred 2. zaszlbalja at-
lépte a Thaiféld-Burma hatart, és 30-ara elfoglalta Moulmeint. Marcius
7-ére az angol fennhatdsag alatt allé Rangun is elesett. Ezzel az a ki-
koto is az ellenség kezére kerllt, amelyen keresztul még Kina része-
sedhetett hadianyag-utanpétlasban. 1942 majusara Burma teljes
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teriilete japan kezére kerdilt, és igy Eszakkelet-India fel8l sem johettek
mar szallitmanyok az orszagba, Kunming iranyaba - ez a vonal kés6bb
Ledo utvonalként vonult be a torténelembe.

Az 5. és a 9. ezredek kaptak a feladatot, hogy a hadsereget jelenlé-
tukkel tamogassak a palyak ujraépitésével. Az 5. ezred - a 4. zaszldalja
kivételével, amely Dél-Kinaban maradt - 1941. augusztus 20-an lépett
partra, €s a indokinai hatar mentén huz6do vasutvonal ujjaépitését vé-
gezte, mielétt Bangkokba iranyitottak, majd délre Malaya f6 vasutvo-
nalanak ellenérzésére. A 4. zaszl6alj megjavitotta a Perak-folyo feletti
hidat, amely 400 méter hosszu volt. Mivel a kezdetekkor nem allt elég
megfelel6 anyag rendelkezésre, a hidat el6sz6r nemcsak vonatok, ha-
nem konnyU teherautok is hasznalhattak a sporolas érdekében. Az at-
haladé aruforgalom tdmege egységenként nem lehetett tobb hatvan
tonnanal, és konnyl vasuti vontatok végezték a hasznos teher mozga-
tasat. A hidon valo athaladas utan rendes mozdonyokat kaptak a sze-
relvények, és a szallitmanyok azok segitségével jutottak el Szingapurig.
Az ezred februar 16-an érkezett meg Szingapurba, egy nappal az an-
gol megadas utan, és vegul 1942. marcius 25-én telepult at Rangunba.

Ezalatt a 2. zaszl6alj Taipin mellett megfordult és januar 22-én kan-
csanaburi térségébe ért Thaiféldon. Az alakulatnak at kellett kelni Ta-
voy és Moulmein hegyein és a Sittang-folydn, amelyen 6sszekapcsolt
csonakokbdl épitett kompokkal tankokat és Utegeket hajoztak at. Aran-
guni teherpalyaudvarra marcius 9-én értek, és azt a helyet hasznaltak
allomashelyként, amikor kivonultak Mandalay és Mytikyina vasutvona-
lainak ujjaépitésére.

A 9. ezredet 1941 szeptemberében hoztak létre, és feladatait te-
kintve ugyanolyan megbizast kapott, mint az 5. ezred, de az allomany
15%-a még ujonc volt. Aregiment Haiphonba, a 4. zaszléalj nagy része
Hainan szigetén keresztul jutott el Sinhoraba 1941. augusztus 8-an,
majd azt a feladatot kapta, hogy javitsa meg a Bangkok és Szingapur
kozotti vasutvonalat. Az 1. zaszldalj Szumatraban allomasozott 1942
marciusa és juniusa kozott, mig az ezred tobbi része a Mandalay vo-
nalat épitette ujja. Miutan megtértént Burma megszallasa, az egész
ezred hajok segitségével Rangunba ért.

A fent emlitett egységeken kivil tovabbi kildnleges egységek is se-
gitették a Japan csaszarsag egyre bévulé vasuthalézatanak fenntarta-
sat. A 4. és 5. szamu ilyen egység 1941. oktéber 18-an alakult Csiba
prefekturaban. A egységeket ezredesek iranyitottak, és korulbelul 300-
300 katonabdl alltak, akiket tovabbi 2200 besorozott polgari vasuti
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alkalmazott egészitett ki. A két egység Oszakabol oktdber 27-én hajo-
zott ki egy idében nyolc hajo segitségeével, és Hai Phongba november
7-én érkezett. A 4. specialis gépészeti egység feladata a C56-os tipusu
mozdonyok atépitése volt a helyi palyak minéségének megfeleléen.

Az 5. szamu egység is hasonlo feladatot kapott, és székhelyét az
Inszeini Mozdonygyarba tette. A burmai vonal fellgyeletét a 9. ezredtél
1942. junius 10-én vette at, amikor egy uj vonal megépitésének kivite-
lezésére kapott megbizast. Az atcsoportositasok réveén az 5. ezred a
Burma feldli oldalon, a 9. ezred a Thaifdld fel6li oldalon végezte a mun-
kalatok biztositasat. A munkak befejeztével a vonalat a 9. ezred és a 4.
specialis egység mukddtette. Az Uzembehelyezés elsé hdnapjaiban
12 000 tonnanyi hadianyag érte el Burmat. (Tamayama, 2005)

4. A Thaifold-Burma vasutvonal megtervezése

Bar a burmai bevonulas idején a katonakat a csaszari hadsereg ha-
jokon szallitotta, a vezetbk tudtak, hogy az utanpaétlast vasuton is meg
kell tudni oldaniuk. Sét, ha esetleg India meghdditasa is szdba kertdl,
akkor az addig felhalmozott hadikészletek haromszorosara is szlikség
lehet a hadmuiveletek idején. A hosszu tengeri ut Szingapurtél Ran-
gunig a bengali 6blon keresztll kdzel volt Indiahoz, amely angol fenye-
getést jelentett.

Mindenképpen az volt a cél, hogy ezt a hosszu utat kivaltsak ugy,
hogy Saigonig szallitanak csak hajon, majd onnan vonatokkal jussanak
el a szallitmanyok Burmaig. Ez nemcsak egyszer(ibb, de idében is ro-
videbb megoldast jelentett. A vonatokat raadasul jobban el lehetett
volna rejteni az esetleges tamadasok el6l a meglévd szorosokban,
mint a hajékat a kikotékben védeni Utegekkel. Mivel utak nem nagyon
voltak, a japan hadsereg egy keskeny utat vagott a hataron huzédé
hegyek k6zzé, de ez hasznalhatatlan volt az esésebb id6szakokban.

Mivel egy betonozott ut megépitése ugyanannyi energiat vett volna
el, mint egy sinpalya lerakasa, igy a katonai vezetés az utobbi kivitele-
zése mellett dontott. A sinek lefektetése mellett még az is szerepet jat-
szott, hogy a japan autoipar nem volt képes akkora szamban teherau-
tokat gyartani, mint amekkorara a hoditasokhoz szukség lett volna.
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9. szamu abra. A tervezett vasutvonal®

8 A https://en.wikipedia.org/wiki/Burma_ Railway#/media/File:Death Railway.png
oldal alapjan készitette a szerz6. Letoltve: 2018.11.23
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A 2. vasuti parancsnoksag Hirioke Tisio altabornagy vezetése alatt
dolgozta ki az infrastrukturalis hattér terveit, €s a munka soran 5 lehet-
séges utvonalat vazolt fel:

— Csiangmaj és Taungngu kozott;

— Phitszanuloktél Moulmein-ig Rahaeng-en keresztul - ahol az 55.
hadosztaly is allomasozott;

— Kancsanaburi és Thanbyuzayat kdzott;
— Kancsanaburi és Tavoy kozo6tt, ahol az Oki szarnyvonal is épult;

— Chumphon és Mergui kdzott.

Az elsé és a masodik utvonalak folydkon keresztll vezettek volna,
és a hatarok mentén alagutakat is kellett volna furni. A 4. dtvonalon is
alagutakat kellett volna furni, ezen kivul szarnyvonalak segitségével
kapcsolddni kellett volna a Tavoy és Ye telepulések kozott. Az 5. atvo-
nal volt a legrovidebb, de ott is hajokat kellett volna bevonni Meguils és
Moulmein kozott, igy csak a 3. utvonal johetett szamitasba.

1942. marcius 12-én a parancsnoksag meghozta dontését, majd a
parancsnok elefanthaton bejarta az egész utvonalat. Az Ut két hétig
tartott, és a végén jelentésében megirhatta, hogy a vasutvonal valéban
létrehozhatd. Tovabbi két hétig rajzoltak meg a térképeket, amelyek a
vonalak mindkét oldalan 5-5 km-nyi tavolsagot jelenitettek meg. A tér-
képeket légi felvételek segitségével rajzoltak meg az akkor Bangkok-
ban allomasozé hadtapos alakulatok.

1942. junius 7-én kezdddott az épitkezeés. A varhatd elkészulés ido-
pontja 1943 vége lett volna, féleg helyben talalt épitbanyagokbdl. A pa-
rancsban szerepelt 50 000 hadifogoly bevonasa is a munkalatokba az
Gslakosok mellett, de a 2. parancsnoki csoport csak a helyi lakosokra
hagyatkozott volna. A szamok természetesen teljesen mashogyan ala-
kultak, és a becslések alapjan korulbeltl 64 000 hadifogoly és 200 000
Oslakos végzett kényszermunkat. A hadifogoly aldozatok szama kortil-
belll 12626 volt, mig a legnegativabb szamok szerint 90 000 &slakos
esett aldozatul.

Mindenképpen befolyasold tényezd volt, hogy a vasut megépitésé-
nek parancsa a japanok Midway melletti veresége utan latott napvila-
got. A csata soran 4 kulcsfontossagu anyahajé veszett oda. A csata
negativ kimenetele okozta a hadvezetés félelmét, hogy tengeri uton
tovabb mar nem szallithat hadianyagokat, mert nincs szamukra hata-
sos védelme, minden a vasut sikerességén mult attol kezdve.

233



Katonai Logisztika 2019. évi 1-2. szam

S

10. szamu abra. Hadifoglyok a vasttvonal épitésén®
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11. szamu abra. Kényszermunkas 6slakosok a vasutépitéseni®

9 https://www.google.hu/search?biw=1024&bih=654&tbm=isch&sa=18&ei=rZkAXOy-
WPM_ LwAKb47TgCA&g=burma+death+raliway&og=burma-+death+rali-

way&gs 1=img.3...45063.48281..48382...0.0..0.378.3355.3{8j5j2...... 1....1..gws-wiz-
img....... 0j35i39j0i67j0i10j0i19j0i10i19j0i8i30i19j0i5i30i19.8mcADrwaBro#imgrc=ZuJ
EkrJLmiwLFM: Letoltés: 2018.11.23

10 hitps://www.google.hu/search?biw=10248&bih=654&tbm=isch&sa=1&ei=rZkAXOy-
WPM LwAKb47TgCA&g=burma+death+raliway&og=burma+death+rali-

way&gs [=img.3...45063.48281..48382...0.0..0.378.3355.3i8i5j2...... 1....1..gws-wiz-
img....... 0j35i390i67j0i10j0i19j0i10i19j0i8i30i19j0i5i30i19.8mcADrwaBro#imgrc=ZuJ
EkrJLmiwLFM: Letoltés: 2018.11.23
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5. A C56-0s mozdonytipus

A vaganyok és a domborzat jellemzéit ugy alakitottak, hogy a C56-
os tipusu mozdonyok meéreteit vették alapul. A tipus egy konnyd, 37,67
tonna sulyu szerkocsis mozdony volt, amelyet altalaban Japan egész
terliletén Gzemeltettek. Osszesen 164 db C56 osztalyi mozdony éplilt
1935 és 1942 kozott. Az 1-90. és 161-164. sorozatszamu C56-0s moz-
donyokat a Il. vilaghaboru alatt Japan altal elfoglalt azsiai orszagokba
kaldték.

1942 majusanak végére a 9. ezred 1. zaszlbalja Szumatrabdl a thai-
foldi Banpongba koltézott, az 5. ezred 3. zaszldalja pedig Thanbyuza-
yatba, hogy megkezdhessék a terepmunkakat.

A C65-0s 2-6-0 elrendezésli mozdonysorozat a helyi vonalakra
szant tipus volt, ahol a palyak nem birtak el a nagyobb terhelést. A
mozdony a régebbi C12-es "Kiscsillag" tipusu osztalyon alapult, amely
ugyanilyen tengelykiosztassal rendelkezett, de szertartalyos volt. A
mozdonyrdl eltavolitottak az oldalso viztartalyokat, a hatsé kerékzsa-
molyokat, de felszereltek fustterelbket, és a mozdony kapott egy szer-
kocsit.

Miutan sok helyi vasutvonal nem rendelkezett forditokorongokkal,
sokszor tolatni kellett a mozdonnyal. A szerkocsi hatso falat igy dontot-
ten alakitottak ki, a kilatas segitése érdekében. Az alacsony tengely-
terhelés és a konnyl kezelhetfség lehetbvé tette a kdzlekedést olyan
palyakon is, amelyek alapozasa gyengébb volt az atlagosnal. Az els6
kilencven példanyt egymeéteres tengelytavval Burmaba szallitottak, de
a haboru soran Indonéziaba is eljutottak mozdonyok. A haboru utan
ezek kozul tiz tovabbra is a thaifoldi nemzeti vasut tulajdonaban ma-
radt.

A Japanban maradt 74 mozdony kdzll négyet Szahalin szigetére
szallitottak, amely késébb szovjet fennhatésag ala kerilt. A tdbbi meg-
maradt 70 példanyt Japan hegyes-volgyes tajain hasznaltak a kisebb
helyi vallalatok vonalain, és a tipus megkapta a ,Hegyi lovacska” be-
cenevet. Ma a 160-as szamu mozdony nosztalgia-szerelvények tovab-
bitasat végzi.

A C56-0s sorozat 31-es szamu példanya volt az elsé mozdony, ame-
lyet menetrendszerien inditottak a burmai vonalon. 1942-ben a moz-
donyt még 89 masik tarsaval szallitottak a burmai vonalhoz. A vonalat
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megnyitd ceremoniat is ezzel a mozdonnyal vezényelték le. 1936-ban
a Nippon Sarjo Uzemben készlilt, Iszakava prefekturaban. A vonal Gize-
meltetése alatt végig szolgalatban volt, és a haboru végeztével Thai-
foldre kerdlt, ahol 1977-ig volt hasznalatban. Két évvel késébb ismét
Japanba szallitottak, ahol nagy felujitas utan a Jaszukuni szentélyhez
tartozo6 tokioi muzeumban allitottak ki.

L
GRS TR

12. szamu abra. A C56 sorozatu mozdony!!

A C56-0s tipus technikai adatai:

— Tengelyelrendezés: 2-6-2

— Kazanfelllet: 74,20 m2

— Szolgalati tomeg: 37,63 t

— Szallithatd szén mennyisége: 5 t
— Szallithaté viz mennyisége: 10m3
— Szerkocsi szolgalati tomege: 27,9 t
— Tengelyterhelés: 10,61 t

— Hossz: 14,325 mm

— Vezetbkerék atméréje: 1400 mm
— Magassag: 3900 mm

— Kazannyomas: 14 kg/cm?.

11 https://gz.com/223897/the-story-of-world-war-ii-according-to-japans-controver-
sial-war-museum/ Letoltve: 2018.11.23
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13. szamu abra. A C56 sorozati mozdony pontos méretei
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A Jaszukuni-szentély azért kilondsen szimbolikus, mert a haborus
h6sok és a 70-es évektdl a haborus blinosok emlékezbhelye is. 1978-
ban tobb féblindsnek is ott allitottak emléket. A mozdonyt viszont a bur-
mai vasutvonalon tortént atrocitasok megemlitése nélkul allitottak ki,
amely heves kritikat vont maga utan a fogolytaborok ausztraliai és
amerikai tuleléitdl.

Erdekes koriilmény, hogy a jelenlegi miniszterelndk, Abe Sinzd
nagyapja is a helyszinen kapott 6rok nyughelyet. A mozdonyon a hely-
reallitasi munkalatokat a Southern Army Field Railway Corps végezte,
jelenlegi megbrzésérél onkéntesek gondoskodnak.
(http://steam.fan.coocan.jp/engines/C56.htm)

6. A vasutvonal épitése

A vonal elsé allomasa egy Bangkoktél 80 km-re 1évé telepulés volt,
Nong Pladuk. A kdvetkezd szakasz egy 51 km hosszu rész Kancsana-
buri-ig ativelve a Mac Khlong és Kwai folyokat.
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14.szamu abra. Hid a Kwai folyén12

A vonal legmagasabb része 300 méterre volt a tengerszint felett.
Burma terlletén az ut Thanbyuzayat-ig folytatédott tovabb, majd ujabb
36 km utan a vonatok megérkezhettek Moulmein-be. A maradék sza-
kaszon kompok mikodtek Salween és a burmai szarazfold kozott.

A befektetés 1000 km-rel roviditette meg a japan hadsereg szallitasi
utvonalat, de olyan teruleteken haladt végig, amelyek szinte semmi-
lyen mas infrastrukturaval nem rendelkeztek, és sok tropusi betegség
is felUtotte a fejét.

1943 majusaban elkészult a Mac Khlong folyo felett atvezetd fémhid
is, €s a vasutvonalat késé juniustol az angol Iégierd elkezdte megfigye-
lése alatt tartani. A megfigyel6 repulések és egy augusztusig tartd ko-
lerajarvany kitorése miatt a helybéli munkasok nagy része megszokatt.
A két oldalrdl épitett vasutvonal végsé talalkozasi helyét, Konkoitat a
brigadok oktober 17-én érték el. A munkalatok befejeztével a hadveze-
tés oktdber 25-én Unnepséget rendezett, és megkezdddhetett a palya
teljes hasznalata. (Tamayama, 2005)

12 https://www.google.hu/se-
arch?biw=1024&bih=654&tbm=isch&sa=1&ei=rZkAXOy-
WPM LwAKb47TgCA&g=burma+death+raliway&og=burma-+death+rali-
way&gs [=img.3...45063.48281..48382...0.0..0.378.3355.3j8j5j2...... 1....1..gws-
wiz-
img....... 0j35i39j0i67j0i10j0i19j0i10i19j0i8i30i19j0i5i30i19.8mcADrwaBro#imgrc=
d4AFYkzpaGJXaM: Letoltve: 2018.11.23
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7. A vasutvonal miikodtetése

A munkak befejeztével a vonalat a 9. ezred és a 4. specialis egység
mukodtette. A megvaldsitas soran nyilvanvaléva valt, hogy a vaganyo-
kon naponta 1000 tonnanyi hadianyagot kell szallitani ahhoz, hogy az
épitkezések idében befejezbdjenek. Az elért mennyiség azonban csak
500 tonna volt, amelynek nagy része csak a palya épitésének fenntar-
tasahoz volt elegendd. Egyéb ellatmanyok célba juttatasa nagyon ne-
héz volt, mivel az amerikai haditengerészet fenyegetései miatt a teher-
hajok szama jelentésen lecsokkent.

A valddi Uzembe helyezés elsé hdnapjaiban 12 000 tonnanyi hadi-
anyag érte el Burmat, amelybdl 5000 tonnanyit tovabb kaldtek Myit-
kyina iranyaba harom hadosztaly ellatasanak érdekében, amelyek
Imphal elfoglalasara és biztositasara vonultak fel. Ezt az utvonalat az
5. ezred tartotta, és napi lebontasban sikerult 500 tonnanyi hadianyag
célba juttatasa a szOvetségesek bombazasai ellenére is. A folydkon
val6 atkelés érdekében elkerulé utvonalat €s hidalapokat is kialakitot-
tak, ha az els6dlegesen hasznalt palyat talalat érné. A viz alatti alapo-
kat nem bombaztak a szdvetségesek, és a rajuk fektetett esetleges
vaganyokon tobb esetben is atkeltek szerelvények. A végallomasokat
és a frontvonalak kodzotti vasutszakaszokat viszont tobb alkalommal
bombaztak, amelyek nagy veszteségeket okoztak.

A szdvetségesek legnagyobb eredménye a 18. hadosztaly ki€éhez-
tetése volt, melynek ellatasaért az 5. ezred felelt Chindit térségében.
Ezt az alakulatot csak 800 tonnanyi hadianyaggal sikerult tamogatni
néegy kulon szerelvény bevonasaval. A 15. japan hadsereg visszavonu-
lasakor is vasuton szallitottak a sebesulteket Mandalay-ba.

A tovabbi hadmozdulatokat a britek 255-0s pancélosbrigadjanak
meglepetésszerl tamadasa Meiktila iranyaban megallitotta. A japanok
1945 marciusaban visszavonultak a térségbdl, amely az 5. ezredet is
arra késztette, hogy védekez6 allasokbdl biztositsa a vasutvonalak
hasznalhatésagat Sittang felé.

A civilek és a sebesultek kimentésébdl az 5. specidlis egység is ki-
vette a részét, amikor Rangoonbdl szallitotta el az ott rekedt embereket.
A harcok végs6 szakaszaban mar csak éjszaka jartak sebesultszallitd
vonatok a vonalon.
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8. A Transz-szumatrai vasutvonal

A leghiresebb és eddig targyalt burmai vasutvonal mellett meg kell
emlitendnk a Transz-szumatrai vonalat is. A burmai vonal befejezése
utan a 9. ezred 4 szazada Kra-félszigetére telepilt at, és a Cumpton
és Kophagu kozotti vonal megépitésére kapott parancsot. A vonal 91
km hosszu volt, és 1943. december 25-én fejezték be az épitését. A
zaszloaljat kes6bb Szumatraba iranyitottak, ahova 1944. aprilis 17-én
érkezett meg. A vonal megépitését mar a zaszlbalj megérkezése el6tt
civil vallalatok is megkezdték, a hadsereg szakértelmére a gyors befe-
jezés érdekében volt szlikség. A vonalat a Szumatrabdl és Javabol ér-
kezb és Szingapurba tarté arucikkek szallitasara épitették meg, de a
hadiszerencse alakulasa miatt a forgalom csak a haboru utols6 napja-
ira allhatott rendbe, igy soha nem kerult hasznalatra, és ma mar nem
is létezik. (Tamayama, 2005)

9. Az alakulatok leszerelése

Amikor Japan 1945. augusztus 15-én megadta magat, az 5. vasuti
ezred a déli Thai vonalon allomasozott. Szeptember 25-én minden
fegyvert beszolgaltattak a katonak a briteknek, kivéve 6t emberenként
egy-egy puskat, amelyeket az ezred megtarthatott a kdzbiztonsag
fenntartasa érdekében. Az ezred elkdlt6zott a burmai-thaifoldi vasut ut-
vonalara, és oktdber végéig mikddtette tovabb a vonalat. 1946 febru-
arjatél a vonalon dolgozé hadifoglyok és helyi kényszermunkasok a
rendéralakulatokkal kardltve megkeresték a kulonos kegyetlenséggel
iranyitd japan katonakat és megkezdték azok felelésségre vonasat. Az
ezred soraiban nem talaltak bantalmazassal gyanusithaté katonakat,
mert az alakulat nem volt Thaifoldon az épitések soran. 1946. oktéber
10-én megindult az ezred atcsoportositasa Bangkokba, hogy a kato-
nak végre hazatelepllhessenek. Bangkokban 58 férfit mégis érizetbe
vettek a hatdsagok haborus blincselekmények gyanuja miatt, 6k atke-
rultek a szingapuri Changi bortonbe. Az ezred megmaradt része Ura-
ganal kotott ki Japanban, 1946. november 6-an.

A9. ezred, a 4. zaszlbalj kivételével, a Burma-Thaifdld vonal burmai
oldalan allomasozott a haboru végén. Az ezred 1946 juliusaban Man-
dalayba koltozott, hogy kijavitsa a Myitkyina vonalat ért Iégitamadasbol
eredd karokat. 1947 januarjaban 6sszesen 267 férfi volt az ezred 1ét-
szama, beleértve az 0sszes tisztet is, akiket addigra mar
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bebortondztek Rangoonban, de a legtdbbjuket junius végéig hazaen-
gedték. 1947. augusztus 8-ara az 6sszes nem haborus blinos katonat
és szakembert az ezredekbdl hazatelepitették és az alakulatokat hiva-
talosan feloszlattak.

Akulonleges vasutépitési egységek személyzete 1946 majusaig tér-
hetett haza. A délkelet-azsiai szovetségeseknek atadott katonai sze-
mélyeket "japan szarmazasu, magat megadott személyzet"-nek hivtak
(Japanese Surrendered Personnel - JSP), és arrdl dontottek, hogy Ja-
pan katonai szervezetét a kdzbiztonsag érdekében fenn kell tartani ugy,
hogy a helyi tisztek maradjanak tovabbra is felelések a sajat embereik
fegyelméért.

A megmaradt japan katonasag (kb. 783 000 férfi) fokozatosan tabo-
rokban kerult elhelyezésre, és vagy kemény fizikai-helyreallitasi mun-
kakat végzett, vagy békefenntartasi célokra hasznaltak éket az eurdpai
hatalmak, amelyeknek szandékaban allt a régio korabbi hatalmi egyen-
sulyanak megerdsitése. A britek (és a hollandok) ragaszkodtak ahhoz,
hogy tobb mint 100 000 6rizet alatt allé katonat tartsanak 1947 oktébe-
réig Kelet-Indiaban, Malayaban és Burmaban.

A JSP tabori feltételei kényelmetlenek voltak, az élelmiszeradagok
pedig elégtelenek. A betegségek eléfordulasi gyakorisaga magasra ru-
gott. A gyanus japanok azonositasat, elfogasat és elkulonitését elsé-
sorban a brit és az amerikai hadsereg végezte. A buntetéugyek a brit
allampolgarok ellen elkdvetett haborus blincselekmények vadjaval ke-
rultek targyalasra. A katonai birésagok tiz helyszinen dolgoztak a brit
terlleteken, koztuk Szingapurban és Rangunban, ahol a vasutasok
tobbsége kerult birdsag elé.

A 9. ezred és a 4. kuldnleges egység buntetbeljaras ala kerult. A
tisztek kozul kettét halalra itéltek és tizen bortonbuntetést kaptak. A
hadifogolytaborok iranyitasaban résztvevé személyzeti tagok ellen su-
lyosabb vadat emeltek, és keményebb itéleteket hirdettek ki, mint a
vasuti ezredekben kotelességet teljesité mérndkokre és katonakra. A
hadifogolytaborok személyzetébdl negyvenharom embert akasztottak
fel a szdvetséges rendelkez6 hatésagok, szemben a vasuti ezredek
Osszesen kettd halalraitéltjével. Ami a koreai szarmazasu tabori 6roket
illeti, tizet felakasztottak, 12 életfogytiglani és 39 sulyosabb bortdonbun-
tetést kapott. A holland birésagok négy férfit az 6tddik ezredbdl és a
thaifoldi munkatabor egyik tisztjét kildték bortdnbe.
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Ami a Transz-szumatrai vasutvonalat illeti, a helyi taborparancsno-
kot Mijazaki Rohej kapitanyt felakasztottak, egy tiszt életfogytig tartd
szabadsagvesztést kapott, €s egy masik tisztet fegyhazbuntetésre itél-
tek. Tizenegy koreai szarmazasu 6rségtag kapott 6t - tizennégy évre
kiterjed6 szabadsagvesztést. Egy vasuti egységparancsnok ezredesi
rangban életfogytiglani, mig egy masik nyolc év bortdnblntetést kapott.
Erezhetd volt, hogy a holland birésagok sulyosabb itéleteket hoztak,
mint a britek. A brit hozzaallas kritikussa tette a tobbi érintett szovetsé-
gest, akik ugy érezték, hogy a japan haborus blnosok targyalasai tul-
sagosan megengeddbek voltak, ellentétben a vallatasi és fogva-tartasi
modszerekkel, amelyek pedig tul durvaknak és onkényeseknek bizo-
nyultak. Néhany JSP fogvatartott ugy érezte, hogy nem mondhatott el
mindent a vallomas megtételekor, mert a targyalasok menete tulsago-
san gyors volt, és a tdbbség azt a bosszu eszkdzeinek tekintette. (Ta-
mayama, 2005)

10. Kiképzések a vasuti egységekben

A vasutépitd egyseégekbe besorozott katonak nagy részének testileg
is képeznie kellett magat, hogy megfeleljen a feladatra. A varakozasi
id6szakban a behajozasukig a katonak, ha hotelekben szalltak meg,
ugyanolyan jogokkal rendelkeztek, mint a hétk6znapi vendégek, és fo-
gadhattak vendégeket is. Az alapkiképzés nyilt téren zajlott és nem fe-
nyitd jellegl volt. A katonak kabalakat is maguknal tarthattak. A hajo-
utak alatt csak két pint ivoviz jart naponta a katonaknak, és nem volt
lehetséges a furdés. A fedélzeteken haromemeletes alvohelyeket ala-
kitottak ki szalmaval tomott matracokkal. A kiképzés legkemeényebb
id6északa a szarazfoldre érkezés utan varta a besorozottakat, akik erre
lelkileg mar fel voltak készilve.

A napirend a kovetkezd volt:
— ébreszt6 5:00-6:00 kozott, a napfelkelte elétt,
— reggeli sorakozé vagy a barakkokban, vagy kint azok elétt,
— reggeli 6:30—7:30 kozatt,
— gyakorlas, kiképzés 10:00-16:00 kozott,
— ebéd 12:00-13:00 kozott,

— tisztalkodas 16:00-19:00 kdzott, minden nap kotelez6 fur-
déssel,
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— vacsora 17:00-18:00 kozott,
— szabadid6 18:00-20:00 kozott, tanulassal, mosassal,
— esti sorakozo 20:00,

— lampaoltas 20:30-21:30 kozott - mindenki koteles volt
aludni, az érszemek kivételével.

A nap elejét és végét kiurtszo jelezte. A gyakorlatok végét befolya-
solta az éppen esedékes évszak. A katonak naponta 975 grammnyi
rizst kaptak fejadagként, amely 10%-kal volt tdbb a tobbi alakulatnal
elfogadott normanal. A rizs mellé hal vagy husféle jart, levessel. Két-
szer egy héten gyumolcsoket és édesseéget is kaptak. A kiképzés soran
38-as tipusu puskakkal gyakorlatoztak, alapvetd kovetelmény volt a
pontos tizelés 15 méter tavolsagra. A gyakorlatozas technikai részét a
sinek lefektetésének gyakorlasa fedte le, féleg a sinek helyes megala-
pozasa. A felhasznalasra kerll6 gerendakat a vallukon hordtak. A ka-
tonakat hatos csoportokba osztottak, amely azért volt szikséges, mert
a szallitbvagonokrél ennyi emberrel volt lehetséges a leghatékonyab-
ban lehordani az épitbanyagot. A hatos csoportok kis munkaegysege-
ket képeztek a késbbbiekben.

Az els vizsgakra a kiképzes negyedik hdnapjaban kerult sor, és az
inspekcidé négy napig tartott. A vizsgak végén az alakulat tagjai egynapi
eltavozast kaptak. A tiszti képzeést egyetemi tanulmanyokhoz kotottek,
az altisztek kétévnyi tanulmanyok elvégzése utan léphettek el6. (Ta-
mayama, 2005)

Kdszonetnyilvanitas: A szerz6 kdszonetet mond Csorba Botondnak
a cikk megirasahoz nyujtott segitségért.
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