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AZ USA SZARAZFOLDI HADERO SZALLITMANYOZASI
HADTESTENEK MUVELETEI A Il. VILAGHABORUBAN

Absztrakt

Az USATC S160-as Truman hadimozdony a masodik vilaghaboru
utan meg sokaig hasznalatban maradt szamos orszagban. Ez a cikk
arra vilagit ra, hogy az amerikai hadsereg Szallitmanyozasi Hadteste
hogyan tudta vilagszerte lebonyolitani hadmdveleteit ennek a moz-
donynak a segitségével. Az Amerikai Egyesiilt Allamok Hadsereg-
ének Szallitasi Hadtest Vasuti Szolgalatat (United States Army
Transportation Corps Military Railway Service - USATC/MRS) felosz-
tottak Nagy Vasutvonali Hadosztalyokba (Grand Railway Divisions -
GRD) és alacsonyabb szinten Vasutvonali Miiveleti Zaszloaljakba
(Railway Operation Battalions - ROB).

Kulcsszavak: g6z hadimozdony, USATC, katonai szallitas, Masodik
Vilaghaboru, logisztika

Bevezetés

Az eurdpai haboru logisztikai el6készuletei sok id6t igényeltek, hi-
szen két és fél év kellett ahhoz, hogy az Egyesiilt Allamok érdemben
is tamadhasson Eurdpaban. Az S160-as szabvany gézmozdony al-
kalmazasa kulcsfontossagu volt a vonalak ujraépitése soran, mivel az
afrikai hadjarat idején 1942 novemberében, illetve a japanok Dél-
Azsiabdl valé kilizése utan az amerikaiakat mindkét hadszintéren
elpusztitott vasutvonalak fogadtak. Az egyedili reményt a késébbi
europai hadszintér jobb infrastrukturalis allapota jelentette. Azonban
az amerikai hader6 maga is rakényszerult a vasutvonalak pusztitasa-
ra Szicilidban és Dél-Olaszorszagban 1943-ban, majd 1944-ben
Normandiaban és a Foldkozi-tenger partjainal.

A légicsapasokkal sikerult megakadalyozni ugyan az ellenséget a
palyak hasznalataban, de az ezt kdvet6 megszallas is nehezebbé
valt. Amikor a németek visszavonulasa tul gyorssa valt, és a vasut-
epitbk ezzel nem tudtak lépést tartani, a hadsereg — a vasuti szallitas
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kapacitasanak kiegészitésére, a szallitasi vonalak meghosszabbita-
sara - bevetette a Motor Transport Brigade-okat (motorizalt szallitasi
brigadok - MTB), amelyek athidalasul teherautéval segitették a csa-
patokat - ezek egyike volt a Red Ball Express is. Az amerikai vasuti
egyseégek csak 1945 nyaran csokkenthették tevéekenységuk mértéket.

1. abra. USATC S160-as Truman hadimozdony a Fort Eustis-ben
hasznalt festéssel

1. A hadimozdonyok szerepe a hadszintéri szallitasban
a ll. vilaghaboru soran

A hadimozdonyok vilagaban hires az amerikai S160-as sorozat.
Ha a fotokon vagy élében a Vasuttorténeti Parkban jobban szemiigy-
re vessziuk a jarmuvet, feltin6ek lehetnek azok az ismertet6jegyek,
amelyek kulonlegessé, formailag kissé idegenné teszik szamunkra,
és valéban érezhetjlik, hogy nem egy eurdpai konstrukciéval allunk
szemben. Vizsgaljuk meg pontosan, hogy hogyan is lett része egy
ilyen mozdony a magyar vasuti kdzlekedésnek.
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Ismeretes, hogy a fébb csataterek mindkét haboruban javarészt
Németorszag hatarain kivul helyezkedtek el. Az els6 vilaghaboruban
rovid ideig csak Elzasz déli részének gazdagabb terlletei valtak érin-
tetté, valamint 1914-ben Kelet-Poroszorszag is. Kés6bb, a masodik
vilaghaboruban, eltekintve a légitamadasok rombolasaitol, 1944 veé-
geig nem tartozkodtak idegen csapatok Németorszagban.

A német katonai vasutvonalak, illetve a német gézmozdonyok tor-
ténete emiatt az Atlanti-6cean és a Fekete-tenger kozott igen 0ssze-
tett eseménysornak tekinthet6. A G3, G4, G5 és G7 tipusok az els6
vilaghaboruban, a P8, G8, G8.1 és G10-es tipusok mindkét haboru-
ban, valamint az 50, 52, 56.20-as tipusok a masodik vilaghaboruban
tobb millié kilométert tettek meg Belgiumban, Franciaorszagban, va-
lamint Oroszorszagban és a Balkan térségében. E tipusoknak kul-
foldon tébb ezer példanya maradt fenn évtizedeken keresztil, befo-
lyasolva a vasuti kdzlekedést.

Németorszagban ezzel szemben a kilféldi mozdonyok alkalmaza-
sa a vasuti hadmdiveleteknél csak kivételes jelenség volt. Valé igaz,
hogy a szovjet er6k gyakorta hasznaltak a vasutvonalakat azt kdve-
téen, hogy azok 1944-t6l a birtokukba kerultek, egészen allando je-
lenlétik 1994-es végeéig, de a kulonb6zé nyomtavok meggatoltak a
szovjet mozdonyok széleskori bevetéseét.

A kullféldi mozdonytipusoknak csak egy maroknyi példanya volt
Uzemben jelentésebb szamban Németorszagban. Ezek kdzé tartozott
a 2-8-0 kialakitasu, S160 tipusu amerikai tehervonati mozdony is,
amelyet a hadsereg megbizasabol J. W. Marsh érnagy hadmérndok
tervezett, a Mérndk Alakulat Vasutra Szakosodott Osztalyanak szak-
embereként (Railway Branch of the Corps of Engineers). Mind a
hadmuveletek rovidsége, mind pedig a nehéz korulmények miatt szin-
te semmilyen forras nem maradt meg a német vasuttérténelem do-
kumentumai kdzott a gépek hasznalatainak részleteirél. Mindez figye-
lemremélté annak tudataban, hogy a tipusbol 2120 példanyt gyartot-
tak, és rendszeresen Uzemben volt 40 éven at a masodik vilagéegeést
kovetben.

Mindkét vilaghaboru soran az amerikai katonai vezetéség f6 alap-
elve az volt, hogy olyan nagy mennyiségben szolgaltassa a felszere-
lést, amilyenben csak lehetséges, hogy minimalisra csOkkentse a
személyi veszteségeket, és ezaltal az utanpoétliasi akadalyokat is elha-
ritsa. A természeti forrasoknak kdszonhetéen minderre képes is volt
az USA.
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2. abra. Truman hadimozdony a Vasuttorténeti Parkban.
A MAYV 411-es megnevezéssel lizemeltette a tipust

A németek sajatos hadviselésére inkabb jellemzé volt a kocsik
helyreallitasa olyan veszélyes akcidk esetében is, mint példaul a
Feldbahn (egyszerl keskeny nyomtavu vasut) egyik szerelvényének
kisiklasa 1918 szeptemberében a visszavonulas és az ellenség bom-
bazb6zonajabdl valoé kimenekités alatt, kockaztatva a katonak életét.

Az europai haboru logisztikai el6készuletei sok id6t igényeltek, hi-
szen két és fél év kellett ahhoz az Egyesiilt Allamoknak, hogy Hitler
haduzenete utan érdemileg is tamadhassanak a kontinensen. Ezt az
id6északot azonban sikerult ugy kihasznalni, hogy az expediciés had-
seregeket kell6 mennyiségben tamogassak majd a logisztikai egyse-
gek. Célszerlinek latszott a hadianyagok zavartalan szolgaltatasa a
front szamara, mérlegelve a harcterek kulonféle és megannyi jelleg-
zetességeit.

Az afrikai hadjarat idején 1942 novemberében, illetve a japanok
Dél-Azsiabdl valo kilizése utan az amerikaiakat viszont csak lepuszti-
tott vasutvonalak fogadtak. Az egyeduli reményt a kés6bbi europai
hadszintér jobb infrastrukturaja jelentette. Masrészt az amerikaiaknak
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maguknak is ra kellett fanyalodniuk a vasuti vonalak megsemmisito
pusztitasara Sziciliaban és Dél-Olaszorszagban 1943-ban, majd
1944-ben Normandiaban és a Foldkozi-tenger partjainal. A kiterjedt
légicsapasokkal sikerult megakadalyozni ugyan az ellenség vasuti
palya-hasznalatat, de ezaltal a megszallas is nehezebbé valt. Az is
bizonyos, hogy a Tengelyhatalmak hosszu visszavonulasuk alatt any-
nyi jarmuivet, hidat, allomast és vasutvonalat pusztitottak el, amennyit
csak tudtak.

Meghatarozo6 tényez6 volt az is, hogy a hadsereg sajat személyze-
tének nem volt kénnyl megszoknia a kulféldi mozdonyok kilénb6zé
uzemeltetési technikajat és jellemz6it. Az utvonalak ismerete nélkul
€s a részben megsemmisult jelzérendszerek miatt elég nehéz volt
iranyitani a mozdonyokat a lerombolt Eurépaban.

3. abra. A vezetballas részletei
Az Uj célok kielégitése érdekében épult mozdonyok kozul az alabbi
széridkat kell megemlitenunk:

- 916 2-8-2 'MacArthur’ a kulonb6zé keskeny nyomtavu rend-
szerek miatt;

— 200 nehéz 2-8-2 kozel-keleti tipus;
- 382°S100’ 0-6-0T-s tolatbmozdony;
— 2120 univerzalis 'S160' 2-8-0.

A dizelmozdonyokrél is meg kell emlékeznink egy mondat erejéig,
mivel beletartoztak a hasonléan nagy mennyiségben épitett mozdo-
nyok elsé osztalyaba.
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2. Az eurdpai robosztus: az USATC S160-as Truman
hadimozdony

Az S160-as modellen mar az eurdpaiak szamara ismerds kerékel-
rendezés koszon vissza, mivel az USA ilyen mozdonyokkal mar részt
vett az elsé vilaghaboruban. Kezdetben 1946 darab ’Pershing’ allt az
amerikai hadsereg szolgalataban a franciaorszagi bevonulaskor,
majd szamtalan francia vasutvonalnal, nem szamitva azokat a példa-
nyokat, amelyek Lengyelorszag és Romania szamara készultek.

1941-ben az észak-amerikai nehézteher-forgalom mar haladast
mutatott, miutan a viszonylagosan kicsi 2-8-0-as (,Consolidation”)
tipust levaltottak. Mas kontinenseken az univerzalis vegyes forgalmu
feladatokat befolyasolta a mozdonyfordité korongok mérete, illetve a
szintén kisebb mozdonyszinek és flitbhazak megléte. A tervezés so-
ran nem merdlt fel igény arra, hogy a gépek magas vontatéerdvel
birjanak. Az 0j USATC (United States Army Transportation Corps -
Amerikai Egyesiilt Allamok Hadseregének Szallitasi Hadteste) S160-
as a 'Lend-Lease' program soran az angoloknak korabban atadott
S200-as tipus 2-8-2-es tengelyelrendezési mozdonyok utdda lett.

Késbébb, Magyarorszagon az S160-nal szemben a kdvetkezé kdve-
telményeket tamasztottak: 340 tonnat 75 km/h, 1100 tonnat 50 km/h
és 2245 tonnat 30 km/h maximalis sebességgel legyen képes vontat-
ni, illetve lejtékdn 970 tonnat 22 km/h sebességgel szallitani. Ossze-
hasonlitasképpen az 52-es 'Kriegslok' (hadimozdony) szamara lejt6-
kon a DB (Deutsche Bundesbahn) hasznalati utasitdsa alapjan 70
kilométeres sebességgel 960 tonna volt engedélyezett, illetve 30 ki-
lométeres sebességgel 1090 tonna.

Az amerikai mozdonyok nyomtavjanak illeszkedniuk kellett a konti-
nensen megszokottakhoz, igy elég vékony sziluettel készllt az S160-
as tipus. A fényképeken, ha csak egymagaban all, viszont az ameri-
kai mozdony a szikdsen és szorosan felszerelt kazan miatt na-
gyobbnak latszik, mint amilyen valojaban volt. A mozdony azzal az
alvazelrendezéssel rendelkezett, amely a szazadforduld 6ta ismerés
volt Amerikaban. A magas hatasfoku kazanok a tagasra kiképzett
kiépitett acél tlzszekrényekkel sem szamitottak ujdonsagnak. Az
1:43-as arany a tluzel6- és a fltéfelulet k6zott az alacsonyabb miné-
ségl szénnel valé fltéssel is szamolt (6sszehasonlitasul a
Reichsbahn 1:52 aranyaval a 44-es osztaly esetében, amely 1:46-ra
csokkent az 50-es és az 52-es sorozatokon, amelyek kifejezetten ha-
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borus szolgalatra voltak fejlesztve). Az egyik f6 elény a Bissel-inga
alkalmazasa volt, amely a mozdony egyensulyozasat nagyban segi-
tette, és lehetdveé tette a mozdony sulypontjanak stabilitasat. A szer-
kocsi is nagyon nagy volt az eurdpai kontinensen megszokottakhoz
viszonyitva, mert 24 000 liter vizet és 10 tonna szenet tudott szallita-
ni.

Ellentétben a brit és a francia szabvannyal, a gbzmozdony vezeté-
se jobb oldalrél tortént. Az elllsé takaréelem-hengerfedélen nem volt
a dugattyurudnak megvezetése. Az oldaljardara nyil6 ajté a fit6 olda-
lan olyan kicsi volt, hogy egyedul a mozdonysator vagy a konyha
szellbztetésére volt alkalmas. A mozdony gbzfékjei és Iégfékje ameri-
kai Westinghouse szabvanyok alapjan készlltek. A flstszekrény ajta-
ja, amely nem pontosan kdzépre kerllt, elég nagy helyet biztositott
ahhoz, hogy egy kéthengeres légsirit6 is felszerelésére keriuljon. A
g6zddm és a homoktartaly k6zos fedél alatt helyezédtek el. A szerko-
csi kerekei egy-egy tomor formabdl voltak ontve. Az acéléntvények
egyszerl szerkesztése révén az amerikai mérnokok ugyanazt a le-
tisztult konstrukciot allitottak eld, mint német ellenfeleik az 52-es so-
rozattal, amelyrdl mar szoltunk. Sajnos, konstrukciés hibak miatt vol-
tak kilonb6z6 szerencsétlen kazanrobbanasok is az S160-ason. llyen
példaul Magyarorszagon is tortént, amikor Levénél felrobbant egy
411-es, és a baleset utan kezdték el lecserélni a miiszereket a MAV
(Magyar Allamvasutak) szabvanyu vizallasmutatéra.

A mozdonyokat az ALCO, Baldwin és Lima cégek épitették. A ko-
vetkezd szamokat osztottak ki 1942-t61 1945-ig:

1601 - 1926; 2032 - 2382; 2400 - 2459;
2500 - 2989; 3200 - 3749; 4402 - 4483;
5155 - 5199; 5700 - 5859; 6024 - 6078.

Az S160-as tipuselnevezésében az ,S” a gbzhajtast (steam) jeldl-
te, de nem kizart az a feltevés sem, miszerint az ,S” a min6ségi
szabvany (standard) betijele volt. A 160-as szam pedig az elsé ha-
rom szamjegye a gyarak altal jovahagyott tervek nyilvantartasbeli fu-
tészamanak. Az elsé S160-as 1942. november 27-én érkezett meg
Nagy-Britanniaba. A mozdonyokat Doncaster kikot6jében rakodtak ki,
és az elsé példanyokat a kdrnyék vasuti kozlekedésébe is bevontak.
A mozdonyokért a London and North Eastern Railway (LNER) és a
Great Western Railway (GWR) vasuttarsasagok voltak felelések. Az
LNER altal mikodtetett mozdonyok szine fényes szirke volt, ezust
feliratokkal. El6szor csak az USA felirat szerepelt rajtuk, majd felke-
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rult a "TRANSPORTATION CORPS" jelzés is. A 2373-as gépet feke-
tére fényezték at a sajté kedvéért.

USATC S160-AS TRUMAN HADIMOZDONY
FO TECHNIKAI ADATAI

1. szamu tablazat

Nyomtavolsag 1435 mm
Hajtokerék-atméré 1448 mm
Futokerék-atméro 838 mm
Utkoz6k kdzotti hossz 18473 mm
Magassag 3925 mm, késébb: 4650 mm
Szélesség 2743 mm
Csatolt kerekek tengelytavolsaga 4725 mm
Teljes tengelytavolsag 7087 mm
Szolgalati tomeg 73,0 t, kés6bb: 73,5 t
Tapadasi tomeg 64,0t
Legnagyobb tengelyterhelés 16,0t
Legkisebb palyaivsugar 73 m

A szallitasok soran 498 mozdonyt kdlcsonoztek egy idére a negy
nagy vasuti cégnek és kulon masik négy példanyt a brit hadseregnek.
Tovabbi példanyokat késdbbi hasznalatra 6riztek meg. 1943. szept-
ember 14-én 104 jarmd allomasozott Newport mellett (Dél-Wales);
1944 marciusaban tovabbi 119 gép allt a Treforest-nél. Nem az 6sz-
szes példany jutott keresztll az 6ceanon, mivel legalabb 8, vagy talan
18 g6zmozdony sullyedt hullamsirba a szallitasok soran.

Tovabbi 135 gépet Eszak-Afrikaban rakodtak ki, melyek késébb
kovették az amerikai gy6ztesek el6renyomulasat Olaszorszagban.
Osszesen 244 gépet széllitottak at kdzvetlenll Olaszorszagba, majd
helyeztek Uzembe.

Rogton a szovetségesek partraszélldasa utdn Franciaorszagban,
1944. junius 6-an az S160-asok atszallitdsa beindult Angliabdl a kon-
tinensre.
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3. Az $160-as hadimozdonyok utja a vilag koril, és a
katonai szallitmanyozasi szervezetek

Mint megannyi vasuttal kapcsolatos adat, az S160-as sorozat tor-
ténete is el6szor akkor valik igazan érdekessé, amikor tuljutunk az
alapvet6 adatokon, és a mozdonyok torténelmi szerepérdl esik szo,
amely hozzasegitette Eurdépat a masodik vilaghaboru borzalmainak
befejezéséhez. A hader6 tamogatasa felszereléssel és ellatmannyal
ugyanannyira fontos tényezd, mint maguk a hadmdaveletek.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok Hadseregének Szallitasi Hadtest
Vasuti Szolgalatat (United States Army Transportation Corps Military
Railway Service - USATC / MRS) felosztottak Nagy Vasutvonali Had-
osztalyokba (Grand Railway Divisions - GRD) és alacsonyabb szinten
Vasutvonali Mlveleti Zaszl6éaljakba (Railway Operation Battalions -
ROB). Amikor a németek visszavonulasa tul gyors volt és a vasutépi-
t6k nem tudtak Iépést tartani, a hadsereg bevetette a Motor Transport
Brigade-okat (motorizalt szallitasi brigadok - MTB) is, amelyek athida-
lasul teherautdval segitették a csapatokat - ezek egyik oldalaga volt a
Red Ball Express is.

1941-t6l a GRD-k 701-710-ig kaptak szamozast, a ROB-ok pedig
711-766-ig, valamint elkelt a 770-es jelzés is. A konfliktusok Ossze-
tettsége kovetkeztében a vasuti szolgalatra beosztott katonak Eszak-
Afrikatdl, Olaszorszagon és az angol csatornan keresztil, Azsiaig az
Osszes Oceanon, tengeren atkeltek.

A kllonféle egységek munkaja kis szamban emlékalbumokban je-
lent meg ,Amerikai Vasutvonali Egységek Multja” cimen. Az RGD-k
kozul a 706-710-tél terjed6 egységek allomasoztak Eurépaban. Min-
den ROB az egyik fontosabb amerikai vasuti tarsasag ,szponzoraltja”
volt, ami azt jelentette, hogy azok személyzete lett besorozva. A hat-
orszagban fellépé emberhianyt - amennyire lehetséges volt - nék
személyében pétoltak.

3.1. A 718. Vasutvonali Miiveleti Zaszléalj utja Bostontél Mainzig

A 718. ROB-ot 1943. december 14-én vetették be. Az alakulat fel-
toltését a New York Kozponti Vasltvonal tdmogatta. Allomanya, jel-
lemz&en az akkori vasuti egységekre, mintegy 30 tiszt és 680 katona
volt. 1944. julius 23-an a 718-at behajéztdk Bostonbdl a ,Mount
Vernon’-térségeébe. 1944. augusztus 1-én megeérkeztek Greenockba,
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Skéciaba. Ugyanezen a napon a hosszu vonatut folytatodott St.
Mellons-ba, az Anglia-Wales hataron.

1944. augusztus 9-én az ut kovetkez6 allomasa Southampton volt,
ahol az egyseég augusztus 13-an behajézott a partraszallo jarmivek-
re. A személyzet végul 15-én megérkezett ,Utah Beach”-re, Norman-
diaban. A ROB parancsnoki allasat Foligny-ben hozta létre, és kdrze-
tébe tartozott a Mayenne-ig és Rennes-ig tartdé vasutvonal. A legna-
gyobb probléma kezdetben a mozdonyok vizpadtlasa volt, mivel a né-
metek megsemmisitették az infrastrukturat.

4. abra. A 713-as Vasutvonali Miveleti Zaszl6alj (ROB) egyik mozdo-
nya Lotaringiaban

Kezdetben a szallitasi mlveleteket rogtonozni kellett. 1944. szept-
ember 15-én a parancsnoksagot athelyezték Bar-le-Duc-ba, és az
egyseg vette at a felugyeletet a Sommesous - Commery - Revigny -
St. Menehould-Verdun vonal felett. A francia vasutasok ,Gl feligye-
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let” alatt dolgoztak ezen a 400 mérfoldes szakaszon. 1944. oktéber 7-
én a csapatok a hétéras német tuzérségi tamadas alatt érkeztek meg
Conflansba. Sézanne-ban az egység elszenvedte az elsé eurdpai
veresegét - hat személy halt bele az 6sszecsapasba.

1944. oktober 12-én a parancsnoksagot ismét athelyezték, ezuttal
Sézanne-ba. Az atrakdallomasok igy Metz iranyaba tolddtak. 1944.
november 15-én ujra koltozés kovetkezett Conflans-Jarny-ba, a né-
met tuzérseég hatdévonalan bellul, amely még mindig Metz-ben alloma-
sozott. A miveletek hatéosugara a belgiumi Athus-bdl egészen
Chateau-Salins-ig ért el.

December 4-én a parancsnoksag attelepllt a Frouard melletti
Nancy-ba, és ennek kovetkeztében a csapat beleutkdzott a német
ellentamadasba az Ardenneknél. 1945 januarjaban az uj féhadiszal-
las Longwy volt. 1945. januar 10-én az egység elvesztette egyik
mozdonyvezetéjét, illetve a legjobb fékszakértét, Joseph Cushman-t,
aki megproébalt kihozni egy I6szerekkel teli vonatot egy robbanasve-
szélyes vaganyszakaszrol.

1945 januarja emlékezetes hdnap a szallitasok mennyisége végett:
3624 vonat 29 217 megrakott és 22 336 Ures vagont tovabbitott. Az
Ettelbrick - Gouvy vonal Ujra hasznalhatéva tétele hatalmas eréfeszi-
téseket igényelt, beleértve 27 hid javitasat, valamint 18 olyan alagut
ellendrzését, amelyek csodaval hataros médon nem omlottak be.

A Gouvy - Bleialf vonalon marcius 3-an (mas forrasok szerint 30-
an) az egység elsé vonata belépett Németorszagba a 7234-es dizel-
mozdonnyal. Kezdetben a mivelet nem volt kiterjeszthetd a szélesko-
ri pusztitasok miatt. Nem sokkal késébb, egy napon 18 000, illetve
egy hét alatt 120 000 német hadifoglyot szallitottak a szerelvények.
Marcius 25-én O0sszesen 42 vonatnak kellett atjutnia az egy vagany-
nyal rendelkez6 Wasserbillig-Ehrang vonalon, amely szinte lehetetlen
feladatnak tiint. 1945 aprilisaban a 712. ROB elhagyta a foglalkozta-
tasi korzetét, atadva azt a 718.-nak. Az uj parancsnoksagot Mainzban
hoztak létre, melynek soran a szazad bekoltozott a
Reichsbahndirektion (igazgatésag) épuletébe. A garda ezek utan a
Kreuznach-Mainz vonalat hasznalta, mely a szamtalan kirakodasi
pontjanak és mellékvaganyanak koszonhetéen a ,Harminc mérfoldes
telep” néven valt ismertté. Az elnevezés azért volt talalo, mert a tola-
tasoknal gyakran kellett igénybe venni a f6 vonalat, amely kockaztatta
a biztonsagos mukdodtetést.
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1945. aprilis 14-én megnyilt az el6z6 évben elhunyt Roosevelt el-
nokrél elnevezett Rajna hid. Patton tabornok kulonleges vonatat ko-
vetéen, amely 14:30-kor haladt at a teruleten, megindult az elsé
rendszeres utanpotlas-vonat 15:05-kor két USATC dizelmozdonnyal,
a 7968-assal és a 7966-ossal. Aprilis 24-ét6| szilkségessé valt német
személyzet alkalmazasa és a hadmuveletek csomdpontja igy mar a
keleti Hanau volt.

Rendelkezésunkre all egy jelentés a mozdonyok 1945. majus 12-i
elhelyezésérdl. Ekkor a 718. ROB a kapcsolat kialakitasan dolgozott
a francia hatarnal, a Hargarten-Falck allomasanal, felhasznalva
Mainz-Bischofsheim szerelvényeit.

Hatvan darab S160-as mozdony volt nyilvantartasban. Szam
szerint ezek a kdvetkezbek voltak:

1611, 1622, 1636, 1645, 1652, 1678, 1822, 1872,
1882, 1890, 1914, 2095, 2107, 2128, 2135, 2153,
2196, 2203, 2292, 2299, 2374, 2404, 2432, 2432,
2447, 2458, 2558, 2560, 2561, 2572, 2574, 2578,
2579, 2581, 2589, 2594, 2597, 2605, 2623, 2818,
2824, 2845, 2851, 2866, 2871, 2874, 2882, 2883,
2890, 2929, 3512, 3513, 3579, 3580, 3583, 3589,
5712, 5714, 5727, valamintaz 5776.

Ezen felll 1945. aprilis 27-én a tartalékként kezelt német mozdo-
nyok kozul négy 42-es, tiz 44-es, tizenkét 50-es, két 52-es, egy 56.2-
es, két 56.20-as, harom 58.10-es és négy 78-as osztalyu volt.

Junius 11-ét6l a német személyzet mar dolgozhatott az amerikaiak
fellgyelete nélkll is. Németorszagban az egység tevékenysége
1945. augusztus 15-én véget ért, pontosan azel6tt, miel6tt hirek jottek
volna Japan kapitulaciojardl, és pontosan annak a napnak az évfor-
duléjan, amikor a 718. ROB partra szallt a kontinensen.

3.2. A 732. Vasutvonali Miiveleti Zaszlbalj a Meuse és a Rajna
partjain

Lorraine hatarallomasatél, Hargarten - Falck-t6l Hessen és
Thdringen felé, a 732-es ROB-ot mikodott. Az alakulat embereinek
sikerUlt elérni egy saar-vidéki hid helyreallitasaval, hogy hasznalhaté
vonalat telepitsenek a hatartdl egészen Mainzig mar 1945. aprilis 1-
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en. 1945. aprilis 7-én 6k dolgoztak egyedul 21 szerelvénnyel
Saarbricken-tél keletre, és igy megkezd6dott a forgalmi dugok fel-
szamolasa is, amelyek egészen a Thionville-Parizs utvonaltol kiindul-
va bénitottak a szallitasokat.

Aprilis harmadika és harmincadika kdzott mar 709 darab szerel-
vény allt Gzemkészen. Ezek 6sszesen 107 840 katonat, 89 760 fel-
szabaditott francia munkaszolgalatost és 27 320 német hadifoglyot
szallitottak.

1945. majus 11-én a Saarbrucken-i parancsnoksag a kovetkezé ri-
portot kozolte a kilonb6z6 vonalak mikodeéseérdl:

“A 732. ROB Saarbriicken-ben a kbvetkezé vonalakért volt felelés
alapjaban:

Falk-Hargarten - Saarbriicken
Saarbriicken - Neunkirchen (Fischbachtal és Sulzbachtalbahn)
Neunkirchen - Homburg (exkluziv)
Homburg (exkluziv) - BadKreuznach (inkluziv)
Neunkirchen - BadKreuznach (inkluziv).

A kévetkezb vonalak miikbdbképesek:
Falk Hargarten - Saarbriicken-Schleifmiihle
Saarbriicken-Schleifmihle - Neunkirchen (Fischbach vonal)
Neunkirchen - Homburg
Homburg - Bad Kreuznach.

1945. majus 14-én a Nahe hidat feldjitottak. A Saarbriicken -
Homburg vonal azonban t6bb mint tizenkét megszakitassal meég min-
dig nem volt teljesen hasznalhat6.”

A 723. ROB szintén egy terjedelmes listaval rendelkezett mozdo-
nyokat illetéen, amig Bw Mainz-Bischofsheim-nél, a Bischofsheim -
Hargarten-Falck vonalon allt szolgalatban.

1945. majus 12-én 6tven S160-as allt rendelkezésre:

1620, 1621, 1637, 1648, 1686, 1703, 1704, 1780,
1814, 1831, 1849, 1887, 1906, 1922, 2096, 2101,
2109, 2115, 2139, 2147, 2151, 2164, 2172, 2185,
2204, 2207, 2250, 2297, 2323, 2356, 2361, 2411,
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2430, 2434, 2453, 2500, 2511, 2584, 2598, 2619,
2823, 2843, 2846, 2848, 2868, 3208, 3211, 3582,
3590, 3591.

5. dbra. A 713-as Vasutvonali Miveleti Zaszl6alj (ROB) egyik Truman
mozdonya Afrikaban

Egy ideig szintén megtalalhatdéak voltak ennél az osztagnal a1692,
1708, 1760, 1803, 1812, 1818, 1827, 1856, 2354, 2356 és a 2645
mozdonyok. Raadasul birtokukban volt egy USATC S100 0-6-0T is.

Aprilis 27-én a kdvetkezé német mozdonyok voltak még feljegyez-

ve: neégy 42-es, tizenegy 44-es, kilenc 50-es, két 56.2-es és ket
56.20-as sorozatu gép.
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3.3. A 735. Vasutvonali Miiveleti Zaszlbéalj Oberdsterreich mentén

A 735. ROB eurdpai utja soran Skociabdl indulva Londonon ke-
resztul ért Normandiaba, majd Parizson, Belgiumon keresztul a Ruhr-
vidékre és Als6-Szaszorszagba. Ezt kdvetden felvette a kapcsolatot a
Hanau - Wirzburg - Schweinfurt - Nirnberg - Munchen - Salzburg -
Linz vonalon.

3.4. A 759-6s Vasutvonali Miiveleti Zaszléalj Afrika-Hanau térsé-
gében

A 759. ROB legénységét nagyrészt a Missouri Pacific Railroad ta-
mogatta. 1943. majus 11-én érkezett az algériai Tangier térségébe.
Féléves Algéridban és Tunéziaban elvégzett munka utan a frissen
behivot kapott csapatok 1943. november 17-én Napolyban szalltak
partra.

A kovetkez6 évben, oktober 15-én a legénységet atszallitottak
Toulonba. Elérehaladvan Dél-Franciaorszagon, 1945. aprilis 14-én a
katonak német teruletre érkeztek. Az alakulat volt felelés a ,650 mér-
fold hosszu kétvaganyos halézatért a Rajnatdl az Elbaig a Flieden -
Gemiunden, Eisenach - Meiningen, Weimar - Jena - Gera és Lipcse -
Zeitz - Gera vonalakkal egyetemben.” A munka Hanauban kezd6dott,
ahol létrejott a Klein-Auheim parancsnoksag. Aprilis 29-én az elsé
tesztvonatot mar uzembe helyezték Bebratdl Gothaig.

Majus 2-an a forgalom végre megkezd6dhetett Erfurtig, és negye-
dikén egy hid is megépitésre kerult az Erfurt és Weimar kozaotti, és a
Naumburgon keresztul Lipcséig halad6é szakaszon. Julius 4-én az
egyseég elhagyta az allomasat Eisenach-t6l keletre. Két héttel a gy6-
zelmi napok utan a 3211-es szamu jarmd kigordult a gyarbdl, ezzel
az els6é olyan mozdonnya valt, melyet teljes egészében német civil
munkasok javitottak.

1945 oktdberében az egység tavozott Németorszagbdl. 1945. ma-
jus 12-én a Bebra allomasa, amely a 795. ROB alatt szolgalt, har-
mincegyet birtokolt a kiosztott S160-asokbdl, a Mainz-Bischofsheim
vonalon.

Ezek a kovetkezbek voltak: 1613, 1681, 1712, 1728, 17-5 (egy
szamjegye olvashatatlan), 1810, 1850, 1877, 1879, 1881, 1902,
1916, 2088, 2103, 2152, 2187, 2314, 2333, 2341, 2403, 2450, 2502,
2555, 2569, 2577, 2600, 2625, 2812, 2867, 2881, 3514. Ezen kivil
hat S100 0-6-0T volt hasznalatban.
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6. abra. A 735-6s ROB egyik kisiklott mozdonya Koblenz térségében.
A szerkocsi oldalan ,TRANSPORTATION CORPS” (az US Army
Szallitmanyozasi Hadtest) felirat

1945. aprilis 27-én 127 német mozdonyt is Uzembe helyeznek
Bebratol Bischofsheimig, valamint Bebratdl Erfurtig. Ezek kozott volt
tizenhét 42-es, harmincnyolc 44-es, negyven 50-es, tiz 52-es, 6t
56.2-es, tizenegy 56.10-es és hat 78-as sorozatu mozdony.

Meg kell emlékeznink a helyzet diplomaciai nehézségeirdl is az
amerikai €s a szovjet csapatok talalkozéjanak idején Torgaunal, az
Elbanal, 1945. aprilis 25-én és 1945 kdzepén. Ebben az idészakban
Thiringem és Sachsen-Anhalt nagyobb terlletei brit és amerikai
megszallas alatt alltak. Julius elsd napjaiban a nyugati hatalmak visz-
szahuzoédtak az ideiglenes demarkaciods vonalak mogé, majd késébb,
ezért cserébe, Berlin husz keruletébdl tizenkettében pozicidikat alli-
tottak fel.

Franciaorszagban 1945. junius 7-én a kovetkezd leltart rogzitették
a Lorraine-i Metz Raktarban: 1619, 1631, 1682, 1683, 1713, 1721,
1768, 1769, 1828, 1871, 1878, 1924, 2071, 2093, 2119, 2127, 2173,
2183, 2230, 2271, 2318, 2322, 2369, 2437, 2506, 2644, 2850, 2852,
2858 (s egy ideig a 1754.)

A Mohon Raktarban a kovetkez6 jarmiveket taroltak: 1612, 1643,
1843, 2308, 2531, 2550, 2553, 2855, 3516 és 3584.
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4. Keresési listakon szerepl6 allomany

A keresési listak tajékoztatast nyujtanak a mozdonyok hollétérdl is.
A kovetkez6 11 amerikai gézmozdony volt kiutalva a 718. ROB-hoz,
azonban a gépek sohasem kerultek a szamaik szerint Ujra regisztra-
lasra. A katonai személyzet feladatai k0zé tartozott tajékoztatni a pa-
rancsnoksagot, ha a kovetkezd gépeket észlelték: 1623, 1698, 1705,
1797, 2105, 2140, 2252, 2326, 2442, 2601, 2634.

7. abra. A 753-as ROB sérult mozdonya

A Lorraine-t6l Hessenig futd vonalak ugyanolyan jelentéséggel bir-
tak, mint az Antwerpentél Belgiumon, Liegen és Aachenen at a Raj-
naig futd sinek. A 718. GRD 1945 juliusa és aprilisa kozo6tt nem keve-
sebb, mint 1450 mozdonyt szallitott Angliabdl Franciaorszagba. Ha-
talmas szlkség volt e gépekre, mivel példaul az els6 nagyobb német
varosban is, amely az amerikaiak altal szabadult fel, a vasuti létesit-
ményeken pusztan hét mozdony volt megtalalhat6é (tébbséglik fran-
cia, beleértve 4 Pershing-et is).

Az elérenyomulas soran, ugyan nagy veszteségekkel, de 1945.
februar elsejétél aprilis 15-ig lehetségessé valt vasuti kapcsolatokat
telepiteni Dusseldorffal, Wesellel, Bonnon és Urmitzon keresztl,
Koblenztél északra.
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Amikor a Remagen-Mainz vonal is forgalmilag stabilizalodott,
1945. augusztus 20-an, a kovetkez6 mozdonyok alltak rendelkezése
Koblenz-Lutzel-bél kolcsonozve: 1884, 2240, 2406, 2449, 2856,
1903, 2352, 2415, 2552, 2900, 2202, 2354, 2444, 2617 és 3401.
1945 decemberében tovabbra is mikodtek az: 1884, 2202, 2240,
2352, 2354, 2415, 2444, 2449, 2522, 2617 és 3401-es szamozasu
gépek. Ezek kozul a 2522-es mozdony a RAW Darmstadt mihelybe
kerult konnyl atalakitasra, a tobbi mind bevethet6 volt. 1946 végére
mar nem maradt a teruleten tobb S160-as.

1945. augusztus 20-aig Bonn allomasa a Reichsbahnmaschinen-
amt (Reichsbahn Vasutgépészeti Hivatal - RMA) Koblenz fennhato-
saga ala volt rendelve. Ez a hivatal szamolt be az RMA Mainz-nak
1945. szeptember 12-én a kovetkez6 szamozasu gépekrél: 27 db
S160-as:

2360, 2378, 2533, 2541, 2544, 2558, 2586,
2596, 2609, 2619, 2781, 2789, 2792, 2799,
2807, 2814, 2820, 2838, 2859, 2860, 2870,
2894, 2903, 2911, 3203, 3212  és 3499,

valamint: 3 db 38.10-40-es,

7 db 42-es,

27 db 50-es,

1 db 56.2-es és

3 db 56.20-as osztalyu gép.

Bonn szinte kizarélag aruforgalmat bonyolitott le, ellatasi utvonalai

a belga kikotéket az Aachen-Duren-Euskirchen-Bonn-Koblenz vona-
lon keresztul érték el. lly mddon valt lehetségessé kikerulni a majd-
nem teljesen elpusztitott Koint, viszont csak a Sudbrlcke, egy kezde-

tekben csak egyvaganyos, ideiglenes hid allt rendelkezésre 1946.
majus 3-atol.

5. A németorszagi hadialkalmazas vége

Az amerikai vasuti egységek mar 1945 nyaran elkezdhették csok-
kenteni tevékenységeik mértékét. A katonasag el6renyomulasanak
tamogatasa jelentGségét vesztette, valamint megszint a korabban
szlkségessé valt evakuacié az ujonnan meghuzott demarkaciés vo-
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nalak miatt. Az atszervezést kdvetéen 1945. augusztus 20-atol a ko-
vetkez6 egységek kaptak feladatot:
A 707. GRD Nurnbergben csoportosult:
- A 712. ROB-bal Mannheimben (1945. december 9-ig bevetve);
- A 750. ROB-bal Nurnbergben (1946. februar 10-ig bevetve);
- A 746. ROB-bal Minchenben (1946 juliusatél bevetve).
A 708. GRD Bremerhavenben csoportosult:
- A 741-es ROB-bal Hannoverben (bevetve 1946. februar 10-ig);
- A 734-es ROB-bal Bebraban (bevetve 1946. februar 10-ig);
- A 766. ROB-bal Frankfurtban (bevetési ideje nem ismert).

8. abra. Oldaléra fordult Truman mozdony

Bremerhaven-i jelenlétuk azzal magyarazhatd, hogy a kikoték az
amerikaiak altal megszallt terlletekhez lettek csatolva. Az USA igényt
tartott sajat északi-tengeri kikotdkre, és ezért meg kellett alapitani a
maguk enklavéjat a britek altal megszallt terllten belll, amely maga-
ba foglalta az Eszaki-Tenger partvidékeit. Bremerhaven kikétéje mar
1945. majus 12-én ismét mikoddképes allapotban volt. A fenti listak-
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bol egyértelmien lathatéva valik az a logika, amely alapjan a hadve-
zetés a ROB-ok csoportositasat végezte Dél-Németorszagba
Bremerhaven-bal.

A ,Gorduléallomanyok dsszeirasa” 1947. marcius 23-an a kovet-
kez6 S160-asokat listazta Bréma korzetében: 1673, 1704, 1882,
2203, 2264 (nem Uzemképes); 2572, 2851, 2889, 4479, 5167, 5181,
5776, 6024, 6028 - 6035, 6037, 6040, 6045-6047, 6056, 6060, 6070,
6071, 6076 és 6077; valamint Bremen korzetében: 1414, 4379 és
6179.

Nem ismeretes, hogy az amerikai szervezetek vajon folytattak-e a
munkajukat a 734. és 741. ROB visszavonasat kovetden is 1946 feb-
ruarjaban, illetve hogy a Reichsbahn hasznalta-e a mozdonyokat ka-
tonai feligyelet alatt. Az RBD Munchen allomanyaba 1947 tavaszan
a kovetkez6 USATC 2-8-0-asok tartoztak: 1644, 1651, 1654, 1714,
1897, 2110, 2129, 2220, 2344, 2367, 2862, 2891, 2901, 2910, 2924,
3497, 3502. Ekkorra mar megkezdddtek a rendelkezésre allé mozdo-
nyok értékesitésére vonatkozo egyeztetések a késébbi ,Keleti Blokk”
orszagaival, mivel ebben az id6ben még nem Iéptek életbe korlatozé
szabalyozasok.

9. abra. A mozdonyok festését bemutaté foté
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1947. januar 30-an kerult bejelentésre, hogy az USA gézmozdo-
nyokat fog értékesiteni Lengyelorszagban, az Amerikai Katonai Kor-
many Minisztériuma (Office of the Military Government US - OMGUS)
intézkedése révén. A mozdonyok elészor az E 204 APO 403 amerikai
egysegtol kerultek at a lengyelekhez (21 mozdony allomasozott Re-
gensburg Ost korletében és 16 Passau allomasan). Hét konvoj felalli-
tasaval sikerllt a gépeket a kivant helyszinekre szallitani, amelyekbdl
négy a regensburgi, valamint 3 a passaui allomanybdl allt 6ssze.

Az a gyorsasag, amellyel az USATC rendezni tudta a vasuthaloza-
tot és a vasuti forgalmat, latszélag meglepte a politikai és a katonai
vezetést az USA-ban. Az amerikai hadvezetés tekintettel a roppant
er0s katonai ellenallasra, amely az 1944-es normandiai partraszallast
kovette, majd pedig az 1945 marciusaban tortént rajnai atkelés ne-
hézségeire, nagyobb veszteségekre és heves partizanaktivitasra
szamitott. Ehelyett mind a harom megszall6 hatalom csodalkozassal
fogadta azt a tényt, hogy a régi ellenség katonai és tisztvisel6i vi-
szonylag készségesen muikodtek kozre a helyredllitasi munkakban,
és kérdés nélkul végrehaijtottak feljebbvaldik utasitasait. Ez a hozza-
allas nem is annyira meglep6 abbdl a szempontbdl, hogy a militarista
nevelés megkovetelte a fegyelmet és az engedelmességet, valamint
az sem elhanyagolhaté tényezd, hogy a német lakossagnak minden
bizonnyal nagyobb gondja volt a haboru utani zlrzavar atvészeléseé-
re, mint az esetleges ellenallas fenntartasara.

A zbkkendmentes miikddés a felszabaditott tertileteken mindvégig
biztositott volt annak ellenére, hogy a német propaganda a haboru
utolsé napjaiban még mindig bizott a végs6 gybzelemben.

6. Haboru utani szolgalat vilagszerte

6.1. A magyar 411-es sorozat

1947-ben a MAV 510 példanyra tett szert, féleg Nyugat-
Németorszagbdl. A mozdonyokat hulladékvasként, 26 fillér/kg aron
sikerult megszerezni. 1947. majus 2-a és 1949. marcius 16-a kozott
484 db volt izembe helyezve 411-es megnevezéssel, az Uzembe
helyezés sorrendjében szamozva; a tobbi potalkatrészként szolgalt.
Ezek a mozdonyok igen jelent6s szerepet jatszottak a majdnem 90%-
ban megsemmisult magyarorszagi vasuti halézatban, részben azért,
mert az 524 2-10-0 osztaly tervezett felépitése, amely a hires 424 4-
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8-0-s osztalyon alapult volna, ténylegesen sosem valosult meg, va-
lamint részben azért, mert a német 'Kriegslok' szallitasa a Szovjet-
unidbdl Németorszag volt szOvetségeseinek részére nem valosult
meg egészen a hatvanas évekig.

Feltételezhetd, de nem teljesen tisztazott, hogy Varga Laszl6 MAV
elnok letartdztatasa, koncepcids pere és kiveégzése kapcsolddik-e a
Truman mozdonyok beszerzéséhez, hiszen a mozdonyok ,imperialis-
ta” eredetliek voltak.

10. abra. Szétrobbant kazan belseje
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Magyarorszag hosszu tavra tervezett a mozdonyok beszerzésekor,
és ezért a MAV a 411-esen nagyszamu Ujitast eszkozolt; ezek kodzil
néhanyat most megemlitink. A kazan mozdithatd felflggesztéseket
és Uj kéményeket kapott, a szeneskocsi kerekei fel lettek abroncsoz-
va, valamint a kormanyemeltylt atépitették orsosra. A tizcsdvek cse-
réjekor a Magyarorszagon szabvanyos 46,5 és 52 mm atmérdji cso-
vek kertltek beépitésre. A 1égsuritd atkerult a fustszekrény bal oldala-
ra, ami mar 4 hengeres volt, ezen kivll sebességmeérdk kerultek be-
szerelésre. A mozdonysatort 30 cm-rel megmagasitottak, és ezzel
egyutt a szogletes ablakokat lecserélték hagyomanyos, védbernyds
ovalis ablakokra.

11. abra. Mozdony kirakodasa hajobdl
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A gbzsip is megvaltozott a magyar alkalmazott szabvany szerint,
€s a gépeket ellattak gézflitéssel a személyvonatok szamara. A veze-
téallas (konyha) is kapott fltést, szell6z6t, és mddositasra kerultek a
vezetballas fellépbi is. A szerkocsin nem volt eredetileg szekrény,
illetve lemezbél készult tamfal. Az eredeti alkatrészek sérulései miatt
kicserélték a lampakat. A fent emlitett valtoztatason kivil a legfonto-
sabb részlet a mozdonyok rostélyanak atalakitasa volt a rosszabb
min&ségl magyar szén felhasznalhatésaga érdekében.

Magyarorszagon az S160-as 'Truman'-néven lett ismert, az 1945
es 1952 kozott hatalmon lévé amerikai elnOk utan. A sorozat selejte-
zése 1965-ben kezd6dott. 1977 és 79 kozott néhany mozdonyt to-
vabbra is hasznaltak, els6sorban tolatasra Vac, Dombdévar, Szolnok,
Hatvan és Pécs vasutallomasain. A leghosszabb ideig Uzemeltetett
példanyok (411.155, 270, 315, 334, 397, 438, 453) 1980. december
8-an lettek kivonva a forgalombdl, majd a 411.440-as 1981. marcius
10-én, végul a 411.427-es 1981. december 18-an. Néhanyuk rovid
ideig allokazankeént szolgalt.

6.2. Lengyel osztalyok: Tr201 és Tr203

1946 januarjatdl 1947 augusztusaig a Lengyel Allamvasutak
(Polskie Koleje Panstwowe - PKP) dsszesen 575 példanyra tett szert
a tipusbdl - ez a szam tobb volt, mint az 6sszes Uzemképes mozdony
egynegyede. Az elsd 75 darabot az UNRRA (United Nations Relief
and Rehabilitation Administration), az ENSZ (Egyesult Nemzetek
Szovetsége) Segélyezési és Rehabilitaciés Igazgatasa szolgaltatta,
Tr201-1-t6l 75-ig szamozva.

12. abra. A mozdonyok elsé utja Angliaban
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Tovabbi 500 kozvetlenul az USATC-t6l érkezett, de az azonos fel-
epitésuk ellenére Tr203-1-t61 500-ig voltak szolgalatba allitva. A ka-
zan géznyomasa 13 atmoszféra nyomasra csokkent, valamint a vég-
sebesség 65 km/h-ra redukalodott, ezzel is korlatozva a mikddési
lehet6ségeket.

A vasuttarsasag meglehetdsen individualista kisérlete az ujjaépi-
tésre észszerltlennek bizonyult, ugyanis az oOtlet szerint az Ok22 (a
német P8 4-6-0, amelyet 1922-16l szélesebb tlizszekrénnyel szereltek
fel) felszereléséhez szikséges a kazan a Tr203-bol. Emellett Tr203
kerete és kerekei a Tkt48 (2-8-2T)-t6l szarmazd kazannal kerlltek
volna egybeépitésre, atvaltvan azokat a 2-8-0T tipusra. A kisérletek
végére mar csak két Ok55-0s és egy Tkr55-0s példany maradt meg
eredeti allapotaban. Az S160 jelent6sebb selejtezése 1972-ben kez-
dédott és 1980. oktdber 28-an ért véget. Késébbi mikodésuk soran a
mozdonyok jelen voltak Zbaszynekben (Uj-Bentschen) és Bydgoszcz-
ban (Bromberg) is.

13. abra. A mozdony vezetballasanak kezelészervei
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6.3. Az olasz 736-0s ,,gruppe”

Miutan a haboru véget ért, az FS (Ferrovie dello Stato) vette at az
USATC altal uzemeltetett 244 mozdonyt Olaszorszagban, valamint
még hatot emeltek ki Rimini kikotéjénél a viz aldl. (Ezek kdzil egy
gépet alkatrészekre bontottak.) A szolgalatba allitott mozdonyok
szamozasa 736.001 - 248-ig tartott. A 2-8-0-as kerékelrendezés mar
akkoriban is igen jol ismert és alkalmazott megoldas volt az olaszok-
nal.

A Gr. 735-tel mar volt egy amerikai modelljuk, amelybél 400 darab
1917 és 1922 kozott épllt, és csak a hatvanas években vontak ki
ezeket a forgalombdl. A 736-0sok egy része mikddbképes maradt a
kikot6k kozelében, amelyeket a haboru alatt helyeztek oda. A villa-
mositasig a Depot Catania térségében teljesitettek szolgalatot, mint a
f6 mozdonyosztaly Szicilia keleti partjan, Messina és Szirakuza ko-
z6tt. 1952-ben Gordgorszag 25 darabot vett meg az allomanybdl.

6.4. A szovjet Sch.A.

1943-ban az USA 200 db széles nyomtavu 2-8-0-ast szallitott at a
Szovjetundba, amelyeket Sch.A 1-t6l 200-ig soroltak be. (Az ,A” Ame-
rikat jelOlte).

14. &bra. Trun mozdonyt rakodnak ki a koreai héo idejéen
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Otven mozdony tartozott az S162-es valtozataba és 60 az S166-
osba, amelyek az S160-as széles nyomtavu valtozatai voltak. A szov-
jet szabvanyokhoz képest ezek elég kicsi és konnyl mozdonyoknak
szamitottak.

Hat példany elveszett a hajéval valo szallitas soran, egy tovabbi
pedig Amerikaban maradt kisérleti célokra. A megérkezett példanyo-
kat az Oktoberi Vasutvonalon alkalmaztak. 1957-ben 30 mozdonyt
alakitottak at tdbb mint egy méteres nyomtavura a Szahalin-szigeti
halézaton valo hasznalatra, Sch. U-osztalyukeént feltintetve. 1959 és
1962 kozott az allomany nagy részét visszaalakitottak normal nyom-
tavura, és tovabbadtak Eszak-Koreanak (mar a Koreai Haboru elétt is
volt a térségben tobb S160-as).

6.5. A csehszlovak 456.1-es osztaly

A Csehszlovak Allamvasutak (Ceskoslovenské statni drahy - CSD)
80 S160-ast szerzett be 1946 majusa és augusztusa kozott, 456.1-
ként osztalyozva azokat. Bratislava, Olomouc, valamint Brno szere-
pelt a példanyok allomashelyeiként.

15. abra. Korhazvonatot vontaté Truman mozdony

A csehszlovak ujjaépitési intézkedések kozé tartozott a nagyobb
fUstszekrényajtok és az orszagban megszokott turbdégeneratorok sze-
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relése. Tovabbi valtoztatasok voltak még a légsuritd atszerelése a
fUstszekrény oldalara, majd a dugattyarud elllsé megvezetése. A
sorozat selejtezése 1967-ben kezd6dott, majd 1972. oktober 12-én a
456.159 és 456.173 gépeket érintéen be is fejez6daott.

A fustszekrény ajtajanak diszitése kivaldan tukrozte az id6szak tor-
ténelmi viszonyait, ugyanis az 1968. augusztus 21-i szovjet megszal-
lasig a mozdonyok viselték a vords csillagot. Mivel a Kommunista
Part 6nmaga volt a ,Pragai Tavasz” néven elhireslilt reformmozgalom
mogott, a kezdeti események nem adtak okot arra, hogy a csillag el-
tavolitasra keruljon. Ez a megkozelités gyokeresen megvaltozott a
kegyetlen véget ér6 forradalom utan a moszkvai rendelet kovetkezté-
ben, amely megfosztotta a kommunizmust a szimpatia barmely jelé-
tél. Végul a kdzigazgatasilag kikényszeritett voros csillag mar nem is
kerult le a jarmavekrél.

6.6. A jugoszlav 37. osztaly

1945-t61 az UNRRA eréfeszitéseinek kdszonhetéen 65 darab
S160-as érkezett az ujonnan létesult Jugoszlav allamba. Osztalyoza-
suk a JDZ (késébb JZ - Jugoslavenske Zeljeznice) 37.001-t81 065-ig
terjedt, és a Slavonski Brod-Beograd, Vrpolje-Szarajevo és Sisak-
Split vonalakon hasznaltak 6ket.

16. abra. Eqy hadnagy magyarazza a mozdony légfékjének miikbdését
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A 37. osztaly a hatvanas évek végén kerult kivonasra, abban az
id6ében, amikor elkezdddott a villamositas a kelet-nyugati tengelyen
Zagrab-Belgrad korzetében.

Ez lényegesen csOkkentette a gbézmozdonyok szikségessegét.
Esetenként a 37-est konnyen Ossze lehetett keverni a joval ritkabb és
fiatalabb 2-8-0-as ,unokatestvérével’, a 38-assal. Az osztaly elsé 66
példanya Nagy-Britanniaban épult 1945-ben, majd az UNRRA se-
gelykent szallitotta az orszag szamara. A 38-066-085 példanyok mar
Jugoszlaviaban épultek 1957 és 1958 kozott. Ezek voltak az ugyne-
vezett 'Felszabadulas' (Liberation) tipusok, melyek jéval er6sebbek
€s nagyobbak voltak az S160-asnal, mar eleve megfelelve a konti-
nens nyomtavméretének. (A ,Felszabadulas’-tipust a lengyel vasutak
Tr202-es osztalyként és a csehek 459.0-ként is alkalmaztak).

6.7. A goérég Théta-Gamma

1947-ben 27 mozdonyt kapott Gorogorszag. A SEK (Sidirodromoi
Ellinikou Kratous) vasuttarsasag a széntizelés(i mozdonyokat Théta-
Gamma 521-t61 537-ig, az olajtuzelésteket 551-t6l 560-ig osztalyozta
és szamozta. Huszon6t mozdonyt Olaszorszagbol vasaroltak, ezeket
az 571 és 595 kozé es6 szamokkal lattak el.

17. abra. Az elsé szerelvények egyike, amely elhagyja Londont
a D-nap utan
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Az egykori amerikai mozdonyokat a teljes normal nyomtavu halo-
zaton vették igénybe Athén/Pireusz és Torokorszag/Jugoszlavia vi-
szonylatokon. Semelyik masik gorég gézmozdonysorozat nem érte el
ezt a besorolast - a kovetkez6 legnagyobb osztalyt az 51 db osztrak
80.900 Kb-osztalyu mozdony képviselte.

Ezek voltak tobbek kozott az utolsd6 Uzembe helyezett gbzmoz-
donyok Gorogorszagban. Az utols6 menetrend szerinti példanyok
valészinldleg az 525-0s és az 571-es voltak 1975 oktoberében,
Thessalonikiben. A nagy g6zmozdonytemetében, Thessaloniki egyik
hasznalaton kivuli allomasan, 56 gézmozdony és 3 dizelmozdony allt
1977 juliusaban. A Théta-Gamma tipust a kovetkezd szamokkal jeldl-
ték: 522, 523, 524, 527, 529, 532, 533, 534, 537, 583, 584 és 593. Az
575-6s 1977 juliusaban meég Uzemképes allapotban volt
Thessalonikiben, bar nem tisztazott, hogy vajon tartalékként vagy
csak mikodé kazanként hasznaltak. Athén-lonanis-ban az 594-es
szamu peldany meég ugyanazon év augusztusaban hasznalatban allt.

6.8. A térok 45-6s osztaly

Az otven Torokorszagba érkezd mozdony kiss€ modosult technikai
felszereltséggel kapta meg a TCDD (Turkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari) szamait 45171-t6l 220-ig. A légszivattyut a flistszekrény
oldalara helyezték, amelyre uj ajtét is szereltek. A megmaradt moz-
donyok a nyolcvanas évek végeéig szolgaltak. Két mozdonyt adtak at
katonai szolgalatra.

6.9. Az osztrak 956-os osztaly

Harminc darab S160-as jutott az OBB (Osterreichische
Bundesbahnen) birtokaba. Az 1953-as szamozasi terv szerint 956.01-
16 és 117-130 kozott lettek listazva. A 956.1 valtozatlan maradt, de
alig hasznaltak, mivel a 956.0 nagyobb vezetdallassal volt felszerelve
a kontinentalis elvarasoknak megfeleléen. Mivel a mozdonyok (bece-
nevukon ,csorgékigyok” - a mindig csattogd, kolompolé rudazatuk
miatt) nem tudtak |épést tartani a német 52-es 'Kriegslok'-okkal,
1955/56-ban kivontak 6ket a szolgalatbdl. A 956.14-est allokazanna
alakitottak at, és 1971-ig hasznaltak.

6.10. Az S160-as otthon, az USA-ban

Hét darab S160-as maradt meg az USA-ban. A haborut kdvetden
tovabbi 12-6t szallitottak Alaszkaba, amelyhez még kett6 tarsult, visz-
szatérve Eurdopabdl. 1958-ban 6t alaszkai mozdonyt eladtak a spa-
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nyol privat vasutaknak; ezek kozott volt egy Eurdpabdl visszatért da-
rab is, amely ilyen médon az els6é S160-assa valt, amelynek sikerlt
haromszor is ,atszelnie” az Atlanti-oceant.

6.11. Az S160-as a vilag kortil

A Koreai Haboru alatt 101 mozdonyt vezényeltek at Dél-Koreaba,
ezzel azok részt vettek masodik haborujukban is. Mig a dél-koreai
mozdonyok felszerelést szallitottak északra a kommunista csapatok
ellen, Eszak-Koreaban - mint egy térténelem irénidjaként - a testvér-
mozdonyok is aktivak voltak az ellentétes oldalon - feltehetdleg Kinan
at kdzlekedtek. Tovabba az S160 fellelhetd volt Indidban is. 60 dara-
bot szallitottak at 6sszeszerelésre varva széles nyomtavu kivitelben.
Tovabbi gépek Kinaba (40), Algériaba (25), Mexikdba (11), Tunézia-
ba (6), Marokkoba (4), Jamaicaba (2) és Peruba (2) is eljutottak.

18. abra. A mozdony szaéllitas kézben, pérekocsin

Tekintettel a foldrajzi elterjedésére, mind orszagilag, mind konti-
nensileg, az S160-as haborus mozdony messze tulszarnyalta az 52-
es sorozatu német 'Kriegslok' elterjedését annak ellenére, hogy keve-
sebb épult beldle - kevesebb, mint az egyharmada a teljes német al-
lomanynak. Mindezek valéban Uzemben voltak Nagy-Britanniaban,
Franciaorszagban, Belgiumban, Hollandiaban, Luxemburgban, Né-
metorszagban, Ausztriaban, Magyarorszagon, Olaszorszagban, Len-
gyelorszagban, Csehszlovakiaban, Jugoszlaviaban, Gorogorszagban,
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Torokorszagban, a Szovjetunidban, valamint Eszak-Amerikaban,
Eszak-Afrikdban és Azsiaban. Ezek voltak azok a g6zmozdonyok,
melyek a legtobb foldrajzi helyre eljutottak a vasut torténelmében.

7. Az S160-as napjainkban

Amennyire ismert, Nagy-Britanniaban még talalhato 4 példany,
Magyarorszagon 3, 2-2 Lengyelorszagban és Olaszorszagban és 1-1
Torokorszagban és Gorogorszagban.

19. abra. A mozdony alvaza, a Bissel-inga és a rudazat

A mozdony a cikk irasakor nem képezi részét a nagy modellgyarto
cégek palettainak.
Kdészonetnyilvanitas:
A szerz6 koszonetet mond:
Flry Nandornak, Kaiser Lajosnak,
Margay Henriknek, Csorba Botondnak és
Vass Andrasnak
a cikk létrahozasaban vald kdzrem(ikddésukert és segitségukert.
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Roviditések listaja - Abbreviations
MAV - Magyar Allamvasutak

DB - Deutsche Bundesbahn

LNER - North Eastern Railway
GWR - Great Western Railway

USATC / MRS - United States Army Transportation Corps Military
Railway Service

GRD - Grand Railway Divisions

ROB - Railway Operation Battalions

MTB - Motor Transport Brigade

PKP - Polskie Koleje Panstwowe

FS - Ferrovie dello Stato

CSD - Ceskoslovenské statni drahy

JZ - Jugoslavenske Zeljeznice

SEK - Sidirodromoi Ellinikou Kratous

TCDD - Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
OBB - Osterreichische Bundesbahnen

UNRRA - United Nations Relief and Rehabilitation Administration
ENSZ - Egyesult Nemzetek Szovetsége

RMA - Reichsbahnmaschinenamt
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