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A MAGYAR KATONAI MOTORKEREKPAR- ES AGG-
REGATORFEJLESZTES ES -GYARTAS TORTENETI
ATTEKINTESE, KULONOS TEKINTETTEL A SZUKSE-
GES BELSOEGESU MOTOROK GYARTASARA ES A
HADITECHNIKAI INTEZETNEL ZAJLO FEJLESZTE-
SEKRE (1927-1954)

A NATO katonai logisztika definicioja
szerint a katonai logisztika: ,Az
er6k mozgatasanak és fenntartasa-
nak ... tudomanya, amelynek elemei
a tervezés és a fejlesztés, a beszer-
Zés és elosztas, a raktarozas és szal-
litas, a fenntartas-karbantartas, illetve
a személyszillitis.”

Absztrakt

A tanulmany elsésorban a Magyar Kiralyi Honvédségnél 1927-t6l al-
kalmazott, a Csonka Gépgyarban gyartott, a Magyar Kiralyi Honvéd
Haditechnikai Intézettel (HTI) egydittmikédésben konstrualt kéthen-
geres, negyltemu, kényszerléghlitéeses boxer elrendezésii benzinmo-
torok gyartasanak térténetét vizsgalja, mint létezé haditermelési, al-
kalmazasi folyamatot. Ezt a folyamatot azonban egy, a HTI altal végdil
meg nem valdsitott haditechnikai fejlesztési-gyartasszervezési prog-
rammal is 6sszevelti a tanulmany, valaszt keresve arra, hogy — habar
hazai gyartasu motorkerékpar-vazak és eréforrasok rendelkezésre
alltak - miéert nem sikertlt a mobilitas nbvekedését — a katonai erd
mozgatasat — lehetbévé tevd oldalkocsis motorkerékparral ellatni a
magyar hader6t a Il. vilaghaboru soran. A kérdés tisztazasara a ta-
nulmany egy haditechnika-térténeti kiserlet végrehajtasat javasolja.
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Bevezetés

A ll. vilaghaboru kezdetén a hader6k szarazfoldi haderénemei ha-
ditechnikai fejlesztésének két legfontosabb folyamata — a repuld és a
pancélos fegyvernem fejlesztése mellett - a gyalogsag mobilizalasa
és a radié-kommunikacid megteremtése volt. Mivel a teherauto-
gyartas - az Egyesiilt Allamok kivételével — minden allam szamara
csak korlatozott kapacitassal allt rendelkezésre, a szarazféldi csapa-
tok mobilizalasa teriiletén fontos szerephez jutottak az oldalkocsis
motorkerékparok is. A tehergépkocsikhoz és a féllanctalpasokhoz
képest - kizardlag alkalmazdéi szempontbdl vizsgalva - az oldalkocsis
motorkerékpar rendszeresitése a gyalogsag motorizalasara mindész-
sze egy kedvezbtlen kényszermegoldas volt (védettség hianya, idéja-
rasnak kitettség, csekély terepjaré képesség), viszont még mindig
kedvez6bb volt, mint a kerékparos vagy a lovasitott gyalogsag, illetve
maga a ténylegesen gyalog haladd, hagyomanyos gyalogsag alkal-
mazasa. A tabori radio-kommunikacio megteremtésének elengedhe-
tetlen eszkdze volt az aramellatast biztositd motorhajtasu aggregator.
Mindkeét eszkozt — az aggregatort €s a motorkerékpart is — 500-1000
cm?® kdzotti Otto-motorral szerelték fel. (A sz6ld motorkerékparokat
125 cm®-td| futarszolgalatra hasznaltak.) Az aggregatoroknal a motor
kiegyensulyozottsaga és a rezgésmentesség miatt alkalmaztak a két-
hengeres boxer hengerelrendezést, az oldalkocsis katonai motorke-
rékparoknal pedig az alacsony sulypont és a nagy hasmagassag el-
érésére valo torekvés miatt. Tobb orszagban ugyanazt a Iéghltéses
boxermotort szerelték a motorkerékparokba és az aggregatorokba is,
fokozva ezzel a gyartas gazdasagossagat. Hazankban a Csonka
Gépgyar altal gyartott boxermotorokat épitették a katonai aggregato-
rokba. Ugyanakkor a Magyar Kiralyi Honvédség 6000 db oldalkocsis
motorkerékpart igényelt, tdbbségében a gyalogsag mozgékonysaga-
nak novelése céljabadl, a korszerisiteni tervezett kerékparos, illetve a
bévitendd gépkocsizd szervezeti elemek részére. Jelen tanulmany a
Il. vilaghaboru kéthengeres Iéghltéses boxer hengerelrendezési Ot-
to-motorjainak kulhoni és hazai gyartas-szervezésének, illetve alkal-
mazasanak feltérképezésere torekszik, kitérve a megvalosult, illetve a
tervezett haditechnikai fejlesztésekre is.
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A Magyar Kiralyi Honvédség gépkocsizo dandarjaiban és pancélos
hadosztalyaiban - a kevés szamban gyartott Botond teherautékkal,
illetve német gyartasu katonai tehergépkocsikkal - ugyan megoldottak
a gyalogsag részleges mobilizalasat, gépkocsizé hadosztaly felallita-
sara azonban a katonai vezetés erre vonatkozo torekvése ellenére
sem kerilt sor a haboru éveiben. Gépkocsizé dandarokat, illetve ez-
redeket szerveztek ugyan, am a haboru teljes idétartama alatt kényte-
lenek voltak a kerékparos zaszldaljak és a lovasezredek fenntartasa-
ra is, mivel a gyalogsag gépesitése nem valdsult meg a kivant mér-
tékben. A Magyar Kiralyi Honvédség 6000 darabos motorkerékpar-
igényeét a magyar hadiipar annak ellenére sem tudta kielégiteni, hogy
1938-tdl sikerrel oldotta meg tobbfajta vadaszreptilégép, harckocsi és
tehergépkocsi sorozatgyartasat.

1. abra. 1927-t6l gyartott boxer elrendezési léghlitéses Cson-
ka aggregator-motor a Csonka muzeumban, még nyitott szelepeme-
|6-rudazattal
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A Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai Intézettel egyuttmikodeés-
ben konstrualt kéthengeres, négyutemd, kényszerléghltéses boxer
elrendezési Csonka motorokat katonai aggregatorok, illetve tlzolto-
szivattyuk hajtasara, ronamcsonak-motorként és a vasutépitd, tovab-
ba pancélvonat zaszldaljak vasuti hajtanyainak er6forrasaként egy-
arant alkalmazta a Magyar Kiralyi Honvédség. A hadvezetés a Gy6ri
Program 1938-as megindulasat kovetéen — német mintak alapjan,
illetve a kerékparos csapatnem korszerUsitésének és atszervezéseé-
nek céljabdl — mintegy 6000 db oldalkocsis motorkerékpart rendelt
volna meg a hazai ipartél. Ebben az idében — egyfajta kényszermeg-
oldasként - a HTI vizsgélta az oldalkocsival szerelt Népmotor had-
rendbe allitasat 250 cm”-es, 9 LE-s német ILO motorblokkal szerelve,
am ennek teljesitménye csekélynek bizonyult, és a motorblokk be-
szerzése sem volt megoldhaté haborus korulmények kozott. A gya-
logsag szallitasahoz sziukséges oldalkocsis motorkerékparokhoz
azonban 500 cm?® feletti henger(irtartalmu, hazai gyartasu eréforrassal
szerelt motorkerékparra lett volna sziukség. Olyan hazai gyartasu,
oldalkocsi hordozasara alkalmas motorkerékpar azonban, amelyet
telijes egészében — a vazat és az eréforrast is — hazankban gyartottak
volna, nem volt ebben az idében. A feladat megoldasa fejlesztést
igényelt, ezért a katonai fels6 vezetés megbizta a Haditechnikai Inté-
zetet a fejlesztési feladat koordinalasaval. Az intézet mérndkei a vaz
gyartasa tekintetében az egyetlen, a honvédség szamara motorke-
rékparokat nagy darabszamban szallitd céget,® a Méray Motorkerék-
pargyarat kérték fel, mikdzben az alkalmas eréforras gyartasat a
Csonka Gépgyarra biztak (mindkett6 a Honvédség bevalt beszallitéja
volt). A Csonka Geépgyarnal egy teljesen Uj egyhengeres motorkerék-
par-motor fejlesztése kezdddott el annak ellenére, hogy a cég mar
1927 Ota gyartotta a Honvédség szamara a motorkerékpar-
motorokkal egyezb szerkezetli 350-es és 650-es léghlitéses boxer-
motorjait. Az Uj egyhengeres motor fejlesztése kudarcba fulladt, igy a
Csonka-motoros Méray katonai motorkerékpar gyartasara nem kertil-
hetett sor. Ek6zben a Csonka Gépgyar — a gy6ri program altal bizto-
sitott jelentds t6ke-tamogatasbol id6kdzben tobbszordosére novelt
gyartokapacitassal — olyan mennyiségd boxermotort allitott eld,
amelyre a hader6nek mar messze nem volt sziksége, igy a gyar
éveken at raktarra gyartott, és jelentés felesleges motormennyiséget
halmozott fel. Mivel a Méray vazba — a haditechnikai kutatas-

Megemlitendd, hogy mas cégek is gyartottak motorkerékparokat, illetve vazakat:
pl. a WM Csepel, a Nova Kistarcsan, a Gép- és Vasutfelszerelési Gyar, a Stad-
ler Mihaly Sodrony- Szdvetfonat- és Vasarugyar Rt., am termékeik nem jelentek
meg nagyobb szamban a honvédségnél.
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fejlesztés folyamatainak egyfajta zavara, hibaja miatt — tovabbra sem
épitettek be a Csonka boxermotort, a hadvezetés kényszerlien mas
iranyba fordult, hogy kielégitse oldalkocsis motorkerékparokkal kap-
csolatban fennallé igényét. Jelentds licencdij ellenében megvasarlas-
ra kerult a BMW R 75 tipusu nehéz oldalkocsis motorkerékpar gyar-
tasi joga.

2. abra. A Magyar Kiralyi Honvédségben 30M néven rendszeresitett,
boxer henger-elrendezésu, 300 cm*-es léghltéses Csonka motorral
szerelt aggregator

Az uj motorkerékpar gyartasat azonban nem a mar meglévd hazai
Méray Motorkerékpargyarra biztak, hanem zoldmezbs beruhazas
keretében hoztak létre egy teljesen Uj BMW Uzemet Székesfehérva-
ron. Az elhuzédd program elsd késztermékének atadasara azonban
mar csak a szovjet csapatok kozvetlen fenyegetésének arnyékaban
kerulhetett sor, igy ez a program sem valdsult meg. A Il. vilaghaborut
kovetd idészakban tovabbra is hatarozott igény mutatkozott oldalko-
csis katonai motorkerékpar alkalmazasara, igy a Csepel Motorkerék-
pargyar kisérletet tett egy, a BMW-hez hasonld, boxermotoros kato-
nai motorkerékpar kifejlesztésére. Néhany darabos protoszéria le-
gyartasat kovetbéen a Csepel Motorkerékpargyar boxermotorjanak
fejlesztése is elakadt, a programot leallitottak, a haderé (és a rendér-
ség) kulfoldrdl szerzett be BMW és Ural motorkerékparokat. Ek6zben
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a Csonka Gépgyar jogutodjaként mikodd Kismotor- és Gépgyar to-
vabbra is nagy mennyiségben gyartotta kulonb6z6 boxermotorjait,
egészen a 70-es évekig. A gyar fomérnoke szerint elméleti szinten
ugyan felmertlt ezek motorkerékparba épitése, a gyakorlati megvalo-
sitasra azonban mégsem kerult sor. A tanulmany elméletben felveti a
mindossze moddszertani jellegl kérdést: valaszt kaphatunk-e a ma-
gyar hader6 oldalkocsis motorkerékparral torténé gépesitésének el-
dontetlen torténeti kérdéseire egy gépészeti kisérlet — a Csonka bo-
xermotor utélagos motorkerékparba épitésének — modszerével.

1. Motorkerékparok a magyar haderében

Hazankban — a trianoni tiltasok ellenére - mar az |. vilaghaborut
kovetbéen sem tétlenkedett a haditechnikai tudomanyterilet legujabb
eredményei irant fogékony katonai vezetés. Harckocsikat és panceél-
vonatokat rejtettek el, 1921-ben létrehoztak a Haditechnikai Intézetet,
és szisztematikusan készulni kezdtek a magyar pancélos fegyvernem
megteremtésére. 1936-ban atuszott a Dunan az elsé magyar terve-
zésl és gyartasu harckocsi, a V-4. 1936-ban rendszerbe allitottak a
Magyar Kiralyi Honvédség els6, nagy darabszamban rendszeresitett
harckocsijat, az olasz Ansaldot is, ezzel megszuletett a magyar pan-
célos fegyvernem. A Haditechnikai Intézet mérndktisztjei eredménye-
sen babaskodtak az uj fegyvernem felett, illetve hangoltak 6ssze az
ipar, a tudomany és a haderé kapacitasait, és igényeit, igy 1938-t6l
sorra jelent meg a Csaba pancélautd, a Toldi és a Turan harckocsi, a
Nimréd pancélvadasz, majd végul a Zrinyi rohamloveg. Méltan lehe-
tink buszkék ennek a korszaknak a haditechnika tudomanyteruletet
érinté eredményeire. Ugyanakkor az Intézet meghatarozé szerepet
jatszott a katonai motorkerékpar-tipusok kivalasztasa, a harcaszati-
milszaki kdvetelmények meghatarozasa, illetve a hazai gyartasra ira-
nyulé programok megszervezése teruletén is. Ez utobbi terlleten a
Haditechnikai Intézet és a magyar ipar eredményei 1945-ig nem ne-
vezhetdek kell6képpen eredményesnek. A hazai katonai motorkerék-
par- gyartast a haboru alatt nem sikerult megszervezni, a katonai mo-
torkerékparokat — az egyetlen (a motorblokk kivételével) hazai gyar-
tasu Méray motorkerékparok mellett - f6ként német relaciébdl kellett
beszerezni (BMW, Puch). (Kisebb szamban olasz Gilera és Bianchi
katonai motorkerékparokat is beszereztijnk."') Az oldalkocsis motorke-

* A hUszas évektdl kis szamban Indian, BSA, Harley tipusok is beszerzésre kerll-

tek, esetenként be is vonultattak ilyen tipusokat. Zsakmanyanyagként (lengyelek
altal atadott eszkdzként) Sokol motorkerékparok is megjelentek a honvédségnél.
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rékparok szama messze nem érte el a Magyar Kiralyi Honvédség
altal minimalisan igényelt 6000 darabot.’

3. abra. A Csonka léghitéses boxermotorok alkalmazasa vasuti
hajtanyban, csénakmotorban, illetve aggregatormotorkeént
(Csonka Janos Muzeum)

® Ugyanakkor a szl és oldalkocsis motorkerékparok 6sszegzett szama — a sz0lo
motorkerékparok magas aranya mellett — a haboru egyes idészakaiban, a teljes
polgari allomany bevonultatasat kovetden elérte a 4000 db-ot.
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A Magyar Kiralyi Honvédség hadrendjében alkalmazott nagyszamu
sz0l6 és oldalkocsis motorkerékpar ellenére a harmincas évektél a
haderd egyre inkabb a mobilitas fokozasara koncentrald szervezetfej-
lesztése soran sem hoztak Iétre motorkerékparos alakulatokat (zasz-
|6alj, ezred), ami az oldalkocsis motorkerékparok hianyaval magya-
razhato.

A magyar hader6 mobilizalasa érdekében kulonb6z6 mozgékony
szervezeti elemeket — gépkocsizo-harckocsizdé dandarokat, illetve
lovasdandarokat — szerveztek, am az er6forrasok sziikdossége kovet-
keztében ezek egyikét sem jellemezte tisztan gépesitett vagy tisztan
lovas struktura. A sereglovassag dandarszintli szervezeti elemeiben
a gyalogsag mobilizalasanak kevésbé hatékony formajat képezb ke-
rékparos alakulatokat voltak kénytelenek alkalmazni.

A Magyar Kiralyi Honvédségnél a szolo kategoriaban 1938-ban
350 cm®-es Puch és DKW, illetve NSU motorkerékparok voltak, féleg
a hirvivé és felderité egységeknél, am ezek alkalmatlanok voltak ol-
dalkocsis Uzemre.

Oldalkocsi hordozasara mar az 1930-as években beszereztek cse-
kély szamu Harley Davidson és Indian motorkerékpart, majd 1936-
ban mintegy 100 db olasz Gilera-t katonai célra, de ezek nem valtot-
tak be teljes mértékben a hozzajuk flizott reményeket. Lengyelorszag
1939-es német lerohanasat kdvetéen kis szamban lengyel Sokol mo-
torokat is rendszeresitettek.

A nehéz BMW és Zundapp motorok 1943-t6l mind nagyobb szam-
ban kerultek a szovetséges csapatok kezébe. A haboru soran kerul-
tek rendszerbe német szallitasokb6l BMW R-12, majd R-75 tipusu
oldalkocsis jarmivek, amelyeket korlatozott szamban Zindapp KS
750 tipus is kdvetett.®

A honvédség hét Kkerékparos zaszldaljanak hadrendjébe
1939.01.23-ai datummal egy-egy kisharckocsi-szakaszt allitottak be,
szakaszonként hat Ansaldoval, egy-egy kdzepes parancsnoki gépko-
csival, kozepes tehergépkocsival és motorkerékparral. A haditechni-
kai és szervezeti fejlesztés soran a gépkocsizobdl 1941-re Iényegé-
ben harckocsizova atszervezett két dandar allomanyaba szervezett

6 Ugyanakkor a Magyar Kiralyi Honvédség nem szerzett be és nem rendszeresi-

tett jelentésebb szamban KS 750-eseket, az itthon felbukkané gépek esetenként
atadott német hadianyagként jutottak magyar kézbe, illetve - f6ként 1945 utan -
a Voros Hadsereg zsakmanyabdl szarmaztak.
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gyalogzaszloaljak tobbségét tehergépkocsikkal mobilizaltak, am itt
sem nélkiildzhették a kerékparos alakulatokat. Am a gépkocsizd és
harckocsizé szervezeti elemek esetében a kerékparos alakulatok
mobilitasa az eltér6 menetsebességek miatt mar nem tette lehetbveé a
hatékony egyuttmikodést, mivel a menetsebesség-kulonbségek miatt
az 1941-es harcok soran a kerékparosok gyakran lemaradtak, illetve
k6zos hadrendben végrehajtott menetek soran gyakran balesetet
szenvedtek.

E problémakat koran felismerve a katonai felsé vezetés mar 1940-
ben célul tiizte ki a gépkocsizé dandarok kerékparos elemeinek mo-
torkerékparositasat. 1940-ben a haderd altal alkalmazott motorkerék-
parokat — az altalanos futar-feladatok mellett — mindéssze a kerékpa-
ros alakulatok mozgékonysaganak részleges novelésére hasznaltak.
A motorkerékparok a kerékparos alakulatok szallitasi, vontatasi és
nehézfegyver-hordozasi képességének fokozasaban jelentdés szere-
pet toltottek be, szamuk azonban igen alacsony maradt.

Problémat jelentett az is, hogy a Honvédségnél alkalmazott motor-
kerékparok kozott aranyait tekintve csak kis hanyadot képviseltek az
oldalkocsis tipusok. Futar-feladatokra kiulonféle sz6l6 motorkerékpar-
ok is alkalmasnak bizonyultak, ugyanakkor a motorkerékparos csa-
patnem felallitasa céljanak tekintheté gyalogsag mobilizalasa féként a
nagy teljesitményli és erds szerkezetl, oldalkocsis lizemre is alkal-
mas motorkerékparok voltak alkalmasak. Az e kategodriaban rendel-
kezésre allé motorkerékparok szama — hazai gyartas hianyaban —
1940-ben nem tette lehetévé a motorkerékparos csapatnem felallita-
sat. Hazai gyartasbdl ezt az igényt azonban nem sikertilt kielégiteni.

A kerékparos zaszldalj 3. motorkerékparos szazadat csak 1943-
ban szerelték fel mintegy 100 db BMW tipusu oldalkocsis motorke-
rékparral, amelyek golyészéro, granatvetd és nehézpuska hordozasa-
ra is alkalmasak voltak.” A nehézpuska rogzitését a Haditechnikai
Intézet dolgozta ki.

A Magyar Kiralyi Honvédség kotelékében a masodik vilaghaboru
alatt harom pancéloshadosztalyt allitottak fel. Hadrendjukbe egy-egy
harckocsi- és gépkocsizd lovészezred, kettdé gépkocsizd konnyl ta-
rackos tuzérosztaly, egy légvédelmi tluzérosztaly, egy-egy pancél-
gépagyus-, felderit6-, hirado- és utaszzaszloéalj, valamint a hadosz-
talyvonat tartozott.

Séregi Zoltan - Végsé Istvan: Gyorsan, Batran, Hiséggel. Timp Kiad6é 2009.
136. o.
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4. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség 20 mm-es nehézpuskaval fel-
szerelt BMW oldalkocsis motorkerékparjai

A pancéloshadosztaly gépkocsizo I6vészezrednél alkalmazast
nyert:
— 1 motorkerékparos-szazad (12 golydszoro, két nehézpuska);
— 1 forgalomszabalyozé szazad;
— 3 gépkocsizé I6vészzaszldal;:
o 1 arkaszszakasz;
o 1 tavbeszél6-szakasz;
o 1 pancéltéréagyus-szazad,;
o 1 pancélgépagyus-szazad és
o 3lovészszazad, ill.
o 1 géppuskas-szazad,;
o 1 motorkerékparos-szakasz.

A honvédség felderité zaszlbaljainak hadrendjében:
— egy pancélgépkocsi-szazad (13 Csaba pancélgépkocsi),

— egy BMW-750 motorkerékparokkal felszerelt motorkerékpa-
ros-szazad (14 motorkerékpar 12 goly6szérd, 2 nehézpus-
ka),

— egy gépkocsizé |6vészszazad,
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— valamint egy térzsszazad (benne egy-egy gépvontatasu pan-
céltoréagyus-, egy motorkerékparos forgalomszabalyozé-
arkasz-, tavbeszél6-szakasszal és egy gépkocsi-szeroszlop-
pal) volt.?

A Don-kanyarba kivonult 2. magyar hadsereg 655 db motorke-
rékparral, 1515 db személygépkocsival és 2911 db tehergépkocsival
rendelkezett.

Az 1944-ben harcba vetett 1. lovashadosztalyba a 2., 3. és 4. hu-
szarezredeken kivll egy-egy kerékparos-zaszlbaljat, lovas-tizérosz-
talyt, gépvontatasu konnyl tuzérosztalyt, légvédelmi tlUzérosztalyt,
lovas-harckocsi- és felderit6zaszldaljat, fogatolt és gépkocsizé vonat-
osztalyt, illetve egy-egy gépkocsizé utasz- és lovas-hiradoszazadot is
beallitott a magyar hadvezetés. A 15. kerékparos-zaszibalj kbteleké-
be harom kerékparos- és egy géppuskas-szazad, egy gepvontatasu
konny( tarackos Uteg, valamint egy pancélvadasz-szazad tartozott.
Az 1943-ban atszervezett 1. lovashadosztaly hadrendjébe a 15. ke-
rékparos zaszloalj 3. motorkerékparos szazadat felszereltek mint-
egy 100 db BMW tipusu oldalkocsis motorkerékparral, amelyek go-
ch')sgzéré, granatvetd és nehézpuska hordozasara is alkalmasak vol-
tak.

2. Boxer elrendezésii aggregator motorok gyartasa a
Csonka Gépgyarnal

A Csonka Gépgyar 1927-ben kezdte meg egy eredetileg Banki
Donat altal fejlesztett autdba szant négyutemi Iéghiitéses boxermo-
tor sorozatgyartasat. A 600 cm®-es benziniizem{i motor 2600 1/min
fordulatszamnal 13 LE teljesitményt biztositott 300 g/LEh fajlagos
fogyasztas mellett. Egyes forrasok alapjan feltételezhet6, hogy a bo-
xermotor kifejlesztése eleve a Magyar Kiralyi Honvédség igényei
alapjan (radiéallomasok aramellatasa), a Haditechnikai Intézet felké-
résére, az intézet mérndkeivel szoros egyuttmikodésben tortént. Az
Intézet és Csonka Janos elsé gépmihelye a mai Bartok Béla — ko-
rabban Horthy Miklés — uton szinte egymassal szemben helyezkedett
el a mai Gardonyi tér — Zenta utca kozotti szakaszon, vezetdik szoros

®  Szabo Péter - Szamvéber Norbert: A keleti hadszintér és Magyarorszag. Puedlo

Kiado, Budapest, 2001. 1I. k. 240., 278.. o.
Séregi Zoltan - Végs6 Istvan: Gyorsan, Batran, Hiiséggel. Timp Kiad6é 2009.
136. o.
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munkakapcsolatban voltak egymassal a Miegyetem oktatasi és ma-
helykapacitasainak felnasznalasan és miikodtetésén keresztil.™

5. abra. A 30M Csonka - aggregator a Magyar Kiralyi Honvédség al-
kalmazasaban. A kipufogoéra erésitett hajlékony csé a flstgazok elve-
zetése mellett részleges hangtompitast is végzett

A HTI parancsnoka, ,Jaky ... és a fiatal hiradé mérnokok ... a ma-
gyar katonai radiok kikisérletezésében (példaul R7-es) mar a 20-as
évek végétdl egyutt dolgoztak Csonka Janossal is, akit szintén a M-
szaki Egyetemrél ismertek, aki benzinmotorral hajtott dinamot
gyartott a katonai radiok akkumulatorainak toltéséhez.”'’ Csonka
Janos ,évtizedeken at tagja volt kulonféle miiszaki és tudomanyos

' Csonka Janos a gépmdihelyt vezette a Miegyetemen, ami kezdetben a Kétnyul

(ma Szamuely) és Csillag (ma: Génczy Pal) utcak sarkan telepilt, késébb a mai
Miegyetem terlletén mikodott a Budafoki ut térségében. Szabadidejében a
mihely gépeit sajat motorgyartasi céljaira is hasznosithatta. Csonka ezért 1912-
ben a Mlegyetemmel kotott szerz6dését felbontotta, s motorjanak terveit a gyar-
tas jogaval egylitt harom nagy gyarnak (Réck Istvan gépgyaranak, a Magyar Al-
talanos Gépgyarnak, valamint a Magyar Waggon és Gépgyarnak) adta at. Els6
o6nallé motorgyarté mihelyét a mai Bartok Béla ut 31. alatt hozta létre 1924-ben.
1940-t6l a Fehérvari ut 50-ben (ma 44) mikodott a Csonka

Janos Gépgyar. Csonka Janos Emlékmuzeum.
http://www.csonkamuzeum.hu/index.php?option=com_content&view=category&l
ayout=blog&id=54&ltemid=141&limitstart=7

Dr. Hajdu Ferenc: A radiolokatoros katonak koézul az elsé - Dr. Jaky Jozsef hmtk.
vezérérnagy. Haditechnika, 2012. évi 2. sz.
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egyesuleteknek és tanacsoknak, kdztik a Haditechnikai Tanacsnak
is.”'? (E tanacsnak Jaky Jozsef, a HTI parancsnoka is tagja volt.)
Csonka tehat biztosan nem sajat kezdeményezésére kezdte meg a
boxermotoros katonai aggregator szerkesztését 1925 korul, hanem a
haderé megrendelésére, a HTI altal kdzvetitett katonai-miszaki kove-
telmények alapjan, valdszindleg a Mlegyetem tanszékeit is bevonva.

A Csonka-féle léghilitéses boxer eroéforras-tipus volt a Ma-
gyarorszagon gyartott els6 korszeri sorozatgyartasu jarmimo-
tor. Felhasznalasara vasuti és vizi jarmdveknél is sor kerult. A Cson-
ka boxermotorok fejlesztése 1901 6ta folyamatos volt, am 1927-ig
csak egyedi gyartasban kerlltek el6allitasra. Csonka Janos szamos
soros, egy-, két- és négyhengeres motort is épitett, am az ezekkel
gyujtott tapasztalatok alapjan érdekl6dése a tokéletesebb Uzemi bo-
xermotorok felé fordult. ,Csonka még a Banki részére készitett bo-
xermotor készitése kapcsan megismerte azokat az elénydket, ame-
lyeket ez az elrendezés a gyakorlatban jelentett. Csak ezeknek a
motoroknak a razasmentes, kiegyensulyozott szerkezete tette
lehetévé, hogy azokat Banki a budapesti I6vasut kocsijainak haj-
tasara felhasznalhassa. Ennek nyoman elindulva Csonka kéthenge-
res csénakmotort tervezett...majd boxermotorokat készitett a MAV
vasuti hajtanyai részére is.”"® A kiegyenstulyozott, rezgésmentes jaras
mellett a kis témeg is lehetdvé tette ennek a motorkonstrukcionak
motorcsénak-kulmotorkénti felhasznalasat.

A Csonka boxermotorok kis fajlagos tomegét az aluminium alkat-
részek széles korl felhasznalasa tette lehetéve. Habar a léghltéses
hengerek gyartasat még gombgrafitos acélontvény gyartmanyként
oldotta meg a cég, a motorok hengerfeje és a motorhaz mar teljes
egészében aluminiumbdl készultek. Csonka ,uttdré munkat végzett
az automobil-szerkesztésben nélkuldzhetetlen aluminiuméntés meg-
honositasa terén. Az 6 utmutatasaval kezdtek a hazai vallalatok alu-
miniumontésre attérni. A helyes otvozetek és ontési eljarasok kisérle-
tezésében tevékenyen és iranyitéan miikodott kdzre.”™ llyen modon
a Csonka Gépgyar nemcsak a jarmimotorok gyartasa terén vivott ki
uttéré szerepet hazankban, hanem az eréforras-gyartas technoldgiai
vonatkozasait tekintve is vezet6 szerephez jutott.

2 Csonka Janos Emlékmuzeum.

http://www.csonkamuzeum.hu/index.php?option=com_content&view=category&l
ayout=blog&id=54&ltemid=141&limitstart=7

Csonka Pal: Csonka Janos élete és munkassaga. Akadémiai Kiadd, Budapest,
1960. 36. o.

" Uo. 39. 0.
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6. abra. 600 cm®-es légh(itéses Csonka csénakmotor

A lovasut szerelvényeinek motorizalasa mellett igy nagy szamban
szerelték be a Csonka boxermotorokat sinautékba, de HM-600/2 jel-
zéssel katonai alkalmazasukra is sor kerult, csénakokat hajto ,hi-
daszmotor” megnevezéssel.

1929-ben Csonka egy ,,kéonnyili motor” gyartasat kezdte meg a
Magyar Kiralyi Honvédség szamara generatorok hajtasa ceéljabdl.
Csonka ennél az egészen kis, 300 cm3-es motornal is a boxer-
elrendezést valasztotta. Az NL-300/2 jelzésii 300 cm®-es boxermotor
a korabbinal magasabb, 3000 1/min fordulatszamnal 6 LE teljesit-
meényt biztositott 350 g/LEh fajlagos fogyasztas mellett.

Ezt kdvetéen Csonka korszerisitette nagyobbik boxermotorjat, kis
mértékben ndvelve a hengerirtartalmat. 1932-ben TM-650 jelzéssel
léghltéses, majd 1934-ben TM-650/2 jelzéssel vizhiitéses boxer-
motor gyartdsat kezdte meg. A boxermotorokra 1931-1934 kozott
tdmegesen érkeztek katonai megrendelések'.

'* Ifj. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar énéletrajza.

Szentimrevarosi Egyesitlet, Budapest, 1996.
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A boxermotorok fejlesztése 1936-ban érte el csucspontjat, ekkor
kezdték meg a vizhiitéses TDM-750 boxer gyartasat. Ez a motorti-
pus is 6 LE teljesitményt biztositott 1500 1/min fordulatszamnal, mig
3000-es percenkénti fordulatszamon ennek a teljesitménynek kdzel a
kétszeresére volt képes. Ujabb jelentés eredmény volt a — tervezéjé-
ré6l Kovats-motorként ismert — négyhengeres, folyadékhlitéses
boxer csonakmotor gyartasanak 1937-es meginditasa. (Az uzem na-
ponta 90 db ilyen motort allitott el&.'®) Az 1934M kiilsé csénakmotort
(sepriimotor) rohamcsénakok meghaitasara alkalmaztak."

A Kismotor- és Gépgyarban készilt — négyhengeres, folyadékh-
téses boxer — csonakmotor gyartasanak meginditasara még a jogeléd
Csonka Gépgyarnal keriilt sor.”® Az 1300 cm>-es csénakmotor 27 LE
teljesitményt biztositott 3000 1/min fordulatszamnal. A beszallitok
hianya miatt 1949-utan a gyartas végleg megszakadt.”® A motorok
egymas utan elhasznalddtak, potlasuk megoldhatatlanna valt.?

Habar a nagy lokettérfogatu Csonka boxermotorok teljesitménye
nem novekedett latvanyosan, nyomatékuk a Iokettérfogat novelé-
sével jelentésen nétt, mikdzben az egyes tipusaiknal alkalmazott
vizhités szélsbséges uzemi korulmények kozott is lehetdve tette ma-
ximalis teljesitményuk folyamatos kiaknazasat.

Megallapithatd, hogy 1929-t6l a léghlitéses boxermotorokat nagy
darabszamban gyartotta a Csonka Gépgyar a 6-13 LE (7-15 LE ma-
ximalis teljesitmény) kozotti teljesitmény-kategoriaban. Ebben az év-
ben a gyar mintegy 100 000 pengd értékben szallitott kiildonféle moto-
rokat a Magyar Kiralyi Honvédség részére, ahol ezaltal kialakultak és
megszilardultak a Csonka-motorok Uzembentartasanak technoldégiai,
dokumentacids, raktari és javitasi feltételei.?’

16 Mihalyi Ern6: Csoénakok és Csoénakmotorok. Saly E. Kdnyvterjeszt6 Vallalat,

Budapest 152 p.

Ravasz Istvan (szerk): Magyarorszag a masodik vilaghaboruban. Lexikon. Bu-
dapest, 1997, Petit Real Kiado6. 46. o.

Az Ujra inditott gyartasnal mar Delfin markanéven gyartottak.

Ez els6sorban az eredeti Boss, kés6bb a Scintilla gyujtasi rendszer - amelyet
atalakitassal a MAVAG Sz-100 inditémotor magnessel pétoltak -, tovabba a
.Pallas” rendszer( gylrls Uszoéhazu porlaszté hianyara vezethetd vissza.

Téth Ferenc: Rohamcsonakok, arvizvédelmi csénakok hajtasa sepriis motorral.
Il. rész. Haditechnika 2013. évi 1. sz.

Mikei Laszlo: A Kismotor- és Gépgyar torténete. Kismotor- és Gépgyar, Budapest,
1970. 31. o.
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CSONKA BOXERMOTOROK (1927-1950)

1. sz. tablazat

Max.

Tipus Ev Hiités r::gsn;?é- I:I':Id:(a;t/ tlél?flgztat -jreas"ittonfétrenll telje:(;:)ngény f:;;jllaasgzc;?\s T('(ikm °9
viszony (mm) (cm’) LE/ford 1/min-nél (g/LEh) 9)

HM-600 1927 | L 1:5.9 76x75 | 600 1312600 14 LE n.a. 45
NL-600 1927 | L 1:5.9 76x75 | 600 1312600 14 LE 300 45
NL-300/2 1929 | L 1:5.9 n.a. 300 6/3000 7LE 350 40
TM-650 1932 | L 1:5.9 76x75 | 650 14/3000 14 LE n.a 50
TM-650/2 1934 | v 1:5.9 76x75 | 650 | 12,5/3000 14 LE n.a. 75
TDM-750 1936 | V 1:5.9 80x75 | 750 12/2000 12 LE n.a. 78
E;’l‘(’r?]tjtgfo 1937 | v 1:5.9 47hE(53Xn9gOer 1300 | 27/3000 32 LE na.| 110
TM-1 1950 | v 1:5.9 80x75 | 750 7,7/1500 10 LE 320 110
T™-2 1950 | v 1:5.9 76x75 | 680 | 12,5/3000 14 LE 320 78
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7. abra. TM-650/2 vizhiitéses boxermotor a Csonka Gépgyarbol (M-
szaki muzeum)

8. abra. Léghlitéses Csonka boxermotor metszete
a Mlszaki Muzeumban
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A Csonka Gépgyar termelési kapacitasait — a munkasok létszamat
és a legyartott termékmennyiséget egyarant - 1938-1939 kozott a
gydri program keretében nyuijtott tamogatasokkal megkétszerezték.?
Azonban a Honvédség megrendelései 1939-1941 kdzott az intenziv
haderéfejlesztés altal okozott ipari konjunktura ellenére is csak alig
kototték le az 1941-re egyébként jelentés allami tAmogatassal a
Fehérvari uton felépulé, korabbinal tobbszoros méretii Csonka
Gépgyar motorgyarté kapacitasait.

,Volt a masodik vilaghaborut megel6z6en egy id6szak, amikor ... a
kismotor-készit6 részleg renduletlenul gyartotta tovabb a polgari cé-
lokra szolgalo — tlzoltd szivattyuhoz és szukségvilagitd gépcsoport-
hoz valé — motorokat, amelyek java részét nem tudtuk értékesiteni.
Kolcsont véve igénybe raktarra dolgoztunk.”?® Ezaltal a gyar — a
polgari igények folyamatos kielégitése mellett — folyamatosan képes
volt raktarra gyartani boxer eréforrasait, amelyek szama dinamikusan
novekedett.

9. abra. A kényszerléghiltéses boxermotor ventilatora és Iégterel6-
burkolata

2 Mikei Laszlo: A Kismotor- és Gépgyar torténete. Kismotor- és Gépgyar, Budapest,

1970. 22. o.
Ifj. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar onéletrajza. Szentimrevarosi Egye-
siilet, Budapest, 1996. 71. o.
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Az 1939-41 kozotti idészak alatt a Honvédség — a rendelkezésre
allé készletekhez képest - csak alig vasarolt ezekbdl az eréforrasok-
bol. 1939-ben 446 darab motort, majd 1940-ben 550, illetve 1941-ben
910 darabot vasaroltak.?* Ez a mennyiség messze nem kototte le a
gyar motorgyarté kapacitasat. Ennek kovetkeztében allt el az a
paradox helyzet, hogy a Csonka Gépgyar 1942-ben — immar a fron-
ton elszenvedett veszteségek potlasa soran, egy a korabbihoz képest
joval magasabb arszinvonalon - jelentés haszonnal értékesithette
1939-t61 a raktarban fokozatosan felgyulemlett, a korabbinal na-
gyobb szamu 300-750 cm®-es eréforrasat a Honvédség felé®.

10. abra. A vizh(it6 kialakitasa a TM-650/2 boxermotoron

3. Kulfoldi példak azonos tipusu boxermotorok aggre-
gatorba és motorkerékparba épitésére

Az alabbiakban felsorolasra kerll a két haboru, illetve az azok koé-
zOtti id6északbol néhany kilféldi példa arra, hogy azonos tipusu bo-
xermotorokat motorkerékparba és aggregatorokba is szereltek. Csak
igy — tobb labon allva — érhettek el a gyartd cégek olyan gyartasi da-

* Mikei Laszlo: A Kismotor- és Gépgyar torténete. Kismotor- és Gépgyar, Budapest,

1970. 52. o.
Ifj. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar onéletrajza. Szentimrevarosi Egye-
stilet, Budapest, 1996. 79. o.
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rabszamokat, ami gazdasagossa tette a boxermotorok termelését.
Természetesen nem mindegy a beépitési folyamat iranya. EI6nyo-
sebb, ha eleve motorkerékpar-motornak tervezett konnyl boxermo-
tort szerelnek aggregatorba. Elméletileg nem kizart, hogy eredetileg
aggregator-motornak tervezett boxermotor kerul beépitésre motorke-
rékparba, am itt egy sor miiszaki probléma mertlhet fel (tdmeg, mé-
ret, kényszerléghités eltavolitasa, részterheléses szabalyzérendsze-
rek stb.), amint az a tanulmany 5. alcime alatt felsorolasra kerul. A
gyakorlat azt a megoldast igazolja, hogy a fédarabok (fétengely, hen-
gerek, dugattyuk, szelepek stb.) valtozatlanul hagyasa mellett kétféle,
de lényegeében (90-95%-ban) azonos motortipus kerul kialakitasra.

11. abra. Boxer katonai stabilmotor a Douglastél az I. vilaghaboruban

1906-ban a Douglas fivérek szabadalmaztattak a boxermotort,
majd piacra dobtdk a Douglas markajelzési motorkerékparokat, me-
lyekkel szamos versenyt nyertek. Hamarosan kezdetét vette a vilag-
haboru, ami katonai megrendelést hozott a motorkerékpar-
gyartoknak. A hossziranyu boxermotorral, szijhajtassal és két-, ké-
s6bb haromsebességes valtéval szerelt Douglasokbdl mintegy 18 000
darabot gyartottak a habort soran.?®

* David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 25-26. o.
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A boxermotoros Douglas az egyik legelterjedtebb katonai motorke-
rékparra valt, bizonyitva ezzel az alacsony sulyponti helyzetl, nagy
hasmagassagu boxermotoros katonai motorkerékpar-konstrukcio 1ét-
jogosultsagat, illetve elsGbbségét mas konstrukciokkal szemben. A
boxermotor nagy hasmagassag mellett is kezelhetéen alacsony suly-
pontot biztosit, emellett hitése is kedvezd. Mivel szolé6 motornal ka-
nyarban leérhetnek a hengerek, a boxer elrendezés el6nyei oldalko-
csis motorkerékparoknal jelentkeznek igazan. A Douglas motorokat
az |. és a Il. vilaghaboruban is széles korben alkalmaztak stabil mo-
torként.

12. abra. Oldalkocsis Douglas katonai motorkerékpar az |. vildaghabo-
rubdl

1929-ben a Douglas a 350 cm-es, 6,5 LE-s, immar OHV (Over
Head Valve — hengerfejben elhelyezett szelepek, toléruddal mozgat-
va) szelepvezérlési L3 tipust kinalta a brit hader6 szamara (ebbdl
néhany tucatot adtak at). A harmincas években a Douglas katonai
aggregatorokhoz gyartott boxer eréforrasokat, amelyeket kdzel azo-
nos formaban szereltek be motorkerékparjaikba is.

A 18. és a 19. szdzadban Coventry egyike volt az éragyartas ha-
rom angliai kdzpontjanak. Az angol 6raipar hanyatlasa miatt — amit
els6sorban a svajci konkurencia eléretérése okozott — a finommecha-
nikaban szakképzett munkasok kerékpargyartasra valtottak, és végul
ez lett a késbbbi motorkerékpar-, autd-, szerszamgép- és repulégep-
ipar alapja.
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13. abra. Boxermotoros Douglas motorkerékpar

14. abra. Douglas aggregator a motorkerékparéval kozel azonos mo-
torral
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15. abra. 1927-es Coventry Victor Silent Six motorkerékpar

16. abra. Coventry tlzoltoszivattyu a motorkerékparéval kozel azonos
boxermotorral (aggregatort is gyartottak)
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A 19. szazadra Coventry lett a brit kerékpargyartas kodzpontja.
Szamos hazai és kulfoldi marka autéit, motorjait gyartottak és szerel-
ték 0ssze a varosban. A 20. szazad elején a bicikligyarak nagy része
egyre inkabb bekapcsolddott a robbanémotor-gyartasba, igy végul
Coventry a motorkerékpar- és a gépkocsigyartas kdzpontjava valt. A
kezdetben Coventry-Victor néven mikddéd cég (Coventry Victor Motor
Ltd. Coventry) 1911-t6l gyartott motorkerékparokat.

17. abra. Német gyartmanyl 600 cm>-es boxermotoros aggregator
(Stromaggregat: aramaggregator) a Il. vilaghaborubal

1919-t3 mar kétfajta — egy 500 és egy 700 cm®-es — boxermotorral
vannak jelen a motorkerékpar piacon. A kéthengeresek kdzul az 500-
as OHV vezérlésli motorral, mig a 688-as tipus oldalt-vezérelt (SV)
szelepekkel birt. Utébbi képes volt a 120 km/h sebesség elérésére. A
cég aggregatorokba és tlizoltdészivattyukba is beépitette boxermotor-
jait.

A német BMW gyar boxermotorjait mar a legels6, 1920-as ti-
pus esetében (M2B15) is beépitették stabil motorokba. (A 17. abran
lathatd Il. vilaghaborus aggregatorban ugyan boxermotort épitettek,
am ennek kialakitasa jelentés mértékben eltért a BMW eréforrasétol.)
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4. A Méray szo6l6 és oldalkocsis motorkerékparok gyar-
tasa a polgari piac, illetve allami megrendel6k részére

A Meéray Motorkerékpargyar volt az els6 Magyarorszagon, amely
iparszerd korulmények kozott allitott elé6 motorkerékparokat. A részvény-
tarsasagot 1923 majusaban alapitottak. Nem sokkal késébb a vallalko-
zas atkerult a Magyar Acélarugyar Rt. tulajdonaba. A hazai gyartasu
vazba angol, Villiers és Blackburne, illetve elsésorban JAP eréforrasok
kerlltek. A kinalat eleinte 175, késébb 350, 500 és 680 kdbcentiméteres
sport- és turagépekig terjedt. A rendérség, a csenddbrség, a pénzugyor-
ség, majd a posta is a megrendel6k soraba lépett. A Méray vazat 1928-
ban - katonai kévetelmények szerint - atdolgoztak, igy abban akar
mar a katonai megrendelék szamara megfelel6 teljesitményili 1000
cm’—es, oldalkocsis lizemre alkalmas eréforras is elfért.

A 350 cm’-es Méray motor teljesitménye 9, majd késébb 10 LE volt,
az 500 cm’~esé 12 LE, mig az 1000 cm’-es véltozat kisebb fordulat-
szamon, az oldalkocsis Uzem soran hasznosithatoé joval nagyobb nyo-
maték mellett tekintélyes 22 LE-t teljesitett.?” Habar a cég 1926-ig csak
100 db motort gyartott, 1927-re mar elérte a 850 db-os 6sszmenn¥isé-
get, 1928-ban tovabbi 340 db, mig 1929-ben még 203 db készillt el.*®

A gazdasagi valsag alatt a termelés fokozatosan visszaesett. 1932-
ben — a polgari piacon - mar csak 57 db Méray motorkerékpart adtak el,
1934-ben 118-at, 1935-ben mar csak 8-at, majd a kdvetkez6 évben 9-et,
1937-ben 53-at és 1938-ban 86 db-ot.*® 1937 utdn a csendérség, a
honvédség, illetve a rendérség Méray motorkerékpar rendelései csok-
kentek.

A Honvédség azért nem rendelt ekkortél nagyobb mennyiségi
Mérayt, mert az 1931-1934 kozott lefolytatott, a Haditechnikai Intézet
altal iranyitott fejlesztés - amely hazai gyartasu 350-es és 500-as, Cson-
ka Gépgyar altal gyartott motorkerékpar-eréforrasok eléallitasara ira-
nyult — ekkorra elbukott. (A honvédség — a megbizhaté haborus ellatas
megteremtésének érdekében — a hazai gyartoktol megkovetelte a hazai

7 Kovats Miklos: Magyar motorkerékparok. Maroti Kényvkereskedés és Konyvkiado Kft.,

Budapest, 2005. 145-147. o.

Ocskay Zoltan: J6 hajlami motorunk — Méray KK31 350. Veteran Auté és Motor, 2009.
évi 5. szam 32. o.

Kovats Miklos: Magyar motorkerékparok. Maroti Konyvkereskedés és Konyvkiado Kft.,
Budapest, 2005. 38. o., illetve Négyesi Pal: MERAY - Az elsé magyar motorkerékpar-
gyar torténete 1923-1948. Auto Classic Konyvek, Budapest, 1998. 129. ¢és 87. o.
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gyartasu alkatrészek felhasznalasat a katonai motorkerékparokban.
Azonban a Méray motorkerékparokban nemcsak a motorblokk szarma-
zott kalféldrél, hanem a lemezarun és a vazon kivul gyakorlatilag min-
den: a valto, a kerékagy, a felni és a szabalyzék is.) Mindez ugyan érzé-
kenyen érintette a céget, amelyet azonban mas Uzletagai — gépkocsi-
kereskedelem, haszongépjarmi-gyartas, Puch motorkerékpar-
Osszeszerelés stb. — tovabbra is sikeresen eltartottak.

A motorkerékpar-megrendelések elmaradasa ellenére sem hagytak
fel a motorkerékpar-épitéssel 1937-t6l, ehelyett a JAP-motoros 350-est
és az 500-ast is modernizaltak, a krémozott tank, uj elsé villa lettek az
igényesebb vasarloréteget megszolitani probald, dragabb tipusok meg-
kllonboztetd jegyei.

18. abra. Méray motorkerékpar brit eredettd JAP V-motorral, 1936

Sebességvaltéjuk haromfokozatu volt, végsebességik valtozattél
fliggben 90-120 km/h. Ezekbél azonban mar csak néhany darab ké-
szult évente, 1939-1940-ig. Inkabb az osztrak Puch 200-as tipus 6sz-
szeszerelése és arusitasa kototte le a cég energiait. A Méray-Puch
jeli motorkerékparok esetében csupan a jelvény utalt a Méray-
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eredetre, azok hazankban kevés hazai alkatrésszel Osszeszerelt
osztrak Puch motorok voltak.

A sajat konstrukcioju motorkerékparok gyartasa fokozatosan csok-
kent évi 10 db kordli értékre 1940-ig. 1923-1940 kozott mintegy 1800
db sajat gyartasu Méray motorkerékpar készulhetett (nem szamitva
az dsszeszerelt Méray-Puch modelleket, amelyekbdl 350 db épiilt®®).

5. A Haditechnikai Intézet fejlesztései a Méray motorke-
rékparok Csonka eroforrassal valoé ellatasa és az oldal-
kocsis katonai motorkerékpar létrehozasa érdekében,
kitekintéssel a haboru utani idészakra

1926-ban a Honvédelmi Minisztérium koézuti jarmi féosztalya — a
katonai tehergépkocsik hianya miatt felismerve az oldalkocsis motor-
kerékparok égetd hianyat — a Haditechnikai Intézettel egyuttmikodve
az alabbi harcaszati-miszaki kdvetelményeket bocsatotta ki a kifej-
lesztendd, majd honvédségi beszerzés targyat képezd katonai mo-
torkerékparra:

— legyen oldalkocsi hordozasara alkalmas;

— a vezet6 mellett 200 kg hasznos teher hordozasara legyen
képes;

— 16%-0s emelked6t nagy tavolsagon, megterhelve, motormele-
gedés nélkul kuzdjon le;

— teljes terheléssel k6zuton legyen képes 50 km/h sebességre;
— minimalisan 200 km hatétavolsaggal rendelkezzen;

— minimalis hasmagassaga a motorkerékparnal 150, oldalkocsi-
nal 180 mm legyen;

— 3 sebességes valtoval legyen ellatva;
— teher-oldalkocsi felszerelésére is legyen alkalmas.®’

A Haditechnikai Intézet a minisztérium altal meghatarozott kove-
telmények szerint vizsgalta a magyar piacon fellelhet6 kualonféle mo-

0 Kovats Miklos: Magyar motorkerékparok. Maroti Konyvkereskedés és Konyvkiado Kft.,
Budapest, 2005. 44. o.

' Négyesi Pal: MERAY - Az elsé magyar motorkerékpargyar torténete 1923-1948. Auto
Classic Konyvek, Budapest, 1998. 114-115. o.
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torkerékpar-tipusokat, amelyek koézul mar ekkor alkalmasnak bizo-
nyult a Méray 500-as modellje. A HTI hatékonyan kommunikalta a
harcaszati-mUszaki kdvetelményeket a Méray felé, igy annak 1928-
as modellje mar a katonai kévetelményeknek megfeleléen kertilt ki-
alakitasra.®*> A katonai megrendelések dont tobbségében 1927-
1937 kozott érkeztek a Mérayhoz.

1928-29-ben a motorkerékpar-tervezé és -gyarté kapacitasokkal
egyarant rendelkez6 Weiss Manfréd Rt. kisérletet tett a BMW bo-
xermotoros motorkerékpar gyartasi licencének megva’zsa’arlézsa’rra.33 Ez
egyértelmiien megoldotta volna a magyar nehéz oldalkocsis katonai
motorkerékpar gyartasanak problémajat. (A WM tervbe is vette az
oldalkocsigyartas meginditasat.) A német Uzleti partner azonban
olyan 0sszegben szabta meg a licencdijat, amely csak legalabb évi
400 db motorkerékpar hosszu idén at tartdé hazai értékesitése mellett
tette volna rentabilissa a BMW-gyartast a WM-nél (aminek a harma-
da lett volna realis elvaras). A polgari piac csak korlatozott szamban
vett fel 500 cm? feletti Grtartalmi motorkerékparokat hazankban
(ezért is fordult a WM a kis henger(rtartalmu, olcsé kétlitem( konnyd
motorkerékparok gyartasa felé.) A hazai BMW-gyartas lehetbségé-
nek 1928-1929 kozotti vizsgalata soran a WM szamara bebizonyo-
sodott, hogy még jelentésebb honvédségi megrendelések mellett
sem lehet rentabilis a német tipus hazai gyartasa. A WM 1929-ben
eredménytelenll szakitotta meg a targyalasokat a BMW-vel, holott
mar a szerzddes tervezete is kidolgozasra kerult. Magyar viszonyok
kozott egy olcsdbb motorkerékparra lett volna szukség, lehetbleg egy
olyan tipusra, amelynek nagy hengerirtartalmu motorjat egyéb fel-
adatokra is fel lehet hasznalni (pl. aggregator-, tlzoltoszivattyu-
hajtas, csénak és egyéb jarmi motorjaként valé alkalmazas) annak
érdekében, hogy a motor gyartadsi darabszama lehet6vé tegye a
gazdasagos elballitast.

1930-ban ujabb katonai kovetelmény fogalmazédott meg: a
beszerzend6 katonai motorkerékparnak magyar gyartasu eréfor-
rassal kell rendelkeznie (haborus beszerzés biztonsaga). A
Méray Jap motorokkal szerelte motorkerékparjait, igy a katonai kove-
telményeknek valé megfelelés érdekében magyar eréforrasra kellett
volna atallnia. Mikézben a Csonkatdl a honvédség a legyartott bo-
xermotorokat sem vette meg, a Haditechnikai Intézet a Csonka Gép-

% Négyesi Pal: MERAY - Az elsé magyar motorkerékpargyar torténete 1923-1948. Auto
Classic Konyvek, Budapest, 1998. 115. o.

3 Négyesi Pal: MERAY - Az elsé magyar motorkerékpargyar torténete 1923-1948. Auto
Classic Konyvek, Budapest, 1998. 15. o.
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gyar altal eldallitott legalabb 500 cm® hengeriirtartalmu eréforras lét-
rehozasaban latta a megoldast. (A Csonka gyar telephelye szemben
helyezkedett el a HTI-vel a Bartok Béla uton, a két szervezet vezetdi
és mérnodkei — koztiuk Csonka Janos is - kozvetlen, illetve a Jozsef
Nador Miegyetemen keresztul is megvalosuld szoros munkakapcso-
latban alltak egymassal.>*)

A N -

19. abra. Oldalkocsis Méray motorkerékpar a Magyar Kiralyi Hon-
védségben — brit JAP tipusu V-motorral (Fortepan)

A harmincas évek elején a Méraynal a honvédségi igény alapjan
elkészitették a Csonka Gépgyar mérnokei altal tervezett motorral
szerelt teljesen magyar gyartasu 350-es és 500-as Méray tipusokat.
A Méray a Csonka gépgyarral 1934-re kifejlesztett ugyan egy 500-as
egyhengeres négyuteml er6forrast, ennek széleskorl sorozatgyar-
tasara azonban végul nem kerult sor. A 350-es modell — kis, 10 LE-s
teljesitménye miatt — csupan szél6 Uzemre, katonai értelemben futar
feladatokra volt alkalmas. Az 500-as tipus mar rendelkezett akkora —
mintegy 13 LE - teljesitménnyel, ami alkalmassa tehette volna oldal-
kocsi-uzemre, am ezt a motort — a hazai szerkezeti anyagok, illetve
gyartastechnologiai szinvonal mellett - nem sikerult Gzembiztos alla-
potura fejleszteni. A fejlesztés elején ,a Haditechnikai Intézet 1932.
november végén ... a motor probai soran a kdvetkezd fébb hibakat
talaltdk: a konnylfém-dugattyuk mérete Gzem kdzben jelentésen
megnétt (megszorulas), ... a gyujtas elavult ... katonai célra nem

** Dr. Hajdu Ferenc: A radiolokatoros katonak koziil az elsé - Dr. Jaky Jozsef hmtk. vezér-
Ornagy. Haditechnika, 2012. évi 2. sz.
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felelt meg ... a gazositot at kell helyezni ... az olajszivattyu hengeres
részének meghosszabbitasa sziikséges.”®

Végul 1934-ben a ,Haditechnikai Intézet — beleértve a 12 500, il-
letve a 14 500 km-es futéprobat is — jelentésében megallapitotta,
hogy a motorkerékpar katonai célra megfelel.”®® (Az elvégzett konst-
rukcios modositasok (visszajavitasok) és a futasprobak részleteinek
ismerete nélkul ebbél az adatbdl csak arra kdvetkeztethetiink nagy
biztonsaggal, hogy a katonai felsévezetés hozzaallasa pozitiv volt a
Csonka motoros Méray motorkerékpar probahasznalatat illetéen.)
Ekkor - 1934-1936 kozott - 52 db motorkerékpart a Csonka Gépgyar
élta3I7 gyartott MARA 350 és MARA 500 motorblokkal szerelték
fel.

20. abra. Hazai gyartasu egyhengeres Csonka motorral szerelt Méray
Mara 350 SV motorkerékpar (Maréti gydjtemény)

A HTI vizsgalatot kdvetben legyartott 20 darab MARA 500 eréfor-
rassal szerzett tapasztalatok azonban — egy 1936-0s ujabb korszer(-
sités, modositas-sorozat ellenére - 1939-ig bezardlag kedvezétlenek
voltak, igy végul nem ment sorozatgyartasba ez a motortipus. Az 500
cm’-es Csonka-gyarban késziilt Méray motorblokkbdl igy végill

3 Négyesi Pal: MERAY - Az els6 magyar motorkerékpargyar torténete 1923-1948. Auto

Classic Konyvek, Budapest, 1998. 116. o.

Négyesi Pal: MERAY - Az elsé magyar motorkerékpargyar torténete 1923-1948. Auto

Classic Konyvek, Budapest, 1998. 61. o.

7 Ocskay Zoltan: J6 hajlami motorunk — Méray KK31 350. Veteran Auto és Motor, 2009.
évi 5. szam 32. o.
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minddssze 20 darabot gyartottak le, a 350-esbél 32 db-ot, majd
1939-ben végleg felhagytak a programmal.*®

Legkésbbb 1939-re tehat bebizonyosodott, hogy a Haditechnikai
Intézet altal szorgalmazott megoldas — a magyar gyartasu, egyhenge-
res, 500 cm>-es Csonka motor alkalmazasa — nem elégiti ki a Magyar
Kiralyi Honvédség 3000 db-os motorkerékpar-igényét (ami a haboru
soran 6000 db-ra emelkedett). 1940-ben a haderd altal alkalmazott
kisszamu motorkerékpart — az altalanos futar-feladatok mellett - a
kerékparos alakulatok mozgékonysaganak részleges novelésére
hasznaltak. A motorkerékparok a kerékparos alakulatok szallitasi,
vontatasi és nehézfegyver-hordozasi képességének fokozasaban
jelent6s szerepet toltottek be, szamuk azonban igen alacsony maradt.
Problémat jelentett az is, hogy a Honvédségnél alkalmazott motorke-
rékparok kozott aranyait tekintve csak kis hanyadot képviseltek az
oldalkocsis tipusok. Futar-feladatokra kiulonféle szol6 motorkerékpar-
ok is alkalmasnak bizonyultak, ugyanakkor a motorkerékparos csa-
patnem felallitasa céljanak tekintheté gyalogsag-mobilizalasra
foként a nagy teljesitményii és erés szerkezetli, oldalkocsis
tizemre is alkalmas motorkerékparok voltak hasznalhatéak. Az
ezen kategoriaban rendelkezésre allé motorkerékparok szama — ha-
zai gyartas hianyaban — 1940-ben nem tette lehetévé a motorkerék-
paros csapatok felallitasat.

A hazai motorkerékpar-gyartas egyetlen, a kovetelményeknek
megfelel6é reprezentansa 1940-ben is a Méray motorkerékpar-csalad
volt. A 350-es, 500-as és 1000-es Méray motorkerékparokat 1924 és
1941 kozott mintegy 300 darabos mennyiségben alkalmaztak ugyan
a magyar haderében (részben mintegy 150 vasarolt, részben az 1941
utan besorozott motorkerékparok), széleskorli rendszeresitésuknek
azonban gatat szabott a Honvédelmi Minisztériumnak az a kdvetel-
ménye, amely szerint a honvédség szamara kivalasztandé katonai
motorkerékpar minden elemének hazai gyartasbél kell szarmaz-
nia. A magyar gyartasu motorkerékpar-eréforras problémajara a
Csonka Gépgyar altal gyartott boxermotorok jelenthettek volna
megoldast. Megfeleléen nagy, 12-15 LE-s teljesitményiik és — a
konnyifémek széles kori alkalmazasabdl fakadéan — kis fajla-
gos tomegiik elméletileg lehetdvé tette volna a léghiitéses (eset-
leg vizhiitéses), 650 cm>-es Csonka boxermotorok alkalmazasat

% Kovats Miklés: Magyar motorkerékparok. Mardéti Konyvkereskedés és Konyvkiado Kft.,

Budapest, 2005. 44. o. tovabba Zsupan Istvan: A magyar aut6 Zrinyi Kényvkiado, Bu-
dapest, 1994. 153. o. illetve Négyesi Pal: MERAY - Az els6 magyar motorkerékpargyar
torténete 1923-1948. Auto Classic Konyvek, Budapest, 1998. 83. o.
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oldalkocsis katonai motorkerékparok esetében. A Csonka Gép-
gyar fémérnodke (Dr. Kovacs Miklds) szerint elméleti szinten ugyan
felmeriilt ezeknek a motoroknak a motorkerékparba épitése, a
gyakorlati megvaldsitasra azonban valamilyen okbdl végul mégsem
keriilt sor.*® Figyelembe kell venni, hogy a stabil lizemre tervezett
Csonka motorok esetleges motorkerékparba épitésuket kdvetéen — a
kényszerléghdtés eltavolitasa kovetkeztében — a stabiluzemi maxima-
lis teljesitménynél 5-8%-kal nagyobb teljesitményt nyujtottak volna,
hasonlo értékkel kisebb fajlagos fogyasztas értékek mellett. A Csonka
léghltéses boxer stabilmotorok motorkerékparba épitéséhez azon-
ban — a kényszerléghltés és a ropsulyos fordulatszam-szabalyzé
eltavolitasa mellett - tovabbi, kiegészitd rendszerek beépitésére, illet-
ve atalakitasokra lett volna szikség az alabbiak szerint:

— elégyujtas-szabalyzo (kézi vagy automatikus);

— részterheléses szabalyzérendszerrel is felszerelt karburator
vagy karburatorok;

— két db 6nallé kipufogoérendszer;

— a keényszerléghltés leszerelése, illetve uj, kényszerléghltés
nelkuli blokkdntvény készitése;

— Uj, kisebb, de hitébordas olajteknével rendelkezd blokkontveny
(vagy onall6 olajtekn) készitése;

— vezérmltengely esetleges mddositasa nagyobb teljesitmény
elérése érdekében (szelepdsszenyitas);

— égeéstér esetleges modositasa (kompresszio-ndvelés);

— labbal val6 inditasi lehet6ség kialakitasa (és a kézi inditérész
leépitése);

— tengelykapcsol6 kialakitasaval kapcsolatos atalakitasok a lend-
keréken.

A Csonka boxermotor akar a kényszerléghltés meghagyasaval is
beépithetd lett volna (ahogyan erre volt is példa a Méray haromkere-
kU aruszallitéin, vagy az I. vilaghaboruban egyes Douglas, a Il. vilag-
haboruban egyes Ural valtozatoknal.) A keresztben torténd beépités
esetén — ahol a kényszerléghités elhagyhatéo — megtarthaté a lanc-
hajtas is, amire a brit Douglas (vagy éppen a Méray altal 6sszeszerelt
Puch 200) lehet példa. A hossziranyban torténé beépités esetén —
ahol a kényszerléghités meghagyhaté — szintén megtarthaté a lanc-

3 Maroti Jozsef Ur szives kdzlése e-mailben.
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hajtas. A hosszanti beépités lehet6ségét a magyar motorkerékparos
szakma is ismerte. Amint azt az ilyen kialakitasu német Victoria KR 6
katonai motorkerékpar tulajdonsagairdl egy magyar szaklap irta: ,A
kiegyensulyozott kéthengeres motor I6késmentes, nyugodt jarasu és
tekintettel, hogy a vazban igen alacsonyan fugg, rendkivuli stabilitast
kolcsondz a gépnek.™® 1941-t6] a Csonka Gépgyarnal keletkezett
felesleges, kihasznalatlan boxermotor-készletek 1939-1941 ko-
zott lehetové tették volna a motorkerékpar-gyartas eréforras-
igényének kielégitését.

21. abra. Folyadékh(itéses Csonka aggregator
(Csonka Janos Muzeum)

Az oldalkocsis-uzem megvaldsitasahoz nem allt rendelkezésre a
hazai gyartast 500-1000 cm?® kdzotti motorkerékpar-eréforras, a Ha-
ditechnikai Intézet igy nem tudta megoldani az oldalkocsi-tizemre
alkalmas hazai gyartasu motorkerékpar kifejlesztését. A haderéfej-
lesztés és —gépesités céljaira jelentds pénzigyi eréforrasokat elkilo-
nité gyoéri program még 1938-ban kerult megszavazasra. 1938-39
kozott a Magyar Kiralyi Honvédség mindossze 280 motorkerékparral

% Automobil motorsport1929. évi 4-es szam 17. o.
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rendelkezett, am mar ekkor 3000 db-ot igényelt.*’ A német haders

1939. szeptemberi kiemelked6en sikeres lengyelorszagi ,villamhabo-
rus” alkalmazasa soran bebizonyosodott a pancélos-hadosztalyok
részét képez6 motorkerékparos zaszldaljak alkalmazasanak fontos-
saga és sikeressége, amirél — egyéb haborus tapasztalatok vizsgala-
ta mellett — az év végén egy magyar katonatisztekbdl allé szakmai
bizottsag is megbizonyosodhatott.

A Méray motorkerékparok egyhengeres hazai gyartasu motorral
valo felszerelése — mint a Haditechnikai Intézet altal kezdeményezett
program — ekkorra egyértelmiien elbukott (a 20 db 500-as motor
Uzemi prébai nem valtottak be a magyar eréforrashoz flizott reme-
nyeket). A nyilvanvalé motorkerékpar-hiany ellenére a Haditechnikai
Intézet nem folytatta a fejlesztéseket, nem kereste tovabbi hazai mo-
tor-variansok, kéztiik a szintén HTI megrendelésre 1926-tol folyama-
tosan fejlesztett és gyartott Csonka léghlitéses boxermotorok beépi-
tésének lehetdséget.

Ugyanakkor a Gydri Program részeként megkétszerezték a Cson-
ka boxermotorok gyartékapacitasat, és uj Uzemet épittettek a Csonka
Gépgyarral a Fehérvari Uton.

1940-ben — motorkerékparok alkalmazasara vonatkoz6 kedvezé
német hadi tapasztalatokkal megerdsitve - a Haditechnikai Intézet —
a beszerzés, illetve a liszenc-gyartas vonalan - tovabb kereste a sz6-
|6- és oldalkocsi-Uzemre alkalmas katonai motorkerékparokat az
alabbi harcaszati-miszaki kovetelImények alapjan:

— legyen elterjedt hazai tipus (besorozhatdsag);
— minden elemében hazai gyartasu legyen (alkatrész-ellatas);

— a valté fokozatelosztasa legyen alkalmas katonai feladatokra
(terepjaras);

— ne melegedjen nagyon kis sebességnél (V-motor alkalmatlan);
— menetteljesitmény és fogyasztas (hatotav);

— stabilitas (alacsony sulypont);

— a malhazashoz ne kellien médositasokat végrehajtani.*?

*'' David Ansell-Ocskay Zoltdn: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 63. o.

* David Ansell-Ocskay Zoltdn: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 92. o.
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A Méray a kovetelmények tobbségének megfelelt, hiszen 350-es
és 500-as egyhengeres katonai tipusait mar 1928 o6ta a ,katonai
iranykdvetelmények szerint gyartott” kategériaba sorolta a HTL.*> A
cég — katonai megrendelés hianyaban - megkezdte a 200-as, illetve
350-es Puch motorkerékparok hazai 6sszeszerelését és forgalmaza-
sat. A korabban is féként allami megrendelésekkel (Posta, Vizmlvek
stb.) életben tartott nagy hengertirtartalmu, 500, illetve 1000 cm®-es
— az oldalkocsis katonai Uzemre teljesitményuknél fogva alkalmas -
motorkategoriak 1941-re ezzel végleg kiszorultak a gyartasbdl.

Ami ezutan kbévetkezett a Magyar Kiralyi Honvédség oldalkocsis
motorkerékpar ellatasaban, az — a legszerényebb jelzét alkalmazva is
— katasztrofalis. 1941-ben a Magyar Kiralyi Honvédség részt vett a
német haderd Jugoszlavia és Szovjetunio elleni mozgékony tamadd
hadmduveleteiben. ltt bebizonyosodott, hogy a lovas és a kerékparos
alakulatokat — gyengébb menetsebesseégliik miatt - nem lehet vegye-
sen alkalmazni a gépkocsizo-, illetve pancélos katonai szervezetek
részeként. Megoldast — a teherauto-gyartas kapacitasainak korlatai
miatt - csak a motorkerékparos zaszléaljak jelenthettek volna.

A honvédség 1941-ben csak szd6lo6 motorkerékparra (Puch GS
350) harom rendelést adott le német iranyba (1050, 1650, 1244 db),
Osszességében kozel 4000 darabos mennyiségben.** Ez csak a szo-
|6 motorkerékparokkal kapcsolatos igény volt, am hamar bebizonyo-
sodott, hogy a teljes motorkerékpar-igény — a sokkal fontosabb oldal-
kocsis motorkerékparokkal egyutt — mintegy 6000 db.

A német fél azonban leallitotta a Puch GS 350 tipus gyartasat a
megszallt osztrak tertleten. (Ennek ellenére 1943-1944-ben a gyartd
— szérvanyosan - meg eljuttatott néhany szallitmanyt a honvédség-
nek, igy dsszesen 1300 db GS érkezett hazankba.*®) A magyar had-
erd a korabbi években Ausztriatdl beszerzett 450 db 350-es GS
Puchra szamithatott csupan. BMW oldalkocsis motorkerékparbdl a
honvédség szintén megrendelt 1000 darabot, am csak ennek negye-
dét kapta meg egy évvel késbbb, azok is tobbségében valtdhibas
példanyok voltak.

# David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-

pest, 2007. 61. o.
* David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 93. és 95. o.
Paulovits Imre: Puch 350 GS — hatvanharom éves csoda. Veteran Aut6-Motor, 2007.
december 50. o.
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A Szovjetunié ellen 1941-ben és 1942-ben elvonulé Magyar Ki-
ralyi Honvédség ilyen médon motorkerékparok nélkiil maradt,
ezzel mintegy 10 000 f6 — egy hadosztalynyi er6 — gépesitése maradt
el. Tipikus példaja ez annak, hogy egy haboru kirobbanasa ese-
tén mar nem lehet technikai eszk6zoket vasarolni — hiszen arra a
potencialis exportér allamok haderejének is szilksége van.

22. abra. Tlzoltoszivattyu vizh(itéses Csonka boxermotorral

David Ansel és Ocskay Zoltan motorkerékpar-torténészek a ko-
vetkez6ekben idézett mddon latjak a Magyar Kiralyi Honvédség mo-
torkerékpar-ellatasanak helyzetét. A HTI szakemberei, mivel a BMW
és ,a Puch szallitasok akadoztak, ezért lépést tettek a hazai gyar-
tas megteremtésére ... Kézenfekvé megoldas lett volna a mar
miikodoé magyar motorkerékpar-gyarté cégek fejlesztése, de ez
— eddig még nem tisztazott okbdél — elmaradt. Kétségtelen, hogy a
haderd igényeit a Méray Motorkerékpargyar is csak nehezen tudta
kielégiteni, s ne feledjuk, hogy ... a motort ... kiilfoldrél vasaroltak,
ami a 40-es évek elején lehetetlen lett volna ... Azonban a tobbi val-
lalkozas még kisebb kaliberti volt.”*

* David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Budapest,
2007. 95-96. o.

202



Osszességében:

— értelmezhetetlen, hogy miért nem tamogatta a Honvédelmi Mi-
nisztérium a magyar motorkerékpar-gyartokat;

— az egyetlen szdba johet6 cég a Mérai Motorkerékpargyar volt;

— az egyetlen akadalyt a hazai gyartasu eréforras hianya jelen-
tette.

Mik6zben a Honvédelmi Minisztérium - alkalmas motorkerék-
par-eré6forras hianyara hivatkozva — leallitotta a magyar motor-
kerékpargyarak katonai tipus eléallitasara valo 6sztonzését, Bu-
dafokon, a Fehérvari tton felesleges 650 cm®-es boxermotorok
szazai gyliltek fel a Csonka Gépgyar raktaranak polcain. A Puch
GS 350-es motorkerékparok szamat lényegében nem sikerllt szapo-
ritani, a Méray altal d6sszeszerelt és a honvédség felé értékesitett
Puch S4-esnek pedig — kis teljesitménye és kis mérete miatt — ,a
csapatok ellenallasan bukott meg az alkalmazasa.”*” A németektd|
megrendelt BMW oldalkocsis motorkerékparoknak csak a toredéke
erkezett be.

23. abra. Az 1000-es Méray teljesitménye mar lehetbve tette a te-
repi oldalkocsi-uzemet, am a hatsé henger hiitésével — nagy terhelés
mellett — problémak adodhattak

7 David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 96. o.
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Mivel sem a fejlesztés, sem a beszerzés nem vezetett eredmény-
re, a Honvédelmi Minisztérium megkezdte a licencgyartas el6készi-
tését. 1941-ben megkezdték a BMW R 12 tipus licencgyartasara
valé felkészilést, azonban ,a bajor vallalat, illetve az tGgyben illeté-
kes német katonai hatésag halogatta az engedélyt.”*® Az R 12 licenc
megvasarlasanak kisérlete masfél év meddd targyalas utan bukott
meg. A 2. magyar hadsereg Donhoz valé kivonulasanak évében a
kerékparos zaszloaljak részleges gépesitése — oldalkocsis motorke-
rékparokkal val6 ellatasa — ugyében az alabbi jelentést kapta kézhez
a honvédelmi miniszter: a honvédség kozponti keretében jelenleg
motorkerékpar nincs ... igy a 14. és 15. kerékparos zaszldéaljak
motorkerékparos szazadait sem tudjuk felszerelni.”*

24. abra. 1000-cm® hengerdirtartalmt 22 LE-s JAP motorral szerelt
Méray motorkerékpar oldalkocsival 1933-bdl (Fortepan)

1942-ben felmerllt, hogy Székesfehérvaron, a Danuvia Rt. uj
fogaskerékgyaraban BMW R 75 oldalkocsis motorkerékparokat
gyartananak és szerelnének ossze, amellyel a Magyar Honvédsé-
get lattak volna el. A Danuvia Rt. igazgatésaga 1943 elején vette fel
a kapcsolatot a BMW gyarral, illetve hatarozta el az Gzemcsarnok

* David Ansell - Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 96. o.
* Uo.
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megépl'tését.50 A Szerszamgeépipari Mlvek Székesfehérvari Koszo-
rigépgyara a budapesti DANUVIA harmadik gyaregységeként |éte-
sult azzal a céllal, hogy ott motorkerékpar- és szerszamgyartas folyik
majd. (A tavlati tervekben az autdgyartas is szerepelt.) A 13 600 m*-
es csarnok azonban csak 1943 végére készllt el. ,A csarnok motor-
kerékpar-gyartasra készilt.”®" (Nem voltak pl. daruk beépitve a csar-
nokba.)

Még ebben az évben megérkeztek az elsé gépek Svajcbdl és
Németorszagbol. A németek sokat késlekedtek a gyartosor gépeinek
leszallitasaval, holott a németorszagi BMW (és Zindapp) gyartas
ekkorra lényegében mar leallitasra kerllt. Az tzem, mint beruhazas,
Osszértéke az év végéig elérte a 20 millié pengét.’? A Honvédség
megrendelése alapjan 3660 db BMW R 75 oldalkocsis motorke-
rékpar legyartasara lett volna sziikség.>® Az lizemet havi 250 db
oldalkocsis motorkerékpar legyartasara tervezték.>*

1944 marciusaban megkezdddott a probagyartas. 1944. aprilis 27-
én Massanyi ezredes megszemlélte a modern gépekkel berendezett
uzemet. Juniusban a BMW gyar mérnoke tett latogatast. A gépek
egy része azonban még ekkor sem érkezett meg Németorszagbal,
aminek az egyik oka az volt, hogy a szovetséges bombazasok ekkor-
ra szinte teljességgel szétzilaltak a német ipart és termelést.

A székesfehérvari termelést is er6sen hatraltattak a hazankban
aprilistdl megindulé bombazasok. Ugyanakkor 7944 oktoberéeben a
fehérvari gyarban zajlé katonai oldalkocsis motorkerékpar-gyartas a
kiemelt hadiipari programok kbzé kertilt, mivel az e ho 18-an lezajlott
német-magyar ipari egyuttmikodési bizottsag ulésén olyan hatarozat
szlletett, amely szerint a hazai katonai gépjarmiigyartas palettajat
leszlikitik a Maros tehergépkocsi, az SKV-50 tlizérségi vontato, illet-

0" Jaczké Ernd helyettes gyarigazgato jelentése a székesfehérvari Danuvia motorkerékpar-

¢és fogaskerékgyar bénitasarol és kitelepitésérdl. Lenzing—Agerzell, 1945. julius 1.

1945 és 1949 nyara kozott a székesfehérvari Terményforgalmi Vallalat kukoricat tarolt a
csarnokban. 1949 méjusaban alakult meg a ,,Székesfehérvari Konnytipari Szerszamgép
Beruhazasi Vallalat”. Mivel a csarnok motorkerékpar gyartasra késziilt, nem volt megfe-
leld a szerszdmgépgyartasra, ezért a csarnokot atépitették. 1951-re elkésziilt a gyar sajat
ontodéje és miikodését ,,Konnylipari Szerszamgépgyar” néven folytatta.

51

52

1920-1970. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest, 1971. 38. o.

Jenei Karoly: A Fejér megyei banyak és gyarak pusztulasa 1944 — 1945-ben In: A fel-
szabadulas Fejér megyében. Fejér megyei torténeti évkonyv 4. Székesfehérvar 1970.
Germuska Pal: A magyar kdzépgépipar - Hadiipar és haditechnikai termelés Magyaror-
szagon 1945 és 1980 kozott. Argumentum Kiadd, Budapest, 2015. 32. o.
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ve a BMW motorkerékpar gyartasara.’® Fehérvaron valdban nagy
mennyiségli motorkerékpar-alkatrészt gyartottak le, azonban — egyes
megmunkalégépek hianya miatt — a teljes alkatrész-paletta gyartasa-
ra soha nem kertilt sor. 1944-ben mindésszesen 1 db BMW R 75-06s
készult el a BMW gyartol kapott alkatrészekbél.>® A haborus helyzet
romlasa miatt december 5-én megkezdték a gyar nyugatra telepité-
sét. A gyarat leszerelték és elszallitottak a németorszagi Posenba. A
legyartott BMW R 75 alkatrészeket a német hader6 hasznalta fel
potalkatrésznek. A haboru utan a gyar berendezései nem kerultek
visszaszallitasra magyar teruletre.

25. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség szamara gyartott Méray mo-
torkerékpar 350-es egyhengeres JAP motorral (oldalkocsis Uzemhez
nem rendelkezett megfeleld teljesitménnyel és nyomatékkal)

Végul a Magyar Kiralyi Honvédség 6sszesen 1300 db Puch GS
350-es szolo, illetve ennél nem sokkal tobb BMW R 75 oldalko-
csis motorkerékpar alkalmazasaval, tovabba 2-300 Méray mo-
torkerékparral szamolhatott a habort soran.” (A tdbbi tipust je-

551944, oktdber 18. M. Kir. Honvédelmi Miniszter. HM 214.596/eln. 17/b.-1944

56 Gaspar Ferenc - Mann Miklos: Danuvia Kozponti Szerszam- és Késziilékgyar torténete
1920-1970. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest, 1971. 41 o. Sovari Ferenc vissza-

emlékezése.

7 A BMW-k szamat nehéz meghatarozni, mivel egyes forrdsok — vélhetéleg a megrendelé-
sek alapjan — 2300 db motorral szamolnak, mig masok csak 500-zal. Bonhardt Attila -
Sarhidai Gyula - Winkler Laszl6: A Magyar Kiralyi Honvédség fegyverzete. Budapest,
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lentéktelen mennyiségben hasznaltak.’®) Ez a 6000 darabos motor-
kerékpar-igénynek mindossze a felét tette ki, és a habori maso-
dik felében sem tette lehetévé a kerékparos csapatnem gépesi-
tését, a motorkerékparos csapatnem létrehozasat. A hazai hadi-
technikai kutatas-fejlesztés és a hazai hadiipar mikodése kozotti
0sszhang hianyassagai miatt a haderd lényegében motorkerékparok
nélkul maradt.

6. Magyar boxermotoros oldalkocsis katonai motorke-
rékpar eldallitasara iranyulé torekvések a haboru utan

A magyar hader§ tovabbra is alkalmazott motorkerékparokat a
haboru utan. A nehéz BMW és Zindapp motorok haborubdl megma-
radt példanyai még 1948-ban is a Demokratikus Hadsereg felszere-
lését képezték, majd a szovjet IZS és JMZ tipusok érkezése utan
kivontak 6ket a szolgalatbol. Az 6tvenes években nagyszamu motor-
kerékpart Uzemeltettek a Magyar Néphadseregben. 1961-ben a gép-
kocsi- és motorkerékpar-allomany az alabbiak szerint alakult: 683
darab motorkerékpar, 948 darab szemeélygépkocsi, 4803 darab te-
hergépkocsi.®® Az oldalkocsis motorkerékparok hianya a haboru
utan is égetdé probléma maradt. Az M-72 és az M-63 Ural tipusokat
a Magyar Néphadsereg is hasznalta — még ha csekély szamban is.
El6szor az M-72 kerUlt beszerzésre, majd alkalmazasra 1950-1968
kdzott. 1957-t61 255 db M-61-es, majd 1966-t6l 26 db M-62-es, végll
1966-t6] 100 db M-63-as keriilt beszerzésre.®® A Magyar Néphadse-
regnek sokaig jellemzd jarmivei voltak a kalonb6zé tipusu - oldalko-
csikerék meghajtas nélkuli - Ural motorkerékparok.

A hader6 igényei alapjan — a Haditechnikai Intézet altal kozvetitett
harcaszati-m(szaki kovetelmények szerint — a haboru utan azonnal
megkezdték egy oldalkocsis katonai motorkerékpar Iétrehozasanak
munkalatait. A csepeli motorkerékpargyar kisérleti luizemében

1989, Zrinyi Kiado6. 197. o. és David Ansell-Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok
Oldtimer Média KFT., Budapest, 2007. 99. o.

8 A fontosabbak: 200 db-nal kevesebb Gilera Marte, 80 db-nal kevesebb Bianchi 500,

illetve 110 db-nal kevesebb zsakmanyolt, hasznalt Sokol.

Dr. Ball6 Istvan ny. ezredes: A Magyar Néphadsereg helyzete és fobb szervezeti valto-

zéasai 1956 novembere és 1961 december kozott

http://mhtt.eu/hadtudomany/2011/2011 _elektronikus/2011 e 4.pdf 26. o.

%" David Ansell - Ocskay Zoltan: Katonai motorkerékparok Oldtimer Média KFT., Buda-
pest, 2007. 186-187. o.
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1953-ban Ritter Odon és Molnar Laszl6 tervei alapjan készitettek
egy négyiitemii, 18 LE-s, 500 cm*-es boxermotoros, kardanhaj-
tasu motorkerékpart. ,Ezt a modellt f6ként a kozlletek részére
szantak... nagy, oldalkocsis motorkerékparnak.”®"

A motorkerékpar vazszerkezete és kerekei, illetve karosszéria-
elemei a korabbi 250-es Csepel gyartmanyrdl szarmaztak, mig az
er6forras és a kardanhajtas a BMW motorkerékparokéval mutatott
bizonyos rokon vonasokat.

26. abra. Az 500 cm3-es boxermotoros, kardanhajtasu kisérleti
Csepel motorkerékpar. Oldalkocsis uUzemhez megfelel6 teljesit-
ménnyel és nyomatékkal rendelkezett (Foté: Maréti Jozsef gyljtemé-
nyébdl)

' Ocskay Zoltan: Csepeli torténet a WM-250-t61 a P-21-ig. Oldtimer Média K ft. Budapest,
2014.103. o.
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A motorkerékpar szerkezeti tomege mintegy 140 kg, mig maxima-
lis sebessége 110 km/h volt. Elkészitették a motorkerékpar eréforra-
sanak 14 LE-s, kétiitem(, 350 cm®-es valtozatanak terveit is. 1954-re
elkészult a négyutemd 500-as boxer prototipusa, és sor kerilt a
KGM illetékesei el6tti bemutatasara. Elvégeztéek a 350-es kétutemd
boxermotor fékpadi méréseit is.?

A boxermotoros Csepel motorkerékparok sorozatgyartasara - a
KGST feladat-megosztasi zavarai, illetve a motorkerékpargyar izem-
fejlesztésre mozgodsithatd anyagi eréforrasainak szikossége miatt —
végul nem kerllt sor. Habar a kés6bbiekben, 1965 utan sor kerult
vizhiitéses 500 cm>-es Pannonia csénakmotorok kis darabszamdu
gyartasara, ezek — illetve Iéghltéses valtozataik - motorkerékparba
épitésérdl jelenleg nincs adat.®

A szovjet nehéz oldalkocsis boxer motorkerékparok 1978-ig alltak
hadrendben a magyar haderében, elsésorban a felderit6 és forga-
lomiranyitd szervezeteknél. Habar a Kismotor és Gépgyar — mint a
Csonka Gépgyar jogutdéda — folyamatosan gyartotta a boxermotoros
aggregatorokat, ezek motorkerékparba épitése tovabbra sem merult
fel.

Osszegzés

1938-t6l a magyar allam képes volt hadiipari megrendelésekkel el-
latni és  mozgositani a  magyar ipar tobbségét, a
motorkerékpargyarté ipar kapacitasainak kiaknazasa azonban —
a szervezési tevékenység hianyossagai miatt — végul elmaradt, ha-
bar a motorkerékpar-vazak és -eréforrasok megrendeléséhez
sziikséges pénzugyi eréforrasok és technolégiai hattér, illetve
gyarto-kapacitas rendelkezésre alltak. Ez a tény azzal 6sszevetve
bizonyul érdekfeszitdbnek, hogy a motorkerékpar-vazak elballitasa-
ra képes gyartdé (Méray motorkerékpar gyar), tovabba a boxer el-
rendezésii eré6forrasok gyartasara képes vallalat (Csonka Gép-
gyar) ezen idészak alatt - annak ellenére, hogy honvédségi beszalli-
tok voltak és szakmai kapcsolatban alltak a HTI-vel - Iényegében
nem kaptak ilyen irdnya megrendelést az allamtél.

%2 Ocskay Zoltan: Csepeli torténet a WM-250-t61 a P-21-ig. Oldtimer Média Kft. Budapest,
2014.102. o.

8 Téth Ferenc: Rohamcsonakok, arvizvédelmi csonakok hajtasa sepriis motorral 1. rész
Haditechnika 2013. évi 1. sz.
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Osszességében:

a Magyar Kiralyi Honvédségben mar 1926-ban kiadtak az el-
s6, oldalkocsis motorkerékparra vonatkozé harcaszati-
muszaki kovetelményt, mivel az elégtelen mozgékonysaggal
rendelkez6 kerékparos zaszloaljakat motorkerékparok témeges
rendszeresitésével kivantak gépesiteni,

a Weiss Manfréd Rt. 1929-ben eredménytelenul folytatott tar-
gyalasokat a BMW-vel boxermotoros motorkerékparok gyarta-
sarol, mivel kizarélag a motorkerékpar gyartasa nem volt renta-
bilis. Magyar viszonyok kozott egy olcsobb (egyszerlibb szer-
kezetll) motorkerékparra lett volna szilkség, lehetdleg egy
olyan tipusra, amelynek nagy hengertrtartalmu motorjat eqgyéb
feladatokra is fel lehet hasznalni (pl. aggregator, tlizoltészivaty-
tyu hajtasara, csonak és egyéb jarmii motorjaként valo alkal-
mazas) annak érdekében, hogy a boxermotor gyartasi darab-
szama lehetdvé tegye a gazdasagos eléallitast;

az |. vilaghaboruban és a két vilaghaboru kozott tobb példa is
adodott német és angol cégek részérél arra, hogy boxermoto-
rokat aggregatorokba és motorkerékparokba is beépitettek;

a honvédség motorkerékpar-igénye 1938-ban 3000 db volt, ami
1942-re minimalisan 6000 db-ra emelkedett, de — figyelembe
véve, hogy legalabb 4-5 zaszl6aljat kellett volna motorkerékpa-
rositani, és hogy a német hader6é csak nehéz oldalkocsis mo-
torkerékparbdl 120 000 db-ot vett at a haboru alatt — a magyar
katonai motorkerékpar-igény elérhette volna a 10-12 000 db-ot
is;

a katonai fels6 vezetés 1938-ig — a Gyéri Program megindita-
saig - nem rendelkezett megfelel§ eréforrasokkal a motorke-
rékpar-gyartd cégek fejlesztési- és Uzletpolitikajanak befolyaso-
lasara, ekkor viszont jelentds beruhazasok kezdddtek;

a katonai oldalkocsis alkalmazasra is megfelelé, magyar
(Csonka 350 és 500 egyhengeres) eréforrassal rendelkezé
Méray 350/500 motorkerékpar kifejlesztésére iranyulé HTI-
fejlesztés 1939-re eredménytelenul végz6dott, masodik fej-
lesztési programot nem inditottak;

1939-re — a szakirodalom szerint is hibas dontés alapjan — a
Honvédelmi Minisztérium elvetette a hazai motorkerékpar-
gyartok kapacitas- és termékfejlesztésén alapulé, Hadi-
technikai Intézet altal koordinalt fejlesztési folyamat to-
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vabbvitelét és a kulfoldrél torténd beszerzést, illetve ismét a
(korabban mar eredménytelen) licencgyartas felé fordult, amely
hibas dbéntés kbvetkeztében a honvédseég a Il. vilaghaboru alatt
nem jutott hozza az igényelt mennyiségli motorkerékparhoz;

— anémet és a brit haderében (ill. iparban) bevett logikus gyakor-
latot, hogy a motorkerékpar-hajtasra alkalmazott boxermo-
torokat egyuttal aggregatorokban is alkalmaztak, a magyar
viszonyokra — szervezési, illetve kutatas-fejlesztési hibak miatt
— nem sikertilt atvenni (meg sem probaltak);

— a Csonka Gépgyar 1927-t6l rendelkezett elméletileg motorke-
rékparok meghajtasara is alkalmas, kis tbmegl és rezgésmen-
tes 300-750 cm-es, 6-14 LE-s hazai gyartasu boxer elrende-
zésli erbforrasokkal, amelyeket aggregatorokba, vizszivattyuk-
ba, vasuti hajtanyokba és csonakmotorokba szereltek be, és
nagy darabszamban rendszeresitettek a honvédségnél;

— geépészeti szempontokkal indokolhatd, hogy a kéthengeres ka-
tegoriaban a boxer hengerelrendezéstli eréforras tébb elbnyt
(kedvezé hiités®, kiegyensulyozott jarés, alacsonyan tarthato
sulypont) mutat oldalkocsis nehéz katonai terep-motorkerékpar
létrehozésa soran® (megjegyezve, hogy a keresztben elhelye-
zett boxereknél a henger-tulnyulas és a henger terepegyenet-
lenségekkel szembeni védtelensége hatranyt jelentett.);

— 1927-t6l a Méray folyamatosan szallitott sz6lé és oldalkocsis
motorkerékparokat a honvédségnek, amelyek beszerzés és
bevonultatas utjan haderéhoz keruld szama elérhette a 4-500
db-ot, ezzel a Magyar Kiralyi Honvédség egyetlen hazai gyarta-
su, rendszeresitett, katonai kdvetelményeknek is megfelel6 mo-
torkerékpar-tipusava valt;

— a Méray motorkerékparok f6 problémaja az volt, hogy az alkal-
mazott JAP motorok angol importbdl szarmaztak, ami haborus
idészakban nem tette lehetévé a gyartast;

— a Honvédség generator-hajtasra, illetve szivattyus gépcsoport
és csonak meghajtasara vonatkozé eréforras-igénye 1939-t6l
1941-ig csak részben kototték le a Csonka Gépgyar - allami

% A hosszanti boxer-elrendezés esetén (pl. korai Douglas) a hats6 henger hités
kedvezétlen. Csak a keresztiranyu boxer henger-elrendezés ad optimalis hiitést.

% Azonban a boxermotor — mennyiségi értelemben - mégsem altalanosan elterjedt
konstrukcié katonai hasznalatra: a V-kéthengeres Harley Davidson WLA katonai
motorkerékparbdl mintegy 90 000 db-ot gyartottak, ebbdl 30 000 db sikeres alkal-
mazast nyert oldalkocsis nehéz motorkerékparként a keleti hadszintéren.
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tamogatasu iparfejlesztési kolcsonnel és tamogatasokkal a
Gyéri Program soran jelentdsen megnovelt - boxermotor-
gyarté kapacitasait, igy a gyar folyamatosan jelent6és rakta-
ri készletekkel rendelkezett;

— a haboru kitorésekor foganatositott motorkerékpar-beszerzési
eljarasok gyakorlatilag nem jartak eredménnyel, és a motorke-
rékpar-igénynek csak a toredékét elégitették ki, rendkivul von-
tatottan;

— oldalkocsi-Uzemre alkalmas motorkerékpar-tipust nagyobb da-
rabszamban nem sikerult beszereznie a honvédségnek;

— a haboru soran megkezdett licencgyartasi kisérletek vagy el-
buktak, vagy a haboru végeig sem vezettek eredmeényre;

— kisérletet sem tettek arra, hogy a Csonka Gépgyar altal
gyartott, elméletileg motorkerékpar meghajtasara is alkal-
mas boxermotorokat — amelyek a honvédség szabvany stabil-
és jarmimotorjava valtak 1928-t6l — beépitsék az egyetlen
rendszeresitett magyar katonai motorkerékparba, a
Mérayba, holott ez — tekintettel a felesleges raktari készletekre
— minimalis befektetéssel megoldhatta volna a haderé oldalko-
csis motorkerékpar-igényének kielégitéseét;

— az a korabbi, 60-as, 80-as években kialakitott szakirodalmi né-
zet, amely szerint a magyar motorkerékparos csapatnem felalli-
tdsa elmaradasanak oka a nyersanyag- és ipari kapacitas-
hiany, tovabba hazai gyartasu eréforras rendelkezésre allasa-
nak hianya, megkérdéjelezhetd. Megalapozottan feltételezhe-
t6, hogy az alkalmas anyagi eréforrasok és gyartasi kapaci-
tasok rendelkezésre alltak, a szikséges motorkerékpar—
vazak és —eréforrasok, ha kiilon-kiilon gyartoknal is, de
rendelkezésre alltak 1927-1945 kozott. A motorkerékparos
csapatnem felallitdsanak elmaradasa ilyen kérilmények kozott
leginkabb a Honvédelmi Minisztérium és a Haditechnikai Inté-
zet kell6képpen hatékony koordinalo tevékenységének hianya
miatt kdvetkezett be.

Az O0sszegzés utolsé két pontja kiegészitést, tovabbi magyara-
zatot igényel. Egyetlen, az egyhengeres Csonka 350-es és Csonka
500-as motorkerékparok kifejlesztésére és gyartasara iranyuld né-
hany éves kisérlet bukasa utan a HTI feladta a magyar katonai mo-
torkerékpar létrenozasara vonatkozé tevékenységét. Holott a 650 és
750 cm®-es Csonka boxermotor — amelyet aggregatorokba, tiizolto-
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szivattyukba, vasuti hajtanyokba, flirészgépekbe egyarant beépitett a
honvédség, emellett csonakmotorkeént is alkalmazta — olyan valéban
univerzalis motorcsalad volt, amely a Magyar Kiralyi Honvédség
nagy darabszamban rendszeresitett, szabvanyositott motortipusava
valhatott volna, és (kisebb atalakitasokkal) motorkerékpar hajtasra is
alkalmas lehetett volna. Egy magyar katonai motorkerékpar-tipus
létrehozasakor a legkézenfekvobb megoldasként merilhetett fel az
egyetlen rendszeresitett Csonka boxermotor beépitése az egyetlen
nagyobb darabszamban alkalmazott motorkerékpar-tipusba, a
Mérayba. Mindez azonban csak feltételezés — meég ha elméletileg
megalapozott is. Ahhoz, hogy valos valaszt kapjunk a magyar haderé
gépesitésének oldalkocsis motorkerékparra vonatkozd elddntetlen
torténeti kérdeseire, az e tanulmanyban elvégzett komplex elemzés
eredményét a modellkisérlet médszereivel is meg kellene erésiteni
(mivel feltételezésre nem épitheté tudomanyos eredmény).

A modellkisérlet az alabbi elemekre épllhet: ha az alkotéelemek
(boxer hengerelrendezésii bels6égésii motor, motorkerékpar-
vaz) mar a vizsgalt korszakban (1927-1954) rendelkezésre alltak,
de azok Osszeépitésére — a korabeli K+F hianyossagai miatt
vagy mas okbdl — nem keriilt sor, akkor egy mai viszonyok ko-
zott elvégezett kisérlet (6sszeépités korabeli, illetve uUjragyartott
korh( elemekbdl) adhat arra valaszt, hogy 1940-t61 megvalésitha-
té lett volna-e a kerékparos csapatok gépesitése hazai ipari ba-
zison. A szukséges szaktudas és ipari hattér napjainkban rendelke-
zésre all.

27. abra. Méray motorkerékpar vazanak és csomoponti vaz-
ontvényeinek elballitasa egy hazai motorkerékpar-épité mihelyben

A motorkerékparos csapatnem szervezésének fontossagat mutat-
jak azok a fejlesztési erdfeszitések, amelyek soran a haboru utani
idészakban a Csepel Motorkerékpargyar még tobb boxermotoros
oldalkocsis motorkerékpar-konstrukciot kidolgozott. Ezek rendszere-
sitésére a KGST-n és mas csatornakon keresztll érvényesitett szov-
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jet gazdasagi- és hadiipari érdekek elnyomé hatasa miatt azonban
végul nem kerulhetett sor.
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