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ADALEKOK AZ MH ANYAGELLATO RAKTARBAZIS
TORTENETEHEZ - A GEPKOCSISZERTAR

l. rész

Absztrakt

Matyasféldén mar az | vilaghaboruban jelen voltak a haderd elemei,
kezdetben a katonai repliléshez két6dé szervezetek formajaban. Ka-
tonai gép- és harcjarmiivekkel kapcsolatos raktarozasi és javitasi
Sszaktevékenységek 1933-tol folytak itt, majd 1939-ben létrejétt a mai
logisztikai szervezet kbzvetlen elbdjének tekinthetd gépkocsiszertar.
A tanulmany részletesen 1945-ig, kitekintéssel 1952-ig kbveti nyomon
a matyasfoldi gépkocsiszertar torténetét. Lissék Tivadar, tartalékos
tiszt, fotds 1943-ban lehetbséget kapott a gépkocsiszertar fotézasara,
ami lehetévé teszi a tanulmanyban leirtak részletes bemutatasat.

Kulcsszavak: gépkocsiszertar, Magyar Kiralyi Honvédség, Matyas-
fold, MH ARB, gép- és harcjarm( Gzembentartas, raktarozas, javitas

Bevezetés

A magyar kiralyi honvéd Gépkocsi szertar’ mar az 1939-es
megalakulasakor egy régi hagyomanyokkal rendelkezé alakulat volt.
Eredete még az Osztrak-Magyar Monarchia idejére vezethet vissza.
Az akkori ,csaszari és kiralyi Autopottar Budapest” elnevezés( alaku-
lat jogfolytonosan miikddott tovabb 1918 novemberétdl, s6t a Magyar
Tanacskoztarsasag alatt és utana is. Atvészelte 1921-t6l a rejtések
id6szakat, amikor polgari alcaval uzemelt, mikdzben ugyanolyan jol
szervezett katonai intézményként mikodott, mint 1914-t6l. Az 1927
és 1938 kozotti idészakban, az egyre nyiltabb fejlesztések idészaka-
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A korabeli hivatalos dokumentumokban és fejléces okmanyokon ezt az
irasmodot alkalmazték, a cikkben ezt kdvetjik minden esetben, ahol a szervezet
megnevezése szerepel, masutt a gépkocsiszertar irasmodot kovetjik (a
szerkeszté megjegyzése).
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ban béviiltek feladatai és ezzel egyiitt létszama is. Allomanyaban
mindvégig zommel katonak dolgoztak, részben hivatasos tisztek és
tiszthelyettesek, részben pedig nem hivatasos, sorozott tiszthelyette-
sek és honvédek, illetve szakmailag képzett polgari alkalmazottak.

1. Hosszu kezdet

1906-ban a m. kir. Onkéntes Gépkocsizé Testiiletet a Magyar Au-
tomobil Club és a Magyar Motorkerékparos Szdvetség onként jelent-
kezd tagjaibol alakitottak meg, a valamivel korabban |étrejott osztrak
testllettel szemben egyértelmien katonai szervezetként. Rendszere-
sitett allomannyal nem rendelkezett, vegyesen szolgaltak benne ka-
tonai és polgari jogallasuak. A szolgalatot honvédségi elvek szerint,
de sajat tulajdonu gépkocsijaikkal lattak el mind békében, mind moz-
gositaskor.

Az elsd, honvédség révén beszerzett automobilokat (kettd sze-
mélygépkocsi és harom tehergépkocsi, illetve ezekhez harom potko-
csi) 1910. februar végeéig kellett leszallitani. A magyar kiralyi Honvé-
delmi Minisztérium részére lett beosztva két Benz személyauto (VII-1
és VII-2 rendszammal), a honvéd Kdzponti ruhatarnak egy Benz te-
hergépkocsi potkocsival, a honveéd élelmezd raktarnak pedig két Benz
tehergépkocsi potkocsival. Vezetésukhoz 12 személyre volt szukség.
Négy ember megfeleld kiképzéssel rendelkezett, nyolc legénységi
allomanyu katonat pedig kirendeltek a Benz gyarhoz januar 21-ét ko-
vetden kiképzésre.®> Az elsé honvédségi gépkocsikat a Magyar Benz
Automobilgyar Részvénytarsasag szallitotta (zommel eredeti német
alkatrészekbdl), melyekhez 1912 februarjaig vallaltak szavatossagot.
Ez az abroncsokra, a gyujtdkra, illetve a gépkocsivezeték esetleges
hibaibdl és erészakos médon keletkezett karokra nem vonatkozott.*

A gépkocsik vezetéséhez szikséges legénység kiképzésének
megkezdését legelsd alkalommal 1911. aprilis 28-an rendelték el Bu-
dapesten. Késébb a honvédségi gépjarmivek megismeréséhez és
vezetésukhoz tovabbi kiképzés valt szukségessé. A honvédségi gép-
kocsikon leendd esetleges folytatdlagos szolgalattétel céljabol majus
10-ét6l a m. kir. Honvédelmi Minisztérium kikulonitett szazadahoz

Honvédelmi Minisztérium — Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Hadtorténelmi
Levéltar, (késébb HM-HIM) Honvéd F8&parancsnoksag (késébb HFP), 795/fp.-
1910., 534. doboz.

* HM-HIM, HL, HFP 1786/eln.-1910., 529. doboz.
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tartosan vezényelt legénységi allomannyal indult az atképzés. A m.
kir. Honvéd Fbparancsnoksag épuletében, a kikulonitett szazad korle-
tében lettek elhelyezve. Kiképzésukeért a gépkocsiugyeket felugyeld
tiszt volt felelés. O intézkedett kdzvetleniil a honvéd gépkocsik (és
motorkerékparok) sziikséges beszerzésérdl is.”

1912. marcius 29-én Ujabb gépkocsivezetd tanfolyamot allitottak
fel. A kiképzés az el6z6 évi részleteknek megfelel6en aprilis 10-étél
majus 31-éig tartott. Ekkor mar a Honveédelmi Minisztérium gépkocsi
osztagarol volt szo.

Kettévalasztottak a kiképzést, igy mar volt kilon komolyabb elmé-
leti és gyakorlati oktatas is, mintak és rajzok alapjan. Az elméleti okta-
tas harom f6 részbdl allt. A motor szerkezettan részeként szé volt a
benzin-, villamos- és gbzmotorok ismertetésérdl altalanossagban,
azok elényeirél és hatranyairdl, tovabba a négyutemi motorok részle-
tes ismertetésérél.

A szerkezettanban a kocsi meghajtasi modozatait, erbatvitelt, se-
bességvaltot, lanc- és ,gardanhajtas™t stb. oktattak. Végul a forgalmi
szabalyzatok kovetkeztek, ahol a gépjarmivek koézuti forgalmarol
sz0l6 szabalyzatot, azaz a belugyminiszter 57000/1910. szamu ren-
deletét, illetve a budapesti m. kir. allamrendérség fékapitanysaganak
rendeleteit oktattak.

Gyakorlati kiképzésben természetesen szerelési és hajtasi (veze-
tési) gyakorlatokat végeztek. Szakmai latogatasokat szerveztek a
Magyar Ruggyanta-arugyar Rt., a Magyar Benz Automobilgyar Rt.
lizemeiben, illetve a févaros nagyobb gépkocsijavitd mihelyeiben.®

° HM-HIM, HL, HFP 2373/fp.-1911., 549. doboz. A tanfolyamra a budapesti m.
kir.1. honvéd gyalogezredtél Nagy Janos gépkocsivezetd, Torjak Péter
gépkocsivezetd, Varga Alajos gépkocsivezetd, Waczlavicsek Géza
gépkocsiszereld, az aradi m. kir. 2. honvéd gyalogezredt6l Bozoki Kalman
gépkocsivezetd, a lugosi m. kir. 8. honvéd gyalogezredtél Wanda Béla
gbzmester, Eberlein Janos lakatos, Ragé Kalman villanyszerel, a munkacsi m.
kir. 11. honvéd gyalogezredt8l Komlésy Istvan mechanikus, a pozsonyi m. kir.
13. honvéd gyalogezredtél Palffi Andras géplakatos, a nyitrai m. kir. 14. honvéd
gyalogezredtdl Schuhald Péal géplakatos, a nagykanizsai m. kir. 20. honvéd
gyalogezredtdl Vithelm Rudolf elektrotechnikus (egyedil 8 nem kotelezte magat
tovabbszolgalatra), és a brasséi m. kir. 24. honvéd gyalogezredtél Kadai
Domokos gépkocsivezetd-helyettes lettek beosztva.

® HM-HIM, HL, HFP 1701/fp.-1912., 561. doboz.
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Ezt a kizar6lag magyar anyanyelvd, legénységi rendfokozatu kato-
naknak tartott tanfolyamokat 1913 utan utoljara 1914-ben inditottak
el. A vilaghaboru kitorésével teljes mértékben kozpontositottak az
autéugyeket, igy 6nallé magyar kiképzés csak bécsi feligyelettel mi-
kodott tovabb. Természetesen a magyar toborzasu allomanyok zomeét
a haboru masodik felétél az osztrak Klosterneuburg helyett egyre
gyakrabban Budapestre hivtak be, mindemellett a budapesti
Autopéttar szamos, Bécsbél kdzpontilag szervezett alakulatot (,au-
toéoszlopot”) allitott fel az id6rdl idére kisajatitott polgari gépkocsikbal.

1. abra. Matyasféldén mar az | vilaghaboruban jelen voltak a haderé

elemei — kezdetben a katonai repliléshez két6dé szervezetek forma-

jaban. A replil6tér melletti Magyar Allami Gépgyarban kezdetben re-

pllégépeket gyartottak, késébb a gépjarmligyartas és -javitas felleg-
vara lett (Fortepan 41567)

1915. augusztus 1-jével allitottak fel Bécsben a gépkocsiigyek
Osszefogasara az ugynevezett kaiserliche und konigliche
Kraftfahrtruppenkommando-t, azaz csaszari és kiralyi Gépkocsizo
Csapatparancsnoksagot. A bécsi cs. és kir. Hadligyminisztérium koz-
vetlen alarendeltségében volt, elsédlegesen a személyi beosztaso-
kért, szUkséges személyzet kiképzéséért és az anyagszukségletek
biztositasaért felelt. EIémunkalatokat végzett a minisztérium megfele-
|6 osztalyainak szervezeti Ugyeivel, szabalyzatok készitésével, ujita-
sok bevezetésével, hadi tapasztalatok kihasznalasaval kapcsolatos
kérdésekben. Az utasitasok aztan innen lettek lejuttatva minden
egyes alarendelt alakulathoz és intézethez. A szamos ,birodalmi”
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alszervezet mellett a magyarorszagi szervek a parancsnoksag koz-
vetlen alarendeltségébe tartoztak, tobbek ko6zott a budapesti
.Kraftfahrersatzdepot”, magyarosan Autépéttar, a budapesti ben-
zinraktar és az almasfiizitéi benzinraktar.”

Eredetileg az Autopéttar vagy Gépjarmiiraktar a m. kir. Onkéntes
Gépkocsizd Testllet része volt, amely 1906-ban jott Iétre. Mint osz-
taly a mozgositaskor, 1914 augusztusaban vette fel teljes mértékben
a katonai szervezeti format.

A haboru ideje alatt folyamatosan bévilt, de kozponti éplletei
mindvégig az Ezredes utca 5-7. szam alatti ingatlanon voltak. A habo-
ru utols6 évében mar raktarparancsnoksagbol, torzsosztalybdl, tan-
osztalybdl, anyagellaté osztalybdl, tiszti gyllésbdl, garazsokbal,
anyagraktarbdl, szereld fiokraktarbol, kdzponti szakmahelybdl, 6rszo-
babdl allt, ahol a legénységet és munkajukat rendszeres szemléken
ellendrizték. Az intézetnél szolgalatot teljesiték létszamat megallapi-
tani egyel6re nem volt lehetséges.

Az intézet egyes részeit mas szervek telephelyein helyezték el, f6-
leg bérleményekben. igy kisebb javitasi munkakra és anyaggyiijtésre
hasznaltdk az Elsé6 Magyar Gazdasagi Gépgyar Rt. Vaci ut 19. alatti
ingatlanat, sérult gépjarmivek tarolasara a Vaci ut 69. alatti katonai
autoétaroldt, a Pozsonyi ut 5-7. szam alatti Silos raktarat, tovabba a
Rébert Karoly koruti helydrségi kérhazat, illetve a honvéd élelmezd
raktarat.

Az els6 szamu bérlemény mihelyben, amely a Magyar Automobil-
gyar Rt. (De Dion-Bouton szabadalma néven) a Zapolya utca 13. alatt
volt, személygépkocsikat és konnyl tehergépkocsikat javitottak. A
masodik szamu mihely, ahol a nehezebb tehergépkocsikkal és a
lanctalpas vontatdkkal foglalkoztak, vélhetéen az Orszagos Szallitasi
és Automobil Forgalmi Rt. Gomb utca 82. szam alatt bérelt mihelyé-
ben volt. A személygépkocsik tarolasat részben a Csaky utca 47.
szam alatt berendezett tarold osztaly végezte®.

" Wilfried Schimon: Osterreich-Ungarns Kraftfahrformationen im Weltkrieg 1914-

1918, Hermagoras-Verein, Klagenfurt/Celovec-Ljubljana/Laibach, 2007. (késébb
Schimon: Kraftfahrformationen), 30-31. oldal.

A cim alatt eredetileg a Kerekes, Glasel és Rézsa felvonégyar volt. Az osztrak
forras ,Fa. Beck”, azaz Beck cég néven emliti. Elképzelhet6, hogy ebben az
esetben a gyar feltételezett tulajdonosrdél, baré6 Madarassy-Beck Marcell-rél volt
sz0.
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A cs. és kir. Budapesti katonai parancsnoksag alarendeltségébe
tartozé Budapest I. és II. teherautéoszlopg, a kancellaria, az 6rszoba,
az anyagraktar és a benzinraktar az Aréna ut 51-53. szam alatti gara-
zsaban volt elhelyezve.™

A Budapesti Autépoéttarba elsGsorban a keleti front jobb szarnya-
rél (tehat a dél-galiciai, az erdélyi, a bukovinai, majd az ukrajnai) had-
szinterrél, kisebb részben pedig a balkani (szerbiai) hadmuveleti teru-
letrél kerultek beszallitasra a sérult gépkocsik.

Az Autopédttarnak 1914-t6l 1916 januarjaig Branco Romanic sza-
zados volt a parancsnoka. Klosterneuburgi Uj beosztasa miatt 1916
februarjatél helyébe Fellner Simon népfélkelé féhadnagy kerult. 1917
majusatol Ujra Branco Romanic szazados, majd végul 1918 aprilisatol
az Osszeomlasig Rittinger Béla szazados toOltotte be a parancsnoki
beosztast."

A gumiabroncsok kérdése, ami talan a legnagyobb problémat
okozta a haboru alatt, szikségessé tette a kutatas-fejlesztés erdsité-
sét. 1917 szeptemberétdl a Magyar Ruggyantaarugyar Rt. segitsége-
vel létrehozott kisérleti kirendeltség Iétesiilt Budapesten.'?

A megnevezés megtéveszt. Ez az elsd kettd, Budapesten feldllitott autéoszlop
volt, melyeket aztén a frontra iranyitottak, atneveztek stb. Ett6l figgetlenul tehat
annak ellenére, hogy cserél6dtek, mindig allt rendelkezésre Budapesten
gépjarmiosziop.

Az osztrak forras Reichmann Julius nevet emliti, mint tulajdonost. Ez helytelen.
Az Aréna ut (ma Ddézsa Gyorgy ut) fenti cimén a vonatlaktanya volt. Ez ma is
katonai objektum. A név helyesen Reimann Gyula, aki Magyarorszag elsé
autokereskedbje, a Magyar Autoklub fétitkara és a Magyar Automobil
Keresked8k Orszagos Egyesiletének elndke, ezen kivil a Renault marka hazai
képvisel6je volt. Autészalonja a Realtanoda utcaban volt. A Varosligeti fasor 42.
szam alatt volt Fényi Jozsef és Farkas Lajos autékeresked6k szalonja, ahol a
Peugeot markakereskedés volt, Velodrom garage néven. A teljesség igénye
nélkul kettd hely megemlitendd: a Hungaria garage a ferencvarosi Dandar utca
23. szam alatt, illetve a Kerepesi Ut, ahol a Budapesti Automobilkdzlekedési Rt.
(Autotaxi) és a Székesfévarosi Kozlekedési Vallalat Rt. személyautdi és
autébuszai vesztegeltek. Az nem tisztazott, ezekbdl barmelyik allt-e honvédseégi
igénybevétel alatt.

Schimon: Kraftfahrformationen, 95-96. oldal. A forrasban jelentés keveredések
vannak, valoszinileg a csekély helyismeret miatt. Rittinger Béla szazados el6tte
a cs. és kir. 2. hadsereg térzsénél autéugyi eléado volt.

Schimon: Kraftfahrformationen, 117. oldal. Itt is hibas volt a gyar megnevezése,
mivel a Ruggyantaarugyar leanyvallalata a Hungaria Gumiarugyar csak az
1920-as évek kdzepétdl létezett.
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Az 1918. oktéber végi - november eleji 6sszeomlas a budapesti
Autopéttarat is érzékenyen érintette, ugyanakkor igyekeztek a szer-
vezendd karhatalom biztositasat, tovabba a nagy vagyoni értékek
Orizetét megtartani.

2. abra. A jellegzetes torony a két haboru kézétt a matyasféldi repiils-
tér szimbolumava valt. Tuloldalan a kétpalyas Fokker ut (ma Jokai
utca) helyezkedik el. A képen a Magyar Allami Gépgyar — a kés6bbi
gépkocsiszertar — beltertiletén végigfutod tzemi féut lathatd Ford
G917T és Opel Blitz tehergépkocsikkal (Fortepan 72261)

1918. november 14-én intézkedés tortént a gépjarmiugyek atszer-
vezéserél. A Hadugyminisztérium 10/m. osztalya lett 1918. november
15-ét6l az autdlgyekért felelds kdzponti szerv az Uj, még végleges
hatarok nélkuli Magyar Kiralysag teruletén. Az osztaly vezetését Mary
Dezs6 milszaki tuzérszazadosra biztak. EIméletileg minden volt cs.
és kir. ,autdcsapat 0sszes alakulasa” a minisztérium gépkocsioszta-
gaba osztatott be. Parancsnokanak az Autopéttar parancsnoka,
Rittinger Béla autécsapatbeli szazados lett kinevezve. '

'3 1913-ben egy rovid ideig a cs. és kir. Hadiigyminisztérium automobilosztalyan

az oktatasi osztaly parancsnoka volt f6hadnagyi rangban. Schimon:
Kraftfahrformationen, 36. oldal. 1918 &prilisatél pedig a budapesti Autdpéttar
parancsnoka volt.
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A ,magyar autocsapat’ szervezetét, bar még ki sem épult, 1919.
februar 22-ével megszintették. A Hadlgyminisztérium 45. osztaly
vezetése alatt (Ujra) létrehoztak a Hadugyminisztérium autdéuzemét. A
tulajdonképpen leszerelt alakulat polgari szervként mikodott tovabb,
mintegy 200 polgari egyénnel, akikkel kollektiv szerz6dést kotottek. A
Hadulgyminisztérium autélizeme (ahova az Autépéttar is tartozott)
kb. 30 személy-, 30 teher- és kettd sebesultszallité gépkocsival ren-
delkezett. Megalakult a ,magyar autdcsapat” keretparancsnoksag,
gazdasagi hivatallal megerésitve, egyelére 20 autocsapatbeli torzs-
és fotiszttel, 30 tovabbszolgal6 altiszttel és mimesterrel. Egyben le-
egyszerUsitették a Hadlgyminisztérium 45. osztalyanak tgykorét. Az
autdcsapatbeli tisztek, az osztalyhoz beosztott egyeb tisztek, tovabb-
szolgalo altisztek személyi tgyei, a Hadugyminisztérium Hazi polgari
uzemeének ugyei voltak a legjelentésebbek. Mellette az autdcsapat
keretparancsnoksag felallitasa, fejlesztése és szervezése, a légi csa-
patok autougyei, a tlzérség és egyéb specialis autok és autdalakula-
tok ugyei tartoztak hozza. A katonai szempontbdl gépkocsikra és
uzemekre vonatkozo orszagos nyilvantartas vezetése mellett a kato-
nai automobilok és alakulatok Uzemanyagokkal, asvanyolajtermékek-
kel valo ellatasa, illetve a kisérleti allomas Uzemeltetése volt a meg-
hatarozé feladat.

Természetesen elméletben. A Hadlgyminisztérium részére feles-
legessé valt gépkocsik, Uzemanyagok racionalis felhasznalasara, a
felesleges anyagok leszerelésére (és értékesitésére), az lizemek és
személyzet polgari atszervezésére, az illetékes hadugyminisztériumi
osztalyokkal egyuttmikodésben feldllitottak a Hadigyminisztérium
45/a. osztalyat. Az osztaly élére Balogh Ignac fémérnok, miniszteri
biztos lett kinevezve. '

A magyar csapatok hazatérése, a leszerelés és a tulajdonképpeni
hader6 csokkentett méretl Ujjaszervezése meg tartott, amikor a Ma-
gyar Népkoztarsasag (nem tévedés, az 8szirozsas forradalom utan, a Karolyi-
kormany idején ez volt az orszag hivatalos neve; a szerkeszté megjegyzése) he-
lyét atvette a Magyar Tanacskoztarsasag 1919. marcius 21-én. Mar
1919 tavaszan rendelet szuletett a gépkocsizo alakulatok szervezé-
sérél. A Hadlugyi Népbiztossag feldllitotta uj néven a ,,Vérés Hadse-
reg Autécsapat’ Parancsnoksagat.’ Ez 6nalld szervezeti egység-
ként, kdzvetlenll a Hadlgyi Népbiztossag 45. osztalyanak alarendel-
ve iranyitotta az autocsapatok felallitasat és tevéekenységét. A Forra-

" HM-HIM, HL, Polg.Dem. 2. doboz, HM 4364/eIn.45.0szt.-1919.
'* HM-HIM, HL, HiiNb. 5711/eln.45.0szt.-1919.
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dalmi Kormanyzoétanacs és a Hadugyi Népbiztossag megbizottja ak-
kor dr. Pogany Jozsef hadugyi népbiztos volt.

A Hadlgyi Népbiztossag 45. osztalyanak kozvetlen alarendeltsé-
geébe a Polgari autduzem vezetésége, a magyar autdcsapat parancs-
noksag és az Autopéttar tartoztak. A Polgari autdizem vezet6ség-
hez rendelték a mar megalakult, a Hadlgyi Népbiztossag (elbtte
Hadugyminisztérium) sajat ,hazi autdéosztagat”, melyhez egy anyag-
raktar, egy muhely, illetve elméletileg 10 személy-, 20 teher- és 2 se-
besultszallitd gépkocsi tartozott. Ez tulajdonképpen atnevezés nélkdl
a mar honapokkal korabban kialakult elvek szerint mikodott, polgari
személyi allomannyal. A 10 személyautot a Varban, a Hadugyminisz-
térium épuletében helyezték el (itt volt az anyagraktar és a mihely
is), a 20 tehergépkocsit pedig a Vérmezd autégarazsaban taroltak. A
hazi osztag mellett rendelkezésre allt harom tehergépkocsi-oszlop tiz-
tiz gépkocsival. Az els6 az |. élelmezéslgyi raktarban, a masodik a Il.
elelmezésugyi raktarban, a harmadik a Kézponti Ruhatar telephelyén,
a Lenkei utca 1. szam alatt allomasozott.

\a/'.-’i\ o &

3. abra. A magyar kiralyi honvéd Gépkocsi szertar raktaraban tarolt
dugattyuk és motorblokkok (Fortepan 72293)
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Az Autocsapat Parancsnoksaga ala tartoztak a felallitas alatt 1évo
gyaloghadosztalyok autdszazadai és azok potszazadai. Hét autdésza-
zad szervezéset kezdték meg I. — VI. hadrendi szammal, illetve a
székely kulonitmény (késébb dandar) esetében egy szam nélkiliét.
Az autoszazadok mukodtetéséeért hat Autdcsapat Parancsnoksag volt
felelés (1-6. hadrendi szammal)'®, alarendeltségiikben voltak a pot-
szazadok. A szazad egy parancsnokbol, egy parancsnokhelyettesbdl,
egy szolgalatvezetdébdl, egy szamvivébdél (mind volt tisztek), 25 gép-
kocsivezet6bdbl, 25 gépkocsivezetd-segédbdl, egy mihelyvezet6bél
és tiz mihelyszakmunkasbdl allt. A szazadparancsnoksag egy két-
uléses, kett6 négylléses személyautoval, egy teher-, egy
segélygépkocsival (altalaban elmaradt), egy potkocsival ellatott
muhelygépkocsival és egy szerelvény-gépkocsival rendelkezett. Ala-
rendeltségébe harom szakasz tartozott, egyenként egy négyszemeée-
lyes autdval, harom teher- és egy sebesiultszallitd gépkocsival. Min-
den szazad alarendeltségében szerepelt egy, a repulé6csapatokhoz
beosztott autdk szakasza, egyenként egy segély-, harom teher- és
egy sebesultszallitd gépkocsival, illetve egy, a tuzérséghez beosztott
autészakasz. Utdbbi egy Utegparancsnoki személy-, harom teher- és
egy sebesultszallité gépkocsibdl allt volna, de szervezésuk kérdését
egyelére nem rendezték. Az autészazadok feladata ekkor kizardlag
hattérszerepekben merult ki, kizardlag a csapatok, sebesultek, |6szer,
élelmiszer, miszaki anyag és egyéb hadsereg-szikseégletek szallita-
sa volt. Az alakulatok személyi és anyagi kiegészitését a (voros)
Autdcsapatkeret Parancsnoksag végezte a budapesti Ezredes utca 7.
szam alatti telephelyrél."”

Az Autépéttar volt a legfontosabb hattér-alakulat. JoI felszerelt
muhellyel, autdéanyag-potallomassal, abroncsraktarral, autéraktarral
és a specialautdk'® kocsiszinjével, illetve sajat izemanyagraktarral
rendelkezett. A parancsnoksag parancsnokbdl, kettd szolgalatveze-
tébél, négy helyettesbdl (mimesterek), hat irnokbdl és 12 segédmun-
kasbdl (rejtve kdztarsasagi katonakbdl) allt. Az autéanyagraktar egy
raktarvezetébdl, egy helyettesbdl, ketté irnokbdl és ketté segédmun-
kasbdl allt, a parancsnoksaggal kozosen kett§ személy-, egy teher-
€s egy sebeslultszallitd gépkocsival rendelkeztek. Az abroncsraktar

'® Vegiil ezek nem alltak fel, csak egy, mint kézponti szerv.

" HM-HIM, HL, HiNb. 5711/eln.45.0szt.-1919.

® Ekkor és még a késbbbiekben is igy nevezték a kullonleges feladatra szolgald
gépjarmilveket, kezdve a pancélgépkocsiktdl a tartalyautdkig mindent. A Vords
Hadsereg ekkor még nem rendelkezett pancélgépkocsikkal. Esetiinkben
mez6gazdasagi (lanctalpas) vontatérol, vagany-gépkocsirdl, halottszallitordl,
esetleg 6njaro légvédelmi I0vegrél lehetett sz6.
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egy raktarvezet6bdl, egy helyettesbdl, kettd irnokbdl és ketté seged-
munkasbal allt. Az abroncsok rekviralasara egy személy- és egy te-
hergépkocsijuk volt. A kocsiraktar ugyanolyan felépitéssel és techni-
kai allomannyal rendelkezett, mint az abroncsraktar. Az Gzemanyag-
raktar (vagy benzinféraktar) egy raktarvezet6bdl, egy helyettesbdl,
kettd irnokbdl és négy segédmunkasbdl allt. Egy személyautoval és
egy tehergépkocsival rendelkeztek.

- UL d
4. &bra. A korabeli fébejarat, ma Ujszasz utca 41-43. A matyasfoldi
honvéd Gépkocsi szertér 1939-ben kezdte meg miikédését az Uj-
Szasz utcaban és a kbvetkezb 6t haborus évben végezte a haderé
15-18 000 darabos gép- és harcjarmiiallomanyanak az atvételét és
nyilvantartasat, a részben bejaratasat és a nagyjavitasokat, a selejte-
zést és az ezt kbvetd bontast, illetve alkatrész-értékesitést is

(Fortepan 72443)

A kozponti mihely négy részlegbdl allt. A parancsnoki irodahoz a
parancsnok, egy Uzemvezet6 parancsnokhelyettes, egy irodavezetd,
négy irnok, ketté autécsapatbeli katona és ketté néi alkalmazott tarto-
zott egy személyautdval. Az Gzemi irodaban egy parancsnokhelyet-
tes, egy irodavezetd, egy mimester, kett6 irnok, egy fényképész, ket-
t6 rajzolo és kett6 katona volt. Egy személy- és egy tehergépkocsival
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rendelkeztek. Az lUzem kettd parancsnokhelyettesbdl, 6t mimester-
bdl, hat gépkocsivezetobdl, 80 szakmunkasbol és 20 segédmunkas-
bol allt. Az anyagkezel6ségen egy parancsnokhelyettes, kettd iroda-
vezetd, kettd mimester, négy irnok, harom szakmunkas, kettd se-
gédmunkas, harom autocsapatbeli katona és ketté néi alkalmazott
volt egy személy- és egy tehergépkocsival. 1919 majusaig ez volt a
legfontosabb javitomlhely, ahova a gépkocsikat és alkatrészeket be-
szallithattak felmérésre és Uzembehelyezésre.

Az autdkisérleti allomas egy parancsnoki irodabol, egy kisérleti
csoportbol, egy kocsizd csoportbdl, egy miszaki osztalybdl, egy ta-
nulmanyi csoportbdl, egy mihelybdl és egy miszaki raktarbol allt.
Allomanyaba egy parancsnok, négy helyettes, egy gépészmérnok,
egy vegyeszmernok, 6t mimester, harom irnok, négy vizsgazott géep-
kocsivezetd, 19 szakmunkas, hét segédmunkas, egy fényképész,
kettd rajzold és egy szamvivé tartozott. Osszesen kett6 kettSiléses
€s harom négyuléses szemeélyautoval, egy kettétonnas és egy ha-
romtonnas tehergépkocsival, egy potkocsis mihelygépkocsival és
egy segelygépkocsival rendelkeztek.
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5. abra. Harckocsi nyomatékvalto és polcrendszeren tarolt dugattyuk
Matyasféldén a gépkocsiszertar raktaraban (Fortepan 72297)
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Aprilis 23-an az automobilligyeket altalanossagban athelyezték a
Voros Hadsereg Parancsnoksagahoz. A Hadugyi Népbiztossag ek-
kortdl csak néhany szakmai kérdeést tartott meg, elsésorban a szeme-
lyi és anyagi utanpétlasért lett felelés. Az autdcsapat parancsnok
egyben a Voros Hadsereg Parancsnoksaga autougyi eléadoja volt.
Budapestrél atkerllt Godollére, a Hadsereg Parancsnoksag allomas-
helyére. Az autdcsapat parancsnokanak harom alarendelt osztalya
volt. A harom osztaly parancsnoka tulajdonképpen a harom beosztott
autougyi el6ado lett. Az I. és Il. osztaly elméletileg kett6-ketté sza-
zaddal, a lll. osztaly 6t szazaddal, sajat autdéosztaggal, automuhellyel,
benzinraktarral, autéraktarral rendelkezett. A harom osztaly mellett az
autécsapat parancsnok alarendeltségében maradt meg az Osszes
budapesti intézmény, azaz az Autépéttar, harom autdmihely,
benzinféraktar, gumiraktar és az autéanyagraktar.”® A Hadsereg Pa-
rancsnoksag autolgyi eléadoi statusza a Il. (anyagi) csoportjaba lett
beosztva. Vezetd szakkdzegnek autdlgyekben (az addig el6add)
Prager Imre volt szazados lett kinevezve, aki aprilis 28-aval vonult
be.’® A haderd autdiigyi kérdései ekkortdl ennek az osztalyszintl
szervezetnek iranyitasa ala kerult, ezzel mikodott egyutt a Hadugyi
Népbiztossag 45. osztalya.”’!

Junius 22-ével a Hadugyi Népbiztossag hazi autéosztagat, mint a
hadsereghez tartoz6 alakulatot katonailag atszervezték. Polgari jelle-
ge megszint. Az Autdosztag Parancsnoksagabol megalakult az Au-
técsoport Parancsnoksag, amely mint budapesti Autocsoport Pa-
rancsnoksdag, a teljes mogottes orszagrészen mikodé alakulat addigi
feladatait valtozatlan formaban folytatta. A parancsnoksag ezredpa-
rancsnoki jog- és hataskoroket kapott. Parancsnokanak Straller La-
Jos, helyettesének Liszak Endre lett kinevezve. A meglévd gépjarmi
allomanybdl harom személyautd- és kettd tehergépkocsi szazad volt
alakitand6. A mihelyek, raktarak, gazdasagi hivatal a csoport pa-
rancsnoksag kozvetlen alarendeltségébe kerilt. A hadsereg f6pa-
rancsnoksagahoz kivezényelt gépkocsik, mint 15. és 8. autészazad
maradtak addigi helyukon, potkeret szempontjabdl tartoztak a cso-
porthoz. A tobbi [tehat 1-5. szazadok] parancsnokaira StralBer Lajos
tett javaslatot.??

' HM-HIM, HL, MTK. 67. doboz, 67/6.

2 HM-HIM, HL, MTK. 43. doboz, 43/27/654. A Tanacskoztarsasag egyetlen
gépesitett alakulatat Prager szervezte, s6t, a nevét is viselte. Ez tulajdonképpen
kerékparos zaszldalj volt, de inkabb csak propaganda célokat szolgalt.

2" HM-HIM, HL, MTK. 9. doboz, 9/14/325/b (a folicszam hianyzott)

2 HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/4/107., IV. hdt.psag. 187/hdm.oszt.-1919.
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A Budapesti Autocsoport Parancsnoksagot, mint ,ezred’-et ketto
zaszldaljra osztottak, amelyek a hadtest szamozasat kdvetve 1V/1. és
IV/2. hadrendi szamot vették fel. A parancsnoksag a Szent Gyorgy ter
3. szam alatt mikodétt. Atszervezéskor a meglévé szazadok megtar-
tottak eredeti megnevezeésuket, és Uj szamozast kaptak. A IV/1. zasz-
|6aljhoz az ujonnan atszervezett, el6tte hazi autdosztagot alkotd ot
autoszazad tartozott. A 1V/2. zaszl6alj a Hidf6é hadosztaly autoszaza-
dabdl, a Vorosor hadosztaly harom autdészakaszabol és a 9. voros
vasas hadosztaly autdoszazadabol allt. A IV/2. (vagy Il.) autdézaszldal;
parancsnoka Csajkovszky Mano (autdcsapatbeli f6hadnagy) volt. A
zaszlbalj kézzel, szines ironnal irt elméleti tablazata szerencsés mo-
don fennmaradt.?® A datum junius 17-ei, de a rendelkezésre all6 al-
lomany alapjan junius 21-én is valtozatlan volt.

Az 1. szazad a Hidfé hadosztaly autdszazada volt. Hat személyau-
téval, ot tehergépkocsival, egy mihelygépkocsival, ketté motorkerék-
parral, illetve egy, a Iégierbknek beosztott személyautoval rendelke-
zett. Allomanyabdl hianyzott 6t teher-, ketté vaganygépkocsi, egy se-
besultszallitd autdé és harom rohamcsénak. A szazad parancsnoka
mindvégig Brunswick Gyorgy (autécsapatbeli szazados) volt.

A 2. szazad a Vorosor hadosztaly autészazada volt, 14 négy-hat
uléses személyautoval és hat tehergépkocsival rendelkezett. Hiany-
zott az allomanyabol 4 teher-, egy sebesultszallito-, egy
mihelygépkocsi €s 2 motorkerékpar. Parancsnoka mindvégig az osz-
talyvezet6 Csajkovszky Mand (autécsapatbeli féhadnagy) volt, valo-
jaban a szazad iranyitasat a parancsnokhelyettes Csupor Béla vé-
gezte.

A 3. autdszazad (XVII. vagy 17. hadrendi szammal®*) a 9. véros
vasas hadosztalybdl jott 1étre, 6t személy-, kettd teher- és egy sebe-
sultszallitd gépkocsival, illetve ketté motorkerékparral rendelkezett.
Allomanyabdl hat teher- és egy mihelygépkocsi hianyzott. Parancs-
noka Mary Dezsé (autdcsapatbeli szazados) volt. Junius 24-én a Bu-
dapesti Autécsoport Parancsnoksag kiuritette az addig altala igénybe
vett Auto Palace, Panhard-Lavessor Garage és Javitdmihely Kriszti-
na korut 32. szam alatti (illetve Krisztina tér 2.) gépkocsiszinét, ame-
lyet akkortdl a vasas autészazad hasznalhatott.?

3 HM-HIM, HL, MTK. 93. doboz, 93/24/204.

2 HM-HIM, HL, MTK. 89. doboz, 89/1/24.

% HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/6/155., IV. hdt.psag. 270/hdm.oszt.-1919.,
illetve MTK. 89. doboz, 89/10/313.
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Az ,ezred” rendelkezésére allt a hadsereg-kozvetlen autd-
anyagraktar, autészazad (45. osztaly autészazada) és egy autdjavitd
mahely, valoszinlleg maga az Autopéttar.

6. abra. Keresztiilpillantva a fééplilet arkadjain, egy korabeli livegte-
t6s megvilagitasu lizemcsarnok és a kazanhaz lathaté (Fortepan
72116)

Julius 9-ével atvette az autédiktaturat a Vorés Hadsereg Fépa-
rancsnoksaga (a Prager Imre-féle iroda). Az autddiktatura tulajdon-
képpen annyit jelentett, hogy a Hadlgyi Népbiztossagtél, a Vorosor-
ségtdl és egyéb érintett szervektél athelyezték minden, a Magyar Ta-
nacskoztarsasag teruletén lévé gépkocsi, abroncsanyag, uUzem-
anyagok, muhelyek és személyzet ellen6rzését. Haubrich Jozsef
hadlgyi népbiztos - aki a Hadugyi Népbiztossag 45. osztalyanak ve-
zetbje és a IV. hadtest parancsnoka volt egy személyben - az auté-
ugyek szempontjabdl teljesen ki lett kapcsolva. A jelszé a kdvetkezé
lett: ,Minden autd a proletar hadseregé”.?

% HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/11/374., IV. hdt.psag. 642/hdm.oszt.-1919.
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Eréltetett jelleggel igyekeztek a gépkocsikat rekviralni és katonai
szolgalatba allitani. A benzin-, abroncs- és - mint kiderult - idéhiany
megakadalyozta, hogy ez a folyamat teljes mértékben végbemenjen.

A sikeres felvidéki harcokban elsé alkalommal alkalmaztak a
mozgo harccsoportos hadviselést a magyar hader6ben. Az ezt kdve-
téen szuletett politikai dontéseknek kdszdnhetben visszafordithatat-
lanna valt a magyar Voros Hadsereg moraljanak romlasa. A gépko-
csizO csapatokat az utolsé napokban Aszdédon és Budapesten kivan-
tak 0sszevonni, de mar sikertelenul. Augusztus 1-jén lemondott a Ta-
nacskormany, 2-aval megszint a Voros Hadsereg kozponti iranyita-
sa.

Augusztus 2-aval a korabbi kozponti iranyitas széthullott, augusz-
tus 4-ével a voros V. hadtest és a Voros Hadsereg Parancsnoksag
egyesult, onnantdl Budapest varosparancsnoksagakent mikodott
tovabb.?’ 1919. augusztus 4-én a 45. osztaly kilépett a hadsereg-
parancsnoksag kozvetlen iranyitasa aldl, és a (szegedi) Hadlgymi-
nisztérium iranyitasa ala kerult. 10-éig felmentették a voros tiszteket,
az osztaly vezetdje (ismét) Rittinger Béla autocsapatbeli szdzados
lett. Az osztaly szerint ekkor megsziint az ,autodiktatira”.?®

Augusztus 8-an a roman kiralyi hadsereg bevonult Budapestre, és
atvette a Voros Hadsereg csapatainak leszerelését. A zavaros allapo-
tok kozepette augusztus 23-an a 45. osztaly autbanyagkezel6ségenél
hivatalos személyként egy roman féhadnagy két autora valé anyagot
kért. Kozolte, megjelenése rendszeressé fog valni, nagy mennyiségi
anyagot fog mindig elvinni, és csak a legvégén fog elszamolni a teljes
lefoglalasrdl. Errdl persze csak szdban tortént kijelentés.?

Augusztus 28-an a roman szervek az addig zarolt 45. osztalyhoz
tartozé hazi autdéosztagtdl, illetve ket mihelyébdl elvittek 13 kulonbo-
z6 gépkocsit, illetve szamos alkatrészt és szerszamgépet. Ezek rész-
ben megvaltott személg/auték, részben mar uUjravizsgaztatott katonai
tehergépkocsik voltak.?

2 HM-HIM, HL, HM 714/R./Politikai osztaly-1919.

% HM-HIM, HL, HM 710/R./Politikai osztaly-1919, a HM 217962./eln.45.0szt.-1919.
rendelete

2 HM-HIM, HL, HM 823/4lt.5/a.0szt.-1919.

3 HM-HIM, HL, HM 146649/4lt.6.0szt.-1919.
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7. abra. Matyasféld, a gépkocsiszertar lizemanyagtélté allomasa. Ké-
zépen tereptarka ponyvaval a budapesti 1. gépkocsizo 16vész zaszlo-
alj 2A-390 Raba Botond raj gépkocsija, illetve a szertar 5A-708 Gaz
tehergépkocsija, 4A-004 Mercedes-Benz személyautoja, 5A-120 Ford

személyautoja és egy Polski-Fiat tehergépkocsi (Fortepan 72267)

A kézhiedelemmel ellentétben maradtak fenn adatok arrdl is, hogy
a roman megszallas alatt, 1919 augusztusa és novembere kozott,
milyen gépjarmiveket tulajdonitottak el. A magyar katonai autdosz-
tagtél dsszesen egy vagany-személyautot, kilenc személygépkocsit,
Ot tehergépkocsit, kettd motorkerékpart és egy mihelygépkocsit vittek
el. Az 1. élelmezd raktarbdl az ott szétszerelt allapotban tarolt kettdé
tehergépkocsit szallitottak el. Az Autépéttar Gyorskocsi utcai telep-
helyérél egy teher- és harom személygépkocsit, illetve egy személy-
auté motorjat és valtojat foglaltak le, majd vitték el. Az Autdpottar
Ezredes utcaban tarolt dsszesen egy mihely-, 16 személy- és 34
tehergépkocsijat szallitottak el a roman katonai hatésagok minden-
nem( megvaltas nélkiil.>' Ezeknek a tobbsége a Vords Hadsereg
katonai rendszamait viselte, de akadt tobb, 1918-ig hasznalatos oszt-
rak és magyar bejegyzésl, magantulajdonu automobil is.

¥ HM-HIM, HL, HM 40689/Likvidal6 Hivatal-1921.
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8. abra. A fééplilet elbtti oroszlanos emlékmdi és haditechnikai bemu-
taté. 1939-t6l napjainkig az MH Logisztikai Kézpont alarendeltségé-
ben tevékenykedd matyasféldi Anyagellatd Raktar Bazisnal mintegy

80 éves multra tekintenek vissza a gépjarmlitechnikai eszkbzbkkel
kapcsolatos szaktevékenységek (Fortepan 72120)

1919. november 22-e lényeges datum a magyar katonai gépkocsi-
zas torténetében. A magyar kiralyi Hadugyminisztérium a Magyar
Nemzeti Hadsereg Févezérségével egyetértésben felallitotta (ujra, de
megint mas néven) a magyar kiralyi Autécsapatot.?

A magyar kiralyi Autécsapat a magyar kiralyi nemzeti hadsereg
autécsapataként arra volt hivatott, hogy a parancsnoksagok, csapa-
tok, intézetek szukseégleteit, mind az allandé allomashelyeken, mind a
mozgd hadosztalyoknal elldssa, tovabba a szikségeshez képest Uj
alakulatokat allitson fel, az alakulatokat vezesse, és az &sszes
autészakugyeket intézze. A szallitasokhoz csak akkor voltak autok
igénybevehetdk, ha ezt a viszonyok megkdvetelték (a teljes teherbi-
ras kihasznalasaval), és ha erre a célra mas fuvarok (elsésorban a
vasut) nem alltak rendelkezésre.

32 HM-HIM, HL, HM 367585/4lt.45.0szt.-1919.
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9. abra. Felkesz termékek, idomacélok tarolasa allvanyrendszeren a
gépkocsiszertar egyik raktaraban (Fortepan 72292)

A m. kir. Autécsapat négy fontos részbdl allt 6ssze: a m. kir. Auto-
csapat Parancsnoksagbol, a m. kir. Honvédelmi Minisztérium auto-
szazadabdl, tiz autdészazadbadl (korletenként egy, Budapesten pedig
négy), illetve a m. kir. Katonai Autépéttarbol. Az autdészazadok meg-
nevezeése hivatalosan pl. ,m. kir. Szegedi Autészazad” vagy ,m. kir. 3.
Autdszazad” formaban szerepelt, tehat az adott korlet nevének vagy
hadrendi szamanak feltlintetésével.

Az Autocsapat az ideiglenes szervezéstdl kezd6déen onallo jelleg-
gel, csapattestként szerepelt a haderén belul. Alapveté feladatai vol-
tak:

— az Autdcsapat alakulatai katonai autdinak és autéanyaganak
hadrendi nyilvantartasa;

— az Autdcsapat személyeinek autdmiszaki tekintetben vald ki-
képzésének vezetése;
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— automilszaki tekintetben megkdvetelt és/vagy szikséges be-
advanyoknak a Honvédelmi Minisztériumhoz valo felterjeszté-
se;

— valamennyi, a hadsereghez tartozé autéalakulat autéalloma-
nyanak és uzemanyaganak kiegészitése és potlasa iranti ja-
vaslatok megtétele;

— valamennyi, az autdcsapathoz tartozé személyek allomanyke-
zelése;

— mindazon felszamol6 munkalatok végzése, amelyek az auté-
potkeret beolvadasa folytan el6fordulnak (ez idészaki munka, a
késbdbbiekben Iényegét vesztett alpont);

— az Autécsapat Parancsnoksagnak az Autépottar és a vezé-
nyelt auték szazada minden tekintetben kdzvetlenul ala van
rendelve (ez is csak rovid ideig volt igy);

— a Honvédelmi Minisztérium autdészazada kozvetlenul, a tobbi
autdszazad a korletek utjan, azokon keresztul voltak alaren-
delve;

— az Autécsapat parancsnoka szemlejoggal rendelkezett az Au-
técsapathoz tartozé 6sszes alakulat felett, mely szemlét évente
egyszer, minden alakulatnal kdteles végrehajtani;

— az Autocsapat parancsnoka a feligyel6 utjan a honvédelmi
miniszternek, kozigazgatasi szempontbdl a budapesti korlet
parancsnokanak volt alarendelve.

Az Autopéttar, mint legfontosabb hattéralakulat feladata volt az
egyes gépkocsik, ezaltal személy-, teher-, egészségugyi, posta- és
kildnleges gépkocsioszlopok felallitasa, felszerelése, utbainditasa,
tovabba tartalék gépkocsi, autéanyag és Uzemanyag atvétele, tarola-
sa, kezelése és nyilvantartasa a Honvédelmi Minisztérium rendeletei
alapjan. Tagozddasa szerint parancsnoksagbol, autéraktarbdl, anyag-
és szerszamraktarbol, abroncsraktarbdl, Gzemanyagraktarbdl, illetve
kerékparos alosztalybadl allt.

A Katonai kézponti autémiihely feladata volt a nemzeti hadsereg
részére szukséges, és a Honvédelmi Minisztérium utasitasai szerint
torténd autdéanyag gyartasa, el6allitasa és javitasa. Mindazon autoé-
anyag ide kerUlt kijavitasra, amelyet az egyes korletekhez tartozé
autdalakulatok sajat hataskorukben nem eszkozolhettek. A gyartas-
hoz szliikséges nyers- és egyéb anyagoknak az Autépéttartol vald
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felvételezése utani megfeleld elraktarozasrol, kezelésrdl, nyilvantar-
tasrol, elszamolasrol és megfelel6 felhasznalasrél gondoskodnia kel-
lett.

Létszamat tekintve a m. kir. Autécsapat a Magyar Kiralyi Honvéd-
ségen belul, a legtobb csapatnemhez képest igen szik allomannyal
rendelkezett. A Kormanyzosagnal létszam felett egy tiszt (szazados),
egy tiszthelyettes (valdszinlleg f6torzsérmester), egy torzsérmester,
kettd szakaszvezetd, egy szamvivé segédmunkas irnok és 20 auto-
katona volt beosztva. Elméletileg tiz személy-, egy vagany- és egy
tehergépkocsival rendelkeztek.

10. abra. A f6éplilet jobb szarnya az emléktablaval. Elétérben a 8.
abran is lathatdo H-071 és H-078 Nimrod pancélos légvedelmi gep-
agyu, illetve a gépkocsizok és utazok véddszentjének, Szent Kristof-
nak a szobra. A ketté Nimrod az 51. pancélos gepagyus zaszloaljtol a
doni harcokbdl tért haza, ujjaépitésiiket kbvetben vettek részt az (in-
nepségen (Fortepan 72097)

Az Autdcsapat Parancsnoksag egy torzstisztbdl, kettdé szazados-

bdl, egy fé6hadnagy vagy hadnagybdl, egy nyilvantartébdl, egy f6-
torzsérmesterbdl, egy torzsérmesterbdl, ketté szakaszvezetbbdl, egy
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szamvivé irnokbdl, 6t autokatonabdl, negy egyeb legeénysegi alloma-
nyu honveédbdl, 6t polgari tisztvisel6bdl és egy gépiron6bdl allt. Allo-
manyaba harom személy- és egy vaganygépkocsi tartozott.

A Honvédelmi Minisztérium autészazadat egy szazados vezetése
mellett harom f6hadnagy és hadnagy, kett6 mumester, kett6-kettd
fétorzsérmester és torzsérmester, ketté szakaszvezetd, harom szam-
vivé irnok, 69 autdkatona és 13 szakmunkas alkotta, 22 személy-, hét
teher-, négy vaganygépkocsival és egy autobusszal.

A korletekbe beosztott autoszazadok mindegyike - elméletileg egy
szazados iranyitasaval - egy fétorzsérmesterrel, egy térzsérmesterrel,
kett6 szakaszvezetbvel, egy tizedessel, kettd szamvivé irnokkal, 39
autdkatonaval, négy honvéddal és nyolc szakmunkassal, 6t személy-,
tiz teher-, egy vagany-, 6t sebesultszallité és egy mozgd mihely-
gepkocsival rendelkezett.

A budapesti vezényelt autészazadban egy szazados, egy f6torzs-
6rmester, egy torzsérmester, egy szakaszvezetd, egy szamvivo irnok,
82 autokatona, egy honvéd szolgalt, akik rendelkezésére allt 34 sze-
mely-, 20 teher-, egy vagany- és egy sebesultszallité gépkocsi.

Az Autoépéttarban a kdzponti automuihellyel egyutt kettd torzstiszt,
hat szazados, hat féhadnagy és hadnagy, négy mimester, 6t f6torzs-
O6rmester, harom torzsérmester, ketté érmester, hét szakaszvezetd,
kettd tizedes, hét szamvivé irnok, 20 autdkatona, 14 egyeb allomanyu
honvéd, egy polgari tisztviseld, egy polgari dijnok, 83 polgari szak-
munkas, 11 polgari segédmunkas volt, harom személy- és hat teher-
gépkocsival.

Az atszervezés soran ujrarendezték a személyi kérdéseket is. A
Kormanyzésag autolgyeit, mint a FOvezérség autd elbaddja,
Brunswick Gydérgy autécsapatbeli 6rnagy (a volt voros 17., azaz Hidfé
hadosztaly autészazadanak egykori parancsnoka) latta el. A m. Kir.
Honvédelmi Minisztérium 26. osztalyaba Péterffy Antal tizér érnagy
(a volt m. kir. 32. honvéd tabori tuzérezredtdl), Rittinger Béla auto-
csapatbeli szazados, Véchey Elemér hadbir6 szazados (a régi Had-
dagyminisztériumbal), Prochazka Udo tuzér szazados (a volt cs. és kir.
6. nehéz tuzérezredtdl), Jakab Tivadar autdcsapatbeli szdzados (a
bécsi magyar felszamolé hivataltol), Haala Gyula tuzér féhadnagy (a
volt cs. és kir. 6. nehéz tuzérezredtél), Kékényessy Arthur tizér f6-
hadnagy (a volt cs. és kir. 6. nehéz tuzérezredtdl), Szini Janos féhad-
nagy, Csajkovszky Mand autécsapatbeli f6hadnagy (a volt 1V/2. vords
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autézaszldalj parancsnoka), Méhely LaszIo tizér féhadnagy (a volt m.
kir. 41. honvéd tabori tizérezredbdl) és Neustadt Miklés polgari al-
kalmazott nyertek beosztast.

T

11. abra. Idomszerek, mér6hasabok és méréeszkozbk elklilbnitett
tarolasa liveges szekrényekben (Fortepan 72279)

Az Autdcsapat Parancsnoksag parancsnoka D6métér Jozsef au-
tocsapatbeli 6rnagy lett, az autdcsapat potkerettdl helyezték at*>. Be-
osztott tisztjei Mary Dezsé autdcsapatbeli szazados, az Autépoéttar
augusztus 2-atél beosztott ideiglenes parancsnoka®, Stoj Emil hu-
szar szazados (a volt. m. kir. 3. honvéd huszarezredtél), az
Autopottar addigi |de|glenes parancsnokhelyettese eés Anessini An-
dor autdcsapatbeli szazados™, a szombathelyi korlet addigi autélgyi
eléadodja voltak.

® A Fovezérlet szegedi tartozkodasa alatt az egyetlen magasabb rangu
autécsapatbeli  tiszt volt, a tanacsrendszer alatt is. Az Erdélyi
csoportparancsnoksagtol kerdlt kdzvetlentl Szegedre 1918 novemberében.
Osszeomlas utan a Hadlgyminisztérium 10/m. osztalya, majd a tanacsrendszer
alatti beosztasa utan.

1918-ban utolsé beosztdsa szerint féhadnagyként a 63. teherautdoszlop
parancsnoka volt Montenegroban.

34
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A Honvédelmi Minisztérium autdészazadanak parancsnoka
Kindlovits Jozsef autocsapatbeli szazados maradt, helyettesei Kénig
Béla tuzér hadnagy (a volt m. kir. 31. honvéd tabori tizérezredtdl) és
Perényi Jozsef tuzér hadnagy (a volt m. kir. 132. honvéd tabori tizér-

ezredtdl) voltak.

g
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12. abra. Az autdjavitdé mihely korabbi, elhunyt tagjainak emléket
allito tabla (Fortepan 72441)

A Budapesti autészazad parancsnoka Baché Istvan autocsapatbeli
szazados, a Budapesti katonai kerulet addigi autougyi el6addja lett.
Beosztasba kertlt tovabba Kaczander Ferenc repulécsapatbeli f6-
hadnagy és Austerlitz Robert tuzér féhadnagy (a volt cs. és kir. 33.
tabori tizérezredtél) az Autdpoéttar allomanyabdl athelyezve. A sza-
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zadtdl kulonleges feladatokra allandoan vezényelt autok szakaszanak
parancsnoka Skoda Kamillo tizér f6hadnagy lett (a volt cs. és kir. 5.
nehéz tabori tuzérezredtél), akit a volt szegedi/siofoki Fbvezérseg
autdészakaszatol helyeztek at. A szazad parancsnoksaganal maradt
tovabbi harom tiszti hely, ahova késébb kivantak vezényléses uton
athelyezni embereket.

A kaposvari, debreceni, miskolci autészazadok egyelére nem ala-
kultak meg, személyi beosztast sem kapott senki. Ellenben Zecha
Nandor autocsapatbeli szazados, a gyori autdéosztagtol athelyezve a
szegedi autészazad parancsnoka lett®®. Molnar Gyula tiizér féhad-
nagy (a volt cs. és kir. 5. nehéz tabori tuzéredtél) a székesfehérvari
autészazadhoz lett beosztva, dukai Takach Marcell autdécsapatbeli
szazados pedig a szombathelyi kdrletparancsnoksagtél a szombathe-
lyi autdszazadhoz.

Az Autopéttar parancsnokaként szentandrasi Szentandrassy Jendé
autdcsapatbeli szazadost véglegesitették®’. Az autds tiszti tanfolyam
tanara Gludovacz Janos autécsapatbeli szazados volt. Baier Richard
autécsapatbeli szazados a m. kir. Honvédelmi Minisztérium bécsi
megbizotti helyérél ugyancsak az Autépoéttarhoz vonult be. Tovabbi
beosztott tisztek Rakovszky Tibor gyalogsagi szazados (a volt m. kir.
19. honvéd gyalogezredtél), Opaterni Karoly gyalogsagi szazados (a
volt cs. és kir. 65. gyalogezredtél), Akos Gejza gyalogsagi f6hadnagy
(a volt cs. és kir. 5. gyalogezredtdl), Krauss Gyula tizér f6hadnagy (a
volt cs. és kir. 15. tabori tizérezredtél), Kortvélyessy-Savoly Dezsé
gyalogsagi féhadnagy (a volt m. kir. 1. honvéd gyalogezredtél),
Horchler Frigyes tuzér féhadnagy (a volt cs. és kir. 31. nehéz tabori
tlzérezredtdl), Udvardy Gydrgy autécsapatbeli f6hadnagy (vezényel-
ve Grazba), Adém Karoly autdcsapatbeli hadnagy (vezényelve a
HadUgyminisztérium 26. osztalyanal maradt), Rodriguez Endre tluzér
hadnagy (a volt m. kir. 37. honvéd tabori tizérezredtél), Gyenes Lajos
gyalogsagi hadnagy (a volt cs. és kir. 32. gyalogezredtdl), illetve Mi-
haly Elemér és Fremd Vilmos polgari mérndkok voltak. Az
Autopoéttar kerékparos alosztalyahoz Lemberkovits Alajos szazadost
és baro Sternegg Ferenc féhadnagyot helyezték at.

%A Tanacskoztarsasag alatt nem volt szolgalatban. Utolsé beosztasa, mar az
O0sszeomlas utan, de még a tanacsrendszer el6tt a Pozsonyi katonai kerilet
autolgyi el6adojaként volt.

1916. majus és junius soran a klosterneuburgi cs. és kir. Autopéttar 7.
alosztalyanak parancsnoka volt, dukai Takach Istvan szazadost kévet6en. Az
Osszeomlast kovetben a kassai Autopottar parancsnoka volt, annak
feloszlatdsaig. Schimon: Kratffahrformationen, 72. oldal.
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13. abra. A gépkocsiszertar gumiabroncs raktara (Fortepan 72303)

Az llka utcai gépkocsitaroléhoz (ami a Magyar Benz Automobilgyar
Rt. Uzeme volt) Ruttkay Béla autdécsapatbeli tartalékos alhadnagyot
osztottak be. A tobbi, honvédségi igénybevétel alatt all6 taroldhoz
nem osztottak be kulon tiszteket.

A Honvédelmi Minisztérium 26. (autd) és 53. (vonat) osztaly veze-
téjének, egyben a vonat- és autécsapatok fellgyeldjévé Zvonicek
Matyas vonatcsapatbeli alezredest nevezték ki.
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A Honvédelmi Minisztérium aut6szazada megmaradt, ketté sza-
kaszbol allt. Els6 szakasza a Honvédelmi miniszter alarendeltségeé-
ben a rokkantellato és felszamold hivatal feladatait latta el, a 2. sza-
kasz pedig a vezérkar fénokének irodai részére adta a szikséges
szemely- és tehergépkocsikat.

14. abra. A magyar kiralyi honvéd gépkocsiszertar udvara, Hanomag

vontatoval, német és amerikai Ford, Gaz és Mercedes-Benz tipusu
teherautokkal. Hattérben a jellegzetes viztorony (Fortepan 72258)

Minden korletparancsnoksag székhelyén egy autdszazad alloma-
sozott. Kivétel ez alol Budapest volt, ahol 6sszesen négy szazad volt.
Az 1. szazad a korlet és gyaloghadosztaly autéibdl, a 2. szazad a
lovashadosztaly autoibdl allt, a 3. szazad pedig a varosparancsnok-
sag és a csenddr tartalékhadosztaly gépkocsijait adta. Ez a harom
szazad a korlet és a varos terlletén a csapatok és intézetek részére
szukséges szallitasokat végezte. Az egyes fuvarok igényléseinek tel-
jesitésérdl a korletparancsnoksag gondoskodott. Ha a (barmely) had-
osztaly a korletet elhagyta, az autdészazadot annak rendelték ala koz-
vetlenll. A szazad parancsnoka a szazad tobbségi részét iranyitotta.
A helyettest, mint autéreferenst, a korlet volt kdteles megjeldini. (Alta-
laban a poétkeretek vagy visszamarado kulonitmények parancsnoka-
ként.) A negyedik, szamozas nélkuli, ,vezényelt autok szazadanak”
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nevezett autészazad olyan gépjarmivekbdl allt, amelyek a Honvé-
delmi Minisztérium kulon rendelkezései kapcsan egyes parancsnok-
sagoknak, hatosagoknak és személyeknek allando vagy huzamosabb
idére rendelkezésre lettek bocsajtva. A budapesti korlet kdzvetlen
alarendeltségében volt tovabba a m. kir. Autopottar a katonai kdz-
ponti autdmihellyel egyutt.

15. abra. A szertar gépjarmiianyag-raktara, el6térben egy komplett
motorblokk (Fortepan 72295)

A magyar kiralyi autdcsapatra vonatkozé uj szabalyzatok kiadasaig
az emlitett csapatot érint6 addigi 6sszes szolgalati kdnyv és utasitas,
valamint rendeletek értelemszeriien alkalmazasban maradtak, kivéve
az 1918. november 1.-t6l 1919. augusztus elejéig terjedd idében ki-
bocsajtottak. Ezzel térvényileg/rendeletileg meg kivantak szintetni a
jogfolytonossagot, attdl fuggetlenul, hogy az intézetek zome gyakorla-
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tilag szunet nélkul mikodott a kulonb6zd politikai berendezkedések
alatt.

Az Autoépéttarnoz volt beosztva a Honvédelmi Minisztérium 26.
(autd) osztalyanak kirendelt egyik személyautdja, az Autépéttar Pa-
rancsnoksag egy személy- és egy teherautdja, az anyag- és szer-
szamraktar, az abroncsraktar és uzemanyagraktar egy-egy tehergép-
kocsija, illetve a kdzponti katonai javitdmihely egy személy- és kettd
tehergépkocsija.

Az Osszesitett adatok szerint a Magyar Kiralyi Honvédség ideigle-
nes allomanytablaja szerint 1920 tavaszan rendszeresitett gépjarmu-
vek kozul 113 személy-, 16 vagany-, 129 teher-, 46 sebesultszallito
gepkocsi, egy autdbusz, kilenc mozgé mihelygépkocsi és 12 motor-
kerékpar volt hadrendben. Ez persze naprdél napra, illetve a havonta
kozolt 6sszesité hadrendi jelentésekben folyamatosan valtozott. Tor-
tént ez az igazolt, vagy id6kdzben eladott automobilok kiadasaval,
alakulatok altal jogtalanul hasznalt és bevont gépkocsik miatt, vagy
éppen a gyartésorrdl lekeruld teljesen uj és allomanyba keruld, elsé-
sorban teherautok kapcsan.

1920. december 1-jével, illetve 1921. januar 1-jével Osszesitett
hadergjelentést kértek a m. kir. nemzeti hadsereg csapatairél. Latha-
téan gyarapodott az alakulatok ereje, szervezettsége. Az atmeneti
jellegll szervezddéseket igyekeztek szervezett, honvédségi, csendor-
ségi és egyéb bellgyi szervek és intézmények alarendeltségébe 0sz-
szefogni. Ekkor alakult ki a késébbi rendszert meghatarozo, alapve-
téen hét korletre (majd vegyesdandarra, illetve hadtestre) osztott, te-
ruleti alapon szervezett hader6. Komolyabb részletezés nélkul is kije-
lenthetd, hogy a rengeteg eltérd jelentés mellett folyamatosan nétt a
katonai gépkocsik szama. Az Autopéttar Parancsnoksag, mint leg-
nagyobb gépkocsizd hattérszervezet, 6sszesen 20 személy- és 55
tehergépkocsival rendelkezett.

1921. majus kbzepén a békediktatumok szerinti atallassal kapcso-
latban a legjelent6sebb valtozas a budapesti korletben tortént meg.
Az Autdcsapat Parancsnoksagbol, az Autépéttarbdl és a budapesti
2. autészazadbol dsszevonassal megalakult a m. kir. Honvédelmi
Minisztérium Autélizeme. Az egész intézetet polgari (nem fegyve-
res) letszammal lattak el, azaz gyakorlatilag ,polgariasitottak”. Kett
f6 szervezeti egységre volt bontva.

252



\i“ =

e

16. abra. Dobozokban tarolt szakanyagok a gépkocsiszertar egyik
raktarhelyiségében (Fortepan 72280)

Az els6, a kisebbik volt a Kozponti hatésagok autéosztaga. Egy
osztagvezetd, harom beosztott auto fétisztviseld, kettd garagemester,
egy Uzemvezetd, 15 autovezetd, kettd motorkerékparos, egy mester-
ember, harom szolga és 6t szakmunkas alkotta a személyi allomanyt.
13 személy-, tiz sebesultszallité-, 24 teher-, egy mihely- és egy va-
gany gépkocsi, illetve ketté motorkerékpar tartozott hozza.
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A masodik rész egy joval Osszetettebb szervezet lett. A Kozponti
autdjavito mihely 6sszesen 6t részlegre tagozddott. A vezetbség egy
igazgatobol, egy igazgatohelyettesbdl, egy titkarbol, ketté beosztott
auto fétisztviseldbdl, egy Uzemvezetbbél, egy épuletgondnokbdl, ha-
rom autévezet6bdl, harom irnokbdl, egy motorkerékparosbol és négy
szolgabdl allt. A mihelyhez egy mihelyvezet6, egy beosztott auto
fotisztviseld, ketté mivezetd, egy raktarnok, ketté mimester, harom
mechanikus, egy szolga és 32 szakmunkas tartozott. A raktarban ha-
rom beosztott autd fétisztviseld, kettd raktarnok, négy raktari munkas
és kett6 szolga volt. Az autdalosztalyt egy beosztott autod fétisztviseld,
kett6 fébgaragemester, kilenc autdévezetd és egy szolga alkotta. A
gazdasagi hivatalban pedig egy f6szamvivd, harom szamvivé, harom
mesterember és egy szolga volt. A kozponti autdjavitd mihelyben
egyedul az autdalosztaly rendelkezett tiz személy-, kettdé sebesult-
szallito-, tiz teher-, kett6 muihely-, kett6 vaganygépkocsival, illetve
egy motorkerékparral.

2. Hosszu békés id6szak, a rejtések idoszaka

A m. kir. Honvédelmi Minisztérium Autolzeme 1922 év elejétdl m.
kir. liquidalé Honvédelmi minisztérium Autélizeme néven miko-
dott. A megnevezés a rejtés érdekében kerult megvaltoztatasra. Hiva-
tali jelleggel alcaztak azt, amit egyes gyarak, els6sorban a repulés
terén nem sikeralt megtenni. Elrejtették  a haderé
gepkocsiszolgalatanak hatterét jelentd intézmeényt, mintha az sajat
magat szamolna fel.

Termeészetesen ezt hosszu ideig nem lehetett megtenni, ezért a
polgari alcat megtartva 1923-t61 m. kir. Allami Gépkocsiiizem Koz-
ponti Telep Igazgatésaga néven miikodott tovabb az intézmény. Az
allomany j6 része polgari alkalmazottakbdl allt, vezetését azonban
katonatisztek végezték. Tobbséguket a rejtés érdekében 1921. nov-
ember 1-jével nyugdijaztak®, eredeti rangjuknak megfeleléen igazga-
toi, fétanacsnoki (ezredes és alezredes), tanacsnoki (6rnagy) és
altanacsnoki (szazados) megnevezéseket rendszeresitettek. A valo-
sagban az érintett autocsapatbeli, illetve egyéb csapatnemek beosz-
tott tisztjei nem kerultek leszerelésre.

%8 Honvédségi Koézlény a magyar kirdlyi nemzeti hadsereg részére, 50. szam,

1921. oktdber 15.
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Szériak vazszerkezete még tébbségeében fabdl kesziilt (Fortepan
72290)

Ez a rendszer 1923. és 1930. november kbdzepe kozott maradt
fenn. A szervezeti felépitésrdl, fejlesztésrdl kevés informacié maradt
fenn az utdkorra. A katonai gépkocsik, melyeket kezelt, feltérképez-
hetbek, de akik és amik kezelték és javitottak, az nem. A rejtés ideje
alatt minden szervezési tevékenység a m. kir. Kereskedelemugyi Mi-
nisztérium VII.B. osztalyanak tgykorébe tartozott, ez latszélag az al-
lomany munkaltatéja is volt. A kiadott hadrendekben — mar amikor
készUllt, ugyanis 1932-ig nem lett minden évben atirva, sokszor csak
kiegészitették vagy modositottak az el6z6 évit — sokaig nem szere-
pelt.

1925-161 kezd6dben, azaz a kezdetektdl bekapcsolodott az autd-
Uzem munkajaba a leventemozgalom, mely altal a fiatalok kisebb
munkakat végeztek a hader6 részére és ezzel szakmai tapasztalatot
szereztek jarmitechnikai oldalrol.®® A leventék munkaja valészinileg
az intézmény katonasitasaig folytatddott, utana nincs nyoma a tevé-
kenységnek.

%9 HM-HIM, HL, HM 486/eln.3/b.oszt.-1932.
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18. abra. A gépkocsiszertar jarmujavité mihelye. A sorban jobbrdl
Raba-Botond raj gépkocsi, Zis tehergépkocsi, kolni Ford személyau-
t6, Raba-Botond, harom Ford Sedan és egy ismeretlen személyautd

(Fortepan 72289)

1929-t6 rendezték Gjra nyiltan a m. kir. Allami Gépkocsiilizem
Telepének allomanyat. Ekkortdl (még igazgatoként) egy alezredes
parancsnok és egy (fétanacsnok) érnagy parancsnokhelyettes iranyi-
tasaval egy titkar, ketté gépkocsizé csapatbeli beosztott tiszt (szaza-
dos), egy nyilvantarté és egy irnok tiszt, tovabba 24 gépkocsiz6 csa-
patbeli tiszt és altiszt, valamint egy gazdaszati tiszt tartozott rangosz-
talyba sorolt katonaallomanyuak kdzé. Rangosztaly nélkuli, tehat le-
génységi személyzetet a kettd nyilvantarto és kettd irnok fémester és
mester, hét szamvivé-, 18 miszaki-, nyolc irnok fémester, mester és
almester volt. Ezek mellett 25 szerz6déses és 48 szakmunkas polgari
alkalmazott tartozott az Gzemhez. A gépjarmiivek terén:

- kilenc személyautd (zémmel valdszinileg Fiat 501 és MAG
Magomobil);

— 14 kozepes és 0t kis tehergépkocsi (Raba V, Fiat 4TS, Raba
AFa és Fiat 15ter);
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— harom sebesliltszallitd gépkocsi (valészinlleg Fiat 1C/2F);
— 12 pétkocsi [Argay és Dome];

— harom oldalkocsis motorkerékpar (be nem azonosithaté);
— egy muihely gépkocsi (Raba-Krupp;

— kett6 csapatszallito gepkocsi (valoszinlleg Fiat 4TS);

— kettd tartalygépkocsi (egyetlen Peerless);

— kett6 rabszallito gépkocsi (Fiat 2F);

— kett6 aruszallité gépkocsi (nem volt beazonosithatd);

— és egy szemetes gépkocsi (valészinileg nem volt) tartozott az
intézménybe.

Ekkor a parancsnoksag alarendeltseégébe az anyagraktar alosztaly,
kdzponti mlhely alosztaly, kerékparos alosztaly, forgalmi alosztaly,
uzemi anyagraktar, a Pongracz uti tarold, atvételi bizottsag, anyag-
gazdalkodasi bizottsag és a kisérleti alosztaly volt.*

1930. november 19-ét8l az Allami Gépkocsilizem Kozponti Te-
lephely Igazgatésagot ujra katonasitottak. A tiszti allomany vissza-
kapta megnevezésében is rendfokozatat, az igazgatoi helyet pedig a
parancsnoki valtotta fel. Az allomanyt ezzel parhuzamosan megemel-
ték, és nyiltan legénységi allomanyt is rendszeresitettek. A parancs-
nok, a parancsnok helyettese és a titkar gépkocsizé csapatbeli tisztek
voltak. A parancsnoksaghoz mellettUk egy beosztott tuzér és kettd
gépkocsizd csapatbeli tiszt, tovabba a gazdasagi hivatal f6ndke, mint
gazdaszati tiszt tartozott. A kulonbozd alosztalyokban és raktarakban
23 autdcsapatbeli és egy gazdaszati tiszt volt. Ezekbél harom a foko-
zatosan 6nallésodé Kézponti Atvételi Bizottsaghoz volt vezényelve.
Tovabbra is kett6-kettdé nyilvantarté és irnok fémester és mester a
parancsnoksagnal, illetve hét szamvivé, 17 muiszaki és kilenc irnok
fémester, mester és almester volt beosztva a kulonb6z6 alosztalyok-
hoz. Kéziilik harom személyt ugyancsak a Kézponti Atvételi Bizott-
saghoz vezényeltek. Az Ujonnan beallitott legénységi allomanyba egy
fétorzs6rmester, egy tizedes, egy Orvezetd és 29 autdkatona (hon-
véd) volt beallitva. A katonasitas miatt leépitették a polgari alkalma-
zottak korét, ahova mar csak Ot szerz6déses és 36 szakmunkas tar-
tozott.

*% HM-HIM, HL, HM 106400/eln.1.0szt.-1929., 105. melléklet.
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19. abra. A f6bejarat térsége. Zajlik az érségvaltas és a szolgalatok
eligazitasa. Hattérben a duplapalyas Fokker-ut, kozépen az iparva-
gannyal (Fortepan 72263)

Ujrarendezték a rendszeresitett gépkocsikat is, részben annak
okan, hogy egyes jarmi-kategoria egyaltalan nem allt rendelkezésre.
A hader6 gépjarmifejlesztési koncepcidja miatt a hattérintézmények
allomanyat az eréltetett korszerUsitésben érintett gépkocsizé csoport
és tuzérség tipusait igyekeztek felhasznalni. Célszerl dontés volt ez,
hiszen az Autéuzemmel szorosan egyuttmikodé Kozponti kikepzd és
gépkocsizd tanosztaly oktatasi tevékenysége, illetve a mihelyekbe
bekerllé gépjarmiivek gyakorlati megismerése a fejlesztésekkel par-
huzamosan volt szikséges.

Az Ujrarendezést kovetben

négy parancsnoksagi személyautot (Fiat 512]);
— 14 futar személyautot (Fiat 501, Fejes, WM és Magomobil);

egy parancsnoki iskola-gépkocsit (ismeretlen);

20 db 3 tonnas tehergépkocsit (Fiat 4TS, Bussing, Raba V,
Marta);

— 0t 1,5 tonnas tehergépkocsit (Raba AFa, Fiat 15ter);
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— egy vontatét (nem volt beazonosithatd, de valdszinlleg egy
oreg Austro-Daimler);

— harom terepjard kulonleges gépkocsit (valoszinidleg WM H 2
vagy Marta csapatszallitok);

— harom aruszallité motorkerékpart (valészinlileg Méray);

— hét oldalkocsis és harom sz6l6 motorkerékpart (nem beazono-
sithatdak);

— illetve 12 sebeslltszallité gépkocsit (FIAT 2F) rendszeresitet-
tek.

Az 1932-es hadrenddel megtortént az intézmény atallasa teljes
mértékben katonai alakulatta. Osszevontak az addig kilén mikoédé
vonatmidhelyekkel, ezzel parhuzamosan pedig onallositottak a Koz-
ponti gépkocsizd tanosztalyt. Az addig gépkocsiizem kezelésében
lévé gépkocsianyagot Kozponti készletnek nevezték at. Az igy tarolt
gépjarmiveket a jogutdd szervezet mellett egyre tObbszor kilsé te-
lephelyeken kezdték tarolni.

- . ~ e

20. abra. Polcos raktar a gépkocsiszertarban (Fortepan 72269)
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Az dsszevonassal létrejott a m. kir. Kozponti Javitomiihely. El-
méletileg ez is rejté név volt, de a fedésben érintett Kézponti hadi-
szerszazad megnevezeést nem alkalmaztak. Az intézmény egy pa-
rancsnoksagbol és gazdasagi hivatalbdl allé torzzsel, illetve négy
szakasszal rendelkezett. Az 1. szakasz a tluzérségi anyag, a 2. sza-
kasz az egyéb fegyverzet, a 3. szakasz a fogatolt és gépkocsiz6 vo-
natanyag, a 4. szakasz pedig a villamos és fényszoré anyag javitasa-
val foglalkozott. A m. kir. Kézponti Javitomihely 3. szakaszat egy
gépkocsizd szazados parancsnok és egy fogatolt vonatcsapatbeli
szazados, parancsnokhelyettes iranyitotta. A nyilt allomanyt rajtuk
kivul egyetlen miszaki szakszolgalatra rendszeresitett kdzigazgatasi
altiszt jelentette. Részlikre mar fegyvert is engedélyeztek, egy-egy
kard, szurony és ismétl§ pisztoly volt rendszeresitve. A rejtett allo-
manyba a ,K” toborzott, azaz sorkoételes allomanybdl ketté irnok &r-
vezetd és nyolc raktarmunkas tartozott. Az allomanyt tehat erésen
lecsokkentették, sajat gépkocsival pedig nem is rendelkeztek.*'

I -

ADOHANYZE

Tos! |

21. abra. Motorfékpad-miihely Matyasfoldén a feltjitott motorok beja-
ratasara és beszabalyozasara (Fortepan 72288)

*' HM-HIM, HL, HM 111000/eln.1/a.0szt.-1932., 56. melléklet.
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Az 1932 és 1934 kozott ilyen csokkentett formaban mikodé szer-
vezet rendkivul nehéz idészakot 6rokolt meg. Ugyanis 1933. év veé-
gén kezdték meg az atallast az uj nyilvantartasi rendszerre, ahol min-
den katonai gépjarmi uj forgalmi rendszamot kapott. Ezzel parhuza-
mosan felllvizsgaltak a teljes orszagos allomanyt. Igen nagymertéki
selejtezési hullam indult, ahol a leginkabb elhasznalt, illetve elavult
technikat fokozatosan kivontak a hadrendbél. Ekkor tint el a régi
Austro-Daimler tlzérségi vontatok dontd tobbsége, a régi Austro-Fiat
és Ganz-Fiat 1C személyauto, a kett6 1919-ben gyartott Ganz-Fross-
Blssing pancélozott tehergépkocsi (Bohm pancélauté vagy Bussing
Orauto), illetve szamos Fiat 15ter és Marta tehergépkocsi. A még
hasznalhatd, de fokozatosan elavuld gépjarmivek egy részét nem
szamoztak at.

Az Ezredes utcai f6 telephely mellett az intézmény raktarakat tar-
tott fenn a Pongrac uti laktanyaban, amely a Kdzponti gépkocsizé
tanosztaly hely6rsége volt, tovabba fokozatosan atvette a Pongrac ut
hatoldalaban a Zach utcai objektumot. Ezeken tul pedig, mivel az Ez-
redes utca ehhez sziiknek bizonyult, a selejtezési munkak egy részét
kihelyezték a bérleményként igénybevett matyasfoldi Magyar Altala-
nos Gépgyar Rt. telephelyére. A telephelyet egyébként a Magyar Ki-
ralyi Honvédség kezdte hasznalni 1933 februarjatol, amikor a Magyar
Altalanos Gépgyar Rt. felhagyott az ottani gyartassal, lizemét pedig a
Vaci ut 95. szam alatti ingatlanra helyezte at.*? Itt taroltak, illetve sze-
reltek szeét példaul az elavult vilaghaborus Austro-Daimler tuzérségi
vontatok tobbségét 1933 oktdberében.*® A honvédségi anyagok ma-
tyasfoldi tarolasa egyébként hosszu évekig problémat jelentett, mivel
a tulajdonos nem vallalt felel6sséget az ott tarolt honvédségi javakert.
Az anyagok kezelését, javitasat, tarolasat a honvédség végezte, sok
esetben a szabadban.

A selejtezett anyag kapcsan az intézménynek igen fontos szerep
jutott a tovabbi gépjarmipark fejlesztésében. Fontos téketeremtd sa-
jatossag volt, hiszen a még hasznalhatéva teheté gépkocsikat arve-
réseken maganszemélyek, illetve vallalatok vasarolhattak meg. Ezek
aztan a polgari kozlekedésben mikodtek tovabb. A szakszer(ien
szétbontott elavult eszkdzokbél, illetve roncsokbdl, de sokszor az el-
hasznalddott szerszamokbdl is, olyan mennyiségl pénzt szerzett
vissza a hader6, melybdl Uj szerszamok, szerszamgépek, esetenként
gépkocsik voltak beszerezhet6ek. A bontott anyagokbdl az Uveg, a fa,

42 HM-HIM, HL, HM 16684/eln.3/b.oszt.-1933.
43 HM-HIM, HL, HM 106871/eln.3/b.oszt.-1933.
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de leginkabb a fémek és gumihulladékok voltak a legértékesebbek.
Teljes gépkocsik értékesitése 1940-ig folytatodott. Akkor betiltottak,
mivel egyre gyakrabban szamoltak a polgari allomany igénybevételé-
vel. Selejtezett honvédségi anyag Ujra behivasaval nem sokra jutott
volna a mozgositott haderd, a korszer( technika volt az érdek, igy a
végleg kivont gépkocsikat minden esetben bontani vagy tanmetszet-
ként kellett felhasznalni. A nyersanyagok kinyerése azonban 1940
utan is jovedelmezd, igazi t6keteremtd Uzletag volt, amely az intéz-
mény sorsat is meghatarozta a haboru utani években. Addig még
hosszu utat jart be a Kozponti JavitomUhely.

22. abra. Negy busz szallitotta munkahelylikre a szertar dolgozoit. Itt
a Leyland autobusz lathato (Fortepan 72446)

Az 1935/36-0s szervezési évvel belattdk, hogy a folyamatosan no-
vekvd mennyiségl gépkocsi miatt szikség van az intézmény bovite-
sére. Az 1932-es Osszevonas kapcsan megfelelébb névvel lattak el,
igy jott létre az 1. egyesitett javitomlhely, melynek 4. szakasza kiza-
rélag a gépkocsianyaggal foglalkozott. Hivatasos allomanyat hét be-
osztott gépkocsizo fétiszt, egy gépkocsizé6 miszaki tisztvisel6, harom
tlzérszertari tisztviseld, egy irnok altiszt, kilenc gépkocsi miszaki
altiszt és harom szakszolgalatos gépkocsi miszaki szakaszvezet6
alkotta. Nem hivatasos allomanyaba kett6 tovabbszolgalé szakszol-
galatos gépkocsi miszaki szakaszvezetd (vagy tizedes), egy tovabb-
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szolgalod kiképzd (szolgalatvezetd) szakaszvezetd, kettd szakszolga-
latos gépkocsi miszaki tizedes (vagy 6rvezetd) és hat tizedes (6rve-
zetd), illetve 28 rendfokozat nélkili sorozott honvéd alkotta. Munkaju-
kat egy 3 tonnas tehergépkocsi, egy 3 tonnas poétkocsi, egy (a Ma-
gyar Kiralyi Honvédségben nem rendszeresitett) 1 tonnas tehergép-
kocsi, illetve hat kerékpar segitette.** Az 1. egyesitett javitomiihely
4. szakaszahoz osztottak be a javitdmihely 2. gazdasagi hivatalat,
melybe ketté gazdaszati tiszt, ketté szamvivé hivatasos altiszt, tovab-
ba egy tovabbszolgalo és egy sorozott szamvivé altiszt, egy tizedes,
illetve egy-egy rendfokozat nélkili sorozott szabo, cipész és szakacs
tartozott.

ra kialakitott fiokos szekrényekkel (Fortepan 72291)

“ HM-HIM, HL, HM 110000/eln.1/a.0szt.-1935., 71. melléklet.
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Emlitésre érdemes, hogy 1935-ben a m. kir. Honvédség Fdpa-
rancsnoksaganak gépkocsi szemlél6je a gépkocsizd csapat csapat-
emléknapjat junius 16-aban allapitotta meg. Ez fontos esemény volt a
katonai gépkocsizas ©6nallésaganak elismerésében.*® Ugyanakkor
rovid életl helyzet volt ez, mert 1936-t6l megszuntették. A pancéljar-
mives csapat 6nallo fegyvernemi helyzetét elutasitottak, a gépkocsi-
z6 és vonatcsapatokat pedig 0sszevonva hataroztak meg, kizarolag
alarendelt szereppel rendelkez6 fegyvernemként.46

Az 1936/37-es szervezesi évvel jelentds valtozasok nem torténtek.
A harom tuzérszertari tisztvisel6i helyet atmindsitették gépkocsi-
szertari poziciéva (személycsere nélkul). Emellett fontos részletként
az 1. egyesitett javitomUhely részére ujonchanyadot rendszeresitet-
tek, ahova rendfokozat nélkuli legénységet hivhattak be. A teljes in-
tézménynél (tehat nem csak a 4. szakasznal) évente 75 Ujoncot, illet-
ve 36 masodik évet szolgalé katonat lehetett behivni.*” Utébbi rend-
szer lényege a kés6bbi fejlesztések, illetve esetleges alakulat-
felallitasok, mozgositasok létszamanak biztositasa volt. A fokozato-
san kiképzett, részben szabadsagolt/leszerelt allomanyt bévités vagy
mozgodsitas esetén mar szakmailag képzett allapotban lehetett behiv-
ni (tartalékosként). Ehhez hasonlatos rendszer volt a gyalogsagnal és
a tlzérségnél az ugynevezett ikrez6dés, ahol részben kiképzett és
mar szolgalt vagy tartalékos legénységet lehetett azonnal behivni, igy
megkettézve az eredeti alakulat allomanyat. A javitomUhely esetében
kihelyezett mlhelyek felallitasahoz, illetve az eredeti intézet megno-
veked6 feladatainak ellatasara lehetett felhasznalni az igy kialakitott
létszamtobbletet.

Az 1937/38-as szervezési évvel a létszam nem valtozott, ellenben
az elvégzendd feladatok mennyisége a korszer(isédé hader§ miatt
bévdlt.

A személyi allomanyban a szertari tisztvisel6i helyeket atrendez-
ték, igy végul kett6-kettd gépkocsi miszaki tisztvisel6 és gépkocsi
szertari tisztvisel6i helyet rendszeresitettek. Az ujonchanyadot a tel-
jes miahelynél 70 ujoncra és 41 masodik évet szolgalé honvédre mo-
dositottak.*®

> HM-HIM, HL, 6895/eln.l.hdt.psag.-1935.

4 HM-HIM, HL, HM 6616/eln.elvi.8.0szt.-1936.

4" HM-HIM, HL, HM 6000/eln.1/a.0szt.-1936., 78. melléklet.
8 HM-HIM, HL, HM 10000/eln.1/a.0szt.-1937., 78. melléklet.
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24. abra. A Fokker tton végigvezetett, a HEV-sinektdl leédgaztatott
iparvasut a szertar teriiletén. A mozdony Henschel dizel-elektromos
tipus (Fortepan)

Az 1938-as szervezeési eév Ujabb valtozasokat hozott. 1937 soran
hatvanyozottan megkezdddott a hader§ korszerisitése, bévitése,
kifejezetten korszer( technikaval kiegészitve. Tomeges beszerzések
torténtek olasz és német gyartoktdl. 1938-ban ez a tendencia fokozo-
do jelleget mutatott, részben amerikai, részben tovabbra is olasz és
német forrasokbdl. Ezért szikség volt az 1. egyesitett javitdmihely 4.
szakaszanak a bdvitésére. Ezt két Iépcs6ben hajtottak végre, mivel
az 1938 oktéberében részleges mozgositast rendeltek el a Magyar
Kiralyi Honvédségben. Az atallast az elsé revizid, a visszacsatolt fel-
vidéki terlletek megszallasat kdvetden, december 1-jétél lehetett vég-
rehajtani. Az 1. javitobmiihely 4. szakaszat (az egyesitett sz6t torol-
ték) is érintette a végrehajtas késleltetése. Végll az uj tagozddas
szerint az intézet hivatasos allomanyat egy gépkocsizé torzstiszt pa-
rancsnok (rendszerint alezredes), harom beosztott gépkocsizé torzs-
tiszt és hat beosztott gépkocsizo fOtiszt, hat gépkocsizd muiszaki
tisztvisel6, harom gépkocsiszertari tisztviseld, ketté szakszolgalatos
irnok (nyilvantartd), tiz gépkocsi muiszaki tiszthelyettes és harom
gépkocsi miszaki szakaszvezetd alkotta. A nem hivatasosok kozé
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egy tényleges kiképzd (szolgalatvezetd) tisztes (szakaszvezetd), ket-
t6 tényleges szakszolgalatos gépkocsi miszaki szakaszvezetd, hat
beosztott szakszolgalatos tizedes és 6rvezetd, harom szakszolgala-
tos gépkocsi miszaki karpaszomanyos tizedes és 6rvezetd, harom
szakszolgalatos gépkocsi miszaki tizedes és cimzetes Orvezetd, il-
letve 34 rendfokozat nélklli mihelykatona tartozott. A 4. szakaszhoz
tovabbra is beosztott 2. gazdasagi hivatalban kett6 gazdaszati tiszt,
kettd6 szamvivé tiszthelyettes hivatasos, illetve egy szamvivé sza-
kaszvezetd, egy beosztott tizedes, egy szamvivdé karpaszomanyos
tizedes, cimzetes 6rvezetd, egy szamvivé tizedes, egy rendfokozat
nélkdli szabo, cipész és szakacs (mihelykatona) nem hivatasos ka-
tona volt. Az ujonchanyadot a teljes javitomUhelyt tekintve 85 rendfo-
kozat nélkuli ujoncban és 118 elérhetd rendszeresitett (masodik évet
szolgald) honvédban allapitottdak meg. JarmUlvuk egy 3 tonnas teher-
gépkocsi, egy 3 tonnas potkocsi, egy 1 tonnas tehergépkocsi és ha-
rom kerékpar volt.*°
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szam, 1921. oktéber 15.

MTK. 89. doboz, 89/10/313.

Wilfried Schimon: Osterreich-Ungarns Kraftfahrformationen im
Weltkrieg 1914-1918, Hermagoras-Verein, Klagenfurt/Celovec-
Ljubljana/Laibach, 2007. (kés6bb Schimon: Kraftfahrformationen)

HM-HIM, HL, 6895/eln.l.hdt.psag.-1935.

HM-HIM, HL, HFP 1701/fp.-1912., 561. doboz.

HM-HIM, HL, HFP 1786/eIn.-1910., 529. doboz.

HM-HIM, HL, HFP 2373/fp.-1911., 549. doboz.

HM-HIM, HL, HM 10000/eln.1/a.oszt.-1937., 78. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 10525/eln.3/b.oszt.-1939.

HM-HIM, HL, HM 106400/eln.1.0szt.-1929., 105. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 106871/eIn.3/b.oszt.-1933.

49 HM-HIM, HL, HM 18000/eln.1/a.oszt.-1938. 78. és 60000/eln.1/a.oszt.-1938. 71.
mellékletei.
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HM-HIM, HL, HM 1097/M.6/k.oszt.-1944.

HM-HIM, HL, HM 110000/eIn.1/a.0szt.-1935., 71. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 111000/eIn.1/a.oszt.-1932., 56. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 1127/M.6/k.oszt.-1944.

HM-HIM, HL, HM 12400/M.1/b.oszt.-1944.

HM-HIM, HL, HM 12854/M.1/b.oszt.-1944.

HM-HIM, HL, HM 13133/eln.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 146649/alt.6.0szt.-1919.

HM-HIM, HL, HM 16684/eln.3/b.oszt.-1933.

HM-HIM, HL, HM 18000/eln.1/a.oszt.-1938. 78. és
60000/eIn.1/a.0szt.-1938. 71. mellékletei.

HM-HIM, HL, HM 24078/eln.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 26747/eln.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 35476/eln.lll.csf.-1938.

HM-HIM, HL, HM 367585/4lt.45.0szt.-1919.

HM-HIM, HL, HM 39000/eln.1/a.0szt.-1939., 80. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 40400/eln.1/a.0szt.-1940., 94. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 40689/Likvidal6é Hivatal-1921.

HM-HIM, HL, HM 40823/eln.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 41000/eln.1/a.0szt.-1941., 96. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 42000/eln.1/a.0szt.-1942., 109. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 43000/eln.1/a.0szt.-1943., 122. melléklet.
HM-HIM, HL, HM 478944/4lt.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 486/eln.3/b.oszt.-1932.

HM-HIM, HL, HM 50405/eln.3/b.0szt.-1941.

HM-HIM, HL, HM 50527/eln.lll.csf.0szt.-1939.

HM-HIM, HL, HM 51460/eIn.11.0szt.-1939.

HM-HIM, HL, HM 532925/4lt.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 57769/eln.3/b.oszt.-1940.

HM-HIM, HL, HM 6000/eln.1/a.0szt.-1936., 78. melléklet.
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HM-HIM, HL, HM 6616/eln.elvi.8.0szt.-1936.

HM-HIM, HL, HM 710/R./Politikai osztaly-1919, a HM
217962./eln.45.0szt.-1919. rendelete

HM-HIM, HL, HM 714/R./Politikai osztaly-1919.
HM-HIM, HL, HM 76063/eln.3/b.oszt.-1941.
HM-HIM, HL, HM 7884/eln.3/b.oszt.-1940.
HM-HIM, HL, HM 7885/eln.3/b.oszt.-1940.
HM-HIM, HL, HM 7886/eln.3/b.oszt.-1940.
HM-HIM, HL, HM 7887/eln.3/b.oszt.-1940.
HM-HIM, HL, HM 823/4lt.5/a.oszt.-1919.
HM-HIM, HL, HM 9497/eln.11.0szt.-1940.
HM-HIM, HL, HGNDb. 5711/eln.45.0szt.-1919.
HM-HIM, HL, MTK. 43. doboz, 43/27/654.
HM-HIM, HL, MTK. 67. doboz, 67/6.

HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/11/374., IV. hdt.psag.
642/hdm.oszt.-1919.

HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/4/107., IV. hdt.psag.
187/hdm.oszt.-1919.

HM-HIM, HL, MTK. 88. doboz, 88/6/155., IV. hdt.psag.
270/hdm.oszt.-1919.,

HM-HIM, HL, MTK. 89. doboz, 89/1/24.

HM-HIM, HL, MTK. 9. doboz, 9/14/325/b (a féliészam hianyzott)
HM-HIM, HL, MTK. 93. doboz, 93/24/204.

HM-HIM, HL, Polg.Dem. 2. doboz, HM 4364/eln.45.0szt.-1919.
HM-HIM, HL, VKF 3163/eln.1.0szt.-1939.

HM-HIM, HL, VKF 381010/hdm.vkf.0szt.-1938.
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