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A SZOLNOKI REPTAR REPULOMUZEUM NEHANY KiI-
ALLITOTT REPULOGEPENEK BEMUTATASA

Absztrakt

A 2016. szeptember elsején megnyilt szolnoki RepTarban a kezde-
tektol vegigkbvetheté a magyar katonai replilés tortéenete. A 2015-
2016. évben az MH Logisztikai Kézpont alarendelt szervezetei részt
vettek a RepTar kialakitasaban. A cikk néhany fontosabb, illetve ér-
dekesebb kiallitott tipust mutat be.
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Bevezetés

A Tisza-parti varosban, a hajdani Indéhaz teruletén megvalosult
gydjtemény nemzetkozi értelemben is szamottevd, hiszen Kozép-
Kelet Eurdpa egyik jelentés repuléstorténeti kidllitasa lett. Az MH Lo-
gisztikai Kozpont alarendelt szervezetei — az MH Légijarmi Javito-
Uzem, az MH Anyagellaté Raktar Bazis és az MH Kozlekedési Koz-
pont - maximalisan kivették részuket a RepTar kialakitasaban. Az itt
elhelyezett gyUjteményt a Hadtorténeti Intézet és Muzeum szakembe-
reinek szakmai segitségével allitottak ossze. [1] Egyebek mellett lat-
hato itt az id. Rubik Ernd altal tervezett vitorlazogép, a Gobé, de a
MiG vadaszrepulégépek tobb generacidja (MiG-15, -17, -19, -21-
es), illetve Albatros, Hawker Hunter stb. is megtekintheté. Olyan ki-
I6nlegességek is megtalalhatoak itt, mint az II-2 Sturmovik csatarepu-
I6gép, vagy a német Bf 108 Taifun repulégép. A cikkben bemutatasra
kerdl a MiG-21MF és a MiG-21bisz vadaszrepulégép, a MiL Mi-8T
kozepes szallitdéhelikopter, az L-39Z0 Albatros gazturbinas kiképzé-
repulégeép, az II-2, a Polikarpov Po-2 tobbcélu konnyl repuldégeép, a
Jak-11 vadasz-gyakorlé repllégép, a Jak-12 konnyld repulégép, a
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Taifun sport és turarepulégép, illetve az L-200 Morava kétmotoros
kénnyd repulégép.

1. abra. A RepTarban figyelemmel kisérheté a MiG vadaszreplilégé-
pek fejlédése

Mintegy 6 hektaros teruleten jott Iétre az orszagban egyedulalld, a
katonai repulést és légvédelmet bemutatd szakgyljtemény. A muze-
um tébb mint 4 500 m? fedett kiallitterével és mintegy 60 000 m?
alapteruletével, 218 mitargyat és mintegy 40 repuléeszkdzt felvonul-
tatva, mar mérete okan is figyelemre tarthat szamot. [2]

1. A MiG-21 vadaszrepuilégép tipuscsalad

1961-t6l a MiG-21 vadaszrepllégép kétszeres hangsebességével,
nagy emelkedd-képességével, csucsmagassagaval, fegyverzetével,
fedélzeti rendszereivel bevezette hazankban a ma is hasznalt va-
daszgépek korszakat. A 2000-ben tortént kivonasaig 8 valtozata allt
rendszerben Magyarorszagon. A korszak1961-ben Papan kezdddatt,
amikor 38 darab MiG-21F-13 vadaszgépet vettek at, késébb a taszari
és kecskeméti ezredeknél is rendszeresitésre kerultek, 6sszesen 80
példanyban. 1963-t6l mar MiG-21PF tipusu repulégépekkel is repul-
tek, majd 1971-ben egy szazad atképzést kapott MiG-21MF tipusu
repulégépekre. 1975-ben megérkeztek az elsé MiG-21bisz gépek.
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A MiG-21 a Szovjetuniéban, a Mikojan—Gurjevics tervezéirodaban
az 1950-es évek masodik felében kifejlesztett teljesen fémépités,
félhéj-szerkezetl, deltaszarnyu, egyaramu gazturbinas sugarhajté-
mavel, utanégetével, hermetikusan zarhatd fllkével, katapultiléssel
ellatott, egyszemélyes, vadasz feladatkorl harcirepulégép-tipus. A
prototipus bemutatkozasa 1956-ban tértént. Szamos kisérleti példany
és prototipus utdan a gép tobb valtozatban épult. Hajtomivik a
Tumanszkij R—11-300 lett. [3]

e

2. abra. MiG-21MF vadaszreplilbgép, a "96-os gyartmany"

A tipust sorozatgyartasra alkalmasnak nyilvanitottak, és megkapta
a MiG-21F tipusjelzést. Gyartmanyjelzése ,72” lett. Az els6 30 db
1959-ben el is készult. 1960-ban mar az F—13-ast gyartottak. A haj-
todma levegbbedmlé nyilasa a gép orr-részében van kialakitva, mely-
nek kézepén egy mozgathaté aramlas-szabalyzé kup (,Mach kup”)
szabalyozza a keresztmetszetet és a hangsebesség feletti Iégtomeg
lefékez6dését. Ez a kup foglalja magaban a gép lokatorat, illetve a
radié-tavolsagmerét is. A torzs két oldalan és alul kitérithetd torzs-
féklapok talalhaték, mig a torzs végének alsd részén kodzépen egy
kiegészitd stabilizator talalhato. A gép orrfutdjat a pildtafulke ala, mig
a féfutdkat a félszarnyak torzs feldli részébe huzzak be. A szarny
félhéj-szerkezetll deltaszarny, ami hangsebesség felett idealis
szarnyforma. A szerkezet egy fétartos, egy kereszttartos és egy se-
gédtartds kialakitasu. Az MF-et és a bisz-t felszerelték a szarny hatar-
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réteg-lefuvo rendszerével is (SZPSZ-rendszer), ezaltal csokkenhetett
a gép siklasi és leszallé sebessége. A szarnyban, a fétartdé mogaotti
részben vannak rogzitve a futomi f6futoi, illetve kialakitva a futégon-
dolak. A cslrélapok és a fékszarnyak a kilépd éleknél talalhatoak,
utobbi vezetdsinje a PF tipusnal koriv alaku, mikddtetésuk hidrauli-
kus.

A kormanyrendszer (vezérlérendszer) vonérudas, himbas rendsze-
rd, kormanyer6-csOkkenté berendezésekkel egybeépitve. A rugos
terhel6szerkezet karakterisztikaja sebesség és magassag fuggve-
nyében valtozik. A leszallas utani kifutasi uthossz roviditését fékernyd
seqiti. A tipusban kétféle tlés volt rendszeresitve. A korai valtozatok-
ban (F, PF, U) SZK-1 tipusu, a tdbbiben pedig KM—1 (SZK-3) tipusu
katapultulés lett beszerelve, mindkett6ben benne volt az ejtéernyd is.
Az F-sorozatot és a kétuléses valtozatokat kivéve mindegyik altipus-
ba beépitettek fedélzeti radidlokatort. Az F valtozatnal a kétllésesek-
ben radidtavolsagmérd Uzemelt, ami a gépagyuval valo célzast segi-
tette. A felflggeszthetd fegyverterhelése tipusvaltozattol fuggéen
1300-1800 kg. Az elsé valtozatok (F- és P-sorozat) egy-egy rakétat
hordoztak a félszarnyak alatti tartokon, valamint ezeken a gépeken
még nem lehetett un. ,vegyes fliggesztést” alkalmazni, azaz csak
azonos tipusu rakétakat hordozhatott a gép. A késébbi modellekre
(az SZ-t6l kezdve) mar két-két rakétat lehetett vegyesen felfliggesz-
teni. A MiG-21 egyes alvaltozatai korlatozottan foldi célpontok tama-
dasara is alkalmasak. Erre a célra a repulégeépre 2, késdbb 4 db UB—
16-57 vagy UB-32-57, 57 mm-es SZ-5 tipusu, nem iranyitott rakétat
befogadd konténereket lehetett fliggeszteni. A Szovjetunié 3 gyara-
ban a gyartas 28 éve alatt 30 altipust fejlesztettek ki, amelyek 48 or-
szagban teljesitettek szolgalatot. Feltlintek példaul Vietnam és Afga-
nisztan egén is. Az altipusokat a Szovjetunion kivul a VSZ tagallama-
ban, Csehszlovakiaban, valamint Indiaban és Kinaban is gyartottak.
10 158 db legyartott mennyisége miatt kiérdemelte a ,legnagyobb
darabszamban gyartott gazturbinas sugarhajtomives vadaszrepul6-
gép” cimét.

A foton lathaté MiG-21MF tipusu repulégép, a "96-os gyartmany"
megjelenésével mindségi valtozas kovetkezett be, hiszen a gép 5
flggesztési ponttal volt ellatva, feladattol figgéen harom poéttartallyal
és két rakétaval nagy tavolsagu feladatok végrehajtasaban, egy pot-
tartallyal és négy rakeétaval kisebb tavolsagon, nagyobb tlzerdvel ve-
hetett részt a lIégi célok megsemmisitésében. A gép orrkupjaban he-
lyet kapo RP-21M lokator csak Iégi célok felderitésére és kovetésére
alkalmas. Hatoétavolsaga mintegy 19 km. Légiharcra a tipus a szar-
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nyak alatti 4 fegyvertarton 4 db R-13A infravoros vezérlési légiharc-
rakétat vagy ennek a tovabbfejlesztett lokatoros valtozatat hordozhat-
ja. Hordozhat 2 db 250, vagy egy 500 kg tomegl hagyomanyos bom-
bat is. Nagyobb teljesitményl R-13 F-300 gazturbina kerult beépités-
re, ami max. 50 kN toloerére képes normal, mig 64,9 kN-ra utanéget6
Uzemmoddban. Az dsszesen 2600 | befogadoképességl lizemanyag-
tartalyok a pilotafilke mogott helyezkednek el, beleértve a fuggbleges
vezérsikig terjedd megemelt gerincrészt is, mely egy 340 |-es tartalyt
tartalmaz. A bels6é Uzemanyagtartalyok mellett a gép képes egy-egy
uzemanyag-pottartaly hordozasara a szarnyak és a torzs alatt. A be-
épitett ikercsovi 23 milliméteres GS-23-as gépagyuval masodper-
cenként 50 db |6szert lehetett kiléni. Fedélzeti radarja a MiG-21PF
altal hasznalt berendezés tovabbfejlesztett valtozata volt, a miszeres
célravezetés képességével.

Az Uzemanyag mennyiségét 2600 literre ndvelték, a kulsé szarny
alatti csomopontokra pottartalyokat szerelhettek, igy a repult id6 je-
lentésen néhetett. A 490 l-es tartalyok szikség esetén ledobhatdak.
A pilétak szamara nagy konnyebbséget jelentett az AP-155-0s két-
csatornas robotpiléta, amelynek kivezeté tzemmddja barmilyen repu-
Iési helyzetbdl ,egyenesbe” hozta a gépet. Az el6z6 valtozatokhoz
képest a PF-eken eltérésként jelentkezett, hogy a Pitot-csé felllre
kerult, levegd-bedmlé nyilasa pedig nagyobb volt, mint az F-13-é. A
fulke mogott testesebb lett a "gerinc”. Az MF tipuson a repulések kiér-
tékelését a SzZARPP-12-es adatrogzité segitette, amely egy tucat pa-
ramétert és adatot 6rokitett meg 36 milliméteres filmre. A leszallasnal
- a hatarréteg-lefuvé rendszernek készénhetdéen - 270 kilométer per
orara csOkkent a foldet-érés sebessége. Az MF ugyan a fegyverzet
mennyiseégét tekintve hatalmas el6relépést jelentett, de a technikai
szinvonala nem volt magasabb a PF-hez képest. Az el6z6h6z hason-
|6 lokatort és rakétakat hordozott. A MiG-21MF tipust Gorkijban 1970-
75 kozott, mig Moszkvaban 1970-74 kozott gyartottak.

2. A MiG-21bisz vadaszreplilégép

A 70-es évekre a Mikojan-Gurjevics iroda kifejlesztette a MiG-21-
es frontvadasz bisz valtozatat. A tipus gyartasat 1974-ben kezdték
meg. Az uj lokator alkalmas lett az R-3R félaktiv lokatorvezérlési ra-
kétak célbajuttatasara, emellett 30 km-re nétt a felderitési tavolsaga,
és a korabbi valtozatokhoz képest als6 mérési hatara kisebb. Alkal-
mas volt a foldi célok tamadasakor is a pontos I6elemek kidolgozasa-
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ra, ezaltal eredményesebb lett a bombavetés. A bisz az infravoros
vezeérlésd, nitrogénh(itésl, 8 km-es hatétavu, magas talalati aranyu
K-13M (késébb az R-60) Oniranyitasu légiharc-rakétabdl négyet hor-
dozhatott. Modernebb RSZBN-5SZ navigacios rendszerrel és SZAU-
23ESZN repulésvezérld rendszerrel rendelkezik. A tipushoz rendsze-
resitett R-25-300 hajtom{ maximum 75 kN toléerére képes, de ren-
delkezik egy rendkivuli ,CSR” Gzemmoddal is, mely lehetévé teszi,
hogy 4000 m alatt rovid ideig 85 kN-on Uzemeljen.

3. abra. A MiG-21bisz "Capeti"”

A novelt teljesitményl R-25-300-as hajtomi-valtozatnal a ,teljes
utanégetés” izemmdd mellett kapcsolhatdé volt a ,CSR” Gzemmad,
amellyel a toléer6 a gép tdmegének 1,3-szeresére nétt. A MiG-21bisz
fegyverzete az el6z6 tipusvaltozatokhoz képest minéségi valtozason
ment at. Meghagytak a mar korabban rendszeresitett, a szovjet
gyartmanyu repulégépeken széles korben alkalmazott, nagy tlizgyor-
sasagu GS-23-as gépagyut, a |6szer javadalmazasat 200-r6l 250 db-
ra novelve. A célzokészlléket tovabbfejlesztették. Alkalmassa valt
arra, hogy a légiharcban nagy tulterhelési mandverek kozben is ki-
dolgozza az el6retartasi szdget a gépagyu, valamint a nem iranyitott
rakétak szamara. A fliggeszthet6 levegb-levegb rakétakat korszerib-
bekre cserélték. A régi K-13 rakéta helyett az infravords vezérlési K-
13M, az RSZ-2 helyett az R-3R lokatorvezérlési félaktiv rakéta kertlt
rendszeresitésre. A 80-as évek elején allt hadrendbe a szintén infra-
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voros vezérlési R-60-as |égiharc-rakéta. A bisz - az MF valtozathoz
hasonléan - szintén atalakithaté nuklearis fegyverzet, ,atombomba-
z6” feladatkor betodltésére.

Magyarorszagon a MiG-21bisz két modifikaciéjat rendszeresitették
a légierében: a 75A-t, illetve a 75AP-t. A 75A, az ugynevezett ,lazur’-
os valtozat, a 75AP pedig az RSZBN-es bisz. A két modifikaciot kul-
sbleg a szivocsatorna alatt, valamint a fuggdleges vezérsikon elhe-
lyezett, jellegzetes RSZBN- antennak alapjan lehetett megkuléonboz-
tetni egymastol. A ,lazuros” bisz-ekbdl mindosszesen egy szazadnyit,
15 darabot vasaroltunk. Ezek érkeztek meg elsdnek, és alltak had-
rendbe Taszaron, 1975 nyaran. A ,Lazur” parancskodzlé rendszer
analog adatatviteli feladatokat szolgalt, amely radié-beszélgetés nél-
kil biztositotta, hogy a pildta rossz latasi viszonyok kozott is képes
legyen megtalalni a célt. A sebesség-, magassag- és iranyszogmda-
szer skalajan mozgott egy kis haromszdg, amely azt az értéket mutat-
ta, amelyet a pilétanak tartania kellett. Ezen felll egy mozgo szalke-
reszt is jelezte, hogy a gép hossztengelyéhez képest merre van a cél.
Mindezek egyuttesen jo eséllyel biztositottak, hogy a gép a cél mo-
gott néhany kilométerre legyen. 2000. augusztus 25-én a MiG-21bisz
harcirepulégépeket kivontak a magyar légierd allomanyabadl.

A MiG-21-es csaladnak kétuléses, oktatd valtozatai is voltak. Bar a
csalad els6 gépeinek (a MiG-21F-13) fogadasakor ezek még nem
alltak rendelkezésre, csak késdbb, a MiG-21PF-ekkel jelentek meg az
els6 MiG-21U ,66-400” (als6 fékernyds) valtozatok. A MiG-21MF gé-
pekhez a MiG-21U ,,66-600” (fels6 fékerny6s) valtozatai, végul a MiG-
21bisz-ekkel jelentek meg a MiG-21UM, robotpildtaval is felszerelt
kétlléses gépek. (A szerkesztd megjegyzése.)

3. MiL Mi-8T kozepes szallitdhelikopter

A Mi-8 helikopter a Szovjetunidban a Mihail Mil vezetése alatt allé
tervezdirodaban kifejlesztett tdbbcélu, polgari és katonai feladatokra
egyarant alkalmas tipus. Az els6 prototipus 1961-ben emelkedett a
levegbbe. A MiL Mi-8T kozepes szallitohelikoptert a viethami haboru
tapasztalatai alapjan fejlesztették ki. A gép a tipusvaltozattdl fliggéen
max. 30 f6 szallitasara képes. Létrehozasakor a tervez6k — az alap-
rendeltetésbdl fakado éléerd szallitoképesség mellett - két fontos célt
tlztek ki. Egyfeldl a tipusnak képesnek kellett lennie a megfelel to-
megil tamogatod fegyverzet hordozasara, masfeldl meg kellett oldani a
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deszantok mozgékonysagat fokozo, illetve tamogato fegyverzeti esz-
kozeik hordozasara képes konnyld gépjarmi belséteres légiszalli-
tasat. Ez utobbit a gépjarmid be- és kiallasara alkalmas, teljes torzs-
keresztmetszetet megnyitd hatsé tehertér-ajtd kialakitasaval oldottak
meg.

4. abra. MiL Mi-8T kbzepes szallitohelikopter

A helikopter személyzete harom f6, két piléta és egy fedélzeti
technikus. Ures tdmege 6624 kg, mig maximalis felszallé tdmege
12 000 kg. A tipus 24 6 felfegyverzett katona vagy 1 db kdnnyl te-
repjard gépjarmi (UAZ-469) szallitasara alkalmas. A maximalis belsé
terhelése 4000 kg, mig a kivl figgeszthet6 suly 3000 kg. A helikop-
ter maximalis sebessége 250 km/h, hatétavolsaga - 1870 liter hajto-
anyaggal - 465 km. A két lzotov TV2-117A szabadtengelyes gaztur-
bina egyenként 1251 kW teljesitményl, ami a hasznos teher hordo-
zasa mellett lehetévé teszi 4 db 57 mm-es nem iranyithatdé rakéta-
blokk fliggesztését, egyenként 32 db rakétaval.

Felfegyverzett valtozat a Mi—8TV exportvaltozata, a Mi—8TVK,
amelynek fegyverzetét 6 db 9M14 Maljutka (AT-3 Sagger) vezetékes
iranyitasu pancéltord rakéta alkotja. A Mi—8TV valtozat 7,62 mm-es
géppuskaval, 12 kilsé blokkon flggesztett 192 db SZ-5 nem iranyi-
tott rakétaval és 4 db 3M11 Flejta (AT-2 Swatter) pancéltord rakéta-
val szerelhetd fel. A helikoptert az Aeroflot, a szovjet Iégier§ és a
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Varsoi Szerz6dés tagallamainak hadseregei széles korben alkalmaz-
tak. Tobb mint 7000 db készilt, és a kelet-eurdpai orszagok mellett
ez a tipus teljesit szolgalatot példaul: Afganisztan, Banglades, Egyip-
tom, Etiépia, Finnorszag, Irak, Eszak-Korea, Pakisztan, Peru, Szoma-
lia, Jemen, Sziria és Vietnam légierdiben.

4. Az L-39Z0 Albatrosz gazturbinas kiképzérepulégép

Az L-39 Albatrosz a csehszlovak Aero Vodochody vallalat altal
gyartott kétszemélyes oktato-kiképzé repulégéep. Hagyomanyos el-
rendezésl alsoszarnyas, szubszonikus repulégép, gazturbinas su-
garhajtémiivel ellatva, mely a repulégépvezetdok alapfoku kiképzésé-
re, készséguk szintentartasara, mirepulési feladatok és harci elemek
gyakorlasara alkalmas. Felszereltsége és milszerezettsége lehetbve
teszi egyszer( és bonyolult meteoroldgiai viszonyok ko6zott nappal és
éjszaka torténé repulések végrehajtasat.

5. dbra. Az L-39Z0 Albatrosz gazturbinas kiképzdlreplilégép

Sem a szarnyak, sem a vizszintes vezérsikok nincsenek nyilazva.
A repulégép egy darab AI-25TL tipusu gazturbinas hajtomivel van
felszerelve, ami a gép szamara maximalisan 17,5 kN tol6erét biztosit.
A leveg6-bedmlbnyilasok a pildtafilke mogott, a torzs két oldalan ta-
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lalhatok. Az orrfutd a torzs orr-részében, mig a fé6futdk a félszarnyak-
ban kialakitott gondolakba huzhaték be. A futdmivek csuszasgatlé-
val, tarcsafékkel és lengéscsillapitéval vannak ellatva. Az orrkerék
nem fékezhetd.

A futomd aramvonalazé lemezek a futomi kiengedése utan visz-
szazarodnak a gép torzsébe. A gép vezérlése tolorudas, de a ma-
gassagi kormany és a cslrékormanyok trimmjei elektromos vezérle-
slek. A repulégépen alkalmazott berendezések zome a MiG-15-6s és
a MiG-21-es csaladon alkalmazasra kerult berendezések keveréke,
kiegészitve néhany cseh gyartmannyal. A fedélzeti energiarendszer
meghibasodasakor a torzsbdl egy 6tagu légcsavarral hajtott genera-
tor emelkedik ki, és a légaramlat altal hajtott szerkezet biztositja a
fedélzeti elektronikus berendezések mikodését. A Zafir-5 tipusu be-
epitett inditdhajtom( biztositja a hajtdmi beinditasat, igy kulsé aram-
forras nem szikséges ehhez. A repul6gépet foldi és 1égi célok elleni
fegyverzetek kezel6szerveivel is ellattak.

A félszarnyak alatt egy-egy fuggeszt6-pont talalhaté gyakorld 1égi
és foldi célok elleni fegyverzet szamara, bar ezekre tdbbnyire péttar-
talyokat fuggesztenek. Mindkét pilotaflilke VSZ-1BRI katapultiléssel
van felszerelve. Ez az ulés 150-t61 700 km/h-ig tarté sebességhatarok
kozott biztositja a pildétak biztonsagos katapultalasat 0-t6l 12 000 m
magassagig. A kabinok mogott helyezkedik el az 5 db gumifalu
Uzemanyagtartaly, 6sszesen 1070 | kapacitassal, illetve a szarnyvé-
geken egy-egy, egyenként 100 I-es le nem oldhaté Uzemanyagtartaly
talalhato, melynek mellsé részében talalhatd a leszalld fényszoro.
1990-ig, a gyartas leallitasaig 2216 db készllt. Felfegyverzett harci
valtozatat is gyartottak. Az Albatrosz igy korlatozottan alkalmas felde-
ritési, illetve nem iranyithatd fegyverzet fliggesztésével egyéb foldi
erbket tdmogato feladatok végrehajtasara is. Az 1970-es évek elejétol
az L-29 Delfin tipust valtotta, majd a Varséi Szerz6dés alapvetd
kiképzbrepulégépéevé valt.

Az L-39Z0 a masodik legnagyobb szamban gyartott valtozat,
amely foldi célok elleni légicsapasra is alkalmas. 1975. augusztus 25-
én szallt fel a ZO prototipusa. A repuilégép Ures tdomege 3400 kg, ma-
ximalis felszallo6 tomege 5670 kg-ra novekedett. Szarnyai ala két-két
egyenként 250 kg teherbirasu fegyverfelfiggeszté csomdépont keralt.
Ezekre Iégibombak, UB-16-0s, nem iranyitott rakétakat tartalmazo
blokkok, vagy akar R—3SZ passziv infravoros Oniranyitasu légiharc-
rakétak, illetve tuzel6anyag-pottartalyok is fliggeszthetdék. A valtozat-
bol 1975 és 1985 kozott 394 darab épult. A repulégeép két darab VSZ-
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1BRI tipusu katapultiléssel van ellatva. A torzsben talalhaté az o6t
darab puhafalu GUzemanyagtartaly, melyek térfogata egyuttesen 1100
liter. Ezen kivll, a szarnyvég-tartalyokban is talalhaté Uzemanyag,
melyek egyuttes térfogata 200 liter. A belsé, szarnyalatti flggesztési
pontjaira fuggeszthet6 meég tovabbi két darab pottartaly, melyek le-
hetnek egyenként 150 vagy 350 literesek. A repullégép felszalld se-
bessége 190 km/h, maximalis repulési sebessége foldkozelben 700
km/h, 5000 m-en 755 km/h. A toérzs ala szerelték fel a GS-23L tipusu
23 mm-es ikercsovl gépagyut, melynek |6szerjavadalmazasa 150
darab. Felderités soran a bal szarny alatti belsé felfliggesztési pontra
fuggesztett 6t kamerat tartalmazé felderitbkonténert alkalmaznak.
1999-ig 6sszesen 246 darabot adtak el Csehorszag, Sziria, Romania,
Nigéria, Bulgaria, Thaiféld, Bangladesh, Litvania és az NDK szamara.

A magyar légier6 1993-ban kapott az egykori Kelethémet Légierd
hagyatékabdl 24 db L-39Z0 repulégépet. Ebbdl 20 gép allt szolga-
latba. Az L-39-eseket fegyvertelenll kaptuk. 1993 végétél a Dunai
Repulégépgyar Rt. az Aero-Vodochody gyar szakembereivel kzdsen
végezte az Uzembehelyezést. Kecskemétre kerult az Albatrosz sza-
zad az MH 59. Szentgyorgyi Dezsé Repulébazisra. A magyarorszagi
hajozdképzés 1995-ben indult be. 1998-ban a repulégépek nagyjavi-
tason estek at, ekkor mar csak 12 Albatroszt ujitottak fel. 2002-tél
Kanadaban kerul sor a hajozéképzésre. Ez nem jelentette az L-39-
esek kivonasat, hiszen a gazdasagosan uUzemeltethetd gépeken a
harcirepulégépek pilétai kaptak szintfenntartd repulési lehetéséget.

A rendszerben tartott Albatroszok szama 2004-ben nyolcra csok-
kent. 2005-t61 UB—16-0s rakéta-blokkokbdl inditott SZ-5-6s nem ira-
nyitott rakétakat hasznaltak az L-39-esek éleslovészeteken. A még
szolgalatban allé6 L-39Z0 repulégépeket 2010. junius 30-ig fokozato-
san kivontak.

5. Az L-200 Morava kétmotoros konnyii repulégép

Az L-200 Morava csehszlovak gyartasu, kétmotoros egyfedeli
konnyld repulégép. A 12,31 m fesztdvolsagu tobbfeladatu tara-
repulégépet 1955-ben tervezték, a gyartas 1957 - 1967 kozott folyt.
Elsé repulését 1957 aprilisdban hajtotta végre. 1959-ben az A valto-
zat gyartasa indult meg, a gép az 1959. évi parizsi légibemutaton is
bemutatkozott. A masodik sorozat az L-200D Morava nevet kapta.
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Szarnyfelulete 17,28 m?. Szerkezeti tomege 1275 kg. Maximalis
felszallé tdmege 1950 kg. A repulégép 2 db Walter M337 léghitésa,
befecskendezéses, feltoltd6-kompresszoros soros motorja egyenkeént
210 LE teljesitményl. Elektromosan allithatd, haromagu V-506-0s
légcsavarokat alkalmaztak. Maximalis sebessége 310 km/h. Hatota-
volsaga 1710 km, csucsmagassaga 6100 m. A harompontos, orrke-
rekes futomi behuzhaté. A figgdleges vezérsik osztott. A faroktarton
éles gerinc huzédik a hosszstabilitas novelése érdekében. A szarny-
végeken elhelyezett csepp alaku Uzemanyagtartalyok javitjak a
szarny josagi fokat, illetve kiegyenlitettebbé teszik a szarnyra hato
terhelést. Az oldalra nyil6 ajtokkal rendelkezé széles kabin 2+3 Ulé-
ses elrendezésu.

A gépek miszerezettsége lehetbvé tette, hogy a pilotak 100 méte-
res felh6alap és 1000 méteres minimalis latétavolsag mellett repil-
hessenek. Felszerelték jégtelenitd rendszerrel is.

6. abra L-200 Morava kétmotoros kénnyt replilégep

A hatvanas években korszerlnek mondhatdé tipusbdl a
Kunovicében mikoédé LET repulégépgyar tobb mint 400 darabot
gyartott. A legnagyobb felhasznalé a szovjet Aeroflot volt, ahol 68 db
L-200A és 113 L-200D valtozatot allitott rendszerbe.
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Az els6, még L-200A tipusu Morava 1960. junius 10-én érkezett
Magyarorszagra, ahol a BM Légirendészet alkalmazta. llyen gépeket
hasznalt hazankban az Orszagos Vizugyi Hivatal és az Orszagos
Ment6szolgalat is.

6. A Bf 108 Tajfun sport és tarareptlilogép

A német Bf 108 T4jfun egymotoros sport- és turareptlégép, ame-
lyet ugy alakitottak ki, hogy haboru esetén futar és kiképz6 feladato-
kat is ellathasson, ezért a Luftwaffe is rendszeresitette. A teljesen
fémtestl gép szamos olyan ujitast tartalmazott, amelyek megalapoz-
tak a késdbbi modern repulést. (A gép sok megoldasat és elemét fel-
hasznaltdk a Messerschmitt Bf 109 vadaszrepul6gépnél is.)
Messerschmitt ezzel a repulégéppel tért at a teljesen fémépitésre, a
tiszta fém héjszerkezet alkalmazasara. Emellett a Bf 108 mar minden
modern aerodinamikai és sarkanyszerkezeti eszkdzzel rendelkezett:
tisztan fémeépitési szabadonhordoé alsészarnnyal, réselt kormanylap-
okkal, ivel6lapokkal és behuzhaté futomiivel. A térzs teljesen fémépi-
tésl, ovalis keresztmetszetli. A tipust aerodinamikai szempontbdl
kedvezd, zartkabinu utasrepulégépként alkottak meg.

7. abra. Bf 108 Tajfun sport- és turareplilégép
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A kétrészes szarnyat rovid kozéprésszel, csavarodasgatlo fétartos
felépitéssel erdsitették a torzshodz. A féklapok a cslrék és a torzs ko-
z6Ott helyezkednek el. Biztonsagi réselt lapokat helyeztek el a belépdél
kétharmadan. A vezeérsikok merbleges elrendezésl, kimerevitett
szerkezetliek. A kormanylapok fémvazara vaszon van feszitve. Va-
lamennyi kormany aerodinamikailag kiegyenlitett. A vizszintes vezér-
sikot merevitérudak fogjak a torzs oldalahoz. A futdmi behuzhaté. A
hidraulikaval fékezhet6 fékerekek a szabadonhordd, rugézott szara-
kon kertltek elhelyezésre. A féfutdkat kifelé a szarnyba lehet behuzni,
ezt egy egyszerl csigamivon keresztul kurbli segitségével lehet el-
végezni. A farokkerék nem behuzhatd kialakitasu. A személyzet és
az utasok eldl-hatul két-két Ulésben, egymas mellett, zart kabinban
kerlltek elhelyezésre, eldl kettézott kormannyal. A csomagtér a hatso
ulések mogott kerult kialakitasra.

A prototipus elsd repulését 1934-ben teljesitette egy 250 l6erés
Hirth HM 8 U forditott-V motorral. A tipussal tébb rekordot is felallitot-
tak. 1935-ben megszuletett a Bf 108B valtozat a 240 LE-s Argus As
10 motorral. Valtoztattak a fiiggbéleges vezérsik alakjan, az oldalkor-
manyon, eltavolitottak a vizszintes vezérsikok fels6 kitdmasztoé ducait
(az alsokat meghagytak), és a farokcsuszét modernebb farokkerékkel
helyettesitették. A modernizalas végul a Bf 108 teljesitményének ug-
rasszerl valtozasat eredményezte. A gépet vezetd kivald pilotak se-
regnyi rekordot repultek, és szamos jelentés nemzetkdzi versenyrél
vittek haza dijakat és elismeréseket. A B széria mar négyuléses volt,
mérete is megnodvekedett. Németorszagi sorozatgyartasa 1942-ig
folyt. A Messerschmitt Bf 108 Tajfun repulégéppel szamos vilagre-
kordot allitottak fel, a repuléversenyeken is j6 eredményeket értek el
vele. A tipusbol 885 gépet épitettek és hasznaltak utasszallitasra,
vagy késébb katonai 0sszekotdgépkeént, illetve a Bf-109-esre valo
atképzéshez is. Tobb orszag a Il. vilaghaboruban is alkalmazta futar-
gépként. Franciaorszag egy altipusat a haboru utan is gyartotta az
S.N.C.A. Nord-nal (285 gép), Nord Pingouin 1000 néven, Renault
motorral (Hispano Suiza licensze alapjan). 1963-ig teljesitett aktiv
szolgalatot, sok példanya még ma is repuléképes. A Nord 1001
Pingouin 1 tipus mar 240 LE-s Renault 60—-10 motort kapott, a Nord
1002 Pingouin 2 pedig Renault 60—11 motorral lett felszerelve.

A tipusnak jelent6s magyar vonatkozasa is van. A Magyar Kiralyi
Honvéd Légierd 0sszesen 8 darabot rendszeresitett, amelyek 1937
és 1945 kozott alltak hadrendben. A Magyar Kiralyi Honvédség 7 db
Bf 108B tipusu repulégépet alkalmazott futar, illetve felderitd feladat-
koérben. A Magyar Kiralyi Honvéd Légier6 1936-ban 6 db Bf 108B—1
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gépet rendelt, amelyeket 1937 folyaman a gyar le is szallitott, egy
plusz géppel egyutt. A gépekkel a Iégierd tavolfelderité- és bombazo-
gépeinek pildtait képezték vakrepulésre és navigaciora. A magyar B
sorozatu gépekben a 240 LE-s Argus As 10 C-3 motor kétagu, me-
rev, fa Iégcsavart hajtott, mig a G.3+55 jell Tajfun repulégépet foldon
allithaté dural légcsavarral szerelték fel. Légierénk a Luftwaffe-tél
1945. aprilis 10-én egy ujabb, L5—AB radié-kddjell gépet kapott. Miu-
tan a visszavonulas soran légierdnk elvesztette magyarorszagi bazi-
sait, az osztrak teruleten tortént Ujjaszervezés soran a megmaradt
harom gépet szétosztottak a harom vadaszosztaly koézott futar fel-
adatkdrben. A RepTarban kiallitott gép 1946-ban Franciaorszagban
készllt Nord 1002 tipus, Renault (Hispano Suiza licensz) motorral.
Kllséleg a motorburkolat formaja megvaltozott a Renault motor be-
épitése miatt, valamint a féfutdészarak hossza 4 cm-rel révidebb lett. A
Messerschmitt Bf-108 Tajfun futarrepllégépet a kdzelmultban a Ma-
gyar Honvédség Légijarml Javitélzemében felujitottak, magyar fes-
téssel lattak el. A szolnoki muzeum egy masodik vilaghaborus festé-
s, a Magyar Kiralyi Honvéd Léger6ben szolgalt gépet is szeretne
bemutatni, keresztes hadijellel.

7. A Jak-12 konnyii repulogép

A Jak-12 kénnyl tébbcélu szallitérepulégép polgari és nem fegyve-
res katonai feladatkorre egyarant alkalmas. A Jak—12-t 1944-ben a
Szovjet Légier6 igényei alapjan kezdték el kifejleszteni. A Po—2-t le-
valté futar- és tobbcélu repulégépként a Jakovlev Tervezdirodaban
papirra vetett gép 1947-ben repult el6szor.

Sarkanyszerkezete felsészarnyas, részben vaszonboritasu, merev
futdomlives. Meghajtasardl lvcsenkd Al-14 tipusu 9 hengeres dugaty-
tyus csillagmotor gondoskodik. Fegyverzettel nem rendelkezik. Fabal
és fémbdl készilt vegyes épitési konstrukcio volt, mely a pilétan ki-
vul csak néhany utas szallitasara volt alkalmas. A médositott, javitott
Jak—12M gyartasat 1955-ben kezdték el. Ennél a valtozatnal csak
kisebb valtoztatasokat hajtottak végre, legfébb kilsé ismertetdjegye a
nyujtott fliggbleges vezérsik volt.

A pilétan kival harom utast szallithatott. Novelték a hasznos terhe-
lést is. Hazai viszonyok kozott uzemeltetésére az Orszagos Ments-
szolgalatnal, az MN repulécsapatainal (nem harci feladatkérben), ill. a
civil szféraban polgari lajstromozassal egyarant sor kerult.
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Magyarorszag az 1950-es évek elején vasarolt 10 db Jak—12R re-
pulégépet a légier6 szamara, melyeket Gém néven allitottak szolga-
latba. A gépek 1952-ben érkeztek meg vasuton a tokoli repulbtérre.
Osszeszerelésiik és belizemelésiik utan a magyar légieré négy had-
osztalyanak (a két vadasz-, valamint a csatrepul6 és a bombazé had-
osztaly) parancsnoksaga, valamint a Budaorsén allomasozo 16. On-
allé Vegyes Repulészazad kapott két-két gépet, ahol futar és kikép-
zési feladatokat lattak el. Az 1957 &szére atalakitott allomanytabla
szerint mar csak négy Jak—12 volt rendszeresitve, melyek a kecske-
méti Vegyes Repllészazad futarrajaban tUzemeltek (a szazad Jak—

18-as gépeivel egyutt).
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8. abra. Jak-12 kénnyd replilbgép

A gépek az 1961 szeptemberében megalakult MN 86. Onallé Re-
puléosztaly (MN 6690) allomanyaba kerlltek. A repuléosztalynal a
gépek a Jak—12-t Gzemeltetd futarraj és a Li—2-t Gzemeltetd szallitoraj
Osszevonasaval létrehozott Szallitdé- és Futarrepllé Szazad alloma-
nyaban voltak, ahol féként futar feladatokra, kisebb részben kiképzés-
re hasznaltak dket. 1964-ben kivontak a tipust a Magyar Néphadse-
reg hadrendjébdl.

A megmaradt négy gépbdl kettét leselejteztek, egy gép (0126-o0s
oldalszammal) azonban az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksaghoz
kerult.
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Ez a gép Budaodrson allomasozott, ahol az 1960-as évek végéig
hasznaltak, véglegesen 1972-ben vontak ki a hadrendbdl. A gép a
Szolnoki Repulémuzeumba kerult, hosszabb ideig szétszerelt alla-
potban, raktarban allt. Napjainkban a muzeum fedett kiallitoterében
tekintheté meg.

8. A JAK-11 vadasz-gyakorlé repulégép

A szovjet Jakovlev Jak-11 torténete a masodik vilaghaboru utani
id6kbe nyulik vissza, amikor szukség volt egy nagy teljesitményl va-
dasz-gyakorld repulégépre. A Jak—11 egyfedell, alsészarnyas, egy-
motoros vadasz-kiképz6 repulégep. A tipust a Jak-3-as vadaszrepu-
I6gép nyoman fejlesztették ki. Elsé repulését 1945-ben teljesitette. A
repulégép duraluminium fémvazat fémlemezzel és egyes részeken
feszitett vaszonnal burkoltak. A Svecov AS-21 léghlitésl 7 hengeres
570 LE (425 kW) teljesitményl csillagmotort kéttolli fém Iégcsavarral
szerelték. Fesztavolsaga 9,4 m, szerkezeti tomege 1900 kg, maxima-
lis felszall6 tdmege 2440 kg. Maximalis sebessége 460 km/h. (Egyéb
forrasokban ettél eltérd teljesitmény- és tdmegadatok is olvashaték. A
szerkeszt6k megjegyzése.) Hatétavolsaga 1250 km, csucsmagassaga
7100 m. Fegyverzete 1 db 7,62 mm-es SKAS vagy 1 db 12,7 mm-es
UBK géppuska volt. 1947 és 1956 kdzott 3859 db repuldégépet gyar-
tottak a Szovjetuniéban.[6]

9. abra. A JAK-11 vadasz-gyakorlo repulogep, elétérben a Svecov
AS-21 léghlitéses 7 hengeres csillagmotor
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1953-t6l a LET Csehszlovakiaban tovabbi 707 darabot gyartott C-
11 tipusnévvel. 1958-ban megjelent a Jak-11U tipusvaltozat harom-
pontos futdmivel a sugarhajtasu vadaszrepulégépek kiképz6 repulé-
gépeként, ebbél azonban csak keveset épitettek. A tipust Magyaror-
szagon kiképzérepulégepkeént alkalmaztak. A Magyar Néphadsereg-
ben 1950-ben rendszeresitették a Jak—11 gépeket Olyv néven. A
rendkivul sikeres oktatogépbdl 6sszesen 64 db kerult Magyarorszag-
ra, az utolsé 19 gép mar Csehszlovakiabol érkezett. Ezek egyik pél-
danya az a repulégép, mely a Szolnoki Repuldmuzeumban lathato.

10. abra. Po-2, Jak-52 és Bf 108 a RepTarban

9. A Polikarpov Po-2 tobbcélu konnyl repuléogép

A kétfedell Polikarpov Po-2 tdbbcélu konnyi repulégép polgari és
korlatozott célu katonai feladatkorre egyarant alkalmas. Az eredetileg
katonai kiképz6- és gyakorlogép tervezése a 20-as években kezdé-
doétt. Prototipusa elsé felszallasat 1927-ben teljesitette. Meghajtasardl
Svecov M-11 tipusu 5 hengeres 99 l6er6s dugattyus csillagmotor
gondoskodik. Sarkanyszerkezete vaszonboritasu, merev futomiva. A
szarnyakat merevité huzalok koétik 6ssze. 1928-ban kezdték meg a
sorozatgyartast. Késdébbi valtozatait mar Svecov M11D 125 LE-s 5
hengeres csillagmotorral szerelték. Fesztavolsaga 11,40 m, szerke-
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zeti tdbmege 770 kg. Maximalis sebessége 150 km/h, hatotavolsaga
630 km, csucsmagassaga 3000 m. Fegyverzete 1 db 7,62 mm SKAS
géppuska korsinen a hatso Ulésnél, illetve 6 db 10 kg-os bomba.

Uzemeltetésére polgari légitaxiként, sportcéli vitorlazérepilégép-
vontatoként és ejtbéerny6s ugratokeént, ill. mezégazdasagi repulégép-
ként kerllt sor a civil szféraban, polgari lajstromozassal. A légier6
szivesen alkalmazta futar feladatokra is STOL (rovid uton le- és fel-
szallni képes) tulajdonsaga miatt. Sitalpakkal és hidroplanként is
gyartottak. Kulon tipusvaltozat készult a mez6gazdasag szamara is.

e
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12. abra. A Polikarpov Po-2. Elétérben egy csillagmotor

J

A Il. vildghaboruban futar, kutaté-menté és szallité feladatkodrben
alkalmaztak. Sokszor szallitott szovjet partizanokat a frontvonal mo-
gé. 1941-ben tint fel kdnnyld bombakkal felfegyverezve, 1942-t61 éj-
szakai alacsonytamadod (zavaré-bombazod) feladatokat is ellatott. A
haboru utan hasznaltak utasrepultetésre, vitorlazé-vontatasra, mezé-
gazdasagi repulésekre, sportcélokra és sok mas egyéb feladatra.
Osszesen mintegy 40 000 db-ot gyartottak beldle 1953-ig. A Magyar
Légier6 futar- és gyakorlérepllégépként alkalmazta. A MASZOVLET
mikodtetett 6t gépet légitaxiként az 1956-0s forradalom elétt. Ezek
tobbségeét késébb mezégazdasagi gépként hasznaltak.
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10. Az lljusin IL-2 pancélozott csatarepulégép

Az lljusin IL-2 pancélozott csatarepllégép el6szor 1941-ben jelent
meg a szovjet csapatoknal, ekkor még egyszemélyes repulégépkent,
fedélzeti I6vész nélkul. A gép torzse erésen pancélozott, tartalya 6n-
tomitd volt. A pilotat védé pancél vastagsaga elérte a 12 mm-t, mig a
motort védé pancélzat 6-9 mm-es volt. A repllégép motorjat, izem-
anyagtartalyat, hGtérendszerét és pildtafulkéjéet védé pancélzat 6ssz-
tomege a 4500 kg felszallé tdmeg 15-20%-at tette ki a repllégép val-
tozatatol fuggben. A pancélzat 6ssztdmege a korai valtozatokon 700
kg volt, amelyet kés6bb 950 kg-ra noveltek. A pancélzat ilyen mérté-
k(i ndvelését a fejlett pancéllemez-hegesztési technoldgia alkalmaza-
sa tette lehetbve, melynek eredményeképpen a pancéllemezek egy-
uttal a sarkanyszerkezet tehervisel6 elemeit is képezték. A védettség
tovabbi ndvelése érdekében a hiitét a fllke el6tt, a motor mdgott he-
lyezték el, a pancélvédett zénaban, kikiszobdlve a hitési rendszer
sérulését. A pildtafilke Uvegezését a mellsé részen 65 mm-es pan-
célliveggel szerelték. A gép f6 fegyverzete két 23 mm-es gépagyu
volt, 100 méteren 30 mm pancélatutd képességgel. Ezt a fegyvert
egyes késoObbi valtozatoknal 37 mm-esre cserélték.

Y.
13. abra. A RepTar belsé kiallitasi tere, k6zépen II-2 és Po-2 tipusok

221



A nagyobb Grméretl gépagyu képes volt 100 méteren 65 mm-es
pancélzat atutéseére is, igy mar a német nehézpancélosok ellen is
hatékonyan alkalmazhattak a tetépancélt és a motorteret tamadva. A
két 37 mm-es fegyver 6ssztdmege — a tarazott 50-50 I6szerrel egytt
— elérte a 480 kg-ot, ami miatt korlatozni kellett a bombaterhelést. A
gép bombaterhelése valtozattdl figgéen 400-600 kg volt. 1943-ig —
800-1000 méterrdl végrehajtott racsapassal, kbzepes szogl, 25-35°-
os besiklassal kioldva — féként két db 250 kg-os bombat alkalmaztak.
Ez a félig zuhanasbol végzett bombavetés — a vizszintes kioldashoz
képest — novelte ugyan a talalati pontossagot, egyuttal azonban a
veszteségek novekedését is eredményezte. A 250 kg-os bomba a
német Pz IV tipusu kozepes harckocsi megjelenését kovetben mar
hatastalannak bizonyult a pancélozott célok elleni harcban.[4] 1943-
tol attértek a kisméretl, gyalogsag elleni repesz- és panceélozott célok
elleni kumulativ bombak alkalmazasara, amelyeket a biztonsagos
melyrepulésben oldottak ki.

A 2,5 kg-os kumulativ bombabdl 192 darabot vihetett magaval a
repulégép. Ezek 70 mm pancélzat atutésére voltak alkalmasak, és
egy 15x70 m-es terlleten pusztitottdak a harcjarmiveket a biztonsa-
gos 100-150 méteres kioldasi magassagnal. 1942-t6l a piléta mogott
egy 12,7 mm-es géppuskaallast alakitottak ki, ami jelentésen novelte
a repuldégeép tuléldkepességet.

A tipust levegd-fold rakétafegyverzettel is felszerelték. A 82 mm-es
rakétakbol 8 db volt fliggeszthetd, mig a késbébbi valtozatokon — pan-
célozott célok ellen is hatékony — 132 mm-es rakétabdl 6 darabot
fluggesztettek. A gépagyut, a rakéta- és a bombafegyverzetet egy-
arant a pancélozott célok elleni képesség fokozasa érdekében fej-
lesztették, 194316l ez képezte a csatarepllégép f6 alkalmazasi profil-
jat.

A csatarepulé-programot a szovjetek — a vadaszrepuld-gyartas
terhére is — kiemeltként kezelték. Folyadékh(téses, valtozattdl figgo-
en 1650-2000 LE teljesitményl vadaszrepul6gép-motorokat alkal-
maztak, igy a gép sebessége 450-500 km/h volt. 1944-tél 1I-10 jel-
zéssel gyartottak a repul6gép korszerUsitett valtozatat. A két tipusbal
O0sszesen 42 000 darabot gyartottak, és tomegesen alkalmaztak, f6-
ként panceélozott célok, de utegallasok, illetve a gyalogsag ellen is.

A szerz6 kdszonetet mond Ivan Attila urnak a reptlémuiszaki kér-
désekben nyujtott hasznos segitségert.
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