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- Az UT-2 ,Galamb” —
Absztrakt

1945 utan Magyarorszagon az ujjaalakulo légieré szamara egy olyan kiképzé
repllbgépre volt szikség, amely kbnnyen, komoly technikai hattér nélkdl
lizemeltethetd, hiszen a haboruban a hazai javitobazisok nagy része is elpusztult.
1948-ban 33 db U T-2-es replilégép keriilt Magyarorszagra. Az UT-2 egyszer( és
célszerl replilbgép volt egy olyan korbdl, amelyben meég nem a tartéssag és a
hosszu tavu megtériilés volt a f6 szempont egy kiképzdé replilbgép rendszerbeallitasa
soran. A haboru utan ujjaszileté legieré alapjainak megteremtésénél kdnnyi
tizemeltethetésége és kezelhetdésége révén remekdil bevalt. Az UT-2-es tisztan
faépitesii replilbgép volt, ezért sok aprobb sériilest tabori kérilmenyek kbzott is ki
lehetett javitani. 1950-re esedékessé valt 17 replilbgép nagyjavitasa, melyet az
esztergomi Sportaru TermelS Vallalat vegzett el. A tipus hader6bdl térténd kivonasa
1950. szeptember 6-an kezdddétt meg, amikor is az elsé replilbgépeket atadtak az
OMRE részere. A tipus magyarorszagi palyafutasa 1957-ben ért véget.

Kulcsszavak: kikepz6 repulégép, rendszeresités, Uzemben tartas

Bevezetés

1945 nyaran még alig hallgattak el a fegyverek Magyarorszagon, amikor
megkezd6dott a hasznalhaté, vagy a még hasznalhatova tehetd repulétechnika
Osszegyljtése. A szervezetten vagy szervezetlenll folytatott rejtések ellenére
sajnalatosan kisszamu kiképz6 repulégép élte tul a haborut. A még megmenthet6
kiképzd repulégépek elsésorban Bucker Jungmanok voltak, tdbbnyire lekorlatozott,
mirepulésre alkalmatlan allapotban, és sajnalatosan kis szamban. Az ujjaalakulo
légier6 vezetbi elbtt vilagossa valt, hogy az alapok megteremtéséhez egy olyan
kiképz6 repulégépre van szukség, amely konnyen, komoly technikai hattér nélkul
uzemeltethetd, hiszen a haboruban nem csak a repulétechnika, hanem a hazai
javitobazisok nagy része is elpusztult. Tobb alternativa merult fel az alapfoku és a
kozépfoku kiképzé repllégépek beszerzésére terén. Csehszlovakia repulégépipara
gyorsan talpra tudott allni, és mar 1946-ban megkezdddott a Zlin 26-os exportja,
valamint az Arado 96B csehszlovak valtozatanak az Avia C.2B-nek a gyartasa.
Ahogy azonban a szovjet befolyas er6sddott, ugy valt egyre nyilvanvalébba, hogy az
Ujjaszuletendd légierd kiképzbgépei a Szovjetunidoban fognak készUlni és nem kdzép-
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kelet Europaban. 1948. junius 2--an Moszkvaban alairasra kerll a magyar-szovjet
katonai egyezmény, amelyet kdvetéen még ugyanabban az évben 33 db- UT-2-es
repul6gép kerult Magyarorszagra.

AZ UT-2 kifejlesztése és kulonbo6z6 valtozatai

Alekszandr Szergejevics Jakovlev a nagy szovjet repul6gép tervezdk masodik
generaciojahoz tartozott. Szakmai karrierjében ez a tény gyakran elényként vagy
éppen hatranyként érvényesult. Szemeélyét illetben Sztalin tobbszor hangoztatta,
hogy Jakovlev ahhoz a korosztalyhoz tartozik, amely politikai értelemben véve még
artatlan és nincs még ,elrontva”. Talan ennek a ténynek, j6 politikai kapcsolatainak,
valamint a konnylrepul6gépek terén végzett sikeres fejlesztémunkajanak
készonhetéen sikerllt az ifju konstruktérnek atvészelnie a politikai tisztogatasok
id6szakat. Az ,elrontottak” azonban gyakran mindent elkdvettek, hogy a sikeres ifju
tervezd munkajat megnehezitsék. Ez a kartékony hozzaallas nyilvanult meg akkor is,
amikor a Repul6ipari Féigazgatésaganak utasitasa alapjan Jakovlev repulégép épit6
mihelyét Moszkvaban a Leningradi uton talalhatdé agykészité gyarba telepitették ki.
A fém- és famegmunkald gépek hianya, a rendkivil nehéz korulmények
nagymértékben meghataroztak Jakovlev tervezéi felfogasanak kialakulasat. Az
idésebb konstruktér generacid (pl. Polikarpov) tagjaitol eltéréen minden téren
torekedett az egyszerl és letisztult miszaki megoldasok alkalmazasara. Ennek a
tervezdi felfogasnak kivalé példaja a Jakovlev altal a 30-as évek elején tervezett
alsoészarnyas egyfedell AIR repllégépek. Ezeknek a repulégépeknek a kifejlesztése
soran olyan alsoszarnyas rétegelt falemezzel burkolt konstrukcidkat alkottak meg,
amelyeknek a tervezése és gyartasa soran szerzett tapasztalatokat kézvetlenul fel
lehetett hasznalni az UT-2-esnél. A koncepcio életképességét komoly sportsikerek is
igazoltak. A szép vonalvezetési repllégépekkel a nemzetkdzi szakmai sajté elészor
az 1934-es parizsi, majd az 1935-0s milandéi nemzetkozi repulénapon talalkozhatott.
A kisérleti AIR-10 kénnylrepulégép bazisan kialakitott UT-2-es egy olyan korban
szuletett, amelyben nem léteztek mai értelemben vett javitdbazisok, kiépitett
repul6terek, allandé minéségld Uzemanyagok. Olyan repulégépet kellett alkotni,
amely a legzordabb korulmények kozott is biztonsagosan uzemeltethets, és
egyszerlien javithaté. Ahhoz azonban, hogy a fent leirtak megvaldésulhassanak
mindenekel6tt egy egyszerl felépitésii és nagyon megbizhato Iéghlitéses motorra
volt szikség. Ez a motor volt aS vecov M-11, amely az egyetemes
repuléstorténetben is egyedulallo karriert futott be.
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1. abra. Az UT-2 replilb6gép bazistipusat képezb AIR-10 haromnézeti rajza

A hatalmas példanyban legyartott csillagmotor kilénb6zé valtozatai az UT-2
mellett beépitésre kerultek a J ak-6, Jak-12, Jak-18, UT-1, valamint hatalmas
szamban a Polikarpov Po-2 repulégépekbe. Az M-11-es motor kifejlesztése Arkagyij
Dmitrijevics Svecov nevéhez kothetd, aki 1925 és 1926 kozott tervezte meg az akkor
korszerinek mondhat6d, Othengeres aluminium hengerfeji csillagmotort. A
konstrukcio életképességét bizonyitja, hogy ez a c sillagmotor szamos fejlesztést
kibirt hosszu palyafutasa soran. Utolsé valtozatai mar allithaté Iégcsavart hajtottak, a
felszall6 Gzemmaodban leadott teljesitmény, pedig elérte a 120 kW-ot (160 LE).

Az UT-2 elsbé példanya 1935. junius 11-én emelkedett a levegébe Julian
Ivanovics Piontkovszkij berepul6pilotaval az Ulésben. Mar az elsé repulés alatt
sikerllt 210 km/h sebességet elérni, ami a harmincas években jonak volt mondhaté a
kiképz6 repul6gépek terén. A repulégép jO6 manbverez6 képesseége, jO
kormanyozhatésaga és kivald stabilitdsa mar az elsé repulések soran
bebizonyosodott. Erdekességképpen megemlithetjiik, hogy térténtek korai kisérletek
Renault ,Bengali” motorok beépitésére is.
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2. abra. Egy korai UT-2 soros elrendezesl léghlitéses Renault motorral

A biztaté eredmények ellenére ezekkel a soros motorokkal torténé kisérleteket
stratégiai okok miatt leallitottak. Az indoklas szerint nem akartak nagy
példanyszamban gyartott olyan kiképz6 repulégépet rendszerbe allitani, amelynek a
motorja nem a Szovjetunioban készul, igy az 0sszes késdbbi valtozatba az M-11-es
csillagmotor kerllt beépitésre. Mivel at ipusnak nem mutatkoztak komolyabb
gyermekbetegségei a berepulési program gyorsan haladt. Az elsé felszallastol
szamitott egy honap mulva a repulégép bemutatasra kerilt a part és a kormany
vezetli részére rendezett bemutaton a tusindi repulétéren, 1935. julius 12-én. A
Sztalin és Vorosilov el6tt megtartott bemutaton az UT-2-es repllése el6tt egy U-2-es
(Po-2) balesetet szenvedett. Talan ez az epizdd is kellett ahhoz, hogy az UT-2
elnyerte Sztalin tetszését, ami sok problémat elharitott a tipus elétt az akkori
Szovjetuniéban. Miutan a politikai és katonai vezetés is megismerte a tipust, rogton
megkezdddtek az allami ellenérzé probak, amelyek lehetévé tették a haderén beldli
rendszeresitést. A rendszeresitést megel6z6en azonban még at kellett dolgozni az
Uzemanyagtartaly kialakitasat, mert az allami ellenérzd bizottsag kevesellte a
mindossze 2 Orara elegendd betdltheté Uzemanyagot. Az Uzemanyagtartaly
attervezését kdvetben a gyartas 1937 szeptemberében indult meg két helyszinen,
majd késdbb Osszesen Ot gyarban készult a tipus. Az egyszerl szerkezetnek és
ésszerl kialakitasnak koszonhetéen nem merult fel sem technoldgiai sem szervezési
probléma a gyartas soran. 1937 szeptemberétdl 1965 veégeig mintegy 7120
repulégép kerilt legyartasra. Az UT-2 kiképz6 repulégép ,UT” elnevezése az orosz
y4ebHo-mpeHupoeoyHbil kifejezésbél szarmazik, ami a tipus f6 feladatkorére, a
kiképzésre és gyakorlasra utal. A repllégép a bazis tipust képezé AIR-10-t61 eltéréen
nem vegyes, hanem tisztan faépitési also6szarnyas konstrukcio. A keleti teruletekre
telepitett gyaraknak kdszénhetéen a haboru alatt napi 3-4 repulégép kerult atadasra.
A szarnyak boritasa hajlitott nyirfa lemez, a vezérsikok egy része és a
kormanyfellletek vaszonnal boritottak.
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3. abra. Az UT-2 repllégép M valtozata

Az UT-2 alapvaltozat szarnya egyenes, a tovabbfejlesztett UT-2M szarnya a
futd bekotésétdl kifelé nyilazott. A sorozatgyartasba kerulé gépek a prototipustol
eltér6 82 kW (110 Le) teljesitményl M-11Gs. motorvaltozatot kaptak. A motor kétagu
fa légcsavart hajt, amely minden tipusvaltozatnal fix, nem allithaté. Futomive merev,
farok csuszos elrendezésli. A futdok a korai sportvaltozatoknal, valamint az UT-2L
valtozatnal aramvonalazott, a standard kiképzévaltozatoknal ,papucs” nélkuliek. A
pilotafllke, par kis szamban épitett tura valtozatot, valamint az UT-2L-t leszamitva,
nyitott. A pilétaulések kulon kivagasban vannak, mélyen Ulnek, igy a bes zallast
kisméretl lefelé nyithatd ajtok teszik lehetévé. A masodik Ulés mdgott egy kisméretl
csomagtér talalhato, amely a bal oldalrél nyithatd. A prototipustol eltérd, a
szériavaltozatba épitett gyengébb M-11Gs motorok szerény képességl repulégéppé
tettek az UT-2-est. Bar a repul6gép nagyon igénytelen volt, egyszeri volt kezelni és
Uzemeltetni, sok baleset adddott az alulmotorizaltsagbdl. Kilondésen a lapos
dugohuzora valé hajlam miatt a 194 0-t6l a sorozatgyartasba kerul6 gépeken
valtoztatasokat hajtottak végre. Megndvelték at 6rzs hosszat és valtoztattak a
vezersikok beallitasan. A valtoztatasok ellenére tovabbra is fennalld dugohuzé
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hajlambdl és lecsuszasokbdl adodo balesetek hatasara (Magyarorszagon is torténtek
ilyen balesetek mindkét problémabdl addéddan) a tipuson 1941-ben végrehajtottak
egy jelentésebb fejlesztést, amelynek az eredménye az UT-2M megjelenése. A
fejlesztés soran atdolgoztak a szarnyat, amely enyhén nyilazott lett, valamint a ,V”
beallitason is valtoztattak. A f6leg a szarnyat érint6 valtoztatasoknak koszonhetben a
replilégép kis sebességli repiilési tulajdonsagai jelentés javulast mutattak. igy a
szerényebb teljesitményl motorhoz jobban megfelelt az uj sarkany. Dugohuzoba
esést kdvetben a zuhanasbadl nagyon kdnnyen ki lehetett venni. A kivételhez elég volt
minden kormanyt alaphelyzetbe allitani, és a por gés azonnal megallt, el lehetett
kezdeni af elvételt. Az UT-2M pedig a ndvendékek altal elkdvetett durva
repuléstechnikai hibakat is jobban toleralta, mint az alapvaltozat.

A kedvez6 tapasztalatok hatasara a kisszamu UT-2M repulégépet lehetévé
tették 4 db. 50 kg-os bomba hordozasara is. A bombavetéshez atalakitott valtozatok
az UT-2MB megnevezést kaptak és a kiképzés soran elsésorban a vonatok elleni
tamadas oktatasara hasznaltak. Az oktatas mellett ebbdél a valtozatbdl kerult harcold
alakulatokhoz is, ahol éjszakai zavaré bombazasokban vett részt. A modositott ,M”
valtozatokbdl kisszamu torpedovetés gyakorlasara alkalmas gépet is készitettek,
melyek hasa ald aranyosan kicsinyitett gyakorlé torpeddkat szereltek. Ezeket a
gépeket UT-2C-ként jelolték.

4. abra. Az UT-2 reptilégep C valtozata gyakorlo torpedoval

A masodik vilaghaboru azonban sok problémara vilagitott ra, amelyek nem
csak a repulbégépet, hanem a szovjet kiképzési rendszert is érintették. Mig a
harmincas évek Polikarpov altal tervezett vadaszrepulilégépeibe az I-16-0s kivételével
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kozvetlendl atultethetéek voltak a novendékek, addig a haboruban résztvevd elsé
vonalbeli szovjet vadaszgépek esetén ez mar nehezen volt megvalésithatd. Olyan
kiképz6 repulbgépre volt szikség, amelynek alapvetd repulési tulajdonsagai,
miszerezettsége jobban kozelit az elsé vonalbeli vadaszrepulégépekéhez. Mivel a
haboru miatt egy Uj konstrukcié megtervezésére, berepulésére és gyartasara nem
volt mdd, ezért Jakovlev nekikezdett az UT-2-es jelentés atdolgozasahoz.
Természetesen uj motor kifejlesztésére sem lehetett gondolni, ezért az attervezés
soran végrehaijtott valtoztatdsok nagy része aerodinamikai jellegi volt. Az ujonnan
kifejlesztett valtozat elnevezése UT-2L lett, elsé felszallasra pedig 1943 végén kerult
Sor.

5. abra. Az UT-2 repllégép L valtozatanak haromnézeti rajza

Az attervezés soran az alapvaltozat egyenes belép6 élU szarnyat vették alapul,
amelyre egy darabban lenyil6 fékszarnyat szereltek, valamint a cslrdket
fémboritassal lattak el. Aramvonalas burkolatot kapott a motor és a futémi is. A
kerekeket fékezhetévé tették, a farok csusz6 helyett pedig kormanyozhato
farokkereket szereltek fel. A jelent6s atalakitasokat sikerllt ugy végrehajtani, hogy
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nem lépték tul az alapvaltozat eredeti tomegét. A berepulések soran szerzett
kedvez6 tapasztalatok hatasara megkezd6dott a nullszéria legyartasa, ezt azonban
félbe kellett hagyni, mert az allami vezet6ktdl nem kapott zold utat a repulégép. A
kudarc oka nem a koncepcioban, hanem a szovjet haborus gazdasagban keresendé.

6. abra. Az UT-2 replilb6gép flives repllétéren

1944-re ugyanis a fém repllégépek gyartdsa olyan mértékben felfutott, hogy
egyszerlen gazdasagtalan lett volna a meglévé kapacitasokat nem kihasznalni. Az
UT-2L kifejlesztésébe belefektetett munka azonban nem veszett el, az elért
eredmények nagy részét felhasznaltak a Jak-18-as tervezésénél.

Az UT-2 Magyarorszagon

A tipus magyar szempontbdl torténé palyafutdasa nem az 1948-as beszerzéssel
kezdddott. A masodik vilaghaboru soran Harkov térségében sikerllt egy Uzemképes
példanyt zsakmanyolnia a német hadseregnek, amelyet atadtak a magyaroknak. A
repulégép egy rovid probat kovetben szolgalatba allt és G.001-es lajstromjellel a
,HIrnok” szazad allomanyaba kerult, és futarfeladatokat hajtott végre a keleti fronton.
A szolgalatbdl azonban hamarosan kivontak és Magyarorszagra szallitottak, ahol az
RKI (Repulé Kisérleti Intézet) végzett a g épen vizsgalatokat. A tipussal szerzett
tapasztalatok egyeértelmien kedvezbek voltak.
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7. abra. A keleti fronton zsakmanyolt UT-2

1948. szeptember 10-én 33 db UT-2 repul6gép (I-251-t6l 283-ig), valamint 2
db foldi gyakorlégép (I-010 és 1-011) kerllt leszallitasra. A repulégépeket szovjet
szemeélyzet repulte Matyasfoldre, ahol a berepllések és a muiszaki atvétel
szeptember 21-én fejez6dott be. A gyors atvételt és berepulést segitette, hogy a
feladathoz olyan embereket sikerult 0sszeszedni, akik a G.001-es jelt zsakmanyolt
gép vizsgalata soran az RKI-nél mar megismerték a tipust. A rendszerbe allitott
repulégepek 1948. oktéber 18-ig ,Uhu” ezt kovetden ,Galamb” fedénevet kaptak. Az
atadott repulégépekrél tévesen terjedt el a hazai repuléberkekben az a nézet, hogy a
tovabbfejlesztett ,M” valtozat példanyai voltak (vagy a leszallitott gépek egy része
UT-2M volt). A rendelkezésre 4all6 adatok elemzése alapjan ma mar nagy
bizonyossaggal kijelenthetjuk, hogy a Magyarorszagon atadott repulégépek kivétel
nélkil az alapvaltozathoz tartoztak. A repllégépek gyartasi adatait tekintve
valoszinl, hogy az alapvaltozat utolsé szériaibol kerultek atadasra. Az atadott gépek
a foldi gyakorlasra szant két példanyt kivéve uj épitésiek voltak.
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8. abra. UT-2 kikepzé replilbgép magyar felségjelzéssel

A rendszerbe allitott gépek intenziv hasznalatnak voltak kitéve, az eréltetett
utem( kiképzés miatt azonban szamos géptorés és katasztrofa kovetkezett be. A
bekovetkezett nagyszamu esemény kozul csak egy eset (benzincsd torés) vezethetd
vissza technikai okokra, minden mas eseményt karbantartdsi hianyossag és
pilétahiba idézett el6. Az UT-2-es hasznalhatésagat bizonyitotta, hogy mivel tisztan
faépitést repllégéprél van szd, ezért sok aprobb sérulést a tabori kériimények
kozott is ki lehetett javitani. A folyamatos karbantartas ellenére a gépek sarkanyanak
allapota gyorsan romlott. Az id6 el6tti allapotromlas f6 oka a szarnyak gyakori
megazasa volt, ami a tisztan fa épitést repul6gépek legnagyobb ellensége. A
helyzetet tovabb rontotta, hogy a szolnoki hangar omlasveszélyes allapota miatt
veszélyessé valt a g épeket a hangarban tartani, ezért az ott elhelyezett 18
repulégépet is a szabadban kellett tarolni, igy a rendszeresitett reptlégépek minden
példanya az év nagy részét a szabad ég alatt toltotte. A nagyfoku elhasznaldédas
miatt 1950-re esedékessé valt 17 repllégép nagyjavitasa, melyet az esztergomi
Sportaru Termel6 Vallalat végzett el. A tipus haderébdl torténd kivonasa 1950.
szeptember 6-an kezd6dott meg, amikor is az elsé repllégépeket atadtak az OMRE
részére. Az atadott repulégépek nagy részeét kioldé berendezéssel lattak el, amely
alkalmassa tette Oket a vitorlazé repulégépek vontatdasara. Az UT-2 ebben a
szerepkorben joI megallta a helyét mivel az id6szak els6 nagy teljesitményl
vitorlazogépének az R22 Junius 18-nak a nagyobb sebességet igényl6é vontatasahoz
jobban megfelelt, mint az akkoriban rendelkezésre all6 vontatégépek tobbsége. A
tipus magyarorszagi palyafutdasa 1957-ben ért véget, amikor a még Uzemképes
példanyok mindegyikét leselejteztek, és a kor szellemiségére jellemzd modon
gondosan meg is semmisitették.
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9. abra. Kotelékben a Balaton folott
Az UT-2 egyszeri és célszer( repulégép volt egy olyan korbdl, amelyben még nem a
tartossag és a hosszu tavu megtérilés volt a f6 szempont egy kiképzd repulbgép
rendszerbedllitdsa soran. A haboru utan Ujjaszileté légierd alapjainak
megteremtésénél mégis remekul bevalt, konnyl Uzemeltethetsége és
kezelhet6sége révén szazaknak segitett elsajatitani a motoros repulés alapjait.

Napjainkra néhany dokumentumon és megsargult fényképeken kivul semmilyen
targyi emlék nem maradt ebbél a méltatlanul elfelejtett reptlégépbdl.

A cikk elkészitésért kulon kdszonet a szolnoki Repulémuzeum munkatarsainak.

Forrasok és felhasznalt irodalom:

Gibas Andor, UT-2 ,Galamb”, kézirat, (Repulémuzeum gyljteményébdl)
Alekszandr Szergejevics Jakovlev: Szarnyak, emberek, Zrinyi 1977
Repuléstorténeti Konferencia Kozleményei 1995 (Repulémuzeum gyljtemeényébdl)
Gordon Komisarov, OKB Yakovlev, Midland 2005

Ifj. Hordds Tibor: A repuld iskolapad, Aeromagazin 2000 december-2001 januar

Malév Repiilés és Uzemtorténeti Konferencia, 1988, Winkler Laszlo: Hazankban
hasznalt szovjet repllégép tipusok 1944-ig (Repulémuzeum gyljteményébdl)

www.avia-info.hu (lajstromjelek)

www.airwar.ru

245



UT-2 miiszaki adatok:

Fesztav: 10.20 m
Magassag: 2.55 m

Hossz: 7 m

Szarnyfeliilet: 17.20 m?

Az Ures suly: 616 kg

Maximalis felszallé tomeg: 938 kg
Maximalis sebesség, 230 km/h
Utazosebesség: 99 km/h
Hatétavolsag: 500 km

Emelkedbképesség: 3.3 m/s

NATO koéd: Mink
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