A ,,DYNAMIC MIX 2002” GYAKORLAT VASUTI
ATCSOPORTOSITASANAK TAPASZTALATAI

Kerekes Béla ’
Kiszallitas

A technikai eszkozok eljuttatisa a gyakorlat helyszinére dionté
tobbségében vasuti szallitds utjan tortént. Két katona vonat indult Ma-
gyarorszagrol. 1 sz. szallitmany: 7035/1001- Kiskorpadrol, 2. sz. szal-
litmany: 7037/1001 - HajdGhadhazrol. A szallitmanyok indulas el6tt
rendelkeztek a hataratlépésekhez, illetve tovabbitashoz sziikséges vala-
mennyi VAM, illetve fuvar okmanyokkal. A szallitmanyok elindulasaig a
szallitmanyparancsnokok és a szallitmanykisérék a magyarorszagi hatar
atlépési adatok, Port Bou allomasra torténd érkezés, illetve indulas adatai,
valamint a Savona-ban torténd vonatmegosztas, illetve tovabbitas rendjé-
re vonatkozo adatok birtokaban voltak.

A 7035/1001 sz. szallitmanyon a szallitmany parancsnoki teenddket
Salamon Béla szdzados, a kozlekedési 0OsszekotOtiszti teenddket
Szabados Tibor mk. alezredes latta el, a 7037/1001 sz. széllitmanyon a
szallitmanyparancsnok Sramko Matyds alezredes a kozlekedési 6sszekd-
totiszt Kerekes Béla mk. ornagy volt.

A szallitmdanyok berakdsa szinte egy idoben zajlott le 2002. mdjus
14-én 10.00-13.00 kozott. Kiskorpadrol 23 vasuti kocsival, mig Hajda-
hadhazrol 28 vasuti kocsival indult el a szallitmany. A szdllitmdny éssze-
allitasa: 2 AcBct+ 1WLaB+1WRm+7Ks+ 2Res + 1Rmms+ 8Sammp+
3Laadks+ 1Rgs+ 2Lgs. Vasuti kocsi.

Mivel a 2 sz. szallitmdanyon utaztam, tobbnyire az itt torténtekre ki-
vinok bdvebben foglalkozni. A szallitas soran szinte mindkét szallit-
manynal ugyan azok a gondok meriiltek fel.

A 7037/1001 sz. szallitmany 2002. 05. 14-én 17.01-kor indult el
Hajduhadhaz allomasrol. Az allomany pihentetését és étkeztetését az MH
KKK 4ltal rendelkezésre bocsatott halo és étkezdkocsikban biztositottuk.

! Kerekes Béla mk. é6rnagy, MH KKK/5. tizemeltetd mérnok.
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A szallitmanyhoz Debrecen allomason 3 db konténerszallitdo kocsit
kellett hozza kapcsolni.

A kilép6é vamolas a magyar-szlovén hataron Hodos allomason tor-
tént. Az allomasra 2002.05.15-én 10.00-kor érkeztiink és 14.20-kor indul-
tunk tovabb. A vasut technoldgiai és vamolasi feladat végrehajtasa min-
tegy 4 orat vett igénybe. Ez id6 alatt intézkedtem a vastti személy, illetve
konyha kocsik vizzel vald feltdltésére. Az allomas nem rendelkezett a
szlikséges berendezéssel, de a segitdkész vasutasok egy fél collos vizes
slag segitségével feltoltotték a kocsikat vizzel.

A kovetkez6 hatarallomas Villa Opicina, amely egyben EU belépd
hatarallomas is. Villa Opicina allomasra 2002.05.16-an 00.15-kor érkez-
tiink és 01.45-kor indultunk tovabb. Itt belépd vamolast hajtottak végre.
Az allomas technikai lehetségei nem tették lehetévé a kiiiriilt vizkészle-
tek utantoltését, de igéretet kaptunk hogy Genovaban ez poétolhato. Az
olasz vasutak ezen igéretiiket teljesitették is.

A vonatmegosztasa, rendben az eldzetes terveknek megfeleléen tor-
tént Savona és Ventimiglia kozott.

Az olasz-francia hatarra 2002.05.17-én 01.15 kor érkeztiink és
2002.05.18-4n 04.35-kor indultunk tovabb. Erkezéskor még nem sejtet-
tiik, hogy 27 orat kell itt eltdlteniink. Az olasz illetve a francia vasutasok
pontos indulasi adatokat nem tudtak mondani.

Meglepve vettiik észre, hogy az elsé szallitmany is itt tartozkodott.
A varakozasi id6t kihasznélva biztositottuk a két szerelvény személyi al-
lomanya részére a fizikai sziikségletek kulturalt kielégitését. Sajnos a
vasuti kocsik vizzel valo feltdltését nem sikeriilt megoldani, azonban arra
igéretet kaptunk, hogy kozvetleniil az olasz-francia hatar talsé oldalan 1é-
v6 Nizza allomason feltoltik a kocsikat. Azonban a francia vasutak ezen
igéretiiknek nem tettek eleget. Sajnos sem az olasz, sem a francia vasuta-
sok nem tudtak megindokolni a hossza tartozkodas okat.

Franciaorszag teriiletén a vonat j6 tempoban haladt. Azonban a sze-
mély kocsik vizzel valo feltoltése érdekében intézkednem kellett, igy a
szallitmanyparancsnokkal egyiittmiikddve a mozdonyvezetd segitségével
sikeriilt megoldani ezt a problémat egy tizoltokocsi segitségével. Ez a
mivelet mintegy 2,5-3 o6raval hosszabbitotta meg a menetiddt. A hossza
tartozkodasi 1d6 ellenére is gy tint, hogy biztosithaté lesz a San
Gregorioba torténd pontos érkezés.
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A francia - spanyol hatdrt Port Bou-nal 2002.05.19-én 01.00-kor
léptiik at. Itt a szallitmany atrakasa volt a feladat. Az atrakd allomason
csak nappali szolgalat van rendszeresitve, ezért csak reggel 08.00 utan
tudtuk elkezdeni az atrakast. A szallitmany egységeinek egylittmikodése
biztositotta a szallitmany 3 ora alatti atrakasat. Az rakmintas eszk6zoknek
kozaton kellett megtenni a még hatra 1évé mintegy 600 km-t. Ennek az
oszlopnak a parancsnoka Sramké Mdtyds alezredes volt, mig a szallit-
manyparancsnoki teenddket a szallitmanyparancsnok helyettese latta el.
Az atrakas, a fuvarokményok és vamolas rendezése utan a szallitmany
2002.05.19.-én 15.20-kor indult el Port Bou-bél.

Az atrakasban a spanyol vasutak minden segitséget megadtak. Mivel
a BTR-ek részére fémbetétes vasuti kocsit biztositottak, igy az UMK ol-
daltdmaszok alkalmazasa nem volt lehetséges. A heveder ¢s az UMK
homloktamaszok biztosithattdk volna a technikdk megfeleld rogzitését,
azonban a spanyol vastti palya egyenetlensége miatt bekdvetkezett karos
mozgasok fellazitottak a hevedereket, ezért azok ismételt meghuzasa vé-
gett hosszabb - révidebb megallasokat kellett tenniink. A spanyolok altal
rendelkezésre bocsatott vasati  személykocsikkal kapcsolatban az a
probléma volt, hogy a légkondicionaloval és vakuumos WC-vel felsze-
relt kocsikban az dram ellatds hianya miatt azok nem miikddtek. A spa-
nyol vastti személyzet az egyik allomason probalta elharitani ezt a prob-
1émat, de sikerteleniil. Ez mintegy 2 oras tovabbi tartozkodast okozott.

Végezetiil 2664 km megtétele utan 2002.05.20.-4n 10.00-kor megér-
keztiink Zaragoza — San Gregorio katonai palyaudvarra.

Munka az M&T Team-ben:

* részvétel a napi értekezleteken,

¢ folyamatos kapcsolattartas a RAILLO; ROADLO ¢és Guardia ci-
vil szakembereivel,

* tajekoztatasok a Spanyolorszagban betartand6 rendszabalyokrol
kiilondsen a tulméretes, nagytomegii jarmiivek kozlekedésére, va-
lamint a veszélyes és robbané artik szallitasa esetén,

* valamennyi gyakorlat teriiletén kiviili mozgas igények leadasa,
¢ visszaszallitas elOkészitése,
* tajekozodas az idokozben felmeriilt napi problémakrol, intéz-

kedések megtétele ezek megoldasara,
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* egyeztetések végrehajtasa a szallitmanyparancsnokokkal, a
visszaszallitasra vonatkozoan,

* tilméretes eszk6zOk kozuti kozlekedésének kozlekedtetésé-
nek megkérése.

Visszaszallitas

A 7034/1001 szamu szdllitmdanyon voltam kozlekedési dsszekoto-
tiszt. A magyar katonai szallitmanyok berakasa eredetileg 2002.06.07-re
volt tervezve, de azt a francia vastut (SNCF) kérésére két nappal késobbre
kellett attenniink. 4 visszaszdllitaskor a két magyar katonai szerelvény
sorrendje felcseréléditt. igy a Hajdthadhaz rendeltetésti (7034/1001) lett
az 1. szamu szallitmany, a Kiskorpad (7036/1001) rendeltetésii pedig a
2. szamu szallitmany. A tulméretes technikai eszk6zok 1abon tették meg
a sziikséges tavolsagot a spanyol hatarig (14 db technika).

A tervezés soran folyamatosan tartottam a kapcsolatot a spanyol
vasuti-0sszekototiszttel a vasuti kocsik biztositottsaga érdekében. A gor-
diiléanyag igényeket, és a rakodohoz allitasi tervet majus 31-én irasban at
is adtam a spanyol félnek. A két vonat Osszeallitasa miatt hosszl egyezte-
t0 targyalasokat kellett lefolytatnom a spanyol féllel mivel az 1. szdmi
szerelvény tomege, illetve hossza miatt csak egy nagyobb teljesitményti
mozdony alkalmazasa tette volna lehetOvé a vonat tovabbitasat. Ez a
mozdony azonban nem biztositotta volna a szallitas ideje alatt a személy-
kocsikban az elektromos aramellatast, ezaltal a elektromos klima, a vaku-
umos WC valamint a vilagitds miikodését. Az egyeztetések utin arra ju-
tottunk, hogy a 3 db konténert szdllito vasuti kocsit a 2. szamu
szdllitmanyhoz dtcsoportositunk a spanyol szakaszon (Port Bou-ig). Ezt
a tény azért latom lényegesnek megjegyezni, mert a nagy vonattomeg ¢€s
hossz a szallitas soran még szamos gondot okozott.

A modositott tervnek megfeleléen 2002.06.09-én 10.30.-kor szemé-
lyesen meggy6zédtem San Gregorio katonai palyaudvaron a vasuti ko-
csik meglétérél. A 7034/1001 sz. szallitmany kocsijai be voltak allitva a
homlokrakod6hoz. Az 5 db személykocsi az allomés 2 sz. vaganyan allt,
amelyek koziil a vasiti alkalmazott egyértelmiien nem tudta megjelolni,
hogy melyik szallitmanyhoz melyik személykocsi tartozik. A 7036/1001
szdmu szallitmany pore kocsijai az allomasi dolgozé elmondésa szerint a
szomszédos allomason voltak.
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A 7034/1001 sz. szallitmany berakasa 2002.06.09-én 15.00-kor a
tervezett idoben megkezdddott. A berako részleg feladatat szervezetten,
terv szerint, szakszertien €s gyorsan hajtotta végre. A szallitmany beraka-
sat 17.30-kor befejeztiik. A vastti fuvarokmanyokat a sziikséges adatok-
kal kitoltve idében atadtam a RENFE (spanyol vastt) alkalmazottjanak.

A visszaszallitashoz ugyanazokat a vasuti kocsikat kaptuk, amelye-
ket odaszallitas sordn. Ezért a fémbetétes vasuti kocsikon a BTR-ek rog-
zitésekor az UMK oldaltamaszok helyett 2-2 db vezetéfa alkalmazasat
rendeltem el. Igy a spanyol vasiiton torténé széllitas soran csak 2 alka-
lommal kellett a rogzité hevedereket meghtuizni. A szallitmany a tervezett
20.45 idejti indulasi id6 helyett 20.58-kor hagyta el San Gregorio allo-
mast.

Meég itt kell megjegyeznem, hogy a kommunikalas a spanyol vasuti
dolgozokkal nehézkes volt, mert sem 6k sem a katonai 0sszekotk nem
beszéltek angolul. Csak a berakas végére jott ki angolul elég jol beszEld
tiszt.

A spanyol-francia atrako allomasra 2002.06.10. 11.30-kor érkeztiink
meg. Té4jékozodva a magyar vasuti kocsik meglétérodl, tudattdk velem,
hogy a magyar kocsik a szomszédos francia hatarallomason tartozkodnak.

A francia vasutasok sztrajkja miatt azok atadasa bizonytalan volt, de
a két magyar vonat lekozlekedtetésére megvoltak a sziikséges engedé-
lyek. A spanyol vasutasok a francidk tajékoztatasa szerint egyre csak
nyujtottak kifelé a kocsik atadasi idejét a spanyol hatarallomésra. Ez a ha-
tarozatlansag borzolta a kedélyeket. Végiil a magyar kocsik 2002.06.10-
én 18.30-kor keriiltek a rakodohoz beallitasra. Az atrakas szervezetten,
gyorsan keriilt végrehajtasra, melyet 21.15-kor be is fejeztiink. A vasuti
fuvar és VAM okmanyokat a RENFE, illetve a Civil Guardia dolgozo-
janak id6ében atadtam. A 3 db konténeres kocsi az eldzetes terveknek
megfelelden a szallitmanyunkhoz keriilt, valamint a 1abon érkezett tech-
nikai eszkdzok egy része.

A késoi kocsi kiallitas ellenére is biztosithatod lett volna a szallitméany
tervezett id6ben torténd elinditdsa. A szallitmany 22.35 helyett 23.43-kor
hagyta el Port Bou atrako allomast és 1épte at a spanyol-francia hatart.

A szallitmany hosszabb-rovidebb tartdzkodasok utan az olasz hatar-
t6l mintegy 200 km-re 1év6 francia allomason 2002.06.11-én 11.00-kor
megallt. Egy francia vasuti dolgozo6 kb. 1 draval kés6ébb hozta tudoma-
sunkra azt a tényt, hogy a vonatunk varhatéan 20.00-kor indul tovébb,
mivel az olasz hatarallomason 12.00-20.00 kozott a szolgalat sziinetel.
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A tartdzkodas alatt az 6sszes technikai viziinket felhasznaltuk, igy a
francia vasutasokkal tortént egyeztetést kdvetden megigérték, hogy
Nizzaban kapunk vizet. Ez 2002.06.11. 22.46 ¢s 23.37 kozo6tt meg is tor-
tént.

A francia-olasz hatart 2002.05.12.-én 01.10-kor 1éptiik at és érkez-
tiink meg Ventimiglia hatarallomasra.

A szallitmany megérkezése utan a szallitmany parancsnok utasitisa
szerint személyesen tajékozodtam a vonat megosztasara és varhatd indu-
lasara vonatkozoan. Az olasz vasut (FS) alkalmazottjai k6zolték, hogy
erre eldrelathatolag 2002.06.12.-én 09.00-kor keriilt sor. Ezt jelentettem a
szallitmany parancsnokanak.

Ko6zben 04.30-kor megérkezett a 7036/1001 sz. szallitmany (Kapos-
variak).

Reggel 06.30-kor ismét tajékozodtam a varhatd tovabbindulast ille-
téen, melyre megerésitették az éjszaka elhangzottakat. Azonban a
kiskorpadi szallitmany hossza és tdmege nem tette sziikségessé a vonat
megosztast; az FS alkalmazottjai ugy dontdttek, hogy a 7036/1001 sz.
szallitmany indul korabban és azt kdvetden a mi szallitmanyunk 2 rész-
ben. A vonat megosztas ideje elég kényelmetlen idGpontra esett, mivel
ekkor volt idGszerti az dllomany reggeliztetése. Ez is elég nagy bonyoda-
lom mellett sikeriilt. A katonaknak a sinek k6zott boklaszva kellett a sajat
mar megosztott szerelvény kocsijaig eljutni.

A vonat megosztds tervében azg szerepelt, hogy csak Ventimiglia és
Savona kozott lesz ra szitkség. Ez mintegy 2,5 oras kiilon utazast feltéte-
lezett. A vonat els6 része 11.08-kor a masodik része 11.50-kor hagyta el
Ventimiglia 4llomast. Meglepve vettiik ¢szre Savona 4llomason athalad-
va, hogy a vonat nem all meg és nem varja be a masodik részt. Ez azért
volt fontos, mert a masodik szallitmany részen utazd 55 fo étkeztetése
nem volt megoldott. Az egyik allomason tajékozddva meglepve vettiik
tudomasul, hogy az olasz vasutasok a szallitmanyt tdmege és hossza miatt
Milano allomasig kivantak 2 részben lekozlekedtetni. Ez a tavolsag min-
tegy 10 ora szallitasi idot tett volna sziikségessé, ezért a szallitmany pa-
rancsnokkal egyiitt arra torekediink, hogy a lehetd legkordbban varjuk be
a masodik részt az allomany ellatasa céljabol.

Az allomany étkeztetésére 2002.06.12. 19.20 és 21.07 kozott keriilt
sor Arquata allomason. A szallitmany tovabbiakban is 2 részben kozle-
kedett Milanoig. Milanoba az els6 rész 2002.06.13. 01.00-kor, a masodik
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rész 2002.06.13. 01.20-kor érkezett meg. A szallitmany ismét egyiitt
2002.06.13.-an 02.20-kor indult tovabb.

A szallitmany technikai vizzel valo ellatasa Bresciaba volt tervezve.
A vizfeltoltésre 2002.06.13. 04.40 és 06.28 kozott keriilt sor, melyet mar
a szallitmany parancsnok engedélyével személyesen intéztem.

Ebben az id6szakban a szallitmany elég jol haladt, amig a szlovén
hatartél mintegy 1 oranyira megalltunk Cervignano allomason 2002.
06.13. 11.55-kor. Ismét a vonat tomege volt a gond. Tdjékozodtam a
helyzetrdl és kozoltek velem hogy 2 kisebb teljesitményii mozdony sziik-
séges a kovetkezo szakasz megtételéhez vasutiizemi okok miatt. A varha-
to indulasi 1d6t orarol-orara toltak kifelé mig nem 6,5 oras varakozas utan
18.28-kor a szallitmany elindult.

Ezel6tt azonban fel vettem a kapcsolatot Pes ezredessel az olasz
kozlekedési szolgalat vezetdjével, aki kdzben jart az iligy érdekében.

A 7034/1001 sz. szallitmany 2002.06.13-an 19.25-kor érkezett meg
Villa Opicina olasz-szlovén hatarallomasra. A megérkezést kdvetden a
szikséges VAM és vasuti fuvarokmanyokat rendelkezésre bocsétottam a
sziikséges szerveknek és egyiittmiikodtem annak gyors, zokkendmentes
kezelése céljabol. Igy lehetdvé valt, hogy szallitmanyunk 2002. 06.13-an
22.45-kor elindulhatott Villa Opicina allomasrol és lépte at az olasz-
szlovén hatart.

A hosszl varakozas ideje alatt felvettem a kapcsolatot a szlovén
vasut képviseldjével, akitdl kértem, hogy a mozdony hianya ne okozzon
felesleges varakozast a hataron, valamint kértem, hogy Ljubljana allo-
mason technikai vizzel toltsék fel a személykocsik tartalyait. A szlovén
0sszekotd minden segitséget megigért €s teljesitett is.

A vasuti kocsik technikai vizzel vald feltoltésére 2002.06.14-én
01.35 és 02.10 kozott kertilt sor Ljubjana allomason.

A szlovén-magyar hatarallomasra 2002.06.14-én 08.45-kor érkez-
tiink meg. A vasuti, illetve VAM okményok kezelésében aktivan kozre-
mikddtem, igy lehetévé valt, hogy a szallitmany 11.53 perckor elindult
Hodos allomasrol és 1épte at a szlovén-magyar hatart.

A széllitmany Zalaegerszeg allomasra 13.15-kor érkezett; a vonat-
nak menetiranyt kellett valtania.
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Ennek a miveletnek a végrehajtasa utan 14.05-kor indult tovabb. A
szallitmany az egyvaganyu palyan hosszabb-révidebb megallasokkal ha-
ladt, amig egy eldttiink lerobbant vonatot kellett a szallitmany mozdo-
nyanak kimentenie, és egy nagy viharba keriilt.

Ez az idOveszteség eredményezte azt, hogy a délutani személyme-
netbe beleesett a szallitmany igy Ukk allomason kellett varakoznunk
15.00 és 18.30 kozott. Ez az allapot rendkiviili médon nyugtalanitotta a
szallitmany teljes allomanyat. A szallitmany végiil 19.00-kor megérkezett
Boba allomasra, ahonnan villamos vontatas mellett 19.08-kor indultunk
tovabb. Ettdl kezdve a szallitmany kielégitden haladt, igy 21.25-kor mar
Székesfehérvaron voltunk. Mozdonyvezetd csere utan 22.05-kor indul-
tunk tovabb.

A kovetkez6 allomas ahol a szallitmanynak hosszabb idére meg kel-
lett allnia Budapest-Ferencvaros allomds, ahol szintén mozdonyvezetd
valtas 00.30 és 01.15 kozott. A szallitmany Rakos-Nagykata-Ujszasz-
Szolnok vasttvonalon haladt szinte megallas nélkiil. Szolnok allomason
szintén mozdonyvezetd valtds; mintegy 25 perces tartdzkodas utan
2002.06.14. 04.25-kor érkeztiink Debrecen allomasra. Debrecen alloma-
son 3 db konténeres pdre kocsi kisorozasra keriilt a szallitmany tobbi ré-
sze 04.55-kor indult el és haladt tovabb Hajduhadhaz felé. Hajdu-
hadhazra a 7034/1001 sz. szallitmany 2002.06.14-én 05.35-kor érkezett
meg. A szallitmany kirakasa rendben fegyelmezetten Vass Mihaly or-
nagy VKP ellendrzése alatt keriilt végrehajtasra.

Azt tudni kell, hogy Hajduhadhaz egy fovonali dllomds, itt egy
egyszeru szallitmany bedllitas, nem vonat forgalmas iddszakban 1 o6rat
vesz igénybe. Most pedig €ppen a reggeli csucsra érkezett meg a szallit-
many.

Tapasztalatok:

* a szallitas tervezésekor be kell szerezni valamennyi érintett
orszag katonai kozlekedési kdzegeivel vald kapcsolddasi pon-
tot, telefonszamokat;

* egyértelmiien meg kell hatarozni a kozlekedési kozeg felada-
tait, meg kell hatarozni részére az egyiittmiikodési pontokat a
szallitmanyparancsnokkal, valamint el kell hatarolni azt a
szallitmanyparancsnok feladataitol;
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* a kapcsolattartas miatt a kozlekedési kozeg részére szolgalati
mobil telefont biztositani, a kiilfoldi tartozkodas ideje alatt is;

* a be- illetve kirakas alkalmaval a befogad6é nemzet kapcsolat-
tartdja tudjon angolul;

* torekedni kell arra, hogy a szallitasban érintett orszagok tart-
sak be a hatar atadasi idépontokat;

* az igénylések tartalmazzak a vizvételezés tervezett helyeit és
kérjék annak biztositasat a fuvarozo vasuttol.



