AZ MH KATONAI RENDFENNTARTO KONTINGENS
VASUTI SZALLITASAINAK TAPASZTALATAI

Solymosi LaszI6*

A MH Katonai Rendfenntarté Kontingens vasuti szallitasainak
tapasztalatairol szolva eldljaréban annyit szeretnék megjegyezni, hogy a
nyilvantartasunk szerint a ,,KRK szdllitdsok” nem csupan a kontingens
kiszallitasat, hanem a kiszallitason til a feladat végrehajtasa érdekében
végzett minden egyéb vastti szallitast is jelentik.

A szallitmanyok minden esetben SFOR szallitmanyszdmot kaptak,
mivel mind a horvat, mind a bosnyak fél ezt a rendszert mar ismeri, igy
jol meg tudjak kiilonboztetni a katonai szallitmanyokat az egyéb polgari
szallitmanyoktol.

A szallitastervezés folyamata

Néhdany mondatban szeretném bemutatni azt a folyamatot, amely-
nek sordn a szdllitastervezés elsd szakaszabdl eljutunk a szallitmdny be-
rakdsdig.

Elso 1épésként a szallitando alakulat megkiildi résziinkre a Gordii-
loanyag-igénylést vasuti szallitashoz. A be- és kirakoallomasok, a bera-
kasi id0, a személyi és technikai harcérték pontositisa, az igényelt
kocsitipusok és mennyiségek ellenérzése utan az alakulat a megfeleld
SFOR széllitmanyszdmrol telefonon vagy telefaxon visszaigazolast kap.
Ezt a szamot a vasuti fuvarlevélen fel kell tiintetni, hiszen a kilonféle
vasuti engedélyek is erre a szallitmanyszamra hivatkoznak, a vasutak
ilyen szamon tartjak nyilvan a szallitmanyt.

A széllitmany betervezése utdn sziikséges a normal vasuti pore-
kocsik megrendelése a MAV Rt. Arufuvarozasi Szakigazgatésagtol.
Specialis, TWA-800 tipusu alacsony padlomagassagu poérekocsikat a né-
metorszagi székhelyii Transwaggon Gmbh magyar partnerétél, a
Raabersped Kft-t6l bérliink.

A személyek részére halo-, illetve fekvShelyes kocsikat a MAV
Utasellaté Rt. és a MAV Rt. Személyszallitasi Szakigazgatosaga bizto-
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sit. Etkez8kocsik bérlése a MAV Utasellaté Rt-t6l torténik. A halo-,
fekvohelyes- és étkezdkocsik bérlete minden esetben személyzettel egytitt
torténik. Az étkezOkocsiban torténd ellatasrol a szallitasra keriild alaku-
latnak kell egyeztetnie a MAV Rt. Utasellaté Rt-vel.

A kocsik megrendelése utan, szinte azzal egyiddben sziikséges megQ-
tenni a megfeleld eldjelentéseket a szallitdsban részes vasutak és katonai
szervezetek felé. Ily modon kap értesitést a MAV Rt. Uzemiranyité
Kozpont, a Horvat Vasutak, a Horvat Katonai Kozlekedési Kozpont,
az SFOR Sarajevo-i parancsnoksaga és Zagrab-i osszekotdje, vala-
mint a HM Beszerzési és Biztonsagi Beruhazasi Hivatal Vam és Ha-
tarforgalmi Igazgatésaga. Mindezek utan jelentést tesziink a MH Ko6z-
lekedési Szolgalatfonoknek és a MH Osszhaderénemi Hadmiiveleti
Kozpont parancsnokanak.

A végrehajtott vasiti szallitasok

Tekintettel a korabban ismertetett nyilvantartasi rendszeriinkre, az
MH Katonai Rendfenntarté Kontingens érdekében végzett vasuti szal-
litasok a 2002. majus 13 — 2002. oktéber 06. kozotti idészakban a ko-
vetkez6képpen alakultak:

Az 6sszesen 106 db vasuti kocsival kozlekedett 11 db vasiti szal-
litmanyban szallitasra keriilt 241 6, 16 db BTR-80 harcjarmii, 56 db ke-
rekes jarmt, 3 db vontatmany, 22 db 20 tonnas konténer, 105 db lakdkon-
téner €és 70 tonna anyag.

A szallitasi feladatokban felado — atvevoként részt vett az MH 37.
Miiszaki Dandar, az MH 1. Konnyii Vegyes Ezred, az MH 64. Logisz-
tikai és Tamogato Ezred, valamint a HM EI Rt. Vagyonkezel6 Igazga-
tosag szakallomanya.

Mint azt a felsorolas mutatja, nagyon vegyes Osszeallitasu és felké-
sziiltségli tervez6allomannyal kellett egytitt dolgoznunk, nem volt egy ki-
emelt személy, aki Gsszefogna pl. a Szarazfoldi Parancsnoksag alaren-
deltségébe tartozé harom alakulat szallitisi feladatait. A HM EIl Rt.
szallitastervezoi csak a legnagyobb joindulattal nevezhetdk igy, a vasuti
szallitasok sordn az igénylést6l a végrehajtasig semminemi elméleti és
gyakorlati tudassal, tapasztalattal nem rendelkeztek. Mindezek ellenére a
feladatokat rugalmasan kezeltiik, azokat maradéktalanul végrehajtottuk.

A szallitasi feladatok végrehajtasara a Szentes - Szajol - Szolnok -
Budapest-Jozsefvaros — Magyarboly - Beli Manastir — Drenovci - Brcko
— Sarajevo-Teretna utvonalat terveztiik hasznalni. Kezdetben gondot oko-
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zott, hogy nem tudtuk, Horvatorszagban és Bosznia-Hercegovinaban hol
¢s hanyszor fordul meg a szallitmany menetiranya, 1évén Sarajevo-
Teretnan a rakodasi irany kotott.

Az els6 vonat esetében nem sikeriilt megfelelen érkeztetni a szal-
litmanyt, igy helyszini operativ beavatkozassal kellett intézkedni a sze-
relvény megforditasara. A tobbi szallitmanynal ilyen probléma mar nem
mertilt fel.

Altalinos tapasztalatok, problémak:

* A szallitasok megtervezése, a kocsimegrendelések atadasa és
az eldjelentések utdn a szallitd alakulatok tobb esetben, ne-
megyszer két-hdromnaponta modositottak igényléseiket, ame-
lyeket nekiink el kellett fogadnunk. A médositasoknak megfe-
leléen nekiink is modositanunk kellett a berakasi idoket, a mar
megrendelt kocsimennyiséget és tajékoztatni a belfoldi és kiil-
foldi vasuti és katonai szerveket az eldallt valtozasrol.

* Problémaként jelentkezett, hogy a szallitasok megtervezésénél
nem all rendelkezésiinkre bosnyak menetrend. Ennek megfe-
leléen az els6 id6kben kénytelenek voltunk gy elinditani a
szallitmanyainkat, hogy a bosnyak szakaszra nem allt rendel-
kezésre iranyitas. Az utaz6 allomanyt és az dket ellatd alaku-
latot csak becsiilt adatokkal tudtuk ellatni.

* A szallitdsok végrehajtasa utan a feladatunk nem fejezédik be,
a szallitasi hitelkeret kezeldknek a szamlak beérkezése utan
azokat ellendrizni és zaradékolni kell, annak érdekében, hogy
kifizethet6k legyenek. A szamlak kiegyenlitését akadalyozza,
hogy a Bosnyak Vasutaknak a fuvardijat kozvetleniil, Euro-
ban kell megfizetniink, ugyanis az nem jarul hozza a vasutak
kozti leszamolashoz. fgy tehat ahelyett, hogy a MAV Rt.
Bevételellenorzési Igazgatosagan keresztiil a szallitas teljes
szakaszara a fuvardijat egy Osszegben forintban fizetnénk,
pluszfeladatot jelent a devizaban torténd teljesités.

Konkrét problémak

Néhany gondolatban ratérnék a szallitmanyok tovabbitasa soran ta-
pasztalt konkrét problémakra.

Az els6é vonatban 2 szallitmany (SFOR/18HU + SFOR/19HU) ke-
rilt tovabbitasra Szolnok és Szajol allomasokrol.
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Az MH 1. Koénnyii Vegyes Ezred helyszini szemrevételezés utan
kirakoallomasként Rajlovac allomast adta meg, az allomas azonban a
Sarajevo-i SFOR parancsnoksag informacidja alapjan aknaveszélyes.
Ennélfogva a kirakédllomast modositanunk kellett, igy ment a szerelvény
Sarajevo-Teretna vasttallomasra. Ez mar eleve pluszmunkat igényelt, hi-
szen minden iigyiratot modositanunk kellett, rdadasul két héttel a terve-
zett indulas eldtt az alakulat modositotta a gordiiléanyag igénylést.

A berakis megkezdésekor a vastti szallitashoz sziikséges engedé-
lyek a MH Katonai Kozlekedési Kozpont részérdl beszerzésre keriiltek,
a menetrend a bosnyak hatarig rendelkezésre allt. 2002. majus 13-an
esemény nélkiil, a terveknek megfeleléen 07.00-12.00 kdzott megtortént
a berakas. A magyar szakaszon a vonat menetrend szerint kozlekedett,
magyar teriiletr6l majus 14-én 07.45-kor kilépett.

Aznap kb. 09.00-kor értesitést kaptunk a szallitmanyparancsnoktol,
hogy a horvat rendérség tranzitengedély hianyaban nem engedi tovabb a
szerelvényt. Telefonon értesitettiik a HM Beszerzési és Biztonsagi Be-
ruhazasi Hivatal illetékeseit, akik koradélutdn megkiildték a Horvat Be-
ligyminisztérium részére a sziikséges dokumentumokat.

Egytttmiikodve a HM Beszerzési és Biztonsagi Beruhazasi Hiva-
tallal és a MH Szarazfoldi Parancsnoksaggal, ¢lelmiszer- ¢és vizutan-
potlas szallitasa keriilt megszervezésre Beli Manastir horvat hatarallo-
masra. Mindezek utan a szerelvény masnap 2002. majus 15-én 09.25-kor
tovabbindult. Az elsé vonat esetében informaciok hianyaban nem sikertiilt
megfeleléen érkeztetni a rakodohoz a szallitmanyt, igy helyszini operativ
beavatkozassal kellett intézkedni a szerelvény megforditasara. A tobbi
szallitmanynal ilyen probléma mar nem fordult el6.

A kovetkez6 szallitmany, amelynél problémak meriiltek fel, a kitele-
plilt csapatok végleges elhelyezésére szolgald tabor épitésénél felhaszna-
lasra keriild személyi allomany és muszaki gépek kiszallitasa (SFOR
/36HU) volt.

A szallitasi feladat megtervezésére, megszervezésére és a végrehaj-
tas elokészitésére mindossze 8 nap allt rendelkezésre, beleértve ebbe a
hétvégét is. A MH 37. Miiszaki Dandar kiszallitasra tervezett eszkozei-
r6l pontos adatok csak késon alltak rendelkezésre.

A BAT-2 munkagép csak az utolso pillanatban keriilt le a kiszallitas-
ra tervezett eszkozok listajardl, a billencs Tatra vasuti rakszelvényen tul-
éré teherautok nem a dandar allomanyabol keriiltek ki, ezek pontositasa
kiilon feladatot igényelt.
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Augusztus 09-én a rakodasi gyakorlat soran deriilt ki, hogy a
Raabersped Kft. hibat kovetett el, kozben kellett jarni a szallitmanyhoz
beérkez6 TWA kocsik vamkezelésénél. Megbiztunk egy helyi vamiigy-
nokséget, hogy a Raabersped Kft. koltségére végezze el az ilyenkor
sziikséges feladatokat. Ezek elintézése utan az alakulat még aznap modo-
sitotta a masnapi berakasra vonatkozo6 berakasi tervét.

2002. szeptember elején keriilt sor a KRK két sériilt BTR-80 harc-
jarmiivének cseréjére (SFOR/42HU).

A sériilt BTR-80-ok cseré¢jét a MH 64. Logisztikai és Tamogaté
Ezred idejében jelezte, megadta a kivant gordiildanyag mennyiséget és a
tervezéshez sziikséges adatokat. Az alakulat kérte, a szallitméany biztosi-
tasahoz kozponti 6rség keriiljon kirendelésre. A kiszallitas idejét a tabor-
épitésnél felhasznalandé lakokonténerek kiszallitasahoz igazitottuk, igy a
két szallitmany egy vonatban k6zlekedett volna le.

Mivel azonban a lakékonténerek kiszallitasa tobbszor elhalasztasra
keriilt és a harcjarmiivekre sziikség volt, gy dontottiink a kiszallitast kii-
16n hajtjuk végre.

Id6kozben Budapesten megrendezésre keriilt az SFOR-KFOR vasuti
konferencia, ahol minden érdekelt fél megerdsitette, hogy a Slavonski
Samac / Bosanski Samac horvat-bosnyak vasuti atkeléhelyen a hid ujja
lett épitve és meg van nyitva vasuti forgalom szamara. Ez az atkelohely
rovidebb menetiddt biztosit, ezzel egyidejiileg csokkenti a szallitasi kolt-
ségeket is.

A kiszallitas tervezése soran kaptuk feladatként a Szentesrdl kikiil-
dott személyi allomany és miiszaki gépek hazahozatalanak megszervezé-
sét. Mivel a bosnyak vasuti kocsiparkrol semmiféle informacidoval nem
rendelkeziink, mindenképpen magyar kocsikat terveztiink a szallitas vég-
rehajtasahoz igénybe venni. Azonnali operativ munkaval sikeriilt még a
BTR-80 szallitmannyal egyiitt kikiildeni a visszaszallitashoz sziikséges
normal és siillyesztett porekocsikat, valamint az étkezd és haldkocsikat.
gy a BTR szallitmany vonatta kiegésziilve szeptember 10-én elindult és
rendben lek6zlekedett.

A BTR-80 harcjarmiivek cseréjének végrehajtasat kovetden a sériilt
BTR-ek (SFOR/ 43HU) a Szentesre induldé miszaki csapattal (SFOR
/45HU) egyiitt szeptember 16-an rendben elindult.

A taborépitéshez felhasznalasra keriilé lakokonténerek kiszallitasa
(SFOR/38HU és SFOR/39HU) szoban keriilt elrendelésre a szentesi mii-
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szakiak kiszallitasa utanra, augusztus kézepére idézitve. A szallitas 3 al-
kalommal keriilt elhalasztasra, végiil oktober elején kertilt kiszallitasra a
105 db lakékonténer és a taborépitéshez sziikséges 70 tonna anyag 2 vO-
nattal.

Az els6 hivatalos megkeresés a HM EI Rt. Vagyonkezel6 igazga-
tosaga részérdl csak szeptember 20-an érkezett ,, Tdjékoztatds” targyban
¢s semmi konkrétumot nem tartalmazott az igényelt gordiiléanyaggal
kapcsolatosan. A masodik vonat esetén a korabban lepontositott, megren-
delt és kiallitott gordiildanyag mennyiség a berakas napjdn modositasra
keriilt.

Jellemz0 a hozzaallasra és a szakértelem hianyara, hogy nem a szal-
litasi feladatot megrendeld6 HM EIl Rt., hanem a berakast végzd, veliink
semmiféle jogviszonyban nem all6, MAV KOMBI jelezte, hogy nem
elég a vasuti kocsi. Operativan intézkedtiink, igy a szallitasi feladat rend-
ben lezajlott.

Osszegzés, javaslatok

A szallitasok tervezésénél és végrehajtasanal a végrehajtd alakula-
tok, szervek nem minden esetben késziilnek fel rendesen a feladat végre-
hajtasra. Ez azt jelenti, hogy a Gordiiléanyag igénylések t6bbszor modo-
sitasra keriilnek, ha egyaltalan megérkeznek, az adatszolgaltatas nem
minden esetben kielégitd, sok utdnajarasra, telefonos pontositasra van
sziikség a szallitasi feladatok hataridére torténd végrehajtasahoz.

Az aknaveszélyes Rajlovac allomas péld4ja mutatja, hogy sziikség
van minden nemzetkozi szallitasi feladat - legyen az misszios vagy gya-
korlatra torténd szallitas - tervezése esetén mar a tervezések megkezdésé-
t6l, a helyszini szemrevételezés stadiumaban is szakmailag jol felkésziilt
kozlekedési szakember bevonasara.

Mindezek ellenére a MH KKK szallito szakemberei a KRK érdeke-
ben torténd nemzetkozi szdllitasi feladatokat is nagy rugalmassdaggal, a
tobbszori modositasok miatt keletkezo tobbletmunka ellenére sikeresen
hajtottak végre.
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