SZAKTORTENET

T(")RTE'NEI:MI ATTEKINTES A 150. EVES MAGYAR
VASUT ES A HONVEDELEM KAPCSOLATAROL

Németh Emé, Toth Bdlint'

A magyar vasit ebben az évben iinnepli fennallasinak, milkodésé-
nek 150. évforduléjit. Ez a jeles évforduld benninket is arra kételez,
hogy méltéképpen megemlékezziink az emberiség egyik legnagyobb je-
lentdségli talalmanyanak, a vasutnak hazank torténelmében betoltétt
szerepérdl, fejlédésérdl, a nagy jelentGségli béke és haboris iddszakbeli
feladatairol.

Vitathatatlan tény, hogy a vasit az elmult masfél évszazad alatt min-
den téren elébbre vitte az orszagot és annak tarsadalmi, gazdasigi beren-
dezkedésében nagyobb valtozasokat idézett eld, mint a korabbi évszéiza-
dok minden munkéja. Fényes bizonyitékai vannak a vasiit dldasthozd tar-
sadalomfejlesztési, nemkiilonben haddszati jelentéségének. Visszate-
kintve kiilondsen a kezdetek utani dicséséges iddszakra lathatjuk, hogy
a vasit fejlettsége, sirlsége csalhatatlan fokmérdije volt az orszag adott
teriiletén a kozgazdasagi és a kulturalis élet vérkeringésének, mert sin-
utai ahol megjelentek, oda elvitték a tarsadalmi fejlédés valamennyi te-
riiletét érintd, nélkuldzhetetlen életfeltételeket.

Ebben a cikkben - kozel sem a teljesség igényével - megprébalunk
rovid attekintést adni a magyar vasit elmilt 150 évérdl és az orszag
honvédelmében betoltitt szerepérél.

A kezdetektdl az elsé vilaghaboriig

Emlitést kell tenni arrél, hogy az emberiség a vasit szilletésnapjat
1825. szeptember 27-ére teszi, amikor Stockton-Darlington kozott meg-
nyitottak az elsé géziizem vasitvonalat. Ez volt az a nap, amikor Step-
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henson Gyorgy "Rocket" nevil elsé mozdonyaval az 4j vilag kapuit kitarta.
Mint minden kezdet, igy a vasit inditasa is neh€ézségekbe iitkdzott, mert
nemcsak a konzervativ kdzvélemény, de a vezetd dllamférfiak is hitetlen
ellenszenvvel fogadtik ezt a korszakalkoto ujitast. Eredeti dokumentu-
mokbdl, djsageikkekbdl ismert, hogy a stockton-darlingtoni palyan elért
19 km 6rankénti maximélis sebességgel, a mozdony 4 1/4 tonnas 6nsilya-
nak hiromszoros terhével "szdguldd" vonatot nemcsak ginykacaj €s szi-
dalmak kisérték, hanem aktiv propaganda is megindult a vasiit ellen. Az
ellenpropaganda odaig elment, hogy pl. az Obermedicindl Kollégium tu-
dés orvosainak szakvéleménye szerint a vasiti utazas okozta gyors moz-
gas az utasoknal az agybetegség egy nemét, a "delirium furiosum’-ot idézi
eld. De minden ellenszenv és propaganda ellenére a vasit térhoditasat,
fejlédését tobbé megallitani nem lehetett.

Hazéinkban a sikertelen kezdeményezésnek bizonyult "Pest-Kdbd-
nyai lebegd vasiit"-tol eltekintve az elsé kozforgalmd vasut a Pozsony-
Nagyszombat kozotti 16fogati vasut volt (1846), de mint ilyen, allando
pénziigyi nehézségekkel kiizdétt, igy csak késobb (1875) goziizemre be-
rendezve kerilt valdjaban forgalomba.

Az elsd magyar géziizemi Pest-Vic kozotti vasutat 1846. jilius 15-
én nyitottik meg, és ez a ddtum a magyar vasiit szilletésének napja.

Egy miiltszdzadbeli lap az eseményt igy kommentalta: "A magyar ko-
zépponti vastit Pest-Vic-i részvonaldt f.-hé 15-én linnepélyesen megnyitot-
tdk, s 16-ikdtol fogva a koz kozlekedsének dtadidk. Isten adjon ez epocha
utdn jobb jévenddt a hazdnak - biis napjai mdr valdnak!"

Az elsé dtadast csakhamar kovette 1847. szeptember 1-jén a Pest-
Szolnok, 1848. augusztus 20-an a Marchegg-Pozsony vonal megépitése
és kozforgalomnak tortént dtadésa. Ebben az idében a szazad két halha-
tatlan langelméje, gréf Széchenyi Istvin és Kossuth Lajos nagyszabasu
kozlekedési programjukban mar megvetették a késébbi magyar vasti
hélézat alapjat.

A kormany a Magyar Eszaki Vasut Tarsasdg megvételével (1868.
janius 30.) megteremtette az dllamvastti rendszer (MAV) létrehozasa-
nak feltételeit. A vasiitépitési technika folyamatos fejlédésével ezutan
gyorsabb tempdéban épiiltek hazankban a vasitvonalak, 1870-ben mar
3.471 km, 1880-ban 7.098 km épiilt ki. Ebben az évben a helyiérdeku
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vasutakra nézve hozott XXXI. tc. a kiilfsldi téke érdeklddéssét is felkel-
tette, igy egymdsutdn épultek ki helyiérdekii vasutak. Ezekkel egyutt
1890-ben 11.301 km, 1900-ban 17.245 km, 1910-ben 20.315 km, 1914-ben
pedig 22.345 km hosszd vasttvonal volt az akkori Magyarorszag 282.900
- km%es teriiletén ki€pitve. A vasithaldzat gerincét ekkor mar a MAV és
az altala kezelt vonalak képezték.

Avasutépitésekhez sziikséges pénzt csak kisebb mértékben lehetett
allami kéltségvetésbdl fedezni, azt dontd mértékben a vasiti magdntdr-
sasdgok biztositottak. Allami koltségvetésbdl csak azokat a vasttvonala-
kat finansziroztik, amelyeket az orszag szempontjabél legfontosabbnak
tartottak, ennek eldontésénél pedig kiemelt szerepe volt a honvédelmi
érdekeknek.

Avasit haddszati jelentdségét a kor katonai vezetése idejekoran fel-
ismerte. Fontos szerepet szantak a vastitnak a mozgésitasok végrehajta-
sanal, hiszen ahol a vasit kiépiilt a vasitallomédsokra sszegytjtétt bevo-
nul6k tomegét szervezetten, gyorsan a mozgGsitasi helyekre lehetett
szallitani. Ugyan igy felismerték a vasit nydjtotta kedvezé lehetéségeket
a hadmdveleti felvonulds végrehajtdsaban. A honvédség szervezetében
fokozatosan megjelentek a katonai vasiiti szallitasokat szervezé és ird-
nyité szervezetek, megalakultak a vasitépité alakulatok.

A Monarchia 4] elvek szerint atszervezett hadseregét Bosznia és
Hercegovina okkupiciGja sordn vetették be elSszor, silyos harcok és
meglehetdsen nagy dldozatok ardn. Az 1878., jilius 28-4n kezdddott
megszallds a lakossag heves ellenélldsa miatt katonai hadmdveletté valt.
A hadmiveletben résztvevé XIII. (Zagrab) majdan az augusztus 22-¢n
mozgositott IIL, IV., V. hadtest hadosztalyainak felallitaséanal - kezdet-
benkdzel 100 ezer {6, majd folyamatosan a létszamot 280 ezer f6re kellett
emelni -, valamint a hadmivelet alatti utanszallitisoknal a Monarchia
délkeleti teriletén méar megépitett vasithalozatot igénybevették. Mivel
a mozgGsitasban €rintett teriileten jelentds létszémot megmozgatd szal-
liteszkoz (a gépkocsit még nem talaltdk fel) a vastton kiviil nem 4llit
rendelkezésre, ezért az 1870-71-es porosz-francia hibora tapasz-
talatainak megfelel6en a mozgdsitasi szallitdsok végrehajtasnal a vasiit
szerepe ebben az esetben is kidlomborodott.

A Monarchia vasithalozatanak okkupacio uténi fejlédése a gyors
mozgositas Es csapatszallitas érdekeit szolgalta. Az anyagi lehetSségek-
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hez mérten megélénkiilt vasitépités tervezésénél a nyomvonalakat Ggy
jelolték ki, hogy azok alkalmasak legyenek a jovendd hadszinterek eléré-
sére €s a nagy katonatomegek szallitasara. ElGtérbe kertiltek a Balkéan €s
Oroszorszag fel€ vezetd iranyok. A Magyar Kormany nem tudta viszont
érvényesiteni a Romania felé Erdélyen keresztiil vezetd vasttvonalak
jelentGsebb fejlesztését, mivel a Magyarorszagrol Bukovindba irdnyuld
vasut épitése Ausztria gazdasagi politikéjat karosan befolyasolta volna,
ezért az épitést pénzigyi eszkozokkel hatraltatta. Ez a korilmény viszont
hadaszati szempontbdl rendkiviil hatrdnyosnak bizonyult a habori folya-
man. (Magyarorszag vasuthaléhatanak hossza az 1878-as 6.904 km-r6l
1914-re 22.345 km-re emelkedett.) A bécsi hadiigyminiszt€rium nagy fi-
gyelemmel kisérte a vastitépité munkalatokat, a csaszar Katonai Irodaja
évente megkapta az Osszefoglald jelentéseket az allasokrdl, ezeket a je-
lentéseket a katonai vezetés folyamatosan felhasznélta tervei kidolgoza-
sahoz.

A magyar vasutak szerepe az elsé vilaghaboriban

TeljesitGképességénél fogva ebben a vilaghdboriaban a kozlekedés
legfbb eszkoze a vasit volt. Azokat az Oridsi ember- €s anyagtomegeket,
amelyeket a hadmiveleti €s hadigazdalkodasi célokbdl egyik helyrdl a
masikra kellett mozgatni, egyetlen mas kozlekedési eszk6z sem lett volna
képes elszallitani. A mozgositas és a felvonulds, a hadmiiveleti okokbdl
tortént csapatszallitasok, atcsoportositasok, csapattsszevonasok, a sza-
badsigra mendk széllitasa, valamint a hatorszag €s a megszallt teriiletek
személy- €s aruforgalmanak lebonyolitdsa gyakran szinte teljesithetetlen
feladat elé allitotta a vasutakat. Ezzel kapcsolatban mondta Ludendorff:
"A vilaghdbori alatt végeredményben minden vdlsdg kézlekedési vilsdgra
volt visszavezethetd."

Ha a vasutnak nem kozvetlen a hadvezetség szolgalataban kifejtett
munkajat, hanem a hadigazddlkodds szempontjabdl teljesitendd felada-
tat vizsgaljuk, ugy arra az eredményre jutunk, hogy a masodik nemke-
vésbé volt fontos az elsénél és a haboru kimenetele szempontjabol ha-
sonld jelentdséggel birt. A vilaghabort a Kozponti Hatalmakat csaknem
minden nyersanyag-behozataltdl elvagta, aminek kovetkeztében a koz-
lekedési viszonyokban is jelentds eltolddas allt be, ami a hdborids gazdal-
koddasban is éreztette hatasat. Igy pl. a korabbi angol szénszallitmanyokat
a Ruhr vidék és Szilézia, valamint a meghdditott Littich, Charlery és
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Lengyelorszag szénmedencéinek szenével kellett helyettesiteni. A vildg-
héaboru elétt Skandinaviabol jové ércet a Longw medence, valamint a
Lengyelorszéag €s Szerbia €rce potolta. Az érids médon fellendiilt hadi-
ipar novekvo kovetelményeinek kielégitése fokozott nehézségekkel jart
amagyar vastt szempontjébol is. A boszniai érc, a fiumei és erdélyi bauxit
hazank vonalain keresztiil jutott el a német és csehorszégi gyarakba. A
vasutra harulé nehézségek lekiizdésének eredményeként a vasit torté-
netében elészor az elsd vildghaboraban kellett kialakitani a katonai gyiij-
tovonatok és zart tivolsigi vonatok rendszerét. A szintén korabbi orosz
€s amerikai importgabona helyett Németorszag részben Magyarorszag-
ra, majd 1917-td8l kezdve legnagyobbrészt Romania gabonakészleteire
szorult, amikor az Ausztridban és Németorszagban beallt gabonainség
lekiizdése érdekében Romadniaba kiildétt iires, onnan pedig rakott gabo-
naszerelvények atlaga napi 20 zart vonat volt.

A csapatszadllité vonatok forgalma mellett az utdnpotlé vonatok, va-
lamint a mdr emlitett gabonavonatok mennyisége a leginkdbb igénybevett
Budapest-Marcheggi vonal mindkét iranyd forgalmat példaul atlag napi
150 vonatra emelte. Ez a rekordforgalom minden nagyobb fennakadis
nélkiil lett végrehajtva. Romanidbdl ezenkiviil igen tekintélyes mennyi-
ségl fat és olajat szallitottak a Kézponti Hatalmak. Mindez termé-
szetesen a szallitasi irdnyokban ¢és viszonylatokban gyokeres valtozést
okozott, amit a vasutaknak simén, a hdtorszagok életét lehetéleg minden
zOkkendtdl megkimélve kellett végrehajtani.

A hatorszagon belil tortént szallitasok jelentds része a hadianyaggyartassal
volt dsszefiiggésben. Eléfordult példaul, hogy egy 16veg egyes alkatrésze-
it a legkiilonbézébb varosokban 1évd gyarakban allitottak eld, s amig a
loveg elkésziilt, addig gyakran keresztiil-kasul szelte az orszagot. Meg-
tértént, hogy a Ioveg mire a rendeltetési helyére juthatott, tébb mint ezer
kilométert lett utaztatva. Ilyen oridsi feladatoknak a vasutak barmeny-
nyire is pompdsan voltak megszervezve és felszerelve, csak a legnagyobb
nehézségek aran tudtak megfelelni.

Az els6 vilaghabori alatt jelentkezett grandidzus feladaténak telje-
sitésében - a vilaighaboru foldrengetd kiizdelmei kozepette - megallapit-
hatd, hogy a magyar vastt addigi torténetének legnagyobb feladatat (a
hadsereg intézményén kiviil 4ll6 valamennyi intézmény kozil) teljesit-
ményének a végsdkig torténd megfeszitésével eredményesen oldotta
meg. Bebizonyosodott, hogy habords kérilmények kozott a hadaszati
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jellegi feladatok (gyors csapat atcsoportositasok, utdnpotlasi, ellatasi,
valamint kitiritési €s egy¢b széllitdsok) a vasit adta kedvezd szallitasi le-
hetdségek kihasznalasa nélkiil elképzelhetetlen. A hadaszati vezetés a
hatalmas hordereji feladatok megoldasa érdekében az addig (ekkora
mértékben) nem probalt, nagy jelentés€gl tényez6t a vasutat kedvezd
tapasztalatokkal hasznélta fel.

A magyar vasutak helyzete a két vilighabora k6zott

A trianoni hatarok kozott maradt orszag iizemben 1évé vasitvona-
lainak hossza mindissze 8.705 km-re zsugorodott. Az elsé vilaghaborat
kovetSen tehat elveszett az dllamvasuti hdlozat 61,5 %-a, azaz mindOssze
38,5 % maradt meg. A maganvasutak kozil a Kassa-Oderbergi Vasut
teljes hosszaban idegen teriiletre kerilt. Epitési hosszt tekintve 1921-ben
100 km?-re szamitva 9,3 km vasiit volt hazdnkban.

A minden ésszeriséget nélkilozd trianoni hatarmegallapitis a vasit
tekintetében olyan helyzetet teremtett, amelyhez hasonlot a torténelem-
ben azota sem taldltunk. Az integer Magyarorszag vastthalézatan 27 ha-
tar allomas volt, melyek kevés kivétellel magyar teriileten voltak €s ezek-
bél 6 bonyolitott le vimkulfoldi forgalmat. Trianon utdn egyetlen egy régi
hatarallomas sem maradt meg. Helyettiik 49 vasitvonalat metszett az 4]
hatar. Ezen atkelési pontok kozil csak 7 esett kisebb-nagyobb kézépal-
lomasra, a tobbi 42 vonal puszta mezei féldek kozepén, nyilt vonalon lett
keresztiilvigva. Valamennyi févonalunkat csomépontszerti rendelkezési
allomas, mint Szabadka, Arad, Nagyvarad, Szatmarnémeti, Fiilek és Par-
kénynana el6tt szakitottak szét. A vasiit hadmiiveleti alkalmazdsdt tekint-
ve kiiléndsen nagy veszteségnek szamitott, hogy az dsszes hatdrmenti 6vvo-
nalunk idegen teriiletre keriilt. Mindezeken feliil a megmaradt kétvagdnyu
févonalaink nagyobbik részén az egyik vdgdnyt fel kellett bontani. llyen
vonalak voltak: Kunszentmiklos-Tass és Szabadka, Tiszatenyd-Arad, Hat-
van és Losonc kozti vonalak. Tetézte a meginduld €let nehézségeit, hogy
vastti jarmtveink zomét elvitték és a megmaradt vasitvonalak allapota
a haborus évek, illetve cselekményck kdvetkeztében siralmasan elhanya-
golt volt.

A két vilaghaborui kozotti iddszak politikai valtozasai termeszetesen

hat4ssal voltak az orszag vastithélézatanak alakulasara is, amir6l nagyon
roviden sziikséges emlitést tenni. Az 1938. november 02-i elsé bécsi don-
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tés (1939. évi XXXV. tc.) alapjén visszacsatolt felvidéki teriilettel egylitt
visszakeriilt a Budapest-Pozsony févonal Szencig. Ujra bekapcsolédha-
tott a hazai vasiti forgalomba Ersekajvér, Losonc, Kassa, Ungvar, Mun-
kacs €s Beregszasz is. Az orszag teilete 1939-ben 11.237 km? lett, vasiit-
hal6zat hossza elérte a 10.582 km-t, a vasiitstiriség mértéke pedig 9,0
km/100 km®-re valtozott.

1940. augusztus 30-ai masodik, az Gn. belvederi dontés utan Kelet-
Magyarorszég €s Erd€ly egy része dijra magyar fennhatdsag ald keriilt
(1940. évi XXVTI. tc.). Az orszag ekkor 43.492 km? teriilettel és ezzel
egyiitt 1.860,364 km szabvanyos, valamint 423,215 km keskeny nyomt4-
volsdgi vasiittal gyarapodott. Az orszég teriilete 160.729 km? lett, a teljes
vasuthélozat hossza 12.864 km-re nétt, igy a vastitsiiriségi mutaté értéke
8,0 km/100 km?re viltozott.

Avilagesemények valtozasainak kovetkeztében 1940. jiniusaban is-
mét novekedett vasithalézatunk. A Délvidék visszacsatoldsaval vissza-
tért a Bicska, a Baranya hdromszog és a Drava-Mura kéze. Délen a Dra-
va, majd a Duna, keleten a Tisza képezett (j természetes hatart. Az or-
szag teriilete az djabb teriiletekkel 172.133 km? lett, a MAV vastithal6-
zata 13.742,957 km-re nétt, igy a vasitsirdséget jellemzs érték 8,14
km/100 km?-re véltozott. Az Gsszes vasttvonalak 47 %-a fGvonal, 53 %-a
mellékvonal jellegii volt, a kettds vaganyh vonalak uzleti hossza 1.184
km, villamositott 187 km.

A vasit hadészati jelentGségét ebben az idészakban is alatdmasztva
az 1930-ban megjelent "4 vezetés kézikonyve" a "vasiit hivatdsit" a kivet-
kez6képp hatdrozta meg: "Ugy a felvonuldsndl, mint a hadmiiveletek alatt,
csap.szallitds és korszeni hads-eknél a hatalmas anyagi sziikségletek utdn-
szdllitdsa. A vasit a hadviselés egyik legfontosabb eszkize, a hdlozat kiépi-
tése és megszervezése a hadmiiveletekre dontd befolydsi lehet."

A magyar vasutak szerepe a masodik vilighaboriban

Az els6 vilaghaboriis tapasztalatok alapjan a masodik vilaghdbo-
riban is a vasutak tették lehetévé az elGkészitett tervek alapjin végre-
hajtott gyors mozgésitdsokat, a haditervek rendelkezése szerint a gyors
felvonulasokat, a hadmiiveletek alatti gyors atcsoportositasokat, a folya-
matos, zavartalan ember- €s anyagutinpdtlast. A habord eshetdségeivel
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szamolva méar békében biztositani kellett a vasuti kozlekedés zavartalan-
sagat. Szamolni kellett a hdboriban fontossa valé vasitvonalak épitésc-
vel, karbantartasaval, esetenként arra vald alkalmassa tételével, hogy a
hadi igényeknek megfelelSen teljesitményét, kapacitasdt fokozni lehes-
sen.

A magyar vasutat nem érte felkésziiletleniil a hadiigényeknek meg-
felels vastiti szallitasok kielégitése. Némi talzdssal talan, de batran ki le-
het jelenteni, hogy mindig az €lvonalban "harcolt". Az orszig még nem
Iépett be a méasodik vilaghaboriiba, de a vasit mar fontos szerepet jatszott
1940 nyaran, amikor a Legfelsé Honvédelmi Tandcs hatarozatott hozott
a hadsereg teljes mozgdsitasara és a magyar-romén hataron valo felvo-
nuldsra. Ekkor mozgésitva lett az orszig haderejének egésze, mindha-
rom hadsereg, kb. 550.000 ember, amely eré a magyar-roman hatarra lett
felvonultatva. Az ezzel kapcsolatos széllitasi feladatok megoldasanak
legnagyobb része a vasitra harult.

1940 oktéberében a német csapatok hazank teriiletén atvonulva ju-
tottak el Romanidba, az ezzel kapcsolatos szillitds teljes mértékben a
vasttra harult. Ugyan igy jelentds szerepe volt a vasitnak a német csa-
patok és a mozgésitott 3. magyar hadsereg Jugoszlavia elleni felvonula-
saban és elényomulasdban.

Nem térve ki a masodik vildgh&bord minden mozzanataval kapcso-
latos vasiti szllitasokra, a 2. magyar hadsereg orosz frontra tértént kiszdl-
litdsdt feltétlen sziikséges megemliteni. Ez a szallitasi feladat mintegy hé-
rom hénap alatt lett végrehajtva, ezalatt a széllitdshoz 882, egyenként
szaztiz tengelyes vasiti szerelvényt vettek igénybe, Osszesen 4.410 vasiti
vagont. Ez a szallitds jelentds feladatot jelentett a magyar vasdtnak, amit
végiil is szakmai szempontbdl nézve eredményesen oldott meg. Ismét
bebizonyosodott, hogy egy ilyen hordereji hadmiveleti feladat hatalmas
méretd szallitasai mas modon megoldhatatlanok lettek volna. A magyar
vastt ugyan igy részt vett a silyos veszteségeket szenvedett 2. hadsereg
1943. aprilis 24-t81 majus 1-jéig tartd hazaszallitdsaban.

A misodik vildghdbort tovabbi menetében - a német megszallas,
majd az orszag hadszintérré valdsa idején, egészen a haboru befejezéséig
- a Magyar Allamvasutak az adott id6szakban meglévd teljes kapacitasa-
val a mindenkori hadéaszati vezetés rendelkezésére 4llt. Szovjet adatok
alapjan a katonai vasiiti szallitasok sszevolumene 1944-ben ¢rte el az
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egész habord alatti legmagasabb szinvonalat. Ebben az évben vivott ha-
daszati timadd miiveletek méreteinek, a frontok szimanak névekedése,
azok mind magasabb szdmi harci technikéval és fegyverzettel valg ella-
tasa szukségessé tette a vasiti széllitisok volumenének novelését. A
szovjet hadvezetés a hadmiveleti helyzet viszonyaitdl és az adott 4llam
vasutja lehetSségeitdl fiiggden hatdrozta meg a nyugateurdpai nyomtavi
vasutak igénybevételének rendjét. A katonai vasiti szallitasok végrehaj-
tdsdra a Szovjetunio és a szomszédos allamok vasutjainak talalkozasanal
atrako bdzisokat (korleteket) hoztak létre. Erdemes megemliteni, hogy
a szovjet katonaj vezetés addig nem alkalmazott taktikaként vetette be
azt a modszert, hogy tobb esetben hajtottak végre az cllenség megtévesz-
tésére vasiiti szallitdsokat, ezzel is imitalva a hadmiiveletek egyes ira-
nyokba valo el6készitését, sajat csapataik féesapas iranyénak kivalaszta-
sat.

A Magyar Allamvasutak vasithilézata - amig nagymértékben nem
rongalddott -, valamint gorildanyagkészlete kedvezd feltételeket bizto-
sitott a katonai szallitdsok végrehajtasara. A masodik vildghéboru tapasz-
talatai alapjan ismételten bebizonyosodott, hogy mind a hadmiiveleti fel-
adatok eldkészitése, mind megvivasa sordn az utan- és hatraszallitisok
érdekében a vasutat maximalisan fel kell hasznalni. A vasit hadaszati
jelentdsége tovébbra is elvitathatatlan volt.

A Magyar Allamvasutak és a honvédelem kapcsolatinak alaku-
lasa a masodik vilighdbori befejezGdésétol napjainkig

A masodik vildghdbori utolsé évében a hazank teriiletén folytatott
hadmiveletek és szovetséges bombazésok kévetkeztében és nem utolsd
sorban a visszavonulé német csapatok vandal pusztitasai miatt silyos
veszteséget szenvedett az orszag vasiti halozata. Az orszag haboris ka-
rainak 17 %-4t a kozlekedés és ennck kétharmadat a vasit szenvedte el.
A mérhetetlen pusztitas ellenére a vasit mikodése nem allt meg, s6t az
orszag egyes teriileteinek felszabaduldsaval parhuzamosan mar a hadmii-
veletek id6szakdban megindult a helyrellitas. E munkaban fokozatosan
bekapesolddott és aktivan részt vett az tjjészervezdds demokratikus ma-
gyar hadsereg is. A haborit kovetd idGszak elsd éveiben a vasutépits- és
helyreallitd, valamint a tizszerész csapatok dldozatkész munkaja is hoz-
zajarult ahhoz, hogy viszonylag rovid id6n beliil sikerilt az orszag vasuti
halozatit csaknem teljes egészében mitkodSképessé tenni. A vasit mi-



el6bbi Gjjaépitése azért is birt nagy jelentdséggel, mert a haboris veszte-
ségek miatt sem az orszag, sem az Ujjaszervezddd hadsereg nem rendel-
kezett szimottevé tehergépjarmi parkkal. Igy a katonai széllitasok is
gyakorlatilag csak vasaton térténhettek.

A katonai szallitasokat ez id6ben az alapvetden az el6z6 hadsereg
szervezeti és mikodési rendjére épiilt kozlekedési szolgalat szervezte. A
katonai vasiiti, koziti és vizi szallitasokkal, a vasati biztositassal, a vasiti
szallitmanyok kisérésével, valamint a kozlekedési szakanyag biztositassal
kapcsolatos kozponti, HM szintii tervezd munkat 1945. marcius 1-j€t6]
a Honvédelmi Minisztérium Muszaki és Szallitasi osztalya végezte. Az
1945-1948 kozotti idészak katonai kozlekedési feladatai sajatosan ala-
kultak. A hadsereg szallitasi igényei - elsGsorban a csapatszillitasok vo-
natkozdsdban - lényegesen csokkentek, a megmarado szallitasok a kato-
nai miszaki-, €pits- és tlizszerész csapatok tevékenységéhez, valamint a
hadsereg és a lakossag ellatasahoz kapcsolodtak. A széllitméanyok tilnyo-
mo tobbségét az épits- és tiizel6anyag, valamint az €lelmiszer képezte.
A széllitmanyok Grzését és kisérését a vasutbiztosito Orségek végezték.
Ebben azidészakban jelentGsebb csapatszallitas 1945. dprilis 12. s majus
7. kozott volt, amikor a 6. €s az 1. magyar gyaloghadosztilyok Debrecen
és Jaszberény térségébdl a Budapest-Székesfehérvar-Celldomolk-Sop-
ron vastitvonalon keriltek elszallitasra a hadmiveleti teriiletre.

Az 1948. évet kivetd iddszak erdltetett iitemi hadseregfejlesztése
meghatarozo jelentdséggel birt a katonai széllitasok €s a katonai kozle-
kedési szolgalat torténetében. A hadsereg létszamanak novekedése, az
U haditechnikai eszk6zok beérkezése és a csapatokhoz torténd eljutta-
tasa jelentds személy- és technikaieszkoz széllitasokat igé€nyelt. A hadse-
reg szervezésével kapesolatos atcsoportositasok, a tdborozasok és a gya-
korlatok csapatszéllitasai, valamint a tobb tucat Gjonnan €piil6 katonai
Iétesitményhez iranyuld anyagszallitdsok mind nagyobb szallitasi kapaci-
tast igényeltek a Magyar Allamvasutaktdl, és egyre nehezebben megold-
hat6 feladatot jelentett a kislétszamu katonai kozlekedési szolgalat allo-
manyara. Az Gj hadsereg kiépitése, felszerelése, kiképzése €s felkészitése
szovjet segitséggel tortént, igy természetesnek latszott, hogy a katonai
kozlekedés atszervezése is szovjet mintdn alapuljon. A katonai kozleke-
dési szolgalat dtszervezése sordn 1948. nyardn megalakult a Honvédelmi
Minisztériumban a Honvéd Vezérkar 6nallé kozlekedési osztalya, majd
irdnyitasa alatt 1949 tavaszan létrejottck a MAYV teriileti IgazgatSsagai-
nak székhelyein a Vasuti Katonai Szallitasvezetdségek, valamint a fon-
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tosabb vasiti csomépontokon a Vasttallomas Katonai Parancsnoksa-
gok. Az 1j szervezet( katonai koézlekedési szolgélat személyi allomanya-
nak jelentds részét a Magyar Allamvasutaktél kiemelt kadérek képezték.
E dontés hatterében az allt, hogy ez id6ben a katonai szallitdsokban 6
szerepet a vasuti szallitas kapott (80-85 %), a vizi szallitasok ardnya 3-4
Je-ot tett ki. A kozhasznalata kozati gépjarmivekkel torténd szallitasok
gyakorlatilag elenyész6 mértékiek voltak, ugyanakkor a hadsereg szalli-
tdeszkozeivel végzett - 15-20 %-os részaranyt képezd - kdziti szallitasok
viszont nem tartoztak a katonai kézlekedési szolgélat feladatkorébe.

Az 1950-es évek elején kialakitott 4j szervezetd Katonai Kozlekedési
Szolgalat személyi dllomanyanak és a Magyar Allamvasutak vezetdinek,
dolgozdinak egyiittmikédése eredményeként szabilyozott keretek ko-
zott folytak a szallitasok €s folyamatosan biztositott volt a csapatok €s a
vasuti szervek felkészitése haborus feladataikra. A katonai kozlekedési
szervek szerepe és fontossaga mindjobban ismertté valt a hadseregben
€s a polgari kozlekedésben. Sajnos, az 1950-es évek kozepének, végének
hadsereg leépitési folyamata a katonai kozlekedési szolgalatot sem ke-
riilte el. A HM Iétszamanak csokkentésével az 6nallo kozlekedési osztaly
egy részébol 1étrejott a Kozponti Katonai Széllitasvezetdség (az MH Ka-
tonai Szallitasi FOigazgatosag jogelddje), csokkent a Iétszam a terileti
Vasuti Katonai SzéllitasvezetSségeknél €s megsziintetésre kertlt joné-
hiny Vasutallomés Katonai Parancsnoksag is.

A Katonai Kozlekedési Szolgalat szervezetének csokkentése ellené-
re feladatai nem valtoztak. Tovdbbra is alapfeladata a katonai szallitasok
tervezése €s szervezése, tovabba a kozlekedési rendszer (héilozat) habo-
rus mikodésének felkészitésére irdnyulé munka szervezése, koordinala-
sa. A vasuti széllitdsok és a vasuthaldzat el0készitésével kapcesolatos te-
vékenység - hagyomanyosan - vezetd helyet foglal el a kozlekedési szol-
galat munkdjaban. Ez elsésorban abbdl ered, hogy a katonai vasiti szal-
litasok alakulasa jOl jellemzi a hadsereg feladatainak jellegét, nagysagét,
a haditechnikai eszkozrendszerének fejlédését és atfogd képet ad a csa-
patok mennyiségi €s mindségi valtozasairdl.

Példaként emlitendd, hogy mig az 1950-es évek elején az Gjonnan
szervezett, viszonylag kevésbé gépesitett "tomeg hadsereg" Osszes szalli-
tasainak 80-85 %-at képezd vasuti szallitdsok atlagosan mintegy 350-450
katonavonat kozlekedését jelentette évente, addig az 1960-as évek ko-
zepén - a hadseregfejlesztés masodik, a lanctalpas harcjarmutvekkel fel-
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szerelt gé€pesitett 16vész csapatok megalakulasa id6szakaban - mar a vas-
uti szallitasok részardnya csak 65-70 %, mégis atlagosan 525-625 katona-
vonat kozlekedett. Az 1970-es és 1980-as években a vasiiti szallitdsok
ardnyanak tovabbi fokozatos csdkkenése ellenére a szillitdsok mennyi-
sége egyre erGteljesebb iitemben emelkedett. A hadsereg kiképzési €s
szervezési feladatai miatt a ténylegesen megndvekedett vasiiti szallitasok
a 80-as évek elején mar dtlagosan 750-890 katonavonat igénybevételét is
sziikségessé tette. Meg kell emliteniink, hogy a Magyar Allamvasutaknak
mér az 1950-es évektdl folyamatosan szamolni kellett a hazédnkban ide-
iglenesen allomésozd szovjet csapatkontingens vasuti szallitasi igényei-
nek teljesitésével is, amely az akkori Magyar Néphadsereg vasti szalli-
tasaival kozel azonos nagysagrendben - és gyakran azonos id6ben - je-
lentkezett. Ez a megterhelés - kiilonosen a széllitasi csicsidészakokban
- mér a Magyar Allamvasutak szdméra is komoly gondot jelentett a nép-
gazdasdgi szallitdsok teljesitésében. Ennek elkeriilése érdekében beve-
zetett korlatozasok - a pillanatnyi eredmények mellett - a Magyar Nép-
hadseregben azonban ismételten a dragabb koziti szallitasok novekedeé-
sét eredményezték.

A Katonai Kozlekedési Szolgalat torténetében Gjabb fordulépontot
az 1970-es és 1980-as évek szervezési ciklusai jelentették. Az id6kozben
hadtdp aldrendeltségbe kerult 6nallé kozlekedési osztaly szolgalatfénok-
ségpé szervezddott, létrejottek a seregtest szintl kozlekedési €s szallitd
szolgalatok, a hadosztélyok széllitoszolgalatai szakmai alarendeltségbe
keriiltek. B&viilé feladatkorrel a kdzvetlen alarendeltségbe tartozo Koz-
ponti SzéllitdsvezetSségbdl létrejott a Katonai Széllitasi FSigazgatosag,
a Magyar Allamvasutak teriileti Igazgatisagainak székhelyén mikodd
Katonai SzallitasvezetGségekbd] Katonai Szillitasi Igazgatosagok ala-
kultak. A katonai gépkocsiszallitasok iranyitaséra is alkalmas kozlekedési
diszpécserszolgalat kialakitdsaval és rendszerbeillitasaval, valamint a
kozlekedési szakanyaggazdalkodas Gjboli létrehozasaval megteremtdd-
tek a komplex katonai kdzlekedési szolgélat alapjai. Kiteljesedéese azon-
ban csak az 1980-as évek elején - a kozlekedési €pitd- €s lizemeltetd
szakcsapatok és a széllotdegységek kozvetlen alarendeltségbe keriilésé-
vel - valosulhatott meg. A '80-as évek végére 1jbol megteremtett tiszt-
képzéssel, a {Giskolai és akadémiai oktatasi egységek megalakitasaval
minden id6k legszélesebb skildjan mikodd magyar katonai kézlekedési
szolgilata létezett.

213



A Katonai Kozlekedési Szolgalat folyamatos térhéditdsa nem a vé-
letlen, hanem a tudatos és kévetkezetes hadseregfejleszté munka ered-
ménye volt. LEtét nemcsak a vezetdi és el6ljardi akarat, hanem stratégiai
jelentéségénck és objektiv sziikségszerliségének felismerése alapozta meg.
Sajnalatos, hogy a rendszervaltast kivetd idSszak pacifista szemléletén
€s napjaink konyértelen anyagi helyzetében megvalosulo "hadseregdta-
lakitdsi folyamatban" ismét a szolgalat (téredékének) fennmaradasaért
kell kiizdeni.

A Katonai Kozlekedési Szolgélat tevékenysége mindvégig szorosan
kot6dott a Magyar Allamvasutakéhoz. Ez a k6t6dés egyrészt a minden-
napos vasuti szallitdsokon keresztiil, méasrészt pedig a vasutak haborus
mukodéséhez sziikséges feltételek biztositasaban és a felkészitésben va-
16sul meg. Az elmiilt fél évszazad szamtalan pozitiv példaja tanusitja a
vasuti ¢s katonai kozlekedési szakemberek korrekt egyiittmiikGdését.

A vasiti szakemberek édldozatkész munkdja testesiilt meg vala-
mennyi katonai szervezettink hazai hadgyakorlatinak, és a Varséi Szer-
z0dés kotelekében hazai teriileten végrehajtott nemzetkozi egyiittmii-
kodési hadgyakorlatok széllitdsainak pontos megszervezésében és biz-
tonsdgos végrehajtasaban. A vasiti és a katonai kozlekedési szakem-
berek megbizhaté egytttmikodésének komoly probajat jelentette a tor-
ténelmi jelentéséggel bird szovjet csapatkivondsi szallitdsok hatariddre
torténd végrehajtasa (15 honap alatt mintegy 1600 db vasti szerelvény),
valamint a kozelmiltban a NATO IFOR csapatainak Magyarorszagra,
illetve az orszdgon keresztil t6rténd szallitasai (kozel 450 db katonavo-
nat). A mindennapos egyittmikodési feladatok zokkenSmentes végre-
hajtdsa mindsiti mind a vasiti, mind a katonai kézlekedési szakallomany
felkésziiltségét, ratermettségét.

A békeiddszakban végrehajtisra keriil§ katonai szallitdsok meg-
konnyitésére, a szillitdsok okozta kérnyezeti drtalmak csokkentése ér-
dekeben szamos miiszaki, technikai megoldést dolgoztak ki a vastti és a
katonai kézlekedési szakemberek. Ezek kozé tartozik az univerzalis rog-
zit§ eszkoz kifejlesztése és rendszeresitése, valamint katonai iparvaga-
nyok €s rakoddk kiépitése. Mindezek sziikségszerisége és gazdasagos-
sdga szorosan Osszefiigg a csapatok kiképzési feladataibdl adédé katonai
vasuti szallitasokkal. A kiképzési programok rendszerint a zaszlaljtél
magasabb szintd alegységek gyakorlatdnak szinhelyéiil a nagyobb térbeli
kiterjedést €s magasabb technikai szinten kiépitett kozponti gyakorl6-
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terek igénybevételét irtdk eld. Emellett meghatarozott idészakonként
szamolni kellett nemzetkozi egyiittmikodés keretében végrehajtandd
gyakorlatokkal is. Mindezen kiképzési feladatok elkeriilhetetlenné tet-
t€k a kijelolt csapatok szdmara a vasuti szallitasokat. Rendszerint a koz-
ponti gyakorldtéren végrehajtott kiképzési feladatokra a zaszldalj szintd
gyakorlok alkalmanként 3-4 katonavonattal keriltek elszéllitasra és
ugyanennyivel vissza. Természetesen a kdzponti gyakorloterek térségé-
ben 1évd vasutallomasok ahhoz, hogy a nagyszamu csapatszéllitmany ki-
rakasara és berakdsara mindenkor alkalmasak legyenek megfeleld el6ké-
szitést és folyamatos karbantartast igényeltek. De ugyanez a helyzet az
adott helydrségben diszlokalt alakulatokhoz legkozelebbi vasitalloma-
sok esetében is. Az egy-egy zaszloaljszint alegységre juto kiképzési gya-
korlatok szaméanak (és az elszallitando csapatszéllitmanyok mennyiségé-
nek) ardnyaban kerilt sor az adott térségben 1€v6 vasitallomas el6készi-
tésére, illetve sziikség esetén a katonai rakodasokat lehetdve tevd vasiti
iparvagany(ok) és rakodd(k) kiépitésére.

Akijelolt vasitallomasok elGkészitésével €s ki€pitésével kapcsolatos
feladatokat és koltségeket a Honvédelmi-, és a Kozlekedési Minisztéri-
umok rendszerint kozosen tervezték €s biztositottdk. A kivitelezési mun-
kalatokat a Magyar Allamvasutak vasitépitd szervei, fénokségei és a Ma-
gyar Néphadsereg vasutépitd csapatai végezték. Ennck keretében kertilt
sor az 1973-161 1988-ig terjedd idGszakban a nagyatadi, a lenti, a gyori, a
szolnoki, a taborfalvai, a papai, a tapolcai, a hajduhadhaézi, és még néhény
helydrség katonai iparvaganyanak és rakoddjanak, valamint a gyakorld
terek térségében Hajmaskér, Herend, Balinka, Bodajk, Uzsa, Zalahalap,
Csorna és még néhdny vasitéallomas rakoddjanak korszertsitésére, Gjja-
épitésére. Mindezen elkésziilt beruhazasok - a Magyar Allamvasutak tu-
lajdondba tartoznak - a katonai szallitdsok mellett javitottdk a polgari
vasuti fuvarozas feltétel rendszerét is.

A Magyar Allamvasutak és a Katonai Kozlekedési Szolgilat egyiitt-
miikodésének masik fontos teriilete a vasiti halozat és a vasut szerveinek
habords mikodésre torténd felkészitése. Ez a felkészitési munka a had-
szintér elékészitésének keretében, alapvetden dllami koltségvetési for-
rasok felhasznalasaval folyik. Figyelembe véve a vasutiizem sajatossagait,
az infrastruktdra kiépitésének id6- €s koltségvonzatait a vasat haborus
mikodésre torténd felkészitését mar a béke idében meg kell kezdeni és
folyamatosan szinten kell tartani. A kozlekedés valamennyi dgazatanak
teriletén csak ezen az elven mikodo felkészités lehet hatékony. Meg-
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itélésiink szerint a kozlekedés haboras feltételrendszerének biztosi-
tasara ésszertien forditott koltségek dontd tobbsége mar a béke iddszak-
ban is - az altalanos elveknek megfelelden - megtériil, ugyanakkor a fel-
tételek hianya végzetes hiba lehet.

A magyar vasiti halézat haborids mikoédésre torténd felkészitését
csaknem negyvenéven keresztiil a Varsoi Szerz8déstbdl eredd kotele-
zettségek, kovetelmények és elvarasok hatdroztdk meg. Ennek megfele-
13en - és az orszag foldrajzi adottsdgai alapjan - a fejlesztésnek a kelet-
nyugati irdnyd vasiti szllitisok folytonossdganak biztositasara kellett
ésszpontosulnia. A foldrajzi méretek a hadaszati elvek alapjan harom-
négy vasiti firdny, tovabba 100-120 km-es mélységekben harantiranyok
elékészitését tette lehetdvé. Alapkovetelményként fSiranyokban mini-
malisan 1200 tonna 6ssztomegt, legalabb 120 tengelyes katonavonatok
kozlekedése volt meghatarozva, egyvaginyi pélya esetén 24 - kétvaga-
nyt esetén 72 - vonatpér/nap dtereszté képességgel. A harantiranyokra
vonatkozé kovetelmény csupan az ateresztéképessé€gben - 18 vonat-
par/nap - volt engedékenyebb. Bonyolitotta a vasithalozat felkészitését,
hogy a keleti "csatlakozdst" objektiv okok miatt csak atrakés atjan lehe-
tett biztositani, emellett a Duna és a Tisza kdrzetében a hidak rombolasa
esetére ideiglenes atrako korleteket kellett el6késziteni. A konkrét mii-
szaki el6készité munkik mellett a felkészitéshez tartozott a haborus
iizemvitel megszervezése és feltétlentl sziikséges volt a jarmipark - mind
a vontatd, mind a vontatott - kell6 mértékii teriileti megosztottsaganak
figyelemmel kisérése is. Néhany konkrét hadszintér el6készitési munkat
a vasttépitd szakcsapatok bevonasaval hajtottunk végre. Ennek eredmé-
nyeként késziilt ¢l a dunai ideiglenes atrako korletben a Szalkszentmar-
ton-Dunatjvaros kdzotti vasiti uszélyhid mindkét oldali hozzévezetd pa-
lya szakasza 1977-ben, az Adony-Ldrév kozotti tartalék vasiti uszalyhid
egyik oldali lejiréja 1976-ban, valamint a tiszai ideiglenes atrako korlet-
ben a Tiszaug-Lakitelek kozotti alloaljzati 6sszerakhato vasati hid mind-
két oldali hozzavezetd pélya szakasza. Ezek a nagyjelentdségi dublor
atkelShelyek a "TRANZIT-85" elnevezésii kozlekedési rendszergyakorlat
keretében iizemeltetés kozben is bemutatésra keriiltek az orszag, vala-
mint az érintett szervek vezetdinek. E stratégiai jellegili beruhazasrol el-
ismeréssel szoltak - megtekintésekor - a Varséi Szerzddés szovetscges
katonai vezetdi is. A folyami atkelShelyek kialakitdsa mellett még szam-
talan vasatillomds, vonalszakasz, deltavagany és rakodo kertilt az eldira-
sok szerint - dontéen a vasiiti szervek kozremikodésével - elSkészitésre.
Hasonldan tervszertien folyt a vasiti jarmipark felkészitése, Osszetéte-
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lének a kivant szinten tartdsa, valamint a vasuti kocsik és vontatéjarmu-
vek mentesitésére szolgald helyek, javito és szereld mihelyek (tizemek)
felkészitése is.

A vasit haboras mikodéséhez a vasiti szakallomany felkészitése
egyrészt a tartalékos tisztképzés keretében €s dsszekovacsold gyakorla-
tokon, masrészt a vasut altal szervezett szaktanfolyamokon tortént.
Mindkét felkészitési formaban eldadasokkal, konzulticidkkal és a gya-
korlatok levezetésével aktivan részt vettek a katonai kozlekedési szak-
emberek is.

Az elmilt évtizedekben a kozlekedési rendszer honvédelmi (habo-
ras) felkészitése (€s tervezése) olyan objektiv alapokra €piilt, amelyet
gyakorlatilag elsdsorban a miiszaki-technikai kovetelmények és a kozle-
kedés-foldrajzi adottsag és nem a politikai beéllitottsag hatarozott meg.

Napjainkban a kozlckedési rendszer hiborus felkészitéschez - saj-
nos hasonldan valamennyi szakteriilethez - egyre kevesebb erdtorras jut.
Az eréforrasok nyujtotta lchetdségek ismeretében a Katonai Kozleke-
dési Szervek és a Magyar Allamvasutak személyi dlloménya valtozatlanul
azon munkdlkodik, hogy a magyar vastt a megvaltozott feltételek és ko-
rilmények kozott a honvédelmi kovetelényeknek tovdbbra is megfelel-
jen. E munkdjuk, egytittmiikodésiik eredményességéhez a Magyar Allam-
vasutak 150 éves évforduldja alkalmdbél sok sikert kivanunk.
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