KATONAI LOGISZTIKA

A MAGYAR HONVEDSEG LOGISZTIKAI ESZKOZREND-
SZERE EGYES ELEMEINEK TOVABBFEJLESZTESEROL

Jancsek Tz'bcnr1

Akorszerd hadseregek hadi alkalmazasai esetén mindig komoly gon-
dot jelentett €s jelent a felmerils szallitasi és rakodasi feladatok haté-
kony, gyors és megbizhaté megoldasa.

A kozlekedési agazat az érintett szolgalatokkal (pancélos és gépjar-
mitechnika, miszaki technikai), az alkalmazdkkal és a fejlesztékkel fo-
lyamatosan a legjobb megoldas keresésére torekedett.

Az MH korébbi struktirajabodl €s doktrinajabdl kovetkezden a kor-
szerl logisztikai elvek nem tudtak kell8képpen érvényre jutni. Ezt erd-
sitette az agazati "sovinizmus", a valoéban miikodd integracié hidnya és a
kozos érdekek fel nem ismerése.

Afejlesztések, beszerzések, rendszerbe allitasok végrehajtasat azon-
ban olyan objektiv korlatok is behataroltik, mint a meglevé KGST piac
hidnyossagai és a VSZ kotottségei.

Sajnélatos, hogy a széllitd-, a rakodd- és anyagmozgatd eszkozok €s
technoldgidk komplex fejlesztése teriiletén még a fentieknél is mosto-
habb volt a helyzet. Igy fordulhatott eld, hogy a targoncik beszerzése,
fejlesztése tetszés szerint folyt a 70-es évek kozepéig és hogy hasonld
rendeltetésy, funkcidji rakodo daruval tobb dgazat nomenklatiirajaban
talalkozunk és hogy a kiilonféle elhelyezési, miszaki és egyéb feladatok-
ra egyedi gépek kertltek rendszeresitésre.

Ezzel a folyamattal szembesiilhetiink a rendszerben 1évo egységes
zart felépitményekbe (EZF) beépitett rendszerek (miihelyfelszerelések,
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torzs munkahelyek, hiradé és mas eszkzok) esetében, amelyeknél min-
den egységhez egy sajat alviz tartozik, ami ésszertltlensége mellett rend-
kivil koltséges is.

A konténerizacio térhéditasaval egyiitt elindult egy fejlesztési prog-
ram, amely mar figyelembe vette a kiilonféle felépitmények (KF) gyors
le- és felrakasi igényét és megprobalta elszakitani azokat az alvaztol.

Az eredmény részletes ismertetését melldzve megallapithatd, hogy
a fenti programnak is éppen a bevezetében emlitett gyors és megbizhatd
rakodais a leggyengébb lincszeme. Ez a fejlesztés egyérielmien a terep-
jaro alvazakat vette figyelembe, mig a kozlekedési agazat az ellatas kon-
teﬂCI‘IZﬂClOJElt tarthatta elsédlegesnek. Igy kertltek az MH rendszerébe
5 és 20 t teherbirasa konténer rakodo- és szallito koziti tehergépjarmu-
vek. Sajnos ezek az eszkozok "csak” a konténerek le- €s felrakasi prob-
1émdjat és az elszallitast oldottak meg, azonban mas c€lra alkalmatlanok
voltak.

A szabvanyos konténerek kozuti szallitdsa megoldhat6 (megfeleld
rogzitdkkel ellatott) fix platéji tehergépkocsikon is, azonban Gjra jelent-
kezik a két végponton a le-, illetve a felrakas problémaéja, azaz valamilyen
rakoddeszkoz (kilonféle daru, konténerrakodo targonca, egy€b specia-
lis emelSberendezés) sziikségessége.

A fennall6 probléma megoldasaként alkalmasnak latszott a cserél-
hetd felépitmények iranyaba elmozditani a fejlesztést €s ezzel csokken-
teni a szitkkséges alvizak szamat. A cserefelépitmények polgari €s katonai
clterjedését nagyban gatolta egy hatékony mozgatd berendezés hianya,
ugyanis a hagyomanyos eszkozok csak bonyolitottak, nehezitettek a ra-
kodasi folyamatot. :

A korabbi hadi alkalmazéasok kovetelményeinek megfeleléen a koz-
lekedési szolgalat kialakitotta az akkori helyzetnek a legjobban megfe-
lels tabori rakodési koplexumot. Ennek a 1ényegét a terepjar¢ alvazra
épitett onrakodd daru (KCR-6000) és a tehergépkocsival konnyen el-
szallithaté mozgékony, kis teherbirdsi homlokrakodogép (UNIRAK-
600; — 800) képezte. Ez a megoldas hatékonynak bizonyult a kiilénféle
szabvanyos és az attol eltérd egységrakomanyok viszonylag gyors €s meg-
bizhaté le-, at- és felrakodasara a legrosszabb terep- €s idSjarasi viszo-
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nyok esetén is. Azonban az 1 t.-nal nagyobb tomeg €s a nagy terjedelmi
rakomanyok korszerii mozgatisa tovabbra is megoldatlan maradt.

Az MH haditechnikai és a kiszolgélé eszkozeinek dllapota és a kolt-
ségvetés elégtelensége egyiittesen teszi szitkségessé a fejlesztés meglon-
tolt, 6sszehangolt végrehajtasit. A korabbi és a mostani pénztelenség
sajnos elég hosszu id6t hagy(ott) a kiilonféle elméletek kidolgozaséara és
megvitatasara. Tehat a szamunkra 4j eszk6zok, technologiak adaptalasa,
illetve tovabbfejlesztése a hazai viszonyokhoz nem keril pénzbe, de sok
esetben kozelebb juttathat az optimalis megoldas kivalasztasahoz.

Jelenleg egy ilyen "torténelmi” pillanatban vagyunk, ugyanis jo aton
halad a honvédség igényeit kielégits alvazak (RABA "H" sorozat) fej-
lesztése ¢s probai, valamint konténerszer( felépitmények 1) szempontok
szerinti kialakitasa. A két program 6sszekapcsolhatdsaga ismételten a
kezdeti alapproblémahoz vezetett vissza, vagyis hogyan keril fel-, illetve
le a felépitmény (konténer, technikai eszkoz, legénységet szallitd plato,
stb.) a terepjaro alvazra, alvazrol.

A fenti probléma legoptimalisabb megoldasat "tdlcdn kindlja" egy
hidraulikus miikodtetésii, horgos emelé berendezés (CARGOLIFT,
MULTILIFT, MARREL), amely egyre nagyobb tért hodit a nyugati
(NATO) hadseregek logisztikai (anyagi-technikai) biztositasi rend-
szerében és kitindre vizsgazott az "agyonelemzert" Obol-héboriban,
amely a jelenkori korszerd katonai logisztikai elvek legeredményesebb
gyakorlati alkalmazéasaként keriilt fel a (had)torténelem dicsGségtablaja-
ra. B 1

Tulajdonképpen az bizonyosodott be, hogy az adott hadmivelet,
harc sikeres megvivasa sokkal inkdbb figg a kiilénbozdé haderénemek
csapatainak idébeni és térbeni megfelel6 szintii ellatiasatdl, a jelentkez6
igények mennyiségi és mindségi kielégitésétdl, mintsem a kilonféle TV
csatorndkon is lathato szupermodern repiilégépek "csoddlatos elektroni-
ka irdnyitotta harccselekményeinek” eredményétol.
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ismertetéséhez, ki kell emelnem a Haditechnika szakfolyGirat 1994/3. szd-
mdban Varga Mihaly mk. alezredes kollégam e témdéban, gépjarmives
szakemberként clvégzett elemzését.




Az MH PCGTSZF-s€g ugyanis mind a mai napig kiiszkodik az "egy
funkcié - egy gépjarmii” tipusu fejlesztés negativ hagyatékaval, hogy a
rendkivil széles tipusvalaszték gondjait ne is emlitsem.

A pancélos - és gépjarmitechnikai szolgélat torekvése is egyértel-
miien az kell legyen, hogy a jaroképes alvazak szama (az "MZ" kilono-
sen) a legszitkségesebb minimumra csokkenjék ¢s a hasznalatos felépit-
mények 6nalléan tiarolhatéak legyenek, eziltal a gépjarmivek "B" ella-
tasi feladatok végrehajtasaba is nagyobb mértékben bevonhatdak lenné-
nek. Kiilonos tekintettel a konténeres és egységrakominyba képzett
szallitmanyok ki- €s visszaszallitasara.

Ezaltal a gyakorlatban val6sulhatnak meg a logisztika elvei és a ka-
pacitaskihasznaltsag is az optimalis irdnyba mozdulhat el, ami jelentGs
koltség- €s eréforras megtakaritast eredményezne. Mivel az anyagnem-
feleldsok és a felhasznaldk, valamint az MH HTI kdzremiikodésével be-
indult az 0j tipusu zart felépitmények fejlesztése és kialakulni latszik egy
magyar bazisi hordozé alvaz koncepcid, de hidnyzik a kett6t funkciona-
lisan Gsszekapesold, Iényeges elem.

Ezen a téren nyajt(hat) rendkiviil nagy segitséget €s biztosithat egy
nagyobb helyzeti elényt a kérnyezd orszdgok hadseregeivel szemben a
MULTILIFT rendszer. Alkalmazasaval ugyanis a logisztikai eszkOz- és
rendszerfejlesztés tobb I€pcséfoka hagyhato ki, I€phetd at, mert a régeb-
bi, elavult eljarasok "hdzi fejlesztgetése, 1ijbdli feltaldldsa" nem vezethet
komoly eredményekhez. igy a kényszertien €s hosszasan elhanyagolt, de
szitkséges fejlesztések kozben a technoldgiai fejlédés generacidinak
egész sora bontakozott ki és avult el, tehat a jelen helyzetben az MH
szallitasi- és anyagmozgatasi rendszerének atalakitdsa sordn a legha-
tékonyabb és leggazdasdgosabb megoldast kell figyelembe vennie. En-
nek elmulasztasa, illetve az MN-ben volt szokasos részleges bevezetése
Oriasi hatranyokat okoz majd hosszitdvon €s megfelelé kompatibilitas
hidnyaban a NATO-hoz torténd csatlakozas egyik (1atszolagos mellékes)
akaddlya is lehet, ugyanis a NATO tagéillamokban a rendszer sok terii-
leten alkalmazast nyert ¢s a felépitmények kialakitasat pedig kiilon szab-
vanyok (ISO-nak megfeleld) irjak eld.

A honvédség haboruas alkalmazasa €s békemikodése sordn jelent-
kezd valamennyi feladatahoz egyértelmien hozzérendelhetd néhéany "ti-
pus" felépitmény, amelyek a vazolt emelSberendezéssel kénnyen, gyor-




san (30-50 sec, gk vezetd egyedili irdnyitasavall) fel- és levehetGek, koz-
ti pét- és vasiti” kocsikra atrakhatdak, emellett azonban nem zarjék ki
a hagyomanyos eszkodzokkel torténd mozgatast sem, tehat a fokozatos,
lassubb rendszerbe éllitas is végrehajthato.

Kiilonosen fontos elénye, hogy az MH-ban rendszeresitett hagyo-
manyos 20 labas ISO konténerek egyszeri kiegészitd adapterrel, atala-
kitas nélkil mozgathatdk ¢s a régi KF tipusa zért felépitményekhez is
kialakithatd, egyszertien kezelhets segédeszkoz. A meglévl, még tizem-
képes gépjarmiivekre szintén raépithetd lenne a hidraulikus emelGbe-
rendezés, bar ennek eldontése a koltségelemzés elvégzése utan valdszi-
nisithetd negativ eredménnyel jarna. Azonban a rendszer flexibilitasat
és komplex jellegét a fentiek egyértelmiien igazoljak, mig a korabbi tech-
nolégidkra ez egyéltalan nem volt érvényes.

A kozlekedési, a pancélos- €s gépjarmitechnikai dgazat, valamint a
HTI fejlesztéssel foglalkozd szakemberei egyetértiink abban, hogy az
ismertetett megoldasnal ismereteink szerint jelenleg nincs hatékonyabb.
A lehetséges hatranyai elenyészéek a garantalt elényokhoz képest. Az
ezzel foglalkozOk c€lja mindossze annyi, hogy az MH még nem létezd
logisztikai rendszerének olyan alapeleme keriiljon rendszeresitésre a jo-
vOben, amely nagymértékben javitja a honvédség minden koralmények
kozotti hadrafoghatésagit €s igyekszik eldsegiteni a NATO kompatibi-
litds gyorsabb elérését.

Végezetiil egy olyan eredményrdl szamolhatok be, amely lehetéve
teszi a rendszer mikodés kdzbeni szemléjét, ugyanis a RABA Rt. hoz-
z4jarult ahhoz, hogy az MH-ban mar tesztelt H-18 tipusd terepjard te-
hergépkocsira felszerelésre keriiljon egy MULTILIFT berendezés,
amely az addig mar prototipus forméban legyértott, 4j tipust zart felépit-
mény mozgatasat hajtana végre. Ennek becsiilt id6pontja 1995. 1. félévé-
nek vége.

2 Egyébként a MAV Rt fejlesztéseiben egyértelmii célok kozott szerepelnek az ilyen tipusi kocsik
alkalmazasba vétele.




Remélhetd, hogy azintegracio sokszor még kilon (agazati) dtjai egy-
re tobbszor elényosen keresztezik majd egymast és ez a terulet az elsék
kozott lesz a fejlesztésben. .

A cikk elsésorban az anyagnemfelelds fejleszts szakemberek és az al-
kalmazok érdeklddésének felkeltése céljabol irédott. 4
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