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TORTENETI ATTEKINTES A VASUT VILAGHABORUK-
BAN BETOLTOTT SZEREPEROL

Németh Emét

Elfogadott tény, hogy a vasiit feltalaldsa az emberiség halad4sanak
talan legfontosabb hatarkove volt. Feltalalasat kovetd tébb mint masfél
évszazad alatt minden téren el6bbre vitte a vildgot és annak egész tarsa-
dalmi, gazdasagi berendezkedésében nagyobb valtozésokat idézett eld,
mint a korabbi évezredek minden munkéja. Szerepe mind a kultura, koz-
gazdasag, varos, ipar, kereskedelemfejlesztés, mind a hadaszat teriiletén
jelentds volt.

Avasit emberiség fejlédésének érdekeit szolgald békés hivatasa ter-
mészetesen a haborik sordn hattérbe szorult. Hadaszati fontossagat az
europai szarazfoldi nagyhatalmak - mindenekel6tt Poroszorszag, Fran-
ciaorszag, Oroszorszag €s az Osztrak-Magyar Monarchia - katonai veze-
té1 mar az elmalt szazad hatvanas éveiben felismerték, a német vezérkar
pedig az 1870-71. évi német-francia habori hadészati felvonulasinal
mintaszerten felhasznalta.

Ez a tanulmany - kozel sem a teljesség igényével - a magyar vasitak

els6 és masodik vildghaborus feladataiba nyujt betekintést. A tanulmdny
két részben a folyGirat egymds utdni szamaiban keriil megjelentetésre.

L

A magyar kiralyi dllamvasutak szerepe az elsé vilaghdboriiban

A magyar kir. dllamvasutak haborus forgalmat a Szerbia ellen elren-
delt felvonulas nyitotta meg. Az 1914. év julius hé 28-iki mozgositas a

1 Dr.Németh Ern6 alezredes, MH ATFCSF-ség Kozlekedési Szolgélatfonokség kiemelt szallitasi
fétisztje
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monarchia haderejébdl harom hadtestet inditott meg, melynek elsé szél-
litmanyai még aznap elindultak a szerb hatar felé.

Ennél a felvonuldsnal a leszallitott katonavonatok éatlaga eleinte a
Zimony-szegedi és pécsi vonalakon napi 30-30 vonat volt, de a Budapest-
Zimony vonal atlagos napi teljesitménye csakhamar 40 vonatra emelke-
dett. A felvonulas tervszeri végrehajtasa minden fennakadas nélkiil folyt
augusztus 04-ig. Az ekkor elrendelt altalanos mozgositassal felallitott
egész hadsereget - a polgari forgalom besziintetése mellett - keresztbe-
fut6 vonatokkal kellett az orszag teriiletérdl szinte minden iranybdl stir-
g@sen tovabbitani. Vasatforgalmi szempontb6l hatalmas teljesitmény-
nek, hadaszati szempontbdl sorsdontének bizonyult azoknak a szallitasi
feladatoknak a rugalmas, gyors megoldasa, amikor a Szerbia felé atban
lévé, Déldunavidékre rendelt két lovashadosztalyt a leggyorsabb tempo-
ban vissza kellett forditani és Kérésmezdn at Csernovitz, Tarnapol vidé-
kére tovabbitani. Ezt a vastt csak ugy tudta megoldani, hogy minden mas
széllitmany rovéasdra gyors egymasutanban atlag napi 20, 6sszesen kortiil-
beliil 60 vonatot minden menetterv nélkiil tovabbitott.

Az orosz hadsereg elleni felvonulas 16késszerien emelte a hadifor-
galmat. Augusztus 04-t6] szeptember 04-ig terjedd idészakban példaul
Mezdlabore, Sidnki, Lawonce és Kérosmezd hatardllomasokon napi 40-
50 vonat 1épett ki. A siirl vonatktzlekedés mellett a katonavonatok ki-
rakédsa nem tudott a befutassal 1€pést tartani, aminek kovetkeztében az
utban lévs szerelvényeket a kijelolt célallomasok elétt 20-30 km-re ki
kellett rakni. Az orosz hadsereg elleni felvonulést a vasit szempontjabol
1915. januér 15-én fejezték be.

Erdemes megemliteni, hogy a hébori kirobbanésatdl szamitott vi-
szonylag rovid id6 alatt két egymassal kollidalo felvonulas érdekében kel-
lett a vasutnak hadmiveleti szempontbdl fontos széllitdsokat végrehaj-
tani. Mindez a vonatokkal taltehelt vonalakon, kiilondsen az orszag cent-
rumaban alig leklizdhetd nehézségeket okozott. A forgalom a rendelte-
tési allomasok befogadbképességének hataraig viszonylag simén folyt, de
amikor a befogaddképesség kimeriilt ez komoly torlodast okozott. A
fronthelyzet valtozasai kézvetlen hatassal voltak a vasiitra. Igy példaul az
orosz elényomulés eldl Galicidbdl minden elGzetes értesités €s rendszer
nélkiil - a forgalombiztonsagi szabalyok teljes figyelmen kiviil hagyasaval-
a vasitvonalakra ziditott (mentett arakkal és a front kozelébd] fejvesz-
tetten menekild tomegekkel zstfolt) szerelvények Hatvan-Szolnok vo-
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nalaig olyan torlddast okoztak a vastiton, amibdl hosszi idén at csak ne-
hezen tudott kibontakozni.

A mind veszedelmesebb jellegti orosz hadihelyzet miatt a szerb harc-
térrdl atlag napi 20 (Osszesen koriilbelil 110 katonavonatot), majd a napi
40 vonattal belépd német csapatokat kellett a Karpatokba széllitani. A
MAYV elsé vildghaborii alatti egyik lehatalmasabb és legsikeriiltebb tel-
jesitményének szamitott, amikor a katonailag gyakorlatilag kitiritett
északi arcvonalrdl a lehetd legsiirgGsebben, minden elézetes menetterv
nélkiil futé katonavonatokkal egy teljes hadtestet kellett Nyugat-Galici-
aba szallitani.

Mivel az ellenséges hatalmaktol korilzart Németorszag gazdasagi
er6it Romaniabdl meritette, meg kell emliteni a févonalakon napi 20-25,
mellékvonalakon napi 10-12 vonatot jelentd kiilonb6zd anyagszallitma-
nyokat, valamint az orszdg fogolytaboraiba és korhdzaiba irdnyulo fo-
goly- és korhdzvonat forgalmat.

A vasitnak a hadviselés érdekében a haboru teljes idészakiaban
talpon (sinen) kellett lennie! {gy péld4ul Olaszorszag hadbalépése utén
az északi fronton elért hadisikereket kovetden nélkiilozhetetlenné valt
errdl a teriletrdl haderdk, valamint az orszdg nagyobb helydrségeiben
készenlétben tartott menetzaszldaljak mintegy 150 katonavonattal -
ezen kiviil a Hindenburg hadseregéhez beosztott honvédcsapatok
ugyancsak 150 katonavonattal - az 4j olasz frontra térté€nd szallitasa.

A minduntalan viltozo hadihelyzetben a Szerbidba leszallitott né-
met csapatokbdl koriilbelil 70 vonatot az orosz frontra, néhédny vonattal
pedig a német muszaki csapatokat az olasz frontra kellett szallitani. Az
osszes dunantiili f6 és mellékvonal mint fontos utanpoétlasi vonal sze-
repelt. Ezek a vonalak a kiilonb6zé nemi (csapat, élelmezés, szén, kor-
héz, fogolyszallité, mentett drukkal rakott, valamint iires szerelvények)
vonatokkal a hibor alatt mindvégig teljesen ki voltak hasznalva.

Hangsilyozni szeretném példaul azt a helyzetet, amikor az olasz
hadiizenet hdrom hadszintér tiplalasianak silyos feladatit rotta a vas-
atra. Ez azt jelentette, hogy az utdnp6tld vonatok, valamint a folyton
valtozé hadihelyzethez igazitott csapat dtcsoportositasok stb., katonavo-
natai egymast keresztezve keresztiil-kasul futottak hazank tertiletén.
Mindezt tetézte az Ausztridban és Németorszagban beallt gabonainség
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lekiizdése érdekében Romanidba kiildétt tres, onnan pedig rakott gabo-
naszerelvények (atlag napi 20 zért vonat) leszallitasa.

Az 6ridsi modon fellendiilt haboris ipar fokozott kdvetelményeinek
kielégitése fokozddo nehézségekkel jart a vasit szempontjabdl. A bosz-
niai érc, a fiumei és erdélyi bauxit hazdnk vonalain kersztiil jutott el a
német €s csehorszagi gydrakba. A vasitra hiruld nehézségek lektizdésé-
nek eredményeként a vasiit torténetében eldszor az elsé vilaghaboriban
kellett kialakitani a katonai gyiijtévonatok és zart tivolsigi vonatok
rendszerét.

1915. szeptember 01-t5] Kevevara-Debrecen-K6rosmezdén at napi
20, 6sszesen korulbeldl 200 vonattal torok csapatokat kellett az orosz
hadszintérre szallitani. Ez még be sem fejezddott, amikor szeptember
05-161 kezdve kisebb-nagyobb megszakitasokkal december kdzepéig Né-
metorszaghdl, Ausztridbol és Magyarorszag helySrségi dllomasairdl napi
40-60 kozt valtakozo vonatmennyiséggel (30 sorozattal) kériilbelil 1400
vonatot kitevé haderd lett Szerbia ellen felvonultatva.

Ezzel parhuzamosan oktéber 11-30. kézétt, majd november 24-t61
december 01-ig terjedd id6szakban Galicidbol, Mezéborcon €s Siankin
tortént belépéssel Budapest-Kelenfold-Délivasuton at koriilbelil 150
katonavonatot kellett az olasz frontra szallitani.

A Balkénra és az északi frontra felvonult jelentds haderdk utanpotlé
szallitméanyai ebben az idében minden irdnyban kilon-kiilon napi 15-20
vonatot tettek ki. A csapatszallité vonatok forgalma mellett az utanpotld
vonatok, valamint a Romanbiabdl folyamatban volt gabonavonatok
mennyisé¢ge a leginkabb igénybe vett Budapest-Marchegyi vonal mindkét
irdnyd forgalmat atlag napi 150 vonatra emelte. Ez a rekordforgalom
minden nagyobb fennakadas nélkiil lett végrehajtva.

1915. december 13-tél kezdddott a német romén "Viktoria" fedéne-
vi nyersolajtorgalom. Ennek tires szerelvényei Odenberg, Passau és Bo-
danbach iranyabdl hetenként 2-2, Gsszesen 6 vonattal futottak Brassoba,
viszont Romaniibol ugyanannyi rakott vonat tért vissza a belépd alloma-
sokra.

A tanulmany adta viszonylag szik kerctei miatt nem térek ki az
orosz, balkani €s olasz fronthaderdk hadtap vonalainak részletes ismer-

265



tetésére. Annyit azonban szitkségesnek tartok megemliteni, hogy Né-
metorszagbdl a harom hadszintér mindegyikére naponta egy-egy rendes,
azonkivil szitkkséghez mérten naponta még 2-3 sziikséglet szerinti, 4tlag
9-10 vonat, hetente haromszor egy-egy gydjtévonat kozlekedett.

A hadianyagot, mezOgazdasagi felszereléseket, szenet, ipari termé-
keket €s mas egyéb kereskedelmi cikkeket kiilon e célra rendelt kdzvet-
len (fed6neves) vonatok vitték Szerbiaba, Bulgariaba és Torokorszagba.
Onnan viszont nyersanyagokat széllitottak vissza, naponta valtozd vonat-
mennyiségben. Lengyelorszagbdl a drohobyci finomitd és nyersolajiize-
mekbe rendelt kiildemények részére hetenként atlag 12 vonat volt kije-
l6lve.

A hadmiiveleti sikerek valtozasainak megfeleléen 1915. december
23-27. kozott az olasz frontrdl (Délvasit-Miskolcont 4t) 15 csapatvona-
tot az orosz, december 15-t6] 1916. januar 08-ig pedig a szerb frontrol
Kevevara és Zennar allomasokrdl 67 vonatot a német nyugati arcvonalra
kellett széllitani.

Asikeresen befejezett szerb hadmiivelet utan félszabadult birodalmi
német csapatokat 1916. januéarban, az egyes vonalak teljesitoképessége-
hez mérten megosztva, napi 15-20 vonattal kellett a német nyugati had-
szintérre szallitani. Ennek a hadmiiveleti atcsoportositasnak a végrehaj-
tasdhoz elézéleg 3 héten at naponta 12-15 zért iires szerelvényvonatot
kellett az orszag teriiletén keresztil Szerbiaba tovabbitani.

A lucki orosz attorés tjabb erds 16kést adott a csapatszallitdsoknak.
ElsGsorban az olasz frontrél napi 20-30, 6sszesen 430 katonavonatot, Bu-
kovina déli részébdl pedig atlag napi 8 vonattal koriilbeliil 75 vonatot
kellett siirgésen az orosz csapatok altal veszélyeztetett krzetekbe atcso-
portositani. Kézvetlentil ezutan Nyugat-Galiciabdl Ruttka €s Orlo belé-
pé dllomasokrél Mezdlabore, K6rdsmezd és Siankin 4t még 250 katona-
szerelvényt kellett az orosz tdmadas kivédéséhez leszallitani. A hadihely-
zet viltozasait kvetve az orosz csapatok megallitdsa utdn a szovetséges
haderGbdl 1916. augusztus 16-4t6l 120 csapatszéllitméanyt az olasz had-
szintérre, 53 csapatszallitmanyt pedig a nyugati hadszintérre kellett to-
vabbitani.

Ugy gondolom, hogy a vasiit els6 vilighaboris szerepének targyala-
sakor feltétlen szolni kell a Roman betorésrdl (1916. augusztus 28.). Ami-
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kor a gyengén védett orszaghatart az 4j ellenségként fellépd roman had-
sereg egyszerre tobb helyen atlépte, Erdély hatdarmenti magyar lakosséaga
fejvesztetten menekiilt. Ez a vasit szempontjabdl azt jelentette, hogy a
vasutvonalakat a Maros folydig ki kellett tiriteni. A menekiilS lakossag a
készendlld és forgalomban 1évd vonatok Osszes fedett €s nyitott kocsijait
életveszélyes tiilekedés drdn ellepte, visszahagytak mindentket, csak-
hogy legalabb a puszta életilket mentsék. Az Osszes mozdony €s teher-
kocsi felhasznalasaval egyik zsafolt vonat a masik utan €jjel-nappal sza-
kadatlanul, fékezdk és jelzGeszkozok nélkill (ami a vasitforgalom leiras-
ban elképzelhetetlen) indult a veszélyeztetett helyekrdl. A panikszerd
menekiilés mérvének illusztrilasira csak egyetlen adat szolgaljon, neve-
zetesen az amikor 1916. augusztus 29-én esete, (ekkor ugyanis Brassé
el6tt mar ellenséges jarérok tiintek fel) Brasso-Botfalu dllomasok kozott
13 km hosszi erds lejtében fekvé vonalrészen 17 rakott vonat mozgott
egyirdnyban. Rovid idén beliil mintegy 500 mentett, drikkal rakott vo-
natott kellett elhelyezés céljabdl az orszag kiilonbdzd vonalrészeire vin-
ni.

A romin offenziva napjatdl kezdve a hadak tja allanddan szeli Ma-
gyarorszagot minden irdnyban. A kiilonbdz@ hadszintéri viszonylatokban
kolcsonosen kozlekedé mindenemd vonatok oOriasi forgalma a vasut
egész teljesitOképességét dllanddan lekototte. Az elsd vilaghabori el-
vesztése, a monarchia 6sszeomldsa idején sem csdkkent a vasut szerepe.
Az 6sszeomlds sziilte ziirzavaros helyzetben is helyt kellett 4llnia a nagy-
mennyiségl csapat, anyag s egyéb széllitmanyok, valamint a kiilénbozd
nemzetiségii katonak hazaszallitdsa érdekében.

Az elsé vilaghaboru alatt jelentkezett grandidzus feladatanak telje-
sitésében - a vildghabori foldrengetd kiizdelmei kézepette - megallapit-
hatd, hogy a magyar vasut addigi torténetének legnagyobb feladatat (a
hadsereg intézményén kiviil all6 valamennyi intézmény kdéziil) teljesit-
ményének végsokig torténd megfeszitésével sszességében eredménye-
sen oldotta meg.

Bebizonyosodott, hogy haboris koriilmények kézott a hadaszati jel-
legii feladatok (gyors csapat dtcsoportositasok, utanpotlasi ellatési, vala-
mint kitiritési és egyéb széllitasok) a vasit adta kedvezd szallitasi lehets-
ségek kihaszndlasa nélkil elképzelhetetlenek. A hadaszati vezetés a ha-
talmas hordereji feladatok megoldasa érdekében az addig (ekkora mé-
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retekben) nem prébilt, nagy jelentdségli tényezGt a vasiti szallitast ked-
vezd tapasztalatokkal hasznalta fel.

268



65¢

X,

262,900 km®
22623 km
gonal hossza:r 6,95 km

Oroszorszag

Jelmogyargzat

e OFSZOghatdr

hatir Austtria és
Magyarorszag kozolt
kettésvagany £8-60/ 100
egyvagany 22-36/100
egyvigany 15 - 207100
egyvagany 15-30/70
egyvaganyu 5 - 24/90
keskeny nyomtav

e

P

7

- VLVZOTYH LLOSVA VIHOUYVNON V



0Le

9 roszorszag

."ﬁ-.

2

7

-

JOANVAHI ISHATAITZON O



| ¥4

Szdllitévenalak :
£1/100

=== 23/100

wsa 13/100

A GO

- hedlosthaiic
L mesgailini bemeg
A lipod., bromerary sbian
homsaginitiss heatesd
Ligmnb, B snserty 4y & Marbic alien
1), meighsitiai badingd -
s, arepe . Baarbis sles
fulvanht £. hudiant
AU eectiniy oo
Codvandt 4. hadiast
o dpcsd, Grntror iy ahon gy
fatvansld 3. hedtost
W' ldpcsd Benrdia sien
@ dolrendt I hpdtant
A s csaperd Saurkis sles

A, Lhosinray

“

AL LIZEOAOAVIIA

(Brofopa sl 16T 9aNZSOYO[D 9 sAUIAIT )

=

‘AMHLIAVH

7

AVIVNOALNSVA ISYINNOATIA

-

ra

£



LT

-
-7
L

@, kil dlcsoperiasitis! oz
£vinhi mrcvenalen Baiil -

b, o regydtcaops
Foraki <& dili natesl vabt

= dilngagan  Olassersriy

whini mrevenalray

i, [ 3
i 8 o’@‘%-—.t'\
ot 0 {.._\
Saead Ny N~
.-
i)
o
\a
..
19-
IE
AT o, ---f'/ e
(=]

Jelmagyardzat

,{ E3rani accvenaiesl
) Olasreraziy fld
'
&
{ o wspeted sy ikilise

tands baras birgghi
tdigen, heyy dandicetf
T O 9 keabd v
®  Mret hedusrisbek
Aimgl hegy hadisal
[X] hadtesl Kicrabaneh
[[ER hedsarsa biaraticns

A horhih malup | volamind o barikdbbes
ademer & Nadeartilon hedbalo
Eramil jaldEh.

(¢7°A ST61)

HOAISAdITVAAVH DYZSHOZSVIO AOSYLISOLIOdOSOLY

-

b2

p4

-

ra

ra



€LT

Trient

Matarello

Imnsbruck__

Bozen
Branzol

131

Déttirol Piave
Kolonavonal 25 40
Szenesvonal 3 3
Kalonoi stemélye-
kel széllito vonal £ o
dsszesan 36 5%

egyvagonys vanal
Kettdsvagings vonel

:hpi olley szélhitéa:
ljesitma I I
Infsticses 190 rgiles

P4

-

s

Fa

(11020 "G "TA 82 °GT "A "8161)

ANHWLISAITALISYLITIVZS IdVN

rd



