A VILLAMOS HAJTOERO,

Az a jelent6ség, a melylyel az elektromossag
a legutolsd tiz esztendd alatt az iparban szerepel,
a kdonyvnyomdaszok figyelmét sem kerilheti el,
mert alig van mas iparag, a hol a transzmisszios
hajtéer6 bajai oly nagyon érezhet6k volnanak,
mint éppen a kényvnyomdaszatnal.

Ha azt a tapasztalatbol nyert fontos kordl-
ményt nem is veszsziik tekintetbe, hogy a kényv-
nyomdak mostani Gzemében a gépek mikodését
olykor rovidebb vagy hosszabb id6re egészen be
kell sziintetni (teszem fol, ha a g6zgép vagy gaz-
motor megtagadja a szolgalatot), a transzmissziés
lizem a koltségek dolgaban nem @ékonomikus.

Gondoljuk csak meg: mennyi ideig kell a
kdnyvnyomo-gépnek vesztegelnie a nyomas-sza-
balyozas, a festékvaltds meg a revizié-csinalas
alatt! A transzmisszié azonban és az Urkorongok
ez id6 alatt is folytonosan mikddnek s a rendel-
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kezésre all6 er6mennyiségnek tekintélyes részét
folemésztik.

Ha a transzmissziés Uzemnél 20— 25 sz&zalékra
teszszik az erdBveszteséget: csak teoretikusan
veszszUk a dolgot, mindig kit(ing, kénnyen jaro
transzmissziét tételezve fol. Ezt azonban a praxis-
ban sohasem latjuk. Tudok olyan eseteket, mid6n
a rossz szerelés(i transzmissziorél kiderllt, hogy

erének. De ha nem is veszszik e veszteséget
allandénak, 40 szazalék er@veszteség éppen nem
tartozik a ritkasagok kozé.

Az er6atvitel mddja a nagyobb nyomdai inté-
zetekben legtébbnyire meglehet6sen komplikalt.
Sokfelé elagazd épilettombbdl allanak a mi na-
gyobb nyomdaink, transzmisszio-szerkezetekkel a
pinczében s egy-két emeleten. Az erGatvitel a leg-
csodalatosabb formaiban lathat6é itt, a mi mellett
persze takarékossagrol sz6 sem lehet: kipos
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fogaskerekek, tobbszords attétel, egymast keresz-
tez6 szijak, a transzmisszio-attételek a boltozaton,
s6t gyakran magan a padl6zaton is. Ha azutan
idével a gépek szama csak egygyel is szaporo-
dik: nem tudnak néki masképen helyet szoritani,
mint hogy a gépeket 0Osszébbszoritjak. A transz-
misszi6 a nélkul is tdlterhelt f6tengelye gydnge
s ennek kdvetkeztében a dorzsolédés erdsebb lesz
s az er6veszteség tekin- \SSX-2X-
télyesre emelkedik. X

Ezek a bajok és még
sok més is elkerulhet6 /

2. &bra.

az elektromotorok alkalmazésaval. De hat micsoda
tulajdonképen a dinamdgép? Igen sokan vannak, a
kik a dolgoz6 dinamogépet latva, azt hiszik, hogy
a forgd részek mechanikai surlédasa kovetkezté-
ben fejlédik az elektromossag azon a helyen, a
honnan az elektromos szikrak el6csillamlanak. Ez
a hit nagyon elterjedt, de téves. Bajos volna
ekképen tobb szdz vagy ezer l6er6nek megfelel6
elektromos energiat fejleszteni.

Az aram a dinamdégépekben gerjesztés alapjan
6
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fejlédik. Faraday angol természettudés a foltala-
l6ja az aramgerjesztésnek. Ha vorosréz karikat
radmagnes kordi forgatunk s a rézkarikat elektro-
méterrel dsszekapcsoljuk, azt veszszik észre, hogy
az elektrométernek a mutatéja kileng. A dinamo
sem egyéb, mint két magnes kordi forgd réz-
korong. E korong gyors forgasa atszeli a magnes-
vonalakat, minek kovetkeztében elektromossag fej-
16dik, melyet a rézkorong tengelyén levé komrau-
lator fog foél és azt a drétokban tovabbitja.

Az elektromos egyes lUzem eszméje még nem
igen régi s mindennek daczara az elektromotort
mar meglehetds mértékben hasznaljak sokfelg,
tobbek kozott olyan gépek hajtasara, a melyek
nem mikodnek folytonosan. Illyenek a konyv-
nyomdai és litografiai gépek is.

Eleinte nehéz dolog volt a gyorsan jar6 elektro-
motort — a mely 700—2000 fordulatot tesz per-
czenkint — a lassabban m(koédd gyorssajtoval
Osszekapcsolni. Azéta azonban sikerdit mar olyan
megoldast talalni, a melylyel az elektromotorok
tokéletesen megfelelnek a czélnak: a gyorssajtd
barmikor és egyszerre megallithaté, s a motor
fordulatainak szama olyképen szabalyozhatd, hogy
a nyomas akar a leggyorsabban, akar a leglassab-
ban torténhetik.

A transzmissziés Uzemben ez ut6bbit mér csak
részben érhetik el, Ugy tudniillik, hogy a hajt6-
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szijakat félig eresztik a szijkorongra, félig pedig
az Urkorongra.

Az elektromos Uzemnél az atvitelnek kilon-
b6z6 maodjai vannak, melyekre a villamos izem
berendezésekor az alkalmazott motorok és ezek
mozgassebessége szerint tgyelni kell.

Az attételnek legegyszer(ibb formaja a szijjal
valé hajtés (1., 2., 3. dbra). Van ezenkivil még
kozvetetlen hajtas fogaskerék-attételekkel (4. abra)
és dorzsold tekercsekkel (Frictionrollen) val6
hajtas is.

A szijjal valé hajtasnak megvan az a tagadha-
tatlanul nagy elénye, hogy a legegyszeribb, leg-
olcsébb és a legnyugodtabb. A motorokat ekkor
szijfeszitd szerkezettel kell ellatni, a mely a szijak
esetleges tagulasait folytonosan kiegyenliti. A koz-
vetetlen, fogaskerék-attétellel valé hajtds mar za-
josan torténik és nagyon is kdltséges; a zaj annal
nagyobb, mennél nagyobb mértékben kopnak a
fogaskerekek.

A dorzsél6tekercses hajtas azon alapszik, hogy
az elektromotorra a szijkorong helyett tekercset
alkalmaznak, a mely a leng8sre szerelt motor
sajat sulyanal fogva a lenditd kerékre nyomodik
s igy a gépet mozgasba hozza.

Hogy a hajtasnak melyik modja a legjobb, a
folott nagyon eltér6ek a vélemények. Az egyik
szakember ezt ajanlja, a masik amazt, ugy, hogy
végli valamennyit jo lélekkel ajanlhatjuk. Rossz

tanacsot semmiesetre sem mondhatunk.
6*
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Annyi bizonyos, hogy a legidealisabb mddja
a hajtasnak a fogaskerék-attétellel valo hajtas
volna, mert agy a motort, mint a gép kiegészitd
részét tekinthetnék. Ez volna azonban egyszer-
smind a legkdltségesebb is, mert az egymasba
kapaszkod6 fogaskerekeket kulon-kilon kellene
egymashoz egyeztetni, mely a legtobb esetben
csak a nyomogépnek hajtészerkezet-atalakitasaval
érheté el. Hogy az ilyen géptél okozott di-

Az elektromotorok kétfélék: véaltakozd aramu
és egyenaramu elektromotorok. Folmertl mar
most az a kérdés: melyiket alkalmazhatjuk tobb
eredménynyel nyomdai tGzemiinkben?

A valtakozé arami motoroknak megvan az a
mi Gzeminkben meglehetésen hatranyos tulaj-
donsaguk, hogy csak akkor terhelhet6k meg, ille-
t6éleg kapcsolhaték, mikor mar teljes mikodésben
vannak. Ha tehat a gyorssajtot mikodésbe hozni
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akarjuk, el6szor az elektromotort kell megindita-
nunk; a bekapcsolassal egyid6ben, a mit a segéd-
munkasnd végezhet, egy masik alkalmazottnak
a motor mikddését kell kézzel valo kor(ilhajtas-
sal el6segitenie. A bekapcsolas csak akkor tor-
ténhetik, a mikor az elektromotor mar miko-
désének teljes fazisdban van, vagyis ha teljes
fordulatszammal dolgozik. A munkagéppel vald
Osszekapcsolas a szokasos szij-, urkorongok és
allitok segitségével torténik.

Lathat6 ebbdl, hogy micsoda kdrilményesség-
gel jar a valtakozé arami motorok alkalmazasa.
Ha hozzaveszszik még, mennyire szaporodik e
korilményesség a mi Uzeminkben, a mikor a
gyorssajtét gyakrabban meg kell allitani: arra
a meggy6z6désre kell jutnunk, hogy a valtakozd
arami motorok a nyomdatizembe nem valok.

Abbdl, hogy a valtakoz6 aramd motor csak
teljes fordulatszammal képes a nyomdai motort
hajtani, az a masik nagy hatrany is kovetkezik,
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hogy fordulatszama nem szabalyozhat6, azaz a
munka minésége szerint nem lehet a gyorssajtét
lassabban vagy gyorsabban jaratni.

Egészen maskép alakuinak a dolgok az egyen-
aramu motoroknal, a melyek teljes megterheléssel
is mozgasba hozhatok. Ide nem kellenek szij- és
Urkorongok, sem pedig allitok; a gép mikodésbe-
hozatalara elég az egyszer(i bekapcsolas.

Masik el6nyuk, hogy fordulatszamuk bizonyos
hataron belil emelhetd vagy redukalhatd, még
pedig a bekapcsolt ellenallassal, s igy a munka-
gépek is gyorsabban vagy lassabban jartathatok.

Az idaig elmondottakkal csak altalanos képét
akartam adni az elektromotorikus egyes izemnek,
a nélkdl, hogy érintettem volna azokat az aprébb
részleteket, a melyek kilénben eléggé érdekesek.
Kezdetben talan elég lesz ennyi; de remélem,
hogy a jové tobb alkalmat ad hasonlé termé-
szet(i értekezésekre, a melyek ezt a targyat a
nyomdaszkorokben népszer(ivé fogjak tenni.

Fuchs Zsigmond.



