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Az EU TEN-T torzshalozat Kelet/Kelet-Mediterran folyosaéjan
az uthalézat értékelésére hasznalt kulcsfontossagu
teljesitménymutatok

Az Eurdpai Bizottsag nyilt versenytargyalasan elnyert megbizasa alapjan egy nemzetkézi konzorcium 2014 6ta foglalkozik
az EU TEN-T kilenc tdrzshalozati folyosoja fejlesztési tanulmanyainak elkészitésével. A fejlesztési folyamat értékelésére
kbzlekedési modonkeént a kitlizétt célok elérésének mértékeét tiikrézé kulcsfontossagu teljesitmény-mutatokat dolgoztak ki.
A szerzd ismerteti az uthalozat miiszaki allapotaval és szolgaltatasi szinvonalaval kapcsolatos altalanos és egyedi, illetve
kinalati és keresleti jellegli teljesitménymutatokat, majd azok alkalmazasat a kilenc EU tagallamot — kéztiik
Magyarorszagot is — érinté Kelet/Kelet-Mediterran térzshaldzati kbzlekedési folyoso uthalézatanak értékelésére 2014-2017
kbzott. A kinalati jellegli altalanos teljesitmény-mutatokat ugyan sikertilt évente kiszamitani, a keresleti, vagy egyedi
jellegiiek szémszeriisitése azonban a megbizhaté statisztikai adatok hiénya miatt nagy nehézségekbe (itkéz6tt. Igy az
uthalozat-fejlesztés nemzetkdzi sszehasonlité értékelése kulcsfontossagu teljesitménymutatok alapjan csak akkor valhat
a tervezés hasznos eszk6zévé, ha az elérhet6 adatbazisok hianyossagait sikertil kikliszébolni.

1. Bevezetés

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EC Rendelete [1] alapjan az Eurdpai Bizottsag 2014-ben nyilt nemzetkozi
versenytargyalast hirdetett a Transz-Eurdpai Kozlekedési Halozat (TEN-T) torzshalozatat alkotd nemzetkdzi kzlekedési
folyosok (Core Network Corridor — CNC) kiépitésére, azokon a kiépitettség és szolgaltatasok egységesitésére és minéségi
szinvonaluk 6sszehangolasara vonatkozé atfogé fejlesztési tanulmanyok kidolgozasara, kdzlekedési folyosénként.
Magyarorszagon harom (a Mediterran, a Kelet/Kelet-Mediterran és a Rajna-Duna) TEN-T torzshaldzati folyoso halad at.
Ezek kozill a Kelet/Kelet-Mediterran (Orient/East Mediterranean — OEM) nemzetkozi kdzlekedési folyoséra vonatkozo
adatok 6sszegyUjtésével, s az azokon alapulé fejlesztési tanulmany elkészitésével az Eurdpai Bizottsag az emlitett
versenytargyalast megnyert nemzetkdzi konzorciumot bizta meg. Az elfogadott munkaterv szerint az egyes folyosok altal
érintett EU tagallamokbol az érdekeltek (allamigazgatasi tisztvisel6k, kdztulajdonu és maganvallalati vezetdk) széles
korének részvételével rendszeresen un. folyos6-megbeszéléseket (Corridor Forums) szerveznek, ahol a részvevéknek
maédjuk van az addig elkésziilt anyagok véleményezésére és modositasara, javitasara.

Az EU Transz-Eurdpai Kozlekedési torzshalozatanak Kelet/Kelet-Mediterran (OEM) folyosdja kilenc EU tagallamot érint
(Ausztria, Bulgaria, Ciprus, Csehorszag, Gorogorszag, Magyarorszag, Németorszag, Romania és Szlovakia), kozuluk hét
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jogosult a Kohéziés Alap (Cohesion Fund — CF) finanszirozasi tamogatasanak igénybevételére. A folyoso kiindulo és
végpontja kozotti tavolsag kdzuton 4682 km, a folyoso teljes uthalézatanak hossza pedig 5644 km.

A konzorcium munkajat az 1315/2013.sz. EU Rendeletben meghatarozott altalanos prioritasok figyelembe vételével végzi
(1. tablazat).

10. cikk 19. cikk
ALTALANOS PRIORITASOK A KOZUTI INFRASTRUKTURA FEJLESZTESENEK PRIORITASAI
(1) Altalanos prioritast kell biztositani az alabbiakhoz A kozuti infrastruktaraval kapcsolatos k6z6s érdekii projektek
sziikséges intézkedéseknek: elémozditasakor és a 10. cikkben meghatarozott altalanos

prioritasokon tulmenden az alabbiakat is prioritasként kell

kezelni:

a) az 6sszes unios régié vonatkozasaban a fokozott a) a kozuti biztonsag javitasa és elémozditasa;
hozzaférhetéség és dsszekottetés biztositasa, egyben a szigetek,
elszigetelt halozatok, valamint a ritkan lakott, a tavoli és a legkulsé

régiok egyedi eseteinek figyelembevétele;
b) a kdzlekedési mdédok optimalis integracidjanak és a kdzlekedési  b) az ITS alkalmazasa, kildndsen a multimodalis informacidkezelés
modok kozotti atjarhatésagnak a biztositasa; és forgalomiranyitas, illetve az integralt kommunikacios és fizetési

rendszerek lehetévé tétele érdekében;

c) a hianyzo kapcsolatok kialakitasa és a szlik keresztmetszetek c) Uj technoldgiak és innovacié bevezetése a karbonszegény
megszulntetése, kuléndsen a hatarokon atnyulé szakaszokat kozlekedés elémozditasa érdekében;

illetéen;

d) az infrastruktara hatékony és fenntarthaté hasznalatanak d) megfelel6 mennyiségii és megfeleld biztonsagi szintii parkolohely
elémozditasa és szlkség esetén a kapacitas novelése; biztositasa a kereskedelmi felhasznalok szamara;

e) az infrastruktura minéségének javitasa vagy megérzése a e) a torlédas csokkentése a meglévé utakon.

biztonsag, a védelem, a hatékonysag, az éghajlatvaltozassal és
adott esetben katasztréfakkal szembeni ellenallé képesség, a
kornyezeti teljesitmény, a tarsadalmi feltételek, a valamennyi
felhasznald — koztlik az idések, a mozgaskorlatozott személyek, a
fogyatékossaggal él6 személyek — szamara vald hozzaférhetéség,
valamint a szolgaltatasok minésége és a forgalomaramlas

folyamatossaga tekintetében;

f) telematikai alkalmazasok megvalositasa és bevezetése, valamint

az innovativ technoldgiai fejlesztés elémozditasa

(2) Az (1) bekezdésben foglalt intézkedések kiegészitése
érdekében kiilonleges figyelmet kell forditani az alabbiakhoz

sziikséges intézkedésekre:

a) az lizemanyag-biztonsag biztositasa fokozott energiahatékonysag
révén, valamint az alternativ, elsésorban karbon-szegény vagy zéro
szén-dioxid-kibocsatasu energiaforrasok és meghajté-rendszerek

hasznalatanak elémozditasaval,

b) az athalado vasuti és kdzuti szallitds negativ hatasainak valé

kitettség csokkentése a varosi teriiletek esetében;

c) az adminisztrativ és miszaki akadalyok lebontasa, kllondsen a
transzeurodpai kozlekedési halézat atjarhatésaga és a verseny

tekintetében.

1. tablazat
A TEN-T térzshalbzati folyosok uthalozata fejlesztésének prioritasai az
1315/2013 EU Rendelet szerint (Forras: [1])

A rendelet egyébként a kozlekedési folyosokat alkotd kilonbdzé kdzlekedési haldzatokra vonatkozéan (vasutvonalak,
belvizi hajoutak, kézutak, repuléterek, tengeri kikotok, folyami kikoték, vasuti-kozuti atrakéd allomasok), tovabbi, egyedi
prioritasokat is meghatarozott. Ez utébbiak kozil az 1. tablazatban kizardlag a kdzutak fejlesztésére vonatkozé
prioritasokat ismertetem, mivel a tovabbiakban a Kelet/Kelet-Mediterran TEN-T térzshaldzati folyosé (1. abra) uthalézatara
vonatkozoéan kidolgozott un. kulcsfontossagu teljesitménymutatdk (Key Performance Indicators — KPI) meghatarozasanak
moddszertanaval és szamitasaval foglalkozom, illetve e szamitasok eredményeinek ismertetésére szoritkozom.
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1. abra

Az Eurépai Unié Transz-Eurdpai Kbzlekedési térzshalézatanak Kelet/Kelet Mediterran folyoséja
(Forras: [3])

A tobbi nyolc torzshalézati kozlekedési folyosdval kapcsolatos fejlesztési tanulmanyok ugyanezen (egységes) médszertant
alkalmazva készliilnek (a teljesitménymutatok természetesen kozlekedési modonként, illetve a fentebb felsorolt
halézatonként kiilonb6z8k).

2. Az uthalozat fejlesztésének értékelésére alkalmas teljesitménymutatok

A gazdasagi életben a kulcsfontossagu teljesitménymutatokat az ismertnek tekintett korilmények kozott a kitlizott célok
elérése érdekében kifejtett tevékenységek eredményeként bekovetkez6 teljesitmény-javulas, vagy teljesitmény-romlas
mértékének szamszerUsitésére. Az infrastruktura (pl. kdzlekedési halozat) fejlesztése soran az egyes rész-célokhoz
rendelhetd teljesitménymutatok egymast kovetd idépontokban kiszamitott értékeinek segitségével meghatarozhatd, hogy
a kitlizott rész-célt az adott idépontra milyen mértékben sikerilt megkozeliteni, vagy esetleg elérni. A kulcsfontossagu
teljesitménymutatok segitségével mérhetd egy-egy infrastrukturalis 1étesitmény mértékadé fizikai jellemzéinek
(kiépitettségének, miiszaki allapotanak, azaz kinalatanak) és szolgaltatasi szinvonalanak (az igénybevételtél, azaz a
kereslet nagysagatdl is fliggd) idébeli valtozasa.

Mindezek figyelembe vételével a konzorcium szakért6i 2015-ben Ugy dontottek, hogy kulcsfontossagu
teljesitménymutatokat (KPI/) hataroznak meg és alkalmaznak az egyes folyosokat alkotdé kozlekedési haldzatok
fejlédésének, valamint az egyedi projektek, vagy projekt-egyuttesek fejl6édésre gyakorolt hatasainak figyelemmel
kisérésére és értékelésére. Az igy kialakitott teljesitménymutatok rendszere egyrészt altalanos jellegl (minden folyosoéra
vonatkozoéan egységesen alkalmazandd), masrészt egyedi jellegii (az egyes folyosék sajatos jellegzetességeinek
figyelembe vételével meghatarozott) teljesitménymutatokbdl all.

Az altalanos jellegii teljesitménymutatok elsésorban a kindlat (Iétezd infrastruktira) és a kereslet néhany kivalasztott
jellemzdjének leirasara vonatkoznak. Lehet6ség van regionalis szinten gy(jtott tarsadalmi-gazdasagi hattér-informaciok
bevonasara is (pl. GDP/f6, foglalkoztatottsag, népesség, mobilitas, stb.). Ezek a teljesitménymutatok megkdnnyitik az
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egyes folyosok egymassal valo 6sszehasonlitasat (2. tablazat). Az egyedi jellegl teljesitménymutaték kérébe az egyes
folyosok kilonleges, kritikus pontjait jellemz6k tartoznak.

Kozlekedési  Tipus (Sz: személy- Altalanos Egyedi cél = Kulcsfontossagu Egység Hivatkozott EU Nyilvanos
moéd: szallitas; A:aruszallitas) cél teljesitmény- Rendelet adatforras
kozuthalézat mutaték — KPI 1315/2013
Kinalat-oldali Sz/A Kohézié Miszaki Autout / Autépalya % §18 TENtec —
teljesitmény- megfeleléség Utak -2 -
mutatok Tipus
Sz/A Kohézié Miszaki Parkoléhely 100 % §19 biztonsagos TENtec —
megfeleléség km-enként parkolasi el6irasok ITS Utak — 1
Sz/A Fenntart- Szennyezés- Szennyezésmentes % §39 alternativ TENtec —
hatésag — mentes lizemanyag Uzemanyag-ellatdé  Innovacio és
Kohézié kozlekedés  elérhetésége infra-struktira a §  infrastruktura
3(w) szerint -1
Sz/A Hatékonysag Optimalis ITS % $18 mas TENtec —
integracio és | rendszerekkel valé Utak — 20 —
lefedettség
innovacio ITS

kompatibilitas %

Kereslet- Sz Hatékonysag Infrastruktura Szgk index §4 gazdasagilag  TENtec —
oldali hatékony i (2014=100) hatékony, j6 Utak — 11
forgalom nagysaga
hasznalata mindségi

teljesitmény- kozlekedés

mutatok
elémozditasa az
uthasznalok
mobilitasi és
kozlekedési
igényeinek
kielégitésével az
Union belul és
harmadik orszagok

viszonylataban

Sz Hatékonysag Optimalis Nemzetkozi szgk  index §4 nemzetkozi TENtec —
integracié és forgalom nagysaga (2014=100) kozlekedési Utak — 11
jobb halézatok
Osszekottetés Osszekottetése és

egyuttmikodtetése

A Hatékonysag Infrastruktira Tehergépkocsi index §4 gazdasagilag  TENtec —
hatékony forgalom nagysaga (2014=100) hatékony, jo Utak — 12
hasznalata min&ségi

kézlekedés

elémozditasa az
uthasznalék
mobilitasi és
kézlekedési
igényeinek
kielégitésével az
Unién belul és
harmadik orszagok

viszonylataban

A Hatékonysag Optimalis Nemzetkozi tgk index §4 nemzetkozi TENtec —
integracié és forgalom nagysaga (2014=100) kozlekedési Utak — 12
jobb halozatok
Osszekottetés Osszekottetése és

egylttmikddtetése

Sz/IA Hatékonysag Infrastruktira Torlédas a folyos6 km hossz §4 ameglévdé és  TENtec -2 —
hatékony uthalézatan %-a az Uj infrastruktira Tipus; 3,4 —
hasznalata
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hatékony Forgalmi
hasznalata savok szama
2. tablazat

A tanulmany céljara kialakitott, a térzshalézati k6zlekedési folyosé uthalézatanak értékelésére szolgald, altalanos jellegii
kulcsfontossagu teljesitmény-mutatok (KPI). (Forras:[3])

Ezek a folyosd sajatossagaihoz alkalmazkodd teljesitménymutatok meghatarozasat és alkalmazasat, ezaltal a folyoso
fejlédésének pontosabb értékelését teszik lehetéve (3. tablazat).

|
Kozlekedési Tipus (Sz: cél Folyos6 specifikus KPI Hivatkozott EU Rendelet

mod személyszallitas; cél 1315/2013

A: aruszallitas)

Minden Sz/IA Fenntarthatésag Szennyezésmentes Kozlekedési §4 alacsony szénhidrogén-

kozlekedési — Hatékonysag kozlekedés — munkamegosztas egyes felhasznalasu kdzlekedés;

maéd kozlekedési médok  csomépontokon, vagy nagy tavolsagu kozuti

optimalis integracidja folyosénként kijelolt, szallitasok mas kozlekedési
kiemelt jelentéségii modokra valo atterelése a
osszekottetéseken Kozlekedési Fehér Konyv
(2011) szerint

Minden Sz/A Hatékonysag Infrastrutdra Infrastruktuta kapacitas- §4 meglévé és Uj

kozlekedési hatékony hasznalata kihasznalasi hanyadosa infrastruktura hatékony

mod (folyoso szintjén — hasznélata

utszakasz szintjén)

Minden Sz/IA Hatékonysag Infrastrutdra ANF kozlekedési §4 gazdasagilag hatékony, j6

kozlekedési hatékony hasznalata maédonként a jellemzé mindségl kozlekedés

maéd csomoépontokon (folyosé el6mozditasa az uthasznaldok
szintjén — utszakasz mobilitasi és koézlekedési
szintjén) igényeinek kielégitésével az

Unién belll és harmadik

orszagok viszonylataban

Minden Sz/IA Hatékonysag Infrastrutdra Utazasi id6k (kiilonb6zé §4 meglévé és Uj
kozlekedési hatékony hasznélata tipusai) folyosonként infrastruktura hatékony
mod kijelolt, kiemelt hasznalata

jelentéségi

osszekottetéseken

3. tablazat
A tanulmany céljara kialakitott, a térzshalézati k6zlekedési folyosok uthalézatanak értékelésére szolgalo,
egyedi jellegli (folyoso-specifikus) kulcsfontossagu teljesitmény-mutaték (KPI). (Forras:[3])

A kulcsfontossagu teljesitménymutatok meghatarozasakor a kdvetkezd kévetelményeket vették figyelembe:

« illeszkedjenek az Eurépai Unio fejlesztési stratégiajanak keretébe;

* legyenek szamszerUsitheték;

* nyilvanossagra hozott statisztikai adatok (elsésorban az eurdpai szintli TENtec adatbazis [2]) segitségével legyenek
kiszamithatok;

* legyenek a folyos6 egészére vonatkoztatva 0sszesithetdk;

* legyenek alkalmasak a folyoso teljesitményének értékelésére.

A konzorcium munkajat jelentésen megnehezitette az érintett EU tagallamokra vonatkozéan nyilvanossagra hozott
statisztikai adatok hianya, esetenként az érdekeltek részérél az adatszolgaltatéds elmaradasa, ami a teljesitménymutatok
szamitasat a legtobb esetben nagyon megnehezitette, vagy egyszerlien lehetetlenné tette. Mindezek ellenére érdemes a
2017 juniusaban elkésziilt 2. Részjelentés erre vonatkoz6 adatait megismerni és tanulmanyozni [3].

3. A Kelet/Kelet-Mediterran (OEM) TEN Kozlekedési torzshalozati folyosé uthalézata
fejlesztésének értékelése kulcsfontossagu teljesitmény-mutatdk (KPI) segitségével
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A tobbi folyosdéval 6sszehasonlitva 2016-ban a Kelet/Kelet-Mediterran (OEM) folyoso uthalézatan volt a legmagasabb
(KPI = 88%) az autoutak, illetve autdpalyak aranya a teljes uthalozaton beldl. A folyoso altal érintett kilenc EU tagallam
kozul négyben (DE, SK, HU és EL) a teljes folyosoi uthaldézatot mar ilyen szinvonalon kiépitett Utszakaszok alkotjak. A
tobbi, OEM folyoso altal érintett tagallamban az ilyen szinvonall Utszakaszok aranya meghaladja a 70%-ot, kivéve
Romaniat, ahol ez minddssze 37%. A medfigyelési idészakban (2014-2016) Csehorszagban, Magyarorszagon,
Romaniaban, Bulgariaban és Gorogorszagban befejezett utépitési projekteknek kdszénhetéen az
autéutként/autopalyaként megépult Utszakaszok aranya 6%-kal nétt a 2014-es bazisévhez viszonyitva. A legfontosabb
hianypotlo szakasz Maké (HU M43) és Arad (RO A1) kozott épult meg. Ugyancsak befejez6dott a D8 Lovosice — Usti nad
Labem (CZ), az A1 Timisoara — Lugoj (RO), az A3 Dupnitsa — Blagojevgrad (BG) és az A3 Sandanski — Kulata
orszaghatar (BG), az A4 Orizovo — Harmanli (BG) és az A1 Lamia — Raches (EL) autépalya szakasz épitése. A
németorszagi és ausztriai autdpalya-szakaszokon ugyanebben az id6szakban kapacitasnovel6 fejlesztéseket hajtottak
végre.

A még nem autodutként/autopalyaként kiépllt Utszakaszok (6sszegezett hosszuk 633 km) tobbségének fejlesztését célzo
projektek minden egyes érintett orszagban elkésziltek, igy a cél megkdzelitésének mértékét tukrozé KPI varhato értéke
2030-ban mar 97% lehet. Ugyanakkor a projektek kivitelezésének litemezését és/vagy finanszirozasi forrasait még nem
minden projektre vonatkozdan hataroztak meg (I. pl. Bulgariaban a Vidin — Montana — Botevgrad kozotti, 6sszesen 140 km
hosszusagu, allanddsult torlodasokat okozé két utszakaszt).

Jelent6s el6érehaladas volt megfigyelheté a széndioxid-szennyezés mentes alternativ izemanyagok elérhetésége terén is.
Az ilyen izemanyagot is kiszolgalé toltéallomasok szama a 2013-as 412-rél 1000 félé emelkedett 2016-ra. Ugy
becsilhetd, hogy 2016 végén mar a folyosé hosszanak 95%-an volt legalabb egyfajta szennyezés-mentes alternativ
Uzemanyagot arul6 toltéallomas (ez a KPI a 2014-es bazisévben csupan 89% volt). Cipruson, ahol 2014-ben még
egyaltalan nem volt alternativ izemanyagot is arulo téltéallomas, ma mar az autopalyak mentén elérheték elektromos
téltéallomasok. Az alternativ lizemanyagok kinalata varhatéan tovabb fog bévilni. Nemzetgazdasagi Iéptékd, illetve
stratégiai tervek mar léteznek Németorszagban, Csehorszagban, Magyarorszagon és Cipruson, ezek egy részének mar a
kivitelezése is megkezdddott.

Szamos olyan, egyenként 100 km-nél is hosszabb Utszakasz van az OEM folyosén (Csehorszagban, Magyarorszagon,
Bulgariaban és Gorégorszagban), amelyeken nincs az IRU (International Road Transport Union — Nemzetkdzi Kbzuti
Aruszallitok Egyestilete) eldirasait mindenben kielégitd, biztonsagos és kényelmes (étkezést, szallast és informaciot is)
kinalé parkolod/pihendhely. Ez azonban nem jelenti azt, hogy ezeken az Utszakaszokon egyaltalan nincs
parkold/pihendhely. Mivel a téltéallomasokhoz hasonléan a parkold/pihendhelyek Iétesitése is dontéen a piaci
kortlményektdl (valamint a fuvarozék és a biztosité-tarsasagok megallapodasatal) figg, ugy tlnik, egyeldre nincs sziikség
ezzel kapcsolatos egyedi projektek kidolgozasara. A folyosé uthalézata mentén talalhaté biztonsagos parkolok szama
egyébként 2014-hez viszonyitva 7%-kal emelkedett, s kijelenthetd, hogy a pihendhelyek jelenlegi szama és elhelyezése
kielégiti az 1315/2013/EC Rendeletben meghatarozott kovetelményeket (azaz minden 100 km-es szakaszon van legalabb
egy ilyen parkold/pihenéhely). Ugyanakkor nyomatékkal javasolhatd a meglévé parkolok tovabbi bévitése és fejlesztése,
biztonsaguk és szolgaltatasi szinvonaluk emelése érdekében.

Tarsadalmi hatasaik jelentéségére vald tekintettel kiilonos figyelmet kell szentelni olyan, mar kidolgozott projektek
megvalositasara, amelyek (tobbek kozott) a kdzlekedés biztonsaganak ndvelését is eredményezhetik. llyen projektek
vonatkoznak pl. Ausztriaban a Bruckneudorf — Nickelsdorf és Bulgariaban a Blagojevgrad — Sandanski autépalya szakasz
korszer(sitésére.

Kulonleges figyelmet célszer( forditani az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasara, mert ezek fontos szerepet
jatszhatnak az uthasznalat hatékonysaganak névelésében, a kdzlekedésbiztonsag fokozasaban, a jarmivek okozta ut-
menti és varosi kornyezetszennyezés mértékének csdkkentésében. Ahol az adatatvitel alapveté informacidtechnoldgiai
(IT) infrastruktaraja még nem épdilt ki, a tagallamoknak meg kell gyorsitaniuk annak létrehozasat, egyuttal alkalmassa téve
azt a megfeleld kozlekedési alkalmazasok telepitésére és lzemeltetésére.

Jelenleg a radiéhullamok altali adatatviteli rendszer (Radio Data System — RDS) alapu kdzlekedési izenetkdzvetit
csatorna (Traffic Message Channel —-TMC) nem képes a hataratlépd forgalomra vonatkozé informaciok tovabbitasara, ami
korlatozza annak az uthasznaldkra gyakorolt kedvezé hatasat. Az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkéz (Connecting
Europe Facility — CEF) éltal tarsfinanszirozott, folyamatban |évé, az egyeztetett adatok cseréjére lehetéséget nyujtd
CROCODILE projekt varhatéan megfelel6 alapot teremt majd a hatarokon atnyulé kézlekedési informacios szolgaltatasok
létrehozasahoz is.

Az OEM folyoso uthalézatan a tehergépjarmiivek atlagos napi forgalomnagysaganak sulyozott atlaga 2014-ben 3 150
jarml/nap, mig a személygépkocsikra vonatkozd hasonlé adat 19 000 jarm(/nap volt. A legnagyobb tehergépjarmi-
forgalom értékeket Németorszagban és Magyarorszagon mérték. Jelentds személygépkocsi-forgalmat lebonyolité varos-
koérnyéki utszakaszok talalhatok Gorégorszagban, Németorszagban, Csehorszéagban és Magyarorszagon. A
rendelkezésre allé (messze nem teljes kori) adatok alapjan, az OEM folyosé uthalézatanak atlagos kapacitaskihasznalasi
mutatoja (KPI) mintegy 44.5%. Az egész folyoséra jellemz®, hogy a kapacitas-kihasznalasi mutaték a nagyvarosok
kornyékén és azokba bevezetd utszakaszokon magasak.
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Tobb projektet dolgoztak ki egyes torlédasos Utszakaszok ateresztéképességenek novelésére. A kapacitashiany
kedvezétlenul befolyasolja a kdzlekedésbiztonsagot, s a tartds forgalmi torlédasok kialakulasa okainak felderitésére és
mielébbi megszlntetésére (kilondsen a kdzvetlenll varosi csomépontokhoz kapcsolddo utszakaszokon) kilonds figyelmet
kell forditani.

A kozuti kdzlekedésben rejlé jelentds innovacios lehetésegek kihasznalasat az eltérd szabvanyok széttagolt alkalmazasa,
a tagallamok kozotti nem kielégité mértéki és szintl egyuttmikodés és a hatarokon akadalytalanul atnyuld szolgaltatasok
hianya is neheziti. Az értékelt id6szakban a nemzetkozi forgalomban kdzleked6 nehéz tehergépjarmiivek hataratkelésre
varakozasi ideje pl. tovabb novekedett. Ez csak részben vezethetd vissza az utdij-szed6 rendszerek kiilonbozdségére, az
esetek tobbségében inkabb az illetékes hatdsagok altali okmany-ellenérzés és vamvizsgalat alapossaganak fokozasara
és/vagy az eljarasok szervezetlenségére, lassusagara, a két szomszédos orszag hatésagainak nem kelléen hatékony
egyuttmikodésére vezethetd vissza. Ebbdl kdvetkezik, hogy sirgds intézkedéseket kell tenni az eljarasok
lebonyolitasanak optimalasa érdekében, mert igy a szallitmanyok késedelme és a megndvekedett szallitasi id6k miatti
gazdasagi veszteségek is jelentésen csokkenthetdk.

Véglil, de nem utols6 sorban nem volt érzékelhet6 fejlédés az OEM folyosé menti tagallamokban miik6dé, eltéré
technoldgiakat, kilonb6zé mértékl utdijakat és differencialast alkalmazé Utdij-szedd rendszerek egyuttmikodtetésének
(interoperability) tertletén. A tehergépjarmi-kozlekedés teriletén jelenleg mikddd elektronikus Utdij-szedd rendszerek
ugyan kielégitik az EU 2010/40 Iranyelvben [4] az Intelligens Kozlekedési Rendszerek kozuti kzlekedésben vald
alkalmazasara vonatkozodan eldirt kovetelményeket, de — a Németorszag és Ausztria k6zott mar megvalosult
egyuttmikodtetést kivéve, ahol egy kombinalt fedélzeti egység (On Board Unit — OBU) elegend6 mindkét orszagban a
futasteljesitmény-alapu utdij megdfizetéséhez) nem teszik lehetévé a zavartalan hataratkeléseket és a folyamatos
aruszallitast a nemzetkdzi forgalomban kozleked6 tehergépjarmiiveknek. Az OEM torzshaldzati folyoso teljes hosszan
végighaladni kivano tehergépjarmiinek az utdijak kifizetéséhez ma 4 fedélzeti egységgel és a szélvéddn az utdij elére
befizetését igazold 3 érvényes matricaval kellene rendelkeznie.

Tekintettel a jo mindségl, magas szolgaltatasi szinvonall utak fenntartasara igénybe veheté kozpénz-forrasok korlatozott
voltara, egyre nagyobb sziikség van a jelenleg széttagoltan miikddo, igy a nemzetkdzi forgalom zavartalan lebonyolitasat
akadalyozé nemzeti Utdij-szedd rendszerek egyittmikodtetését is biztositoé rendszer létrehozasara. A kovetkezékben a
tehergépjarmivekre kirétt Gtdijak beszedésére alkalmazott dijszed6-rendszerek példajan (a X. Budapesti Nemzetkozi
Utligyi Kongresszuson tartott eléadasom anyagat is felhasznalva [5]), réviden ismertetem, miért nem sikeriilt eddig az erre
vonatkozodan eredetileg elképzelt KPI szamszerisitése. A személygépkocsikra vonatkozéan mindenutt id6tartam-alapu
atalanydijas (matricas) rendszer( utdij-szedést alkalmaznak, els6sorban és dontéen az autopalyakon és autoutakon,
Németorszag és Gorogorszag kivételével. EI6bbiben 2017-ben tervezik bevezetni a matricas utdij-szedési rendszert,
utébbiban fizet6kapus Utdij-szed6 rendszer lizemel az autdpalyakon.

4. Az OEM folyoso6 altal érintett tagorszagokban a tehergépjarmivekre kirétt dtdijak és
differencialasuk 6sszehangolasa, az Utdij-szed6 rendszerek egyltimikodtetése

Az EU 1315/2013. Rendelet tartalmazta az elektronikus uUtdij-szedési rendszerek (Electronic Toll Collection System —
ETCS) egyuttmikodtetésére vonatkozo el6irasokat is. 2016-ban Utdij-szed6 rendszerek mikodtek Ciprus kivételével
minden az OEM folyosé altal érintett tagallamban, ezek kozll 6t (Németorszagban, Csehorszagban, Szlovakiaban,
Ausztriaban és Magyarorszagon) volt a 3.5 tonna, vagy azt meghalado 6sszegezett teherbirasu tehergépjarmivek altal
fizetendd, a megtett tavolsagon alapuld utdij beszedésére alkalmas elektronikus rendszer (2. abra). Bulgariaban és
Romaniaban adott id6szakra vonatkozo atalanydijas (matricas) utdij-szed6 rendszer lizemel, mig Gérégorszagban a
megtett Gttal aranyos Utdijat fizet6kapus rendszerben (néhany kapu megallas nélkili athaladast/fizetést is lehetévé tesz)
szedik be a magantarsasagok altal izemeltetett autépalyakon. Ugyanakkor vannak mar igéretes kezdeményezések
(tdbbnyire kétoldalu Uzemeltetési megallapodasok formajaban) a kilonbozé elektronikus Utdij-szed6 rendszerek
egyuttmikodtetésére. llyennek tekinthetd pl. az ausztriai és németorszagi elektronikus uUtdij-szedési rendszerben egyarant
hasznalhaté fedélzeti eszkdz (OBU) alkalmazasa. A kozvetitdkhoz vald bejelentkezés esetén a németorszagi (és barmely
mas, a helymeghatarozast a GPS, vagy a GALILEO rendszerben lehetévé tevd) OBU Magyarorszagon is hasznalhato. Az
elektronikus uUtdij-szedési rendszerek szélesebb kori egyluttmikodtetésének megvaldsitasahoz azonban az IT
szakemberek, az illetékes hatésagok és intézmények, valamint a nemzetkdzi fuvarozok tovabbi eréfeszitéseire, szorosabb
egyuttmikodésére lenne szlikség.
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matricas utdij-szedés
idotartam alapu atalanydij

fizetokapus utdij-szedes
megtett tavolsag alapi utdij

elektronikus utdij-szedés
megtett tavolsag alapt Gtdij

. nincs utdij

OEM folyosé

uthalozat

2. abra
Tehergépjarmiivek utdij-szedd rendszerei az Eurdpai Uniéban és az OEM folyoso altal érintett tagallamokban. (Forras: [5])

A Csehorszagban és Szlovakiaban a mikodd elektronikus utdij-szed® rendszerben kirétt utdijak nem fedezik a
tehergépjarmiivekre terhelhetd infrastruktira-koltségeket, arra valé hivatkozassal, hogy egyrészt nincsenek altalanosan
elfogadott, objektiv szamitasi moédszerek sem a kozuti infrastruktira-koltségek szamitasara, sem pedig e koltségeknek az
egyes jarmitipusok kozott az igénybevétel aranyaban vald megosztasara, masrészt pedig az Uthasznaldk és az adofizeték
kozotti tehermegosztas mértéke és aranya szinte mindendtt politikai kérdés (is). A Németorszagban, Ausztriaban és
Magyarorszagon a tehergépjarmivekre kirétt dtdijak 6sszege teljes mértékben fedezi a dijas Uthalozat beruhazasi,
lzemeltetési és fenntartasi koltségeinek az igénybevétel aranyaban egy-egy jarmikategoriara terhelhet6 részét.

Az OEM kozlekedési folyoso altal érintett legtobb tagallamban (Romania kivételével) az Utdijakat az leveg&szennyezés
mértékének figyelembe vételével az EURO osztalyozas alapjan differencialjak (azaz a kevésbé szennyezé motorral
(EURO V-VI) hajtott jarmi kevesebbet fizet, mint az er6sen szennyez6 motorokkal (EURO 0-111) rendelkezdk. Az eltérés a
megengedett legnagyobb mértéke eredetileg 50%-o0s volt [6], ezt késébb 100%-ra ndvelték [7], am ezt a lehetbséget teljes
mértékben sehol sem hasznaljak ki. Az OEM folyoso altal érintett tagallamokban 2016-ban alkalmazott utdijakat és a
kornyezetszennyezésen alapulé differencialas mértékét (ennek tartomanya a Szlovakiaban alkalmazott kb. 30%-tdl a
Németorszagban és Csehorszagban alkalmazott 50%-ik terjed) a 4., 5., 6., 7. és 8. tablazat mutatja be.
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Dijas Tengelyek Utdij (€cent/jmii-km) Arany a legkisebb Arany a legkisebb értékhez viszonyitva
auto- szama értékhez (atfogo differencialas)

palyak F E D c B A viszonyitva F E D c B A
& (differencialas az

EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO

emisszidés osztalyon

auto-
utak 0-1 I n v \ Vi beliil) 0-l ] m v ' Vi
2 164 154 144 113 102 81  1.00 202 190 178 140 126 1.00
DE 3 196 186 17.6 145 134 11.3  1.20(F)-1.40(A) 242 230 217 180 1.65 1.40
4 20.0 19.0 180 149 138 1.7 1.22(F)-1.44(A) 247 235 222 184 170 1.44
5< 21.8 208 198 167 156 13.5 1.33(F)-1.67(A) 270 257 244 206 193 1.67
4. tablazat

Utdijak és az emisszios osztélyokon alapulé differencialés mértéke az elektronikus utdij-szedési rendszereket iizemelteté OEM
tagallamokban 2016-ban, DE (Forras: [5])

Dijas Tengelyek Utdij (CZK/jmii-km) Arany a legkisebb Arany a legkisebb értékhez
auto- szama értékhez viszonyitva viszonyitva (atfogé differencialas)
(1 €=27.02 CZK;
palyak & (differencialas az
i 1 CZK = 0.037¢€) emisszids osztalyon
auté-utak
beliil)
EURO EURO EURO EURO EURO 0- EUROIIl- EURO EURO
Il v
0-ll n-v \' VI-EEV \' VI-EEV
cz
2 3.34 2.82 1.83 1.67 1.00 2.00 1.69 1.10 1.00
3 5.70 4.81 3.13 2.85 1.71 3.41 2.88 1.87 1.71
4< 8.24 6.97 4.52 412 2.47 4.93 417 2.711 2.47
5. tablazat

Utdijak és az emisszios osztalyokon alapuld differencialas mértéke az elektronikus utdij-szedési rendszereket iizemelteté OEM
tagallamokban 2016-ban, CZ (Forras: [5])

Dijas Tengelyek Netto utdij (€/jmdi-km) Arany a legkisebb Arany a legkisebb értékhez
auto- szama értékhez viszonyitva (atfogo differencialas)
palyak & viszonyitva
| D c B A (differencialas az D c B A
auté-utak L .
EURO EURO EURO EURO emisszi6s osztalyon gpyro EURO EURO EURO
beliil)
0-lll IV-v EEV Vi 0-1ll IV-v EEV Vi
AT
2 0.2130 0.1900 0.1720 0.1570 1.00 1.36 1.21 1.10 1.00
3 0.2982 0.2660 0.2408 0.2198 1.40 1.90 1.70 1.50 1.40
4< 0.4473 0.3990 0.3612 0.3297 2.10 2.85 2.54 2.30 210

6. tablazat
Utdijak és az emissziés osztélyokon alapulé differencialés mértéke az elektronikus utdij-szedési rendszereket iizemelteté OEM
tagallamokban 2016-ban, AT (Forras: [5])

Dijas Jarmii-kategoria Utdij (€/jmii-km) Arany a legkisebb értékhez Arany a legkisebb értékhez
auto- viszonyitva (differencidlas = viszonyitva (atfogo differencialas)
palyak & az emissziés osztalyon
EURO EURO EURO beliil) EURO EURO EURO
auto-utak
0-ll n-iv V-VI, EEV 0-ll H-1v V-VI, EEV
3.5t - 12t 0.103 0.093 0.080 1.00 1.29 1.16 1.00
K 12t < 2 tengely 0.221 0.200 0.172 215 2.76 25 2.15
12t < 3 tengely 0.233 0.211 0.181 2.26 291 2.64 2.26
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12t < 4 tengely 0.242 0.219 0.188 2.35 3.0 2.74 2.35
12t < 5 tengely 0.233 0.211 0.181 2.26 2.91 2.64 2.26
7. tablazat

Utdijak és az emissziés osztélyokon alapulé differencialés mértéke az elektronikus utdij-szedési rendszereket iizemelteté OEM
tagallamokban 2016-ban, SK (Forras: [5])

Dijas Tengelyek szama Brutté utdij (AFA-val egyiitt) Arany a legkisebb értékhez Arany a legkisebb értékhez
auto- (HUF/jmii-km) viszonyitva (differencialas viszonyitva (atfogo differencialas)
palyak & az emissziés osztalyon
1€ =305 HUF
3 beliil)
autoé-utak

1 HUF =0.0033 &

EURO EURO EURO llI-IV EURO EURO EURO llI-IV
HU
0-1 ] 0-1 Il
2 60.26 52.50 44.54 1.0 1.36 1.22 1.0
3 84.55 73.52 62.49 14 1.94 1.65 1.40
4< 136.56 113.8 91.04 2.04-2.27 3.07 2.56 2.04
8. tablazat

Utdijak és az emisszids osztalyokon alapulé differencialas mértéke az elektronikus utdij-szedési rendszereket iizemelteté OEM
tagallamokban 2016-ban, HU (Forras: [5])

A fentebb hivatkozott EU Iranyelvek 100%-os mértéki differencialast engednek meg az utazas idépontja alapjan. llyesfajta
differencialast egyeduil a Cseh Koztarsasagban alkalmaznak a teljes dijas uthal6zaton, mig Ausztridban a zajszennyezés
mértékének csokkentése érdekében éjszaka szednek magasabb utdijakat.

A tehergépjarmivekre kivetett Gtdijak emisszids osztalyokon alapulé atfogé differencialasa mértékeinek nemzetkdzi
Osszehasonlitasat teszi lehetévé a 9. tablazat.

|

ORSZAG NEMETORSZAG AUSZTRIA CSEHORSZAG SZLOVAKIA MAGYARORSZAG BULGAF
Jarmii-kategéria 2 3 4 55 2 3 4 2 3 4s 3.5t 12t< 12t< 12t< 12t< 2 3 4< MATRIC
teng. teng.

teng. 2 3 4 5 teng. 3.5t< 1i

eng. teng. teng. teng. teng. teng.
teng. 12t

t
teng. teng.
teng. teng. teng. teng. <12t

Emissziés EURO 1.00 1.40 1.44 1.67 1.00 1.40 210 1.00 1.70 2.50 1.00 2.15 226 2.35 226 1.00 1.40 2.04 1.00 1.
osztaly \'/l

EEV 110 1.50 2.30

EURO 126 1.65 1.70 1.93 1.21 1.70 254 1.10 1.90 1.70

EURO 1.40 1.80 1.84 2.06 170 290 420 1.16 2.50 2.64 2.74 2.64
v

EUROIIl 1.78 217 222 244 1.34 190 285

EUROII 1.90 230 2.35 257 2.00 340 50 1.29 276 291 3.00 291 1.22 1.65 256 1.30 2.
EUROI 2.02 242 247 270 1.35 1.94 3.07
EURO 0
9. tabla:
A tehergépjarmlivekre kivetett utdijak EURO emisszi6s osztalyokon alapulé differencidlasanak nemzetkézi 6sszehasonlitasa hat OEM tagallamb:
(Forras: [

Az adatokbol egyértelmien kitlinik, hogy az orszagonként igencsak eltéré differencialas énmagaban nem 6szténdzhet
kell6képpen a jarmdallomany korszerisitésére (azaz a kevésbé kornyezetszennyezd tehergépjarmivek beszerzésének
meggyorsitasara), hiszen az alkalmazott tarifarendszerek az érdekelt uthasznaloknak (fuvarozok, tehergépjarmii
tulajdonosok és —lzemeltetdk, szallitmanyozok, stb.) meglehetésen ellentmondasos, nehezen értelmezhet6 ,izeneteket”
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kozvetitenek. Ezeért is surgds lenne a megtett tavolsagon alapul6 utdijak alkalmazasat és beszedését lehetdve tevd
elektronikus uUtdij-szed6 rendszerek alkalmazasa Romaniaban és Bulgariaban, illetve az utdijak szamitasara és
differencialasara alkalmazott médszerek 6sszehangolasa. Amig ez nem térténik meg, nincs és nem lesz méd az erre
vonatkozo kulcsfontossagu teljesitménymutaté szamitasara és az értékelésbe vald bevonasara.

5. Osszefoglalas

Az Eurodpai Bizottsag megrendelésére készul6, az EU Transz-Eurdpai Kozlekedési Torzshalozatanak Kelet/Kelet-
Mediterran (OEM) folyosojan az uthaldzat és az ahhoz kapcsolddé szolgaltatasok fejlesztésének megfigyelésével és
értékelésével foglalkozé tanulmanyhoz eddig elkészult munkarészek és rész-jelentések alapjan megallapithato, hogy a
megbizott konzorcium szakértéi altal kidolgozott un. kulcsfontossagu teljesitménymutatok csak részben bizonyultak
alkalmasnak a kozuthalozattal kapcsolatosan kitlizott célok megkozelitésének, illetve elérésének mérésére. Elsésorban a
kinalati oldalhoz tartozé altalanos teljesitménymutatdkat sikerilt folyamatosan (évente) meghatarozni, mig a keresleti
oldalhoz tartozé, vagy egyedi jellegl (folyosé-specifikus) KPI-k meghatarozasa — elsésorban az adatok hianya, illetve az
adatszolgaltatas elmaradasa miatt — nagy nehézségekbe Utkdzott, legtdbb esetben lehetetlenné valt. Amennyiben a
megfeleld statisztikai adatok folyamatos 0sszegy(jtésére és szamitasara és az eurdpai szintli TENtec adatbazisba valé
feltdltésére sor kerul (amint ezt az Eurdpai Bizottsag szorgalmazza), a térzshaldzati folyosok infrastrukturajanak és az
ahhoz kapcsolddo szolgaltatasok szinvonalanak a mar meghatarozott kulcsfontossagu teljesitménymutatékon alapuld
folyamatos megfigyelése és értékelése is eredményesebbé, a nemzetgazdasagi és a projekt-szintli tervezés
megbizhatobb és hasznosabb eszkdzéveé valhat.

6. Hivatkozott irodalom

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a transzeurdpai kozlekedési haldzat
fejlesztésére vonatkozé unids iranymutatasokrol és a 661/2010/EU hatarozat hatalyon kivil helyezésérdl.
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32013R1315

[2] The European Commission’s Information System to coordinate and support the Trans-European Transport Network
(TEN-T) policy.
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/tentec.htmi

[3] Study on Orient / East-Med TEN-T Core Network Corridor, 2nd Phase, Second Progress Report. Brussels, June 2017.
p.81.

[4] Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2010/40/EU iranyelve ( 2010. julius 7. ) az intelligens kdzlekedési rendszereknek a
kozuti kozlekedés tertletén torténd kiépitésére, valamint a mas kdzlekedési modokhoz vald kapcsolodasara vonatkozo
keretrdl.

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=CELEX:32010L0040

[5] Dr. Andras Timar: Interoperability problems of truck toll collection systems on the Orient / East-Mediterranean TEN-T
Core Network Corridor. Proceedings of XV. European Transport Congress and X. International Road Congress, Budapest,
8-9. 06. 2017. pp. 149-159.

[6] Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1999/62/EK iranyelve (1999. junius 17.) a nehéz tehergépjarmiivekre egyes
infrastrukturak hasznalataért kivetett dijakrol.
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:31999L0062

[7] Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006/38/EK iranyelve (2006. majus 17.) a nehéz tehergépjarmiivekre egyes
infrastruktirak hasznalataért kivetett dijakrél sz6l6 1999/62/EK iranyelv médositasarol.
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32006L0038&qid=1504760595408
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