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A cikk az elmult évtizedben a hazai klilbnféle kétsavos kérforgalmakban
(koncentrikus, spiralis és turbo) veégzett vizsgalatok eredményeit foglalja 6ssze,
hogy bemutassa a kétsavos kérforgalmak tipus-valasztasaban végbement fejlédési
folyamatot. A koncentrikus kétsavos kérforgalmak ag elrendezési és tervezési
hibai, a tbbbsavos kérforgalmak definialasanak és szabalyozasanak hianya, az
egysavos koérforgalmakkal valé 6sszemosasa gatjava valt az elterjedésének. Az
anyagi karos balesetek kényszer(i elfogadasa helyett a szakma kereste a
megoldast, milyen kétsavos kialakitast lehetne biztonsagosabban lizemeltetni. A
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This paper summarizes the results of studies which
contributes the safety analysis of different
Hungarian two-lane roundabouts (concentric, spiral
and turbo) carried out to illustrate the development
process of choosing type of two-lane roundabouts.
Branch layout and design mistakes of concentric
two-lane roundabouts, a missing definition and
regulations of multi-lane roundabouts, and
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handling together with the single-lane roundabouts

has become an obstacle to the spread of it. Instead

of forced adoption of damage-only accidents,

professionals were looking for a solution which

could be the 2-lane design safer to operate. The

reconstruction into one lane roundabout was

chosen more frequently for resolving conflicts at

two-lane exits. However, where the need was a

greater capacity, the solution was a spiral 2-lane

design. This was followed by the Dutch turbo

roundabout, which was an upgraded version of

spiral roundabout. A variety of designs and the

geometric parameters are clearly defined by design

standards nowadays. Turbo roundabouts are

special junctions, where different traffic flows are

physically separated from each other, which means

less conflict points, it causes a good level of safety.

kétsavos kilépéseknél jelentkezd konfliktusok megoldasara legtébb helyen a
visszaépitést valasztottak. Ahol azonban igény volt a nagyobb kapacitasra ott a
tovabblépést kellett valasztani, ezt a spiralis kétsavos kialakitas adta. Ezt kbvette a
holland tipusu turbo kérforgalom, mintegy a spirélis tovabbfejlesztéseként. Mara
definialva lettek a kiilonféle kialakitasok és egyértelmiien meghatarozottak a
geometriai paraméterek, azok egylittes megvalasztasa elbiras. A turbo
kérforgalmak specialis csomopontok, amelyekben a konfliktusba kertil6 forgalmi
aramlatok fizikailag is elvalasztasra kertilnek egymastol, igy kevesebb a
konfliktuspont, ezért kedvezs a biztonsagi szintje.

Az 0sszevisszasagban talald meg az egyszeriiséget, a hangzavarban a
harmoniat. A nehézségek kézt mindig ott van a lehetéség.” — Albert Einstein

1. Bevezetés

2010 majusaban készult el a hazai ,Korforgalmak tervezése” c. utugyi miszaki
el6iras legujabb valtozata, amely megprdébalt iranyt adni az elkdvetkezendd 20 év
korforgalmainak épitéséhez. Az elmult 20 év a korforgalmak sikeres
alkalmazasanak, torzulasanak, majd a kor négyszogesitése kapcsan a
felismerhetetlenné valasanak az ideje volt. Tothné Temesi Kingaval mar tobb
k6z0s publikacioban is bemutattuk az elmult két évtized hazai fejl6dését, illetve a
kérforgalmak tervezési el6irasainak valtozasait [9, 10]. Attekintettiik, hogyan valt a
korforgalom ,csodaszerré” és ez mennyire megnehezitette a tobbsavos, nagyobb
kapacitasu korforgalmak tervezését, alkalmazasat. Ramutattunk a 2001-es hazai
utugyi miszaki eléirasnak a gyakorlatban is szigoruan vett és a teljesen figyelmen
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kivil hagyott elGirasaira, az évek alatt sulytalanna valé ,elfelejtett” soraira [15].
Ezek a tapasztalatok adtak meg a tampontot a miszaki el6iras 2010-es
atdolgozasahoz és az el6irasok rendszerbe helyezéséhez. Az elbiras ugy kerult
ujragondolasra, hogy a normal betlvel szerepl6 szigoruan veendé elbirasok
mellett dOlt betlivel jelentek meg benne az ajanlasok, természetesen tovabbra is a
biztonsag szempontjait elétérbe helyezve [16]. Az 1996-ban Bényei Andras
professzor ur vezetésével készult utmutatd [14] meég két részes volt: lakott
tertleten kivuli és lakott teruleten beluli korforgalmakra kulon készult eléiras.
Sajnos 2001-ben —éppen a lakott tertleten kivlli sebességhatarok felemelésének
évében- mar egyetlen ,k0z0s” elbiras készult, ami mar tartalmazott tobbsavos
korforgalom-tipusokra vonatkozéan sematikus rajzokat. A korforgalmak kulonféle
tipusait azonban a 2010-ben megjelent elbiras adta meg pontosan, elsédlegesen
rajzi megjelenitéssel. Az el6iras 1.4.1 pontjaban a korforgalmak tipusainak
attekintését mutatja a kulonféle korforgalmaknak az alabbi abra. [16]

Korforgalmak elhelyezkedése a halézaton

Fo- és mellékutak kérforgalmai Autopalya-csomépont kérforgalommal
l
I | I |
Mini Egysavos Tobbsavos Alcsomopontokban | |[Rombusz csomoépont
| koérforgalommal eloszto kérpalyaval

Koncentrikus | | Iranyitott athaladasu

Spiralis Turbo

L Jelzélampas J

1. dbra
Koérforgalmak tipusainak attekintése

A tdébbsavos korforgalmak — valdjaban kétsavosak — tébb mint 10 éves hazai
alkalmazasanak buktatoirdl, azokrdl a sajatossagokrol, melyek lehetetlenné tették
a kétsavos korforgalmak valdban kétsavosként izemelését, még nem irtunk. Ezért
ebben a cikkben roviden attekintem a hazai tobbsavos un. koncentrikus
korforgalmak ,bukasat” is, hogy érthetévé valjon az a folyamat, ami a spiralis
korforgalmakon keresztll térvényszerlien elvezetett a turbd korforgalmak hazai
alkalmazasahoz. A mar megépult harom hazai turb6 kérforgalom tGzemeltetési
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tapasztalatai kapcsan bemutatom a jovében varhaté tendenciakat, az
alkalmazasaval elérhet6 eredményeket és az esetleges kockazatokat is. Mig a
tobbsavos és kétsavos korforgalom definiciéja megszuletett, addig a koncentrikus,
spiralis és turbd korforgalmak pontos definialasara nem kerdlt sor. Leirasok, és
jellemz6 tipusrajzok talalhatok a 2010-es elGirasban, ezért kulondsen fontos a
megkulonboztetd jellegzetességeiket tudatositani.

Koncentrikus korforgalom: A koncentrikus kérforgalom az el6iras 4.3. abrajan
lathatd, melynek Iényege, hogy a korpalyan a savok terelévonallal vannak
elvalasztva és folyamatosan kerlilnek korbevezetésre, szélességuk allando [16]. A
korforgalmi savok kor alakuak (nem spiralisak).

Spiralis korforgalom: Ez a tipus a kdvetkez6, turbd korforgalom ,eléfutaranak”
tekinthetd, hiszen ugyanugy spiralvonalakat tartalmaz (innen ered a hazai
elnevezése). Ezek a spiralvonalak azonban altalaban mar Gzemeld koncentrikus
korforgalomban kerllnek felfestésre, hogy elvalasztasra keruljenek a savok
egymastdl, hogy a kilépésnél a konfliktusok megsziinjenek. A koncentrikus és
spiralis korforgalomban a felcserél6d6 magatartasi szabalyokat szemlélteti a cikk
3. abraja. Az Algydn épult spiralis korforgalom mar spiralisan kerult megtervezésre
(18. abra). Savvaltasokra csak a spiralvonalak megnyilasanal és a belépéseknél
van — elvileg — lehet6ség.

Turbé korforgalom: A tobbsavos korforgalmak tovabbi alapesetének tekinthet6,
amikor az egyes csomoponti forgalmi iranyok a koérpalyan savvaltas nélkul
kertlnek atvezetésre (el6iras, 4.6. abra). Az ilyen tipusu korforgalom a forgalom
igényeinek megfeleléen lehet kettd vagy tébb savos koérforgalom. A visszafordulas
lehetésége nem biztositott minden iranyban. A kialakitas szerint fizikai
eszkozokkel elvalasztott kérforgalom [16]. Ez a fizikai elvalasztas és a szigoru
geometriai paraméter-valasztasi kotottség kulonbozteti meg a spiralis
korforgalomtdl. EInevezésének eredete a szerkesztési szabalyabdl eredhet. Egy
turbo koérforgalom ugyanis spiralvonalakat tartalmaz, ahol a spiralvonalak korivek
részein, gyakran félkérivek mentén készilnek, és minden egyes iv egyre nagyobb
sugaru, mint az el6z6. Amikor az ivek sugaranak nagysaga megvaltozik, a
kézéppontja hasonlé mértékben valtozik, ugy, hogy a goérbe folytonos marad [8].
Egy idealis mértani rendszerben az alap turbé kérforgalom két egymasba
agyazott spiralvonalat tartalmaz, amelyek a savhatarvonalakat mutatjak (lasd a 4.
sz. féuti Szolnok hataraban épult turbd kérforgalom légifotdja, 33. abra).

Még a tervez6, uzemeltetd szakemberek szamara sem vilagos az egyes tipusok
kozotti kildnbség, a magatartasi szabalyok megalkotasa pedig még varat magara.

2. Tobbsavos korforgalmak megjelenése a hazai
kozuthalbzaton
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Roviden visszautalok arra az id6szakra és kornyezetre, amikor a tobbsavos
korforgalmak épulni kezdtek az orszagban, még a 2001-es utigyi miszaki elbiras
alapjan. Az egysavos korforgalmak elterjedésének egyértelmi sikere, a 47%-0s
szemeélysérlléses balesetszam-csokkenés meggy6z6 eredmeénye [3] felbatoritotta
a kozuti szakmat, hogy kétsavos koncentrikus korforgalmak is épuljenek
1999-2005 kozott. Ezen idészak legfontosabb jellemz6i:

o Megszokotta valtak az egysavos korforgalmak, nétt a kapacitasuk, egyre
dinamikusabban hasznaltak azokat;

¢ A korforgalmat minden helyszinen, minden halézati, forgalmi szituacidban jé
megoldasnak tekintik. Hangsuly sajnos a kapcsolatok megteremtésére
helyezédik, nem a baleseti gocpontok felszamolasara. Szamos kdrforgalom
helyszinvalasztasa, geometrigja, mérete kedvezétlen, tehat rosszul kialakitott
korforgalmak is épulnek [1];

o Elkészll a masodik utigyi miszaki eléiras (2001) nagyon szigoru biztonsagi
eléirasokkal, mikdzben a kétsavos korforgalmak kérdését mind geometriailag,
mind szabalyozastechnikailag nyitva hagyja [15];

¢ A hatalyos KRESZ-szabalyozas hianyossaga (a kérforgalom tovabbra is
egyiranyu ut, nem utkeresztez6dés, ezért a magatartasi szabalyok hianyoznak)
és kovetkezetes ,merevsége”, elére nem latasa mar akadalyozza a kétsavos
korforgalmak mikodeését. Az utkezel6k, kdzlekedésbiztonsagi szakemberek a
sajat eszkdzrendszerukkel a lelkiismeretik miatt forgalomtechnikaval
(jelz6tablaval, burkolatjelekkel) prébaljak a hianyzé szabalyozast pétolni és az
elkovetett hibakat, hianyossagokat kijavitani, vagy elfedni. A kétsavos
korforgalmakban gyakran anyagi karos balesetek torténnek, ugyanakkor sajnos
az egysavos korforgalmakban megjelennek a halalos balesetek (2006-ig 8
halalos balesetet regisztraltak). ,Bevasarlokdzpontok” kedvelt megoldasa, a
beruhazo fizet, az lzemeltetés felel6ssége az atadast kdvetéen az utkezelbé,
akinek nincs vagy csak minimalis a rahatasa a jogszabaly-alkotasra;

e Ennek az id6északnak a szabadsag, de inkabb a szabadossag a jellemzdje,
hiszen az egysavos korforgalmak sikerét és elényeit altalanositva egészen
furcsa korforgalmak is épulnek: minden kétsavos korforgalom kuldnleges.
Vannak a ,Korforgalmak tervezése” c. utigyi miszaki el6irasnak olyan részei,
amit teljesen figyelmen kivul hagynak a dontéshozok, még ajanlasnak sem
tekintik. llyen példaul a forgalmi terhelés megoszlasa, az agak csatlakozasa,
stb. Igen draga, gazdasagtalan korforgalmak is Iéteslinek az orszagban,;

o A kétsavos korforgalmakban bekdvetkezd balesetek kimenetele szerencsére
ritkan sulyos, annak készénhetéen, hogy — a hagyomanyos négyagu
keresztezésekhez képest - altalaban alacsonyak a sebességek, illetve, hogy a
konfliktusban résztvevé jarmivek mozgasvonalai 90 foknal kisebb szégben
metszik egymast, vagyis hegyes szogi talalkozasokrol van szo.

Csak vazlatosan, néhany fotéval illusztralva attekintem a legfontosabb
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.problémakat”, amelyek akadalyoztak a biztonsagos tobbsavos korforgalmak hazai
elterjedését:

1. Az egysavos korforgalmakhoz kapcsoléddan elterjedt tévhit, hogy az agak
szama és eloszlasa lényegtelen. Ha a kdrpalya keruletén nem szimmetrikusan
helyezkednek el az agak, az aszimmetria miatt, kett6, vagy tébb ag — a tobbi
aghoz képest — kozel kertl egymashoz. llyen esetben tdbb csomdponti funkcio
(a korpalyan torténé haladas, becsatlakozas, savvaltas, kihaladas), viszonylag
kis tertletre dsszpontosul. A jarmlvezetéknek révidebb idé all rendelkezésére
ezeknek a forgalmi miiveleteknek a végrehajtasara, ami magaban hordozza a
veszélyes szituaciok kialakulasanak kockazatat. Ezek az ismérvek az egysavos
korforgalmakra is érvényesek, azzal a kuldonbséggel, hogy nem neheziti a
helyzetet a savvaltasi kényszer okozta tobblet kockazat, ami a kétsavos
korforgalmaknal megtalalhaté. Ez minden tdbbsavos koncentrikus
korforgalmunk esetén probléma volt, példaként a 2. 4bra a Veszprémben épult
82. sz. féuti (Tesco), és Kecskeméten az 5. sz. féuti (Praktiker) kérforgalmak
kialakitasat, ageloszlasat mutatja [2].
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2. abra
Veszprém 82. sz. f6uti (a) és Kecskeméti 5. sz. féuti (b) kétsavos kérforgalmak
agelosziasa

2. AKRESZ-ben a korforgalom tovabbra is egyiranyu forgalmu ut, tehat kétsavos
kilépésnél a kuls6 savon tovabbhaladonak van elsébbsége. E kozben 2005 év
végen Algy6 mellett megépult az elsé kétsavos, un. spiralis korforgalom, ahol a
féirany a 47. sz. féuton két savon atvezetésre kerult. Ezzel kialakul egy sajatos
helyzet: ugyanazon jelzéshez mas-mas szabalyozas tartozik attol figgben,
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hogy un. koncentrikus vagy spiralis felfestésl-e a kétsavos korforgalom (3.
abra: koncentrikus és spiralis korforgalom, ahol ,megfordul” a kilépési szabaly).

3. dbra
Koncentrikus (a) és spiralis (b) kérforgalom hasznalatanal a kilépési szabalyok
megvaltozasa

3. Tovabb neheziti a helyzetet, hogy a belépd savokon szamos helyen ott
maradnak a jobbos burkolati jelek — nyilak —, mikdzben szikség lenne a
tovabbhaladasi iranyok jelzésére, a belépés elbtti helyes sav-valasztas
megadasara. Ugyanilyen komoly probléma, hogy sem az utiranyjelzé tablakon,
sem a besorolas rendjét jelzd tablakon nem jelenik meg a kézleked6 szamara,
hogy tdbbsavos kdrforgalomba fog behaladni, ahol bizony konfliktusok varnak-
varhatnak ra. Ez a ,rugalmatlansag” a forgalomszabalyozasban visszahatott a
biztonsagra és elbizonytalanitotta a kdzlekedét. A 4. dbra egy 6zdi kdrforgalom
érintéleges belépését mutatja a jobbos burkolati nyilakkal.
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4. abra
Ozd, Gyujtosi kérforgalom (a) a jobbos nyilakkal (b)

Az 5. abra pedig a 2. abran bemutatott Veszprémi 82. sz. féuti kérforgalom un.
Balatoni behajtoé agan (Veszprém feléli a 82. sz. féuti ag — a rajzon a ,C”
jelzésl ag) és a Gyor feldli 82. sz. féuti (a rajzon ,A” jelzésl) agan a ,zold”
utiranyjelzé tablakat mutatja. Ezek a tablak semmiféle tajékoztatast nem adtak
arra vonatkozéan, hogy tébbsavos kérforgalomba halad be a kdzlekedd. A
lehetséges kihajtasok iranyhelyesek, de hogy hany savosak, az rejtély marad.

Balaton
Veszprém

5. abra
Veszprém, 82. sz. féuti kbrforgalom utiranyjelzé tablai. a: Balatoni behajté ag, b: Gyér

feldli 82. sz. féuti ag

4. A jelzélampas korforgalom elméletileg egyesiti magaban mind a korforgalom,
mind a jelz6lampas csomdpont elényeit — hazankban a hatranyait —, azonban
nem koérforgalom, hanem kér geometriaju jelzélampa. Altaldban nem
szabalyos kor alaku, inkabb korszerl. A Gydrben Gzemeld két jelz6lampas
csomopontban atadasa 6ta hetente anyagi karos balesetek torténnek: zavart
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okoz a kozlekedében a korforgalom tabla és a csomépont ujszeriisége [13].
5. A hazai korforgalmak sokszinlsége, méretbeli, geometriai egyedisége mar
tulzott, tehat a biztonsag ellenében hatd tényezo.

A korforgalmu csomopont a legkedvezdbb kdzlekedésbiztonsagi mutatdkkal
rendelkez6 szintbeni csomopont. Azonban ezen kedvezd helyzet leromlasahoz
vezethet, ha nem teszink meg bizonyos ovintézkedéseket az altalanos tervezés
(a méret és a korforgalom helyzetének megvalasztasa, gondos lathatésagi és jol
értheté kialakitas, az egyes agak vonalvezetése, a csomoépont kialakitasahoz
szUkseéges részletrajzok, stb.) és a részletek megvalodsitasa terén (a kdzponti
sziget kialakitasa, a jelzésrendszer megvalasztasa és elhelyezése, stb.). [3]

Ez a leromlas hazankban egyértelmien bekovetkezett, ezért is kereste a kozuti
szakma a megoldast a helyzet javitasara. Sajnos a jogalkotokkal,
jogalkalmazokkal nem sikerult megtalalni a kozos hangot, ez a mai napig
probléma!

A korforgalmak alkalmazasa és tervezése soran lathato leggyakoribb hibakat
probaljuk roviden 6sszefoglalni és mar a tobbsavos korforgalmaink
példajaval illusztraini.

2.1. Csomoéponti agak szama, kapcsolatok biztositasanak elsébbsége

Miutan a négynél tdbb agu csomépontok forgalomtechnikailag nehezen
kezelhetbk, ezeket minden esetben korforgalomma épitették, még akkor is, ha ezt
igen erlltetetten tudtak megtenni. Ugyanigy szamos haromagu koérforgalom kerult
kialakitasra, ami tobbnyire egy ipari-, vagy egyéb forgalomvonzé |étesitménynek a
féuthalozatra valo bekotését jelentette.

A Budakalasz melletti, un. ,Cora” korforgalom is erre példa, hogy a 11. sz. féut 20
ezer jarmu feletti napi forgalma kerult kitéritésre a bevasarlékézpont miatt. Ez a
csomopont egyébkeént is gyonyorl példaja a kivételeknek, nincs két hasonlo ag,
lekerekitési sugar, nincs két azonosan kezelt irany. Errél kilon vizsgalati anyag
készult 2001-2002-ben, de sajnos nem kerult publikalasra [1].
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6. dbra
Toébbsavos un Cora-kérforgalom a 11. sz. féuton, Budakalasz kézelében

Ezt a korforgalmat, mint kedvezétlen és nem javasolt kialakitast kellett volna
minden férumon bemutatni. A kialakitas azt is mutatja, hogy miként értelmezheté
a csomoponti agak tengelyének kérdése, hogy a belépb és kilép6 savok teljesen
elvalhatnak egymastadl, s6t ennek mintajara kezdtek terjedni az egyiranyu agak. ltt
a 11. sz. féut késébbi kilonszintl atvezetése miatt kerultek ,széthuzasra” a belépd
és kilép6 savok. Sajnos ez a korforgalom egyfajta ,,mementéva” valt a
szakmaban, mert litemezetten tobb atépitésen-atalakitason is atesett. EI6szor
a 11. sz. fout kerult ,atemelésre”, majd az MO autout kerllt bekotésre 4. agként. A
folyamatosan bekovetkez6 tobbnyire anyagi karos balesetek miatt pedig a
kétsavos belépés és kilépés egysavossa valt, jelentésen lecsokkentve ezzel a
csomoponti kapacitast. Az atalakitasok sorrendje sem volt szerencseés, de a
legszomorubb, hogy a geometriai hibakat mindig kovetkezetesen meghagytak,
a hibakat megoérizték. Az MO autout bekotésekor a csomépontot at kellett volna
tervezni, a kapacitast és a biztonsagi szintet valahogy harmoéniaba hozni
egymassal. Ennek a csomopontnak a torténete egy onallo cikket megérd kalvaria,
amelynek soran lehet6séget kapunk annak bemutatasara, hogy miként nem lehet
forgalomtechnikai ,trukkokkel” helyettesiteni a gondos és legalabb 20 évre
el6retekint6 tervezeést. A 176/2011. (VIIl. 31) Korm. rendelet megjelenése talan
garantalja, hogy ilyen kialakitasok tervezésére ne keruljon tobbé sor, hiszen a
hibakbdl tanulni kell, nem pedig ragaszkodni hozzajuk.
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2.2. Csoméponti ag ravezetése, agak elrendezése, tavolsaga

A csomdponti ag tengelyének értelmezése nagyon rugalmas és sokszini, ahogy a
11. sz. féuti ,Cora” korforgalom példaja is mutatja. Ennél nagyobb probléma, hogy
az agak csatlakozasara vonatkozo javaslatot gyakorlatilag figyelmen kivul hagytak
a tervezOk és engedélyezd hatésagok. A ,,kizart” megoldasok ugyanis
altalanossa valtak, éppen a csomopont meglévd, rendelkezésre allé helyének
.KOtottsége” miatt. A ,kizart” az érintéleges bevezetés, ahogy azt az 6zdi (4. dbra)
és a Szentes kozelében 1évé (7. abra) korforgalom példai is mutatjak.

7. abra
Szentes kbzelében lévs kérforgalom polipszer( aggal,
az ag ,ratérése” csatlakozas elbtt

2.3. Csomoponti agak szama, onallé kapcsolat (surranté sav) megadasa

A csomoponti agak szama kiemelten fontossa valt az egysavos korforgalmaknal.
Sajnos nem a torténelmileg kialakult 6tagu csomopontok idealis megoldasa lett a
kérforgalom, hanem az addig négyagu keresztezésekben ,,megjelent” egy 5. s6t
6. &g altalaban benzinkut vagy egyéb, kereskedelmi Iétesitményhez kapcsolodo
ut. Féleg a bevasarlékozpontok kedvelt megoldasa, hiszen igy kdzvetlen és
egyenrangu kapcsolatot kapnak a halézaton. Ennek a legbeszédesebb példaja
a Veszprémi 82. sz. féuti Tesco-s korforgalom (2. abra) vagy a 11. sz. féuti Cora
korforgalom, amelyeket mar szemléltettink régi kiépitésikben (6. abra). Az agak
tetszéleges szaman felll természetessé valt az 6nallo jobbra kanyarodé savok, —
a szakma altal ,surrantd” savnak nevezett savok — alkalmazasa, pedig az
elméletileg kivételesen alkalmazand6 megoldas, arra az esetre, ha erés
valamelyik kanyarodo forgalom. Természetesen figyelni kell az elleniranyu
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forgalomnagysagra is, hogy érdemes-e kiépiteni az 6nallé jobbra kanyarodo
tobblet-savot. Ha nagyobb kapacitas szikséges, akkor el6bb-utdbb szikséges a
tobbsavos korforgalom, lehetbleg a turbo korforgalom. Tobb terv is készult, ahol a
turbd korforgalom minden agan 6nallé jobbos sav kerlult megtervezésre. A
halézati szemléletméd hianya, a forgalomnagysagok nem ismerete,
elhanyagolasa és a kapacitasszamitas virtualis volta vezetett el idaig. A
hosszu ideig tulzott kozlekedésbiztonsagi elvarasoknak is megfeleld
kérforgalom a tobbsavos korforgalmak esetén a kapacitas rovasara novelte a
biztonsagi szintet, inkabb visszaépitették némelyiket egysavossa a mar
bemutatott okok miatt (lasd 2. fejezet). Ez visszautott és most felesleges
tobbletkapacitasok épulnek milliardokért. Varhatéan a balesetek miatt
visszatérunk a ,surrantok” nélkuli kompakt kérforgalmakhoz.

A kapacitashoz tartozik, hogy elvileg a forgalomnagysag szerepe a tervezésben
tulhangsulyos, mikdzben gyakorlatilag nincs megbizhaté forgalmi alapadatunk
(forgalom iranyultsag szerinti megoszlasa szinte mindig ismeretlen) és a halézati
valtozasok megrenditéen gyorsak voltak. Ezt nem kdvette Ujragondolas, az ut
és csomoéponti hierarchia felulvizsgalata, ujragondolasa. 2001-ben a
.Korforgalmak tervezése” c. utligyi miiszaki elbirasba bekerllt a szolgaltatasi
szinvonal [15], viszont sem a jelz6tablas, sem a jelz6lampas csomopontok
méretezése nem foglalkozik ezzel a kérdéssel. Ezért célszerli csak ajanlasnak
tekinteni. A szakmank kudarca, hogy a kérnyezetvédelem elétérbe kerilésével
egyutt a szolgaltatasi szinvonal nem kerilt el6térbe nem csak csomoéponti, hanem
halbézati szinten sem.

2.4. Védtelen kozleked6k (gyalogosok, kerékparosok)

A szolgaltatasi szinvonalhoz hasonldéan csak a korforgalmak esetén kerdl
vizsgalatra a gyalogosok kapacitast csokkent hatasa. Egyéb esetekben, egyéb
csomoponti formaknal ez emlitésre sem kerul. Ek6zben az alacsony jarmi-
sebességek miatt a kdrforgalom biztonsagos a gyalogosok szamara is. A
kerékparosok atvezetésének ,kérdését”’ pedig évtizedek 6ta ugy oldjuk meg, hogy
soha, semmilyen esetben nincs elsébbséguk, mindig kihelyezésre kerul részukre
az ,Els6bbségadas kotelezd” jelzbtabla. Az elsd holland tipusu turbé
korforgalomnal Kecskeméten egy érdekes és jol mikddd megoldas szuletett. A
kerékparos ugyan elvesziti az els6bbségét — nem gurulhat be gondtalanul a
gépjarmiivek elé —, de piros szinli aszfalton kerilt atvezetésre, hogy minden
id6szakban jol lathato legyen a gépjarmivezeté szamara: itt keresztiranyu
forgalom van. A gyalogos sem rendelkezik elsébbséggel (nincs kijeldlt
gyalogatkelbhely), hiszen athaladasa ugyanezen a ,piros fellleten” lehetséges.
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8. abra

Kerékparosok alarendelt helyzetben, ,piros
burkolaton” atvezetve turbo kérforgalomban,
Kecskeméten

3. Tobbsavos korforgalmak Uzemeltetési tapasztalatai
hazankban

A tdbbsavos korforgalmak alkalmazasaban (ajanlasaban vagy tiltasaban) igen
jelentds eltérések vannak azokban az orszagokban is, ahol mar tdbb kétsavos
korforgalom is Uzemel. Ennél a csomoéponti formanal ugyanis nagyon fontos az
adott orszag szabalyozasa (mind a KRESZ, mind az utugyi, forgalomtechnikai) és
a gépjarmiivezetdi szokasok, azok jellegzetessége. Tobbsavos korforgalmak
mikddnek Franciaorszagban, Anglidban, Hollandidban, Spanyolorszagban....stb.
de idegenkednek téle a példaul a német tertleteken.

A kétsavos korforgalmak alkalmazasanak eddigi hazai gyakorlata nagyon komoly
hidanyossagokra mutat ra, mind a jogszabalyalkotasunk, mind a tervezési
eldirasaink, gyakorlatunk terén. Ugyanigy a renddrségi ki a hibas” kérdésfeltevés
egyoldalusaga és a kdzlekedék teljes elbizonytalanodasa, tanacstalansaga is
megmutatkozott az évek alatt.

A rendelkezésunkre allé adatok alapjan hazankban az alabbi tobbsavos
korforgalmak Gzemeltek — épitési idérendben —, melyek tébbségét a problémak
miatt atalakitottak:

Kecskemét, 5. sz. féut: 4 agu, Praktiker, atalakitottak spiralissa.

Veszprém, 82. sz. f6ut: 4 agu, Tesco, visszaépiilt egysavossa. (3.1)
Szombathely, 86-87. sz. féut: 6 agu.

Budakalasz, Cora — 11. sz. féut: 3 agu — el6szoér a 11. sz. féut kulén szintben
atemelésre kerult, majd 4. agként bekototték az MO-as autduti agat, kétszer

Ao bd =
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épiilt at, majd visszafestették egysavossa.

Debrecen, 33 sz. féut: 3 agu, atépult spiralissa.

Siofok 65. sz. féut: 4 agu. 65. sz. féut, atépult spiralissa.

Siofok 65. sz. féut: 3 agu, atépult spiralissa.

Székesfehérvar 8. sz. féut: 5 agu (nem volt forgalomba helyezve), visszaépiilt
egysavossa.

9. Algyé, 47. sz. féut: 4 agu spiralis. (3.2)

1.

12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

. Erd, 6-7. sz. féutak talalkozésa: 5 agu (itt nincs kétsavos kilépés), atépiilt

turbé-szertivé. (3.3
Gyédr, 14-81. sz. f6utak talalkozasa: 4 agu, kor geometriaju jelzélampa,
modositottak a szabalyozasat.

Gydr, 81. sz. féut — Ipar ut talalkozasa: 4 agu, kor geometriaju jelzélampa.

7. sz. féut — 6511 jeld ut talalkozasa: 3 agu turbé korforgalom.

Zalaegerszeg, 76. sz. féut 53+763 km szelvényben: Praktiker spiralis
korforgalom.

Kecskemeét, 52. sz. féut 74+874 km szelvényben: 4 agu turbé korforgalom.
Budadrs kbzelében, 1. sz. féut 10+600: kétsavos koncentrikus. (4.3)
Budadrs kbzelében, 1. sz. féat 11+900: kétsavos spiralis.

Hoédmezbvasarhely, Kalvin tér: 3 agu turbé korforgalom.

19. Szolnok kbzelében, 4. sz. féuton szolnoki elkeriilé ut végcsomaopontja: turbd

korforgalom.

A listan lathato, hogy a 19 tobbsavos korforgalom kozil csak négy helyezkedik
el lakott teruleten kiviil, 15 telepulésen belil vagy kozvetlendl telepulés
hatardban atmeneti zé6naban épllt. Kiemeléssel jeldltem azt a négy tdbbsavos
korforgalmat, amelynek példajan keresztul szemléletesen bemutathatoak a
kétsavos korforgalmak problémai és az a kényszer( fejlédés, ami elvezetett a
turbd korforgalmak alkalmazasahoz. Ezekben a korforgalmakban is részletes
vizsgalatokat végeztliink és alaposabban, mérésekkel, megfigyelésekkel is
alatamasztottuk az altalanos értékelésinket kutatasok keretében [1,2,4,13].
Kdszonet a megyei rendbrkapitanysag munkatarsainak, akik a személyséruléses
és anyagi karos balesetek megadasaval segitették a munkankat.

A személysérliléses balesetek kimenetelét tekintve a tobbsavos korforgalmakban
halalos baleset nem tortént, a kozleked6k azonban elsésorban a hianyzé

KRESZ szabaly miatt gyakran félreértelmezik a forgalmi helyzetet és a

budakalaszi, veszprémi, illetve székesfehérvari korforgalomban évente atlagosan
30-40 anyagi karos balesethez kértek rendéri intézkedést. Feltehetéen ennek
legalabb a kétszerese tortént bejelentés nélkil - amikor is a felek megallapodnak
egymassal a vétkesség tekintetében. A vizsgalati eredményeink (a jellemzé
konfliktusok megismereése és értékelése) jol mutatjak a koncentrikus
korforgalmak illetve a kor geometridju jelz6lampas csomépontok azon
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veszélyeit is, amelyek a geometriai kialakitasboél fakadnak [13].

3.1. Veszprém, (82. sz. féut 0+574 kmsz. — 83102. j. ut 6+643 kmsz. - TESCO
parkold)

Ebben a csomopontban el6szor 2001-ben végeztink 2,5 napon keresztul forgalmi
vizsgalatot, amikor is 2,5 nap alatt 3 anyagi karos balesetet rogzitettink. A
csomopont helyszinrajzat mar a 2. abran bemutattuk, a 9. dbra mutatja 2001-ben
(bal oldali kép) és 2006-ban a kialakitast. A kildonbség ,csak annyi”, hogy 2006-ra
lekoptak a korpalyan a burkolati jelek és egysavosnak tlnik a korforgalom [2,4].

9. abra
A kérforgalom fényképe 2001-ben (a) és 2006-ban (b)

2006-ban megismételtiik a forgalmi, forgalombiztonsagi vizsgalatot, hogy
valtozott-e a savok hasznalata.

A forgalomnagysag alakulasa jelent6s forgalomnovekedést mutat: a csomopont
délutani csucsoérai (16:00 — 17:00) forgalma 1900 j/6ra 2001-ben, a délelbtti (9:35
—10:35) forgalom mar 1860 j/éra 2006-ban. A napi forgalomlefolyas azt mutatta,
hogy a délelétti éraforgalom 80 szazaléka a délutani csucsoéranak, igy az 1860
jl/oéras napon a délutani csucsérai forgalom elérte a 2300 j/éra értéket. A
bevasarlokozpont és Veszprém varosa — C ag — kdzétti igen dominans
forgalomndvekedést mértiink 5 év alatt.

2006-ban megvizsgaltuk, hogy a hianyz6 KRESZ szabalyozas és a jobbra tartasi
kotelezettség hogyan hat a sav-valasztasra: milyen a bels6 savok hasznalatanak
aranya, milyen aranyban merik valasztani a bels6 savokat. A 10. abrak
szemléltetik kulon-kulon, hogy mig a belépéseknél kozel azonos a belsd savon
belépbk szama a kétsavos belépéssel rendelkezd 3 ag esetén, addig a
kilépéseknél kiugrik a 82. sz. féut Veszprémi kilépésének (,Balatoni" — C) belsé
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savja. Az agak betlijelzése a 2. abranak megfeleld, a bels6 és kuls6 savok
megkulonboztetésére a b és k kisbetls jeldlést alkalmaztuk kiegészitésként. A kis
korok a 11. dbran j6l szemléltetik, hogy kulonés modon a B ag (elkertld ut,
Hazgyari ut feldl) kulsé savjan — Bk — és a D agon — Tesco egysavos belépése —
belépdk hasznaljak tobbségében a C ag (,Balatoni”) belsé savjat — Cb — kilépésre.
A D &g (Tesco) esetében ez érthetd, hiszen gyakorlatilag majd teljes koron kell
visszafordulniuk, ezért bemennek a bels6 savba 0sszesen 12-en. A B ag
(elkerld, Hazgyari ut feldl) esetén ez sokkal inkabb a geometriai kialakitassal
fugg 0ssze, ez adja ugyanis a természetes jarovonalat az athaladasnal.

a) 70 by 7o
650 — 650

600 4 600 o —
550 5 550 4
500 4 500 o
450 5 ] 450 —
400 4 400 4
350 4 350 4
300 300 597
250 4 250 4
200 200 4 392
150 = 312 150 4
100 100

651

Jarma / éra
Jarmdi / éra

457 455

332

=, Nuull = _ % | = =1 i
"Ab" "AK" "Bb" "Bk" "Cb" "Ck" 0" "Ab" TAK" "Bb" "Bk" "Cb" "CK" D"
Honnan Hova
10. abra
A forgalom megoszlasa a belsé és kiils6 savok k6zott (2006). a:Belépd forgalom, b: Kiléeps
forgalom

Nagyon sokat elarul a 11. abra arrdl, hogy gyakorlatilag kiegyenlitett az agak
kozotti forgalom, de a nagyon kedvezétlen agelosztas miatt a haromnegyed koros
mozgasok kiteszik az 6sszes mozgas 30%-at, ami igen magas ,balra kanyarodd”
mozgast jelent. Ez szabalyos négyagu kialakitasnal is jelentésen megterheli a
korforgalmat, de ebben az esetben visszafordulasos U-mozgast takar 3 ag
esetében. Magas a konfliktusba keriilé forgalmak aranya és ez tlikrozédik a
baleseti adatokban is.
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“Ck"

"Ch*

Honnan

"BK"

“Bb"

“Ab"

Hova

11. abra
A kérforgalom délelétti honnan-hova diagramja, a
savok hasznalata (2006)

2001-ben julius 25-27. kozott, 2,5 nap alatt 6sszesen 21 éranyi videdfelvételt
készitettlink és 3 anyagi karral jaré balesetet is rogzitettiink, amelyek kozul egy a
Gydr felé halado 82. sz. féutinal, kettd a ,Balatoni” kihajténal tortént (12. abra).

12. dbra
A belsé savbdl kihajto személygépkocsiba litkbzik a kiilsé savban tovabbhalad6 gépkocsi

18/ 42 2013.07.19. 11:53



Utligyi Lapok » Uj tipusu ,, turbd” kérforgal mak alkal mazasanak okai és...  http://utugyil apok.hu/cikkek/uj-ti pusu-turbo-korforgal mak-al kal mazasan...

13. abra
A kiilsé savban haladé személygépkocsit félretolja a kérforgalombdl kihajtani szandékozo
kamion

14. abra
A klils6 savban haladé gépkocsinak litkézik a kérforgalombdl kihajtani szandékozé
kistehergépkocsi

2006-ban az egész napos mérésiunknél ,csak” egy anyagi karral jar6 balesetet
rogzitettiink, de ez az ,eredmény” a 2001-es méréstinkkel sajnos idéaranyosan
azonosnak vehetd.
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82. sz. ut -> Veszprém / §

TESCO AR A

' 82, sz. ut -= Gyor

15. abra

Veszprém (82. ut 0+574 kmsz. — 83102. it 6+643
kmsz. — Tesco parkold) kérforgalmu csomoépontjanak
2005. januar — oktober kbzétti anyagi karos balesetei

A 13. abran lathatd, hogy a csomopont legveszélyesebbnek tekinthet6 terulete, a
balatoni kihajté ag (C-ag) torkolata. Tipikus konfliktushelyzet, hogy a bels6 savbal,
az emlitett iranyba kihaladni szandékozd6 jarmi, nem vesz tudomast a kulsé savon
tovabbhaladni szandékozo masik jarmirél, vagy késén észleli azt és hirtelen
savvaltassal elé hajt. Hasonlo, bar nem ilyen nagyszamu konfliktus-szituaciéval
talalkoztunk a 82. sz. féuti masik agnal (Gy6r A-ag), illetve a csomopont északi
agan (B-ag, Hazgyari ut) talalhato kihajté agak bels6 savjanal is.

Masik gyakori probléma, hogy a csomoépontba behaladé nagyméretl jarmivek
(tdbbnyire nyergesvontatok, illetve kamionok) jarévonalukat, a szomszédos sav
rovasara alakitjak, vagyis jelentésen ,atlégnak” a masik savba. Tobb ilyen
konfliktus-szituaciot figyeltink meg, amikor a szomszédos savban kozlekedd
gépjarmi er6s fékezésre kényszerult, mert egy nagyméreti jarmi leszoritotta,
lezarta szamara a tovabbhaladas utjat [2,4].

Kisérleti jelz6tablak kihelyezésére kerult sor 2005-ben, amikor is figyelmeztette a
kozutkezel6 a gépjarmivezetbket, hogy a belsd savbdl csak abban az esetben
hajtsanak ki, ha a kulsé savon nincs tovabbhaladni szandékozé. A ,telezdldes”
jelz6lampas csomopontok figyelmeztetd jelzétablainak mintajara készult az a
kiegészit6 jelz6tabla, melyet a 14. abra mutat a Gydr feldli 82. sz. féuti agon.
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16. dbra
Kisérleti jelz6tablak figyelmeztetnek a bels6 savbol
kihajtas veszélyére a belépések elbtt

Az atalakitast megel6z6 idében évente atlagosan 30 anyagi karral jaré balesetet
regisztraltak a rendérok a csomépontban. Miutan uj KRESZ-szabaly nem szulletett
sem a korforgalom utkeresztez6déssé valasara, sem a pontos és megtanithato
szabalyok (,korforgalmi rend”) megalkotasara nem kerult sor, a kozutkezel 6k sajat
eszkoz-rendszerukkel: visszaépitéssel, forgalomtechnikai szabalyozassal
igyekeztek megoldani a problémat.

Sajnos, nem sikertlt elérelépni tdbb mint 10 év alatt sem a kdvetkezd
kérdésekben:

1. A korforgalom legyen utkeresztez6dés, amelyben az utkeresztez6dés szabalyai
érvényesek.

2. A ,Ki a felel8s, ki a hibas a balesetben?” kérdésfeltevéstdl elszakadni az okok
feltarasa iranyaba. Mivel egyiranyu utrol beszélunk, valéban nem lehet a belsé
savbal kilépni, el6tte savot kell valtani és a kulsd savbadl kilépni. A KRESZ 29§
alapjan mindig a belsé savbél kilépo volt a vétkes, hiszen § ,szabalytalanul
és figyelmetlendl” irdnyt, savot valtott. Ezzel szemben a valésag 2006-ban
kissé arnyaltabb, hiszen nincsenek is felfestett savok — lekopott, vagy
nincs...? ha lekopott, akkor nincs? — a korpalyan, egysavosnak tlinik a
korforgalom. Az egylttmikddési készséget kellett volna megtanitani a
kozlekedbknek egylttesen a szabalyok megalkotasaval. A problémat latva a
KTl-ben oktato filmeket készitettliink (15. abra), hogy ramutassunk a belsé
savbol valé kihaladas veszélyére. Fontos lett volna orszagosan egységes
szemlélet alapjan elkésziteni ezeket az oktatéfilmeket és megtanitani a helyes
kozlekedést a kétsavos korforgalmakban.
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Adj elsébbséget a korpalyan
tovabbhaladénak!

17. dbra
Oktatofilm tanulsaga”: adj els6bbséget a krpalya
kiils6 savjan tovabbhaladonak

3. Egyuttmikodést igényel a biztonsagos hasznalata, a ,kérforgalmi rend” egyik

sarokpontja. A 2006-0s anyagi karos baleset azt példazta, hogy a kuls6 savon
kés6bb a korpalyara belépé is hibazott, hiszen éppen a 8. sz. féuti un. Balatoni
kilépésnél gyorsitott és ,kerllt” a belsd savban folyamatosan kdzleked6 elé. Mit
is mond a KRESZ 29§7? ,az ut tényleges vagy jelzett vonalvezetésétél ... vald
eltérés, iranyvaltoztatas ... Az uttest felez6vonalaval valé parhuzamos haladas
az egyenes haladas.” Tehat nem csak a savvaltas szamit iranyvaltoztatasnak, a
korpalyardl kilépés is. Itt az a jarmi megy egyenesen, aki kering a kdzépsziget
kézéppontja korul, barmilyen furcsa is. Aki a kérforgalomban a korpalya ivét
koveti, az a KRESZ szerint egyenesen halad. Ennek megfelel6je a féutvonal
kanyarodik eset, a KRESZ 92. old. 10. rajz szerint [17], amely esetben
kanyarodunk a féuttal egyutt, de a KRESZ szerint egyenesen megytnk. Ha a
8m széles korpalyan egymas mellett megy két jarmi — fliggetlentl attél, hogy
ezt a palyat hany savosnak tekintjuk! — nincs gond, amig kovetik az ivet. Ha
azonban valamelyik az ivtél eltér, az iranyt valtoztatott, akar van festés, akar
nincs! Azaz a forgalmi savot valté jarmi vezetéje az iranyjelzés utan a forgalmi
sav-valtast akkor kezdheti meg, ha az igénybe venni kivant forgalmi savban
halado jarmiinek els6bbséget adott. Tehat gy mehet belllrél kifelé a kilsé
savban halado elé, ha annak els6bbséget adott, azaz els6bbsége van a kulsé
savon haladonak, mivel 6 megy ,egyenesen”. De van egy érdekesség: nem
tekinthet6 az els6bbségi jog megsértésének, ha a forgalmi savot valté (azaz az
.egyenestdl” eltérd) jarmi a masik savon halado, azaz a kintebb, de
.egyenesen” halado jarmi vezetdje olyan meértékl sebességcsokkentésre vagy
enyhe fékezésre kényszeriul, ami nem jelent baleseti veszélyt. Még
érdekesebb: az iranyjelzést kdvetéen a masik savban (az ,egyenesen”) haladd
jarm( vezetbjének szikség esetén lassitassal, enyhe fékezéssel kell segitenie
a sawvaltoztatas végrehajtasat. Ezen elvekre épul a svéd megoldas, amely a
legegyszerlibben tervezhetd, festhetd, épithetd csak koncentrikus koéros
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korpalyat javasol. De itt egyutt kell mikodni. Baleset esetén mindkét jarmi
felel6ésségét vizsgalni kell. Csakhogy a tébbsavos kdrforgalmaink mérete olyan,
hogy éppen a bels6 savbdl kilépni akard ,holt terébe” kerul a masik jarmu, igy
az észlelése is nehéz.

Ezt a sakk-matt helyzetet igyekezett a kdzuti szakma feloldani masik tipusu un.
spiralis korforgalom épitésével Algyén a 47. sz. féuton: a féirany két savon
biztonsagosan at van vezetve és a zar6vonal miatt érvényét veszti a jobbra tartasi
kételezettség. Erdekes kérdés, ha a zarévonal lekopik, nem lathatd, akkor miként
itélne a renddrség a felelésség kérdésében, mivel a jelzétablak, utburkolati jelek
egymassal 6sszhangban és a hatalyos KRESZ jobbra tartasi kotelezettségével
ellentétesen rendelkeznek.

” o

3.2. Algyéb, 47.sz. fout 215+525 kmsz., spiralis felfestési korforgalom

A korforgalom lakott tertileten kivil helyezkedik el, az érvényes
sebességszabalyozas altalanos érvénnyel 90 km/éra a térségében. A csomopont
fényképe és helyszinrajza a 18. abran lathato.

-

Vasitallomis felé

47. sz. fout
Hodmezovasarhely felé

18. dbra
Szabalyozas koézuti jelzésekkel KRESZ-szabalyozas hianyaban

A csomépontban 2005 6szén, november 15-én végeztink 3 éras (10:50 —
13:50-ig) forgalmi, konfliktustechnikai vizsgalatot és sebességmérest. A
vizsgalataink azt mutattak, hogy a csoméponton athalado jarmivek 97%-a a 47.
sz. féuton halad. Jelentés a nehézgépjarmi-arany: 21%-0s, mig a
motorkerékparok és kerékparok aranya a csomoponti 6sszforgalombdl alacsony:
4%-nal kisebb. A 47. sz. féut kétsavos kialakitasu ezen a szakaszon és
balesetsirisodési helyszin, tehat géc-hely volt halalos balesetekkel. A
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folyamatosan, nagy sebességgel halado féiranyu forgalmi aramlatot nehéz volt
keresztezni, mikozben Algyl vasutallomasa és a telepulés ,elvagddott” egymastol.

Ebben a kérforgalomban is végeztiink sebességméréseket, arra voltunk
kivancsiak, hogy a gépjarmivek milyen sebességgel hajtanak be a
korforgalomba, illetve milyen sebességgel hajtanak ki abbdl. A mérést a 47. sz.
féuti agon a Hodmezdévasarhely feldli belépésnél és ugyanazon &g kilépésénél
veégeztlk. A sebesség-eloszlasi diagramok azt mutattak, hogy a kdrforgalom
homogenizélja a sebességeket, még ennél a spiralis kialakitasnal is, ahol a
megeldz6 és kovetd szakaszon 90 km/dras a megengedett sebesség a 47. sz.
féuton. Tovabba megfigyelhetd, hogy a jarmiivek kilépési sebessége atlagosan
5 km/h-val csokken a belépési sebességekhez képest [4].

Az Algyéi korforgalomban alig van konfliktusba kerulé aramlat, igen ritka a
konfliktushelyzet, ezért is kedvezdbbek a baleseti adatai: 2005-2010 els6
negyedéve iddszakaban 1 sulyos séruléses, 2 konny( séruléses és 20 anyagi
karos baleset tortént. A 2005 oktoberében tortént sulyos séruléses baleset
felvételeit mutatjak a 19. abra képei.

19. abra
Az algydi kérforgalom 2005. oktoberi személysériiléses balesete képekben

3.3. Erd (6-7. sz. féutak talalkozasa 19+453 kmsz. — Tesco parkold) 5 agu
kiulonleges korforgalma

E korfogalom tobb szempontbdl is egyedi, kulonleges kialakitas, hiszen 3 agon
kétsavos belépésekkel, kétsavos korpalyaval és minden agon egysavos
kilepésekkel tervezték. Ezen felll vannak kiemelt iranyok és az agak elosztasa
sem egyenletes. A csomopontban 2006. junius 21-én szerdan egy jellemz6 nyari,
hétkdznapi napon végeztunk vizsgalatokat reggel 7:00 — 13:30-ig. A két kulon
jobbos sav forgalmat kivéve a teljes csomoponti honnan-hova matrix és a
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csomoponti konfliktusok rogzitésre keriltek [4].

A csoméponti agak elhelyezkedését a fényképnek megfeleléen a 20. abra
szemlélteti.

ﬁ Erd (C)
6-7-es Ut (D)

TESCO (E)

7-es ut (B)

—

ﬂ 6-0s Ut (A)

20. abra
Erdi 6-7. sz. féutak talélkozasaban lévé 5 agu kérforgalom

A 6. sz. f6utrél a 6-7. sz. féutak kdzods szakasza felé, Erd feldl a 7. sz ut felé és a
6-7. sz koz0s szakasz feldl a 6. sz ut felé tartd iranyok a legforgalmasabbak. Ezek
kozul az elsé kettd balos kanyarodas, ami sok konfliktus okozéja. Erések az
egyenes iranyok is (6. sz. Ut Erd, 7. sz. Ut — 6-7. sz utak k6zds szakasz felé, és

Erd-6-os felé), tehat igen magas a konfliktusba keriild forgalmi aramlatok
nagysaga!
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TESCO
(E)

6-7-es Ut
(D)

Erd
(C)

Honnan

7-es Ut
(B)

G-0s Ut
(A)

6-0s Ut 7-es at Erd 6-7-es Ot TESCO
(A) (B) (C) | (D) (E)
Hova
21. abra

Csomodponti honnan-hova matrix az 6nallé jobbos
savok forgalma nélkdil

A korforgalomban a kerékparos-forgalom csekély, a személygépkocsik aranya
83%, a tehergépkocsiké pedig 17%.

Egy csomoOpont méretezéséhez alapadat a varhatd forgalomnagysag ismerete.
Amennyiben a honnan-hova abrat szemléljuk azt latjuk, hogy nagyon kiegyenlitett
a forgalom agankénti megoszlasa, azonban kedvezétlen az iranyultsag szerinti
megoszlas, hiszen a legerésebb forgalom a balra nagyives forgalom.

A konfliktusba kerulé forgalmi aramlatok nagysaga (magas szama), a csomopont
forgalomlefolyasanak alacsony szinvonala egyértelmiien mutatja, hogy ez a
korforgalom alulméretezett és balesetveszélyes volt.

A csomépontban egy 2006 junius 21-én reggel fél 7 korul tortént tipikus anyagi
karos baleset kovetkezményeit (kék személyautd Utkdzeést kovetéen megallt a
korpalyan), sét egy a balesethez hasonlé konfliktus-szituaciét mutat a 22. abra (a
bels6 savbadl ,kivag” egy személygépjarm, a kulsé savban halado fékezett).

2013.07.19. 11:53



Utligyi Lapok » Uj tipusu ,, turb6” kérforgal mak al kal mazasanak okai és ...

271 42

22. abra
Anyagi karos baleset kbvetkeztében megallt jarmii és
egy ,majdnem” baleset az egysavos kiléepésnél

A helyszinen készitett videofelvételek alapjan utdlagosan elemeztik a
konfliktusokat. A 10:30 — 11:30-ig tarté id6szakot, 1 6rat vizsgalva a megfigyelt
konfliktusok tdbb mint 65%-at azok a gépjarmiivezetdk okoztak, akik a belsé
savbol akartak kozvetleniil kilépni a korforgalombdl. Ezek kdzott voltak sulyos
konfliktusok is.

Az Erdi Rendérkapitanysag rendelkezésiinkre bocsatotta a 2006 augusztusaban
rendéri intézkedést igényld anyagi karos balesetek listajat. Egy hénap alatt 13
anyagi karos baleset tortént. Allandé webkamerak is kihelyezésre keriiltek,
amelyek 30 masodpercenként rogzitették a pillanatnyi forgalmi helyzetet
agankent, igy utolag is rekonstrualhatok az események. A 2006 augusztus 18-an
tortént baleset eseményeit mutatja a 23. abra felvétele. (Sajnos az elmult években
mar nem sikertlt a webkamerak felvételeit elérni, pedig nagyon hasznos lenne a
kdzlekedésbiztonsagi elemz6 munkankhoz.)[5].
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6-0s és 7-es fout csomopont

Tovabbi keresztezddések a térképen !
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23. abra
A baleset bekbvetkezése a 7. sz. f6uti Budapest felé tarto kilépésnél. Szerencsére a
korpalyan halado kerékparosok nem voltak részesei a balesetnek

A 24. abra a 2008 januartél 2010 majusaig tortént (17 hénap) anyagi karos
baleseteit mutatja, 6sszesen 38 darabot! Az dbran feltliintettiik a geometriai
paramétereket is, melyek hozzajarulnak a balesetek kialakulasahoz. A jelkulcs a
29. abraéval azonos.
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B 7. sz. f6xit Budapest felé

| T
& & A
Z
%
Kérpalya 0+000 km

6. sz. foxit Budapest felé

“S—Kiérpalya 0+127.26 km

6-7. sz. foutak kizos
szakasza M6 felé

E TESCO

24. abra
Erd, 6-7. sz. féutak kérforgalmanak anyagi karos balesetei

Ezen korforgalom Uzemeltetési tapasztalatai is elvezettek az atalakitasig és mivel
5 agu csomopont igy turbo korforgalom kialakitasara nem volt lehetéség, ezért
nevezzuk ezt turbo-szerlinek. Ahogy a turbo6 kdérforgalmak 6t ismérvét késébb latni
fogjuk, ez tobbnek nem felel meg.

4. Turbo korforgalmak

4.1. Hazai kozuti kozlekedési kornyezet és a koncentrikus korforgalmak
lizemeltetési tapasztalatai

Az eltelt id6szak hazai keserl ,tapasztalatai” vilagosan ramutattak, hogy vannak
kotottségeink és ehhez bizony igazodni célszer(. Melyek ezek a hazai, magyar
sajatossagok, ami két bennitnket, amit nem lehet figyelmen kival hagyni:

¢ a hatalyos KRESZ-szabalyozasunk gyakorlatilag a német KRESZ hazai
adaptalasa és hazank is alairta az 1968-as Kozlekedési Egyezményt és
csatlakoztunk a Jelzési Egyezményhez is;

e Német, osztrak mintara — német, osztrak tulajdonu cégek tervei alapjan -
épultek a jelz6lampas csomopontjaink, de szamos egyedi megoldassal
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.gyengitettlk” a szabalyozast (pl. egyenes-kiegészit6 nyilas zoldes szabalyozas
magyarosan);

e Francia tipusu egysavos korforgalmak épultek hazankban, Dr. Bényei Andras
professzor ur ugyanis francia tertleten ismerkedett meg a korforgalmakkal,
francia el6irasok alapjan kezdte meg tervezni azokat (ilyen az els6 53-55. sz.
féutak talalkozasaban épult korforgalmunk is Tompa kodzelében) egyuttmikodve
a kozutkezeld kollégakkal;

e Hatalyos KRESZ szabalyozasunk ,szemet hunyt” nemcsak a tobbsavos az
egysavos korforgalmak felett is: korforgalom egyiranyu ut, nem
utkeresztezddés;

e Tobbsavos koncentrikus korforgalmak anyagi karos balesetekkel Uzemeltek-
uzemelnek;

e A magyar kozlekedési moral sem a némethez, sem a franciahoz nem
hasonlithat6, inkabb a kevésbé szabalytisztel§ déliek mentalitasahoz all kozel,

e Heterogén a sebességszabalyozasunk, nincs sebességszabalyozasi
metodikank, nem a forgalmi aramlatok szabalyozasa hangsulyos, hanem
egyedi, keresztmetszeti szabalyozasokkal rendelkezink elsédlegesen;

o Kor geometriaju jelz6lampas csomoépontok is épultek, amelyek csak annyiban
korforgalmak, amennyiben kihelyezésre kerultek a ,Korforgalom” jelz6tablak,
tehat forgalomtechnikailag. Geometriai kialakitasuk nem felel meg a
korforgalmakénak. Ezekben is els6sorban anyagi karos balesetek torténnek

e Holland tipusu turb6 korforgalom épult Kecskeméten 2008-ban és
Hodmezévasarhelyen 2010-ben, Szolnok kézelében 2012-ben. Erden pedig egy
turbdszer(;

A hazai kornyezet, a magyar virtus és a koncentrikus kétsavos korforgalmak,
illetve a Gybrben épult kor geometriaju jelz6lampas csomopontok balesetei,
Uzemeltetési tapasztalatai azt mutattak, hogy szukséges a tovabblépés: a
szakterulet kozlekedésbiztonsagi és forgalomtechnikai szakembereinek jelent6s
része ugy itélte meg, hogy a holland turb6 korforgalmak megoldast hozhatnak
ebben a kdoszban. A turbd korforgalmak atmenetet képeznek ugyanis az
Oonszabalyozo6 egysavos korforgalmak és a jelzésekkel szigoruan iranyitott
jelzélampas csomoépontok kozott. A 2010-es Korforgalmak tervezése” c. utugyi
miszaki el6irasba mar bekerult a turbo korforgalom is a koncentrikus és a spiralis
kialakitas utan harmadikként [16].

A turbo koérforgalmak nagyon szigoru geometriai paraméterekkel, egységes,
harmonikus paramétervalasztassal tudnak jol és biztonsagosan tizemelni. Oriasi
kilonbség van a holland és a hazai szabalyozasi kornyezet kozo6tt, a holland
messze nem olyan széls6séges, mint a hazai. Lényegesen kisebb a sebességek
kozotti eltérés. Alapvetden eltér a védtelenek (gyalogosok, kerékparosok)
kezelése, a jogaik és lehetéségeik. Az infrastruktura kiépitése is jellegzetesen
mas, jOl kialakult az uthierarchidjuk és kovetkezetesen torekszenek a
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kozlekedésbiztonsagi elvek gyakorlati alkalmazasara. Oriasi hangsulyt
helyeznek a balesetek megel6zésére és a szemléletmdd elterjesztésére, mas
orszagoknak val6 atadasara.

A legfontosabb eltérés, hogy a kozlekedési moraljuk egészen mas, az
onérvényesitd, agressziv magatartas kevesbé jellemz6, mint nalunk. Kulcs-
fontossagu, hogy a legmagasabb ,hegy” Hollandiaban 80 méteres, tehat a
kozlekedési halézatuk gyakorlatilag 2 dimenzids, nalunk viszont a domborzati
viszonyok is jelentés szerepet kapnak.

A jelzésrendszeriiket tekintve a szikséges minimumra torekszenek velink
ellentétben, akik minden épitési, vonalvezetési hibat figyelemfelhivd jelzésekkel
hozunk a kozlekedd tudomasara, hogy a felelésséget azonnal raterheljuk.

A jelentds kulonbségek ellenére az a dontés szuletett, hogy tobb koncentrikus
korforgalom ne épuljon az orszagban és Iépjunk tovabb a holland tipusu turbo
korforgalmak iranyaba, persze fokozottan Ggyelve az alabbiakra:

e Sebességviszonyokra, mind a belépések elétt, mind a kdrforgalmon valé
athaladasnal,

o Védtelenek (gyalogosok, kerékparosok) helyzetére,

e Magassagi vonalvezetés sajatossagaira,

o Egyértelmliségre, észlelhetéségre, felfoghatdsagra,

o Jelzésrendszer szerepére, a kdzlekedbre gyakorolt hatasara,

e Tranzit-orszag Iévén az egyszerlségre.

A kétsavos koncentrikus korforgalmaink mindegyike arra vilagitott ra, hogy ha a
korforgalom csomépontta —utkeresztez6déssé- valik és végre megszuletik a
kétsavos kilépések esetére a szabalyozas, amelyet még a belépés elbtt utburkolati
jelekkel, tablakkal, esetenként a korpalyan savfelfestéssel, zarovonallal is
megerdsitenek, akkor rendezddik a helyzet. A turbo korforgalmak azért
jelenthetnek megoldast, mert a konfliktusokat, savvaltasokat ugy kezeli, hogy
.Kitolja” a korforgalombdl a megkozelitési szakaszra. Azt reméltuk, hogy ezt a
forgalmaszok jol és egységesen meg tudjak oldani majd. igy 2008-ban a Magyar
Koézut és a Kdzlekedési Hatdésag Bacs-Kiskun megyei kollégainak szoros
egyuttmikodésével megéplult az elsé hazai turbd kdrforgalom Kecskeméten az
52. sz. féuton, melyet a 25. dbra fotdi mutatnak.

4.2. Kecskemét, 52. sz. fout, uj tipusu turbo-korforgalom

A 26. dbra mutatja a turbo korforgalom tervét, hogy a féiranyt atvezetik a
korforgalomban két savon biztonsagosan. Nincs a kilépésnél konfliktus-helyzet,
mert zarévonallal és terel6elemekkel elvalasztjak a két savot. A miikod6képesség
feltétele, hogy mar a belépés elbtt a megfelelé savba kell besorolni, hogy a
valasztott iranyba tudjon tovabbhaladni a gépjarmivezets. A mellékiranyok is
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kétsavos belépéssel rendelkeznek.

25. abra
Belteriileti kétsavos turbé kbérforgalom Kecskeméten (Fotd: Mihalyka Péter)

Ahogy a 26. abra mutatja a Kecskeméti turbo6 példajan az egysavos
korforgalomhoz képest tobb a konfliktuspont, a tébbsavos koncentrikushoz képest
kevesebb, 6sszesen 10 konfliktuspont van. [11].

26. abra
Kétsavos turbo kérforgalom Kecskemeéten - konfliktuspontjainak szama: 10.

A 27. abra szemlélteti a turbo-korforgalom f6bb tervezeési alapelemeit. A bal
oldalon lathatdk alapvetéen a turbo korforgalomhoz tartoznak; a jobb oldalon
lathatoak teljesen hasonldak, mint egy jol megtervezett egysavos korforgalom
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esetén [8].

A konfliktus pontok szaman kivil a konfliktus tipusa is befolyasolja a biztonsagot.
A turbo korforgalmakban nincsenek fonddasi és bevagasi konfliktusok; ehelyett a
konfliktusok a belépésnél vannak, ahol sziikség esetén megallhatnak a jarmuvek.
Kiszamithaté a kézlekedési magatartas, mivel a kozlekedék megtartjak a savjukat.
S6t, egy turbd korforgalomban a sebesség értéke kdnnyebben alacsonyan
tarthatd, mivel vannak savhatarolok.
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27. abra
A turbo-kérforgalom tervezési jellemzéi

4.2.1. Alapveté tervezési jellemzék

Bizonyos kovetelmények abban az értelemben "alapvetdk”, hogy nélkulik egy
Utkeresztezddés nem szamit turbd korforgalomnak. A turbo-kdrforgalom esetében
a kovetkez6k az alapvet6 kovetelmények:

a korben egynél tdbb sav van;

a behaladas el6tt a megfelel6 savba kell sorolni;

a behalad¢6 forgalom a korpalya legfeljebb két savjanak ad els6bbséget;
a korpalyan nem lehet savot valtani;

a korpalyarol csak az el6re kivalasztott savbadl lehet kihajtani.

o bk b=

4.2.2. A belsé sav kiindulasi pontja

Lathato a 26. és 27. abrakon, hogy a Kecskeméten épult turbd koérforgalom még a
régebbi kialakitasnak felel meg. Régebben, a turbo korforgalmak belsé savjainak
indulasi szakaszanal, altalaban, enyhe iveket alkalmaztak, hogy biztositsak a
baloldali belép6 sav kozelité forgalmanak a jarmi utvonalahoz illeszked6
bevezetését (lasd 28. abra). Ennek ellenére, ez a megkozelités néha megzavarta
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a jobboldali belép6 savon kozelitd forgalmat; 6k hibasan azt vartak, hogy a
korforgalomban haladdk a bels6 savban folytassak utjukat. Ezért az aktualis
szemlélet szerint, a bels6 savnak nem ivesen kell kezd6dnie. (lasd 28. abra). A
Kecskeméti turbo korforgalom esetén tobben azt tapasztaltuk, hogy Balloszog
feldl (lasd 29. abra alja, 53101 j. ut iranyabdl) haladva a nagyivi balra
kanyarodasnal mintegy ,behuz” a bels6 sav, megtévesztve ezzel az 5. sz. féuton
Kecskemét belvarosa felél érkezd, belépni akard forgalmat. Eppen ezért késziilt Gj
terv a bels6 sav inditasara, ahogy azt a 28. abra mutatja [8].

28. abra
A belsé sav-inditasanak régi (a) és uj (b) terve

A csomopontban tortént személyséruléses és anyagi karos baleseteket a 29.
abran szemléltetjuk. A balesetek pontos helyét a Magyar Kézut Bacs-Kiskun
megyei Igazgatésaganak kollégaja Szabo Sandor kutatta ki és adta meg.
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29. abra
2008 november Ota bekbvetkezett balesetek a turbé kérforgalomban (4 év)

Lathatd a bekovetkezett balesetek alapjan, hogy csupan 6 anyagi karos és 4
konny( séruléses baleset tortént 4 év alatt. Ez azt igazolja, hogy ez a csomoponti
forma biztonsagos minden kdzlekedd szamara. Atmeneti zénaban épiilt
korforgalom Kecskemét hataraban, amelyhez az M5 autépalya felél érkezé
jarmivek dinamikusan, viszonylag nagy sebességgel érkeznek. Emellett a
bevasarlokézpontot a lakoterulettel kapcsolja 6ssze a korforgalom és jelentés a
gyalogos és kerékparos forgalom is. Erdekes, hogy a 4 személysériiléses
balesetbdl 1 kerékparos és 1 motorkerékparos részvételével tortént baleset.
Nagyon szép, harmonikus paramétervalasztassal megtervezett lett az els6 hazai
turbo koérforgalmunk.

4.3. Nyitott kérdések, varhatd kockazatok a turbé korforgalmak hazai
elterjesztése kapcsan

4.3.1. Gyalogosok biztonsaga

Mivel egy korforgalomban a gyalogos atkel6helyet az els6bbségadas helyét jelz6
vonaltél tavolabb (> 5m) kell elhelyezni, fontos, hogy a gyalogosokat a megfelel
atkelés iranyaba tereljék akkor is, ha nincs gyalogut. Lathato a 26. és 29. abrakon
a gyalogos és kerékparos atvezetés ,eltolasa”, ami azt szolgalja, hogy a
konfliktusba kertil6 gépjarmiforgalommal szembe haladjanak a védtelenek, hogy
kolcsonodsen lassak egymast. Fontos, hogy a jelzések utbaigazitsak a
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gyalogosokat, (kerékparosokat) és figyelmeztetésként szolgaljanak a
jarmivezetOk szamara, jelezvén, hogy hol lehet gyalogosokra szamitani. A
gyalog-atkel6helyekre vonatkozo jelzéseket kell alkalmazni minden ag be- és
kijaratan és minden 6nallo jobbos savon is. A jelzéseket 0ssze kell hangolni az
0sszekotd agakon és az elvalasztd szigeteken és legyenek olyan jelzések,
amelyek altalaban merélegesek a jarmiforgalom iranyara. Kilénésen akkor, ha
felfestett, kijelOlt gyalogatkel6helyet alkalmazunk, ahogy Hodmezdvasarhelyen is.
A Kalvin tér régi és jelenlegi kialakitasat mutatja az 30. abra két fotdja. Belvarosi
terGleten a kijelolt gyalogatkel6hely talan jobban szolgalja a gyalogosok
biztonsagat, de ekkor is fontos az ,eltolas”, az egymasra figyelés a gépjarmuivek
és a védtelen kozleked6k kozott. Lakott terulet hataran és azon kivil, azonban a
Kecskeméten ,kiprobalt” megoldast célszerl alkalmazni. Felfestett, kijeldlt
gyalogatkel6helyeket nem szabad alkalmazni ott, ahol a kérforgalomban halado
gépjarmiivek dsszegzett gyakorisaganak 85%-a (v85) meghaladja az 50 km/érat.

30. abra
Hédmezévasarhelyen, a Kalvin téren éplilt 3 agu turbo kérforgalom elétte (a) — utana (b)
hatrahuzott, ,eltolt” kijelblt gyalogos-atkel6helyekkel (Foto: Rigd Mihaly)

4.3.2. Savelvalasztas fizikai elemekkel

A turbo korforgalmak kivant teljesitményének és biztonsaganak elérése céljabol
Iényeges a savhatarolas. Ennek négy funkcioja van [8]:

e megel6zi a fonddassal és bevagassal okozott konfliktust;

e megel6zi, hogy kis forgalomnal a jarm{ivek kiegyenesitsék a kanyarokat;

o kevesbe kelljen tartani a tobbi savban kozleked6 jarmavektdl;

e magasabb kapacitas az alacsonyabb sebességbdl adéddan (kisebb kritikus
kovetési idd a belépbknek).

A savhataroldk legyenek magasitottak, szilardan alapozottak és vezesse be 6ket a
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savhatarolonal valamivel szélesebb, keresztulhajthato - ugynevezett “béka”, ami
fokozza a savhatarolo lathatosagat és megakadalyozza, hogy a személygépkocsik
levagjak az ivet [12].

31. abra
Savhatarol6 példak

A kilénb6z6 tipusu savhatarolok kivitelezése a specifikus igények szerint
valtoztathat6. A 31. dbran (bal oldalt) lathatd eredeti savhatarolét —ilyen van a
Kecskeméten is- a hokotrok hasznalatahoz igazitottak. Az eredetihez képest a
valtoztatas: perem nélklli dsszekottetés az ut és a savhatarold kozott. Ez a téli
utviszonyok miatt nalunk sokkal fontosabb kérdés, mint Hollandiaban. A jobb
oldali foté nehezen héekézhet6 savhatarolét és az abban elhelyezett prizmak
vezetd hatasat szemlélteti.

4.3.3. Motorkerékparosok biztonsaga

A savhataroldk veszélyesek a motorkerékparosok szamara. Kénnyen eleshetnek,
ha egy savhatarolon athajtanak. Ennek ellenére a motorkerékparosok inkabb
kedvelik a turbokorforgalmat, mint a tobbsavos kérforgalmat, mivel nem tartanak
attél, hogy a korforgalomban savot valtanak a személygépkocsik. A
motorkerékparosok biztonsaga érdekében fontos vilagos jelzésekkel
figyelmeztetni 6ket a savhataroldkra (lasd 32. abra).
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32. abra
Motorkerékparosokat savhatarolékra figyelmezteté
jelzés Hollandiaban [9]

4.3.4. Jarulékos csomopontok, jelzések ésszhangja

A turbdkorforgalmak hasznaldinak szamos informaciét kell befogadniuk és
feldolgozniuk. Ezért a jelzéseket, az utburkolati jeleket és a jelzétablakat ugy kell
megtervezni, hogy egyetlen koncepcidt alkossanak, nem terhelvén tul
informaciokkal a kozlekeddket. Meg kell gy6z&dni arrdl, hogy az uthasznal6
idében megkapja a vilagos tajékoztatast mindarrdl, ami szikséges, folosleges
jelzések nélkul.

Miutan athajtottak egy turbd kérforgalmon, a jarmivezetéknek id6ére van
szukséguk, hogy ismét koncentraltan masra figyelhessenek. Ezért, legyen
legalabb 200m tavolsag egy turbdkdrforgalom kijarata és a kdvetkez6
utkeresztezddes elsé jelzése kozott.

Sajnos az uthalézati kotottségek és a kulonféle forgalomvonzé létesitmények
megléte gyakran igényli a jarulékos csomopont kialakitasat. Lathaté mind a
Hodmezdbvasarhelyi, mind a cikk végén szerepl6 4. sz. féuti turbd korforgalomnal,
hogy 200 méteren beliil van jarulékos csomépont. igy lehetéségiink lesz ennek a
hatasat értékelni a jovoben.
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5. Osszefoglalas: megfelels helyre turbo kdrforgalmak

A hazai tdbbsavos korforgalmak baleseti helyzetét és kritikai értékelését kdvetdéen
— vilagosan bemutatva az elkOvetetett tervezési és alkalmazasi hibakat — dontés
szlletett a turb6 kérforgalmak hazai alkalmazasardl. A kézlekedésbiztonsagi
szakemberek célkitlizése, hogy valéban a megfeleld helyszinekre, nagyon
alaposan-korultekintéen megtervezett turbd korforgalmak keriljenek. Ehhez
elbkészités alatt van egy szakmai anyag, amely a jelenleginél sokkal részletesebb
iranymutatast ad a tervezéknek a megfelel paramétervalasztasra vonatkozoéan.
Szamos példa mutatja a kdzuti szakterlleten, hogy kritika és atgondolas nélkiil,
mechanikusan atvett, kilfoldon esetleg j6l bevalt megoldasokkal rengeteg
kart tudtunk okozni. Ezért munkabizottsag keretében célszerii alaposan
atgondolni és a hazai viszonyokra kidolgozni ezt a tervezési segédletet.

Biztatd, hogy 2012 8szén atadasra kertlt a 4. sz. féuton a Szolnokot elkertld
szakasz ,végcsomopontjaban”, a régi és az uj 4. sz. féut elvalasaban egy 4 agu
turbd korforgalom. Ez az atépités elbtt 4 agu jelz6établas csomdpont tébb mint egy
évtizede baleseti géchely volt, atépitésére, atalakitasara mar szamos vizsgalat
készult. Az elmult 10 év adatait (2001-2010) a Magyar Kozut NZrt. Jasz-Nagykun-
Szolnok megyei osztalyvezetdjétél Litkei Balinttdl kaptam.

Ebben az id6szakban

7 haldlos,

18 sulyos,

21 koénnydi,

66 anyagi karos baleste tortént!

Ebben a csomoépontban tehat 4,6 személysértléses baleset/év volt a szomoru
leltar, ezt célozza az Gzemeltetd "levinni" 1 — 1,5 személysértléses baleset/évre,
amiben remélhetdleg egyetlen halalos kimenetell sem lesz. A legujabb hazai
turbd korforgalom latképe a 33. abran lathatd.
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33. abra
Szolnoki elkeriil6 (4. sz. féut) ,végcsomopontja” —régi 4. sz. f6ut és az uj talalkozasa
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