FRISNYAK ZSUZSA

A VASUTI ABRAZOLASOK FORRASERTEKE
(1854-1890)

1857-ben a Vasdrnapi Ujsag egyik ismeretlen levelezdje, mikdzben beszamolt a vasutépités
allasarol Debrecenben, felfigyelt egy helybéli parasztember viselkedésére. A leirds szerint a
gazda masfél oraig nem birt szabadulni a még épiilo vasutallomason fel-ala jaré gézmozdony
latvanyatol, végiil megesovalta a fejét €s szotlanul tovabbhajtott tarszekerével. Ez a hétkoznapi
jelenet nemcsak azt példazza, hogyan keltette fel egy innovacio helyi megjelenése az emberi
kivancsisagot, hanem azt is, a 19. szazad technikai fejlodését alapvetéen milyen nézépontbol
fogja abrazolni a hazai sajtd. Ez a nézépont az érzelmi impulzusokra és szorakoztatd
kuriézumokra fogékony, de alapjaban véve feliiletesen tajékozodo ujsagolvasoé.

= —= o = o

1. kép. A Maros vélgye Tovis kérnyékén a Magyar Keleti Vasut Gyulafehérvar—Marosvasarhely kézotti
vonalaval 1874-ben. Magyarorszag és a Nagyvilag, 1874. 527
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Ennek a tanulméanynak az a célja, hogy az illusztralt sajto vasuti abrazoldsaival 0sszefliggd
forraselemzési kérdéseket bemutassa a magyarorszagi vasuttorténetnek egy igen sajatos
(dinamikusan novekvo halozat — alacsony szinvonalu vastthasznalat) periodusaban. 1854-
ben, a Vasarnapi Ujsag megjelenése idején 473 kilométer vasutvonal 1étezett Magyarorszagon,
am 1890-ben mar tobb mint 11 ezer. E latvanyos terjeszkedés ellenére (voltak évek, amikor
Otszaz—ezer kilométernyi 0j vonalat adtak at a forgalomnak) a vasat kihasznaltsaga (az egy
palyakilométerre es6 utasok szama) igen alacsony szinvonalon, szinte valtozatlan maradt.
A vasuthoz valoé hozzaférés ellenére ti. a tarsadalom tilnyomo tobbsége nem utazott sehova
vonattal. Széles tomegek szamara a vasuti kozlekedés nem jelentett mast, mint sziiléhelye
hatarat atszel6 vaspalyat, és kormos gézmozdonyokat.

Ahazainyilvanossagban a vastt nem volt marginalis téma. Az 1850-es évek masodik felétdl
a reformkori nemzedék politikai 6rokdsei ujbol és jbol megfogalmazzak: Magyarorszag
nemzeti érdeke, hogy az agrarkivitel iranyainak megfeleld vastithalozata legyen. Magyarorszag
legnagyobb volument infrastrukturalis beruhazasarol sz616 nyilvanos kdzbeszédet a tények és
vagyak, szavak és tettek kozotti torésvonalak jellemezték, sét mindez még a vasutrol szolo
sajtoillusztraciokban is tiikrozodik. A vasat oriasi gazdasagi jelentoségével tudniillik a hazai
sajto is tisztaban volt. Ennek ellenére nincs olyan sajtotermék Magyarorszagon, amelynek
vasuti témaju fametszeteiben az aktualis lapszam pillanatnyi érdekein tilmutato képszerkesztoi
munkat, netdn szerkesztoségi koncepciot ki lehetne mutatni. Az illusztralt sajté — a vasutrol
sz0l6 hirmorzsédk tomege ellenére — alapvetden nem dokumentalja Magyarorszag vasuti
beruhdzasainak sorsat sem képben, sem pedig szovegben. Osszességében elmondhato, hogy
a vasuti abrazolasok az esetlegesség ¢és véletlenszerliség dimenzioi kozott jelentek meg az
ujsagokban. Ezért van az, hogy a trieszti vasttallomasrol tobb képet kozoltek a sajtotermékek,
mint a legnagyobb forgalmi hazai palyaudvarokrol, nem késziiltek rajzok a Déli és a Nyugati
palyaudvarok épitésérdl, vagy példaul tobb kép jelent meg a spanyol kirdlyparti 1azadok
vasttvonalak elleni merényleteir6l, mint a vonatok elleni magyar betyartamadasokrol.!

Avasuti abrazolasokat téma és a szerkeszt6i szandék alapjan 6t tipusba lehet csoportositani.
Az els6 csoportba tartoznak azok az abrazolasok, amelyeken bar megjelenik a vasut, de a kép
mondandoja a legkevésbé sem errdl szol. Ezek a képek a vasuttorténet szempontjabol nem
hordoznak 1ij informaciot, inkabb az abrazolas kisebb-nagyobb pontatlansagai tiinnek fel. Sok
kozottiik a 1atkép (pl. Nagymaros, Szob, Fiume, Nagyvarad), iparvallalatokrol (6zdi vasgyar,
debreceni gazgyar, kébanyai Dréher sorfozde, pesti kdzvagohid), vagy valamilyen vasutvonal
menti intézményrol készitett alkotas. E rajzok torténeti értékét nem a vasut jelenléte, sokkal
inkabb egyéb szempontok hatdrozzdk meg. Mindezt szépen példazza az alabbi, Nemes
Odonnek az Erdélyi Erchegység és a Maros volgyérél készitett tajképe. (1. kép)

Az dnmagit is a rajzra komponalé alkotast Nemes Odon (1847-1902) marosvésarhelyi
rajztanar és lapszerkeszto készitette. A fametszet kozéppontjaban a kanyargd Maros termékeny
volgye és az azt 6vezd hegykoszora all. Ugyes, a rajznak lendiiletet ad6 megoldas, hogy
a vizi és vasuti kozlekedés ellentétes iranyu: a soszallité tutajok jobbrol balra, a kisvarost
elhagy6 vonatszerelvény pedig balrdl jobbra halad. ,,A g6zmozdony diadalmasan diiborog at
a vOlgyon” — irta a rajzhoz flizott szovegmagyarazataban az alkotd.? Kozépen lent primitiv
szerkezetli komp sikertelen kompozicioja lathato.

A vasut még ennél is jobban elbujva szerepel Miiller Adolfnak (1823-1882) a szolnoki
Tisza partrol készitett alkotasaban. (2. kép) Ez a rendkiviil mozgalmas, a varos és a vizi ut
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2. kép. Szolnok a Tisza partjin 1861-ben. Vasdrnapi Ujsdg, 1861. 53

kapcsolatat, a népéletre gyakorolt hatdsat bemutaté alkotas 1861-ben jelent meg a Vasarnapi
Ujsagban. A zsanerjelenetekkel telizsufolt rajz azt a benyomast kelti — tévesen — mintha a
szolnoki személyvonatok (balra hatul) a folyoparti kikotdig kifutottak volna. Mindez a
valosagban nem igy volt. A korszak vasutforgalmi utasitasai szerint a Tisza melletti, a folyora
merdlegesen megépitett vasutallomas fedett, favazas csarnokaban szalltak le- és fel az utazok
(1860-ban 58 ezer f6) a vonatokra.® A vaganycsarnokbol a folydpartra kifutdo vaganyokon
kizarolag a vizi ton és fuvarszekereken érkezd teherszallitmanyok ki- és berakésa tortént.
A rajz megjelenésének évében, 1861-ben Szolnokon 27 ezer tonna keriilt a méaramarosi
tutajokrol a vasuti vagonokba, a teljes feladottaru-forgalom pedig meghaladta az Stvenezer
tonnat — ez mintegy két és félszerese volt a debreceni aruforgalomnak. Felmeriil a kérdés,
vajon a rajz alkotoja, a helyi viszonyokat nyilvanvaldan jol ismerd, szolnoki Miiller Adolf az
orszagosan is kiemelkedd volument aruforgalom &brazolasa helyett miért rajzolt inkabb egy
személyvonatot? Ugy gondolom, ennek magyarazatit a zsanerjelenetek mondandojaban, az

3. kép. A Magyar Keleti Vasut
Rév melletti alagutja 6rhazzal
és tavirda vezetékkel 1872-ben.
Hazank és a Kiilfold,
1872. 40
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4. kép. A Déli Vasut budai palyaudvara 1861-ben. Vasdarnapi Ujsag, 1861. 205

egymas mellett é16 modernitas és tradici6 abrazoldsaban kell keresni. Ugy vélem, a miivész a
rajzon nem egy adott pillanat nyiizsgd forgatagat 6rokitette meg, sokkal inkabb a varos helyzeti,
térszerkezeti energiainak Osszességét. Ebbol a miivészi koncepciobol nézve, egy fiistolgd
gbzmozdonnyal abrazolt személyvonat (még ha ilyen nem is volt a Tisza parton) latvanya,
joval erdsebb és egyértelmiibb utalas a modernizacidra, mint a valdsag (iires tehervagonok a
folyoparton) bemutatasa.

A vasuti dbrazolasok masodik csoportjat ,,a vasit a tajban” témaju képek alkotjak. Ezek
az abrazolasok — a korabbiaktol eltéréen — mar valoban a vasutrol késziiltek. Koziilik a
legérdekesebb az a 14 rajzbol allo képsorozat,* amely a Nagyvarad és Kolozsvar kozott 1870-
ben megnyilt hegyvidéki vonalszakaszt mutatja be példatlanul részletesen. A képsorozat tobb
folytatasban 1872-ben jelent meg a Hazank és a Kiilfold lapszamaiban. A képek és az elvileg
az Oket bemutatd szoveg kozott azonban meglepGen nagy tartalmi ellentét fesziil. A mult
dics6ségén mereng0 szoveg €s az Omlengo tajleiras ugyanis nem a rajzokhoz fiiz magyarazatot.
Az abrazolasok tehat igy szolnak a vasutrol, hogy kozben a vasit csak iirligye a mondandonak.

Szerencsés modon a Magyar Keleti Vasutnak err6l a szakaszarol a Magyar Miszaki és
Kozlekedési Mizeumban &riznek egy Letzter Lazar (1832-7) szegedi fényképész altal
készitett fotoalbumot. A fényképek és a fametszetek nézGpontja kozotti kiilonbségek azt a
benyomast keltik, nem fényképekr6l metszetekké atalakitott alkotasokkal allunk szemben,
hanem az egyes helyszinen késziilt mtivekkel. (3. kép) Az ismeretlen alkoto altal készitett
sorozatbol egyetlen abrazolast, a Rév melletti vasuti alagutrol készitett miivet nézziik meg
kozelebbrol. A bemutatott fametszet érdekessége, hogy a rajzold kreativ dtlettel igyekezett
miivét mozgalmasabba tenni. Teljességgel kizart, hogy egy vasuti 6r kezében egy megallast
jelzo tablaval inkabb pozolt a rajzolonak, mintsem kotelességét teljesitve, az alagutbol kiérkezo
tehervonatnak tisztelgett volna. A gézmozdony elnagyoltsaga, a vagonok téves méretaranyai
azt a benyomést erdsitik, hogy valos tajba helyezett, fiktiv jelenettel van dolgunk. Erdekes
modon ez a fikcid nem rombolja le a rajz értékét, sokkal inkabb hitelesen példazza: az 1870-
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es években, tobb évtizeddel a vasut hazai megjelenése utdn még a miivelt nagykdzonség sem
volt tisztaban a vasut miitkddtetésének elemi jellemzoivel. Mai szemmel nézve szorakoztatd
momentum, hogy a rajzhoz fiizott érzelemdus leirasban az 6rhaz — melynek valos méretaranyait
az alkotd helyesen abrazolta, de a kéményt elfelejtette megrajzolni — ugy szerepel, mint
»gondolatjel a természet nagy eposzaban”.’

A vasati abrazolasok harmadik csoportjaba a vashti objektumokrol (leggyakrabban
allomasépiiletek, hidak) készitett alkotasok tartoznak. Feltiind modon az illusztralt sajtot a
jarmiivek nem érdekelték: gézmozdonyokrdl, személykocsikrol, vagy tehervagonokrol szolo
abrazolasokat igen-igen ritkan kozoltek. A jarmiivek, kiilonosen a gézmozdonyok hidnya
még inkabb szembe6tld, ha az ismeretterjesztd lapokat a korabeli élclapokkal hasonlitjuk
Ossze. Az élclapokban ugyanis tomegével talaljuk a gézmozdony-abrazolasokat. Az élclapok
eszkoztaraban a gézmozdony bonyolult tarsadalmi viszonyok (bel- és kiilpolitikai vitak,
korrupcid, érdekellentétek) képi megszemélyesitdje. Ilyesféle szemléletmod és abrazolas
a képeslapokbol teljesen hianyzik. Mindent egybevetve a vasuti objektumokrol készitett
abrazolasok igénylik a leginkabb részletekbe mend forrdselemzést. A vasuti objektumokrol
megjelent metszetek koziil kiilonosen azok rendkivill értékesek, melyekrél nem késziilt,
vagy nem maradt fenn fénykép. Ilyen a Déli vasut budai indohazardl, és az Aréna uti vasuti
aluljarorol késziilt abrazolas. (4. kép)

5. kép. Vasuti aluljaro az Aréna uton 1874-ben. Magyarorszag és a Nagyvilag, 1874. 221
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6. kép. Lovasuti végallomas a Varosligetben 1871-ben. Magyarorszag és a Nagyvilag, 1871

Zombory Gusztav (1835-1872) rajza a Koronadr utca irdnyabol mutatja be a palyaudvar
életét. Kétszarnyu, emeletes indohazat latunk kozépen fedett vonatcsarnokkal, amelybdl éppen
kigordiil egy személyvonat. A szerelvényt a rajzol6 a sajtoban megjelend jarmiirajzok alacsony
szinvonalahoz képest szokatlanul precizen abrazolta, a nyitott szerkocsis gézmozdony, és
a kéttengelyli, kozéphossz-atjarati személykocsik is jol kivehetek. Tipikus palyaudvari
életképek (aruszallito szekér, bérkocsi, nézelodok, szaladgalo gyerekek) teszik mozgalmassa
az abrazolast. A rajzon lathato feljard tdmfalaba épitették be az indohaz alapkovét egy
onhengerrel, melyet 1974-ben, a Déli palyaudvar bontasakor megtalaltak.®

A palyaudvar épitése 1859. szeptemberében kezdddott el, és viszonylag hamar, 1860
nyarara az épiilet elkésziilt. Az indohaz épitése a korabeli sajtot sem képben sem pedig
szovegben kiilondsebben nem érdekelte, bar Budapest kivancsi lakosai ,,bamulva sereglettek
Ossze” az épitkezést megtekinteni.”

A Déli Vasut budai indohazarol készitett fametszet az egyediili dbrazolas, amelyet ismeriink
errdl a témarol, kiemelkedd forrasértékét egyedisége jelenti. A kép az indohédz iinnepélyes
felavatasa (1861. marcius 20.) utan mintegy 45 nappal jelent meg a Vasadrnapi Ujsagban.
A budai indohaz témaja a késobbiekben sem érdekelte az ismeretterjeszté lapokat. Nem
késziiltek rajzok az épiilet belsejérdl, az utasforgalomrol, a nylizsgé palyaudvari életrdl. S6t a
legelsd, 1862-ben szervezett magyarorszagi tarsasutazasrol sem késziilt abrazolas, pedig ekkor
1200 résztvevd két kiilonvonattal utazott Budardl Triesztbe.! Mindez azért is feltlind, mert a
kiranduléas a hazafias érzelmek, hazaszeretet nyilvanos €s spontan kifejezodésével mogottes
értelmet nyert, s igy — elvileg — szélesebb olvasokozonség figyelmét is lekdthette volna. (3.
kép) 1874-ben késziilt el az Aréna uti (ma Dozsa Gyorgy Ut) vasuti aluljaro. A részletgazdag
képen egy vasszerkezetli, racsos merevitds, a vasuti tdltésben atvezetett kdzati aluljarot latunk,
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7. kép. Vonatszallité gézkomp a Dundn 1873-ban Vasdrnapi Ujsag, 1873. 177

melyen éppen athalad egy az Osztrik Allamvasut Pest alloméasabol (mai Nyugati palyaudvar)
induld szerelvény. A mozdonyon a mozdonyvezeton kiviil nincs maés, a fut6t a rajzolo
elfelejtette megdrokiteni. A hattérben jol megfigyelhetd a vasuti 6rhaz, a tisztelg6 altiszttel, a
valtoallito, a jelzo, s6t a tavirdai vezetékek is jol kivehetdek. Az aluljardban egy kétlovas hinto,
esetleg fidker halad at. Az 0j 1étesitményt fovarosi sétalok figyelik. Az abrazolas hitelességét
a fennmaradt levéltari forrasok is alatamasztjak.’ Az aluljarorol ugyanis tobb tervvaltozat is
késziilt, s6t fennmaradt az a tervlap is, amelyet végiil — kisebb modositasokkal — megépitettek.
Az eredeti tervben a racsos tartoszerkezet utcai frontjat egy gazdagon diszitett, valoszintileg
kovacsoltvasbol készitett zarolemezzel elfedték, illetve a tamfal két oldalan egy-egy kandelaber
biztositja a kozvilagitast. A kandelabereket azonban a bemutatott rajzon nem latjuk, kérdés,
vajon miért? A megoldast a biirokracia lassu mitkddésében kereshetjilk. Az aluljarot az
Osztrék Allamvasut finanszirozta, a kozvilagitas kiépitése pedig a varos feladata. Pest varosa
nem volt képes az aluljaré megnyitasaval egyiddben gondoskodni a kozvilagitasrol. Az Aréna
uti aluljarorol készitett abrazolas a figyelmes szemlélonek tovabbi — irasos forrdsokban nem
emlitett — meglepetéseket is tartalmaz. Lathato, hogy a toltéskorona joval szélesebb, mint
maga az aluljaro, amely felett alig két sinpar halad at. Mindennek a koltségtakarékossag az
oka. Az 1870-es évek palyaudvari vonatforgalmat a feliiljaro két rovid vaganyszakasza még
zavartalanul atbocsatotta, a széles toltéskorona viszont egy jovobeni bovités, és az ateresztd
képesség novelésének lehetdségét hordozta. Ez az 4brazoléds a tavlatos, egy emberdlton is
tullépd mémoki eldregondolkodast példazza. (6. kép)

A Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag (PKVT) varosligeti végallomasarol készitett rajzon
(alkotdja Vaszily M.) a hangsuly a végallomas kényelmes, bar nem tal élénk forgalman van.
A végallomas a Varosliget sz€1s6 fai kozott, az Aréna Gt tengelyében, a mai a Varosligeti fasor
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¢és a Damjanich utca kozott féluton fekiidt. Budapesten 1ovasuti megallohelyek gyakorlatilag
nem léteztek, az egyes jaratok ott alltak meg, ahol az utasok le- vagy fel kivantak szallni. Ezért
kiilondsen kedves a képen lathatod hétkoznapi semmiség: a tlirelmesen varakozo utasok és a
kezében mar a gyepldt tartd jarmitvezeto jelenete.

Az allomas épiiletérél a Fovarosi Levéltar 6riz egy 1869-es tervrajzot.!” A tervrajz és a
metszet 0sszehasonlitasabol kitlinik, hogy a PKVT pont azt épitette meg, amire az engedélyt
a varostol megkapta. Az épiilet bejaratatol balra esé szarnyaban egy dohanybolt iizemelt,
mogotte pedig a ndi és férfi illemhelyek miikddtek. A kdzépso traktus volt a varoterem (a
tervrajzon szalonnak nevezték). Az épiilet jobb szarnyaban kapott helyet a lovasuti feliigyelo
irod4ja és a jegypénztar. A fedett verandak, a nyitott 16vasuti kocsik a végallomas nyaralotelepi
hangulatat erésitik. Az abrazolasnak ez az utdnozhatatlan atmoszféraja a Varosliget korabeli
funkcidjara (a pestiek kirandulohelye) figyelmeztet. Ezen tulmenden aprobb részletek (pl.
a balesetveszélyt csokkentd kerités) novelik a kép forrasértékét. Nem messze, szaz-kétszaz
méterre a végallomas épiiletétdl volt egy 10istallo, valdsziniileg a PKVT ezt hasznalta.

Ahogy azt mar a korabbiakban emlitettem, a hazai ismeretterjesztd sajtoban igen ritka
volt a jarmiiabrazolas. A vasuti jarmiivek bemutatdsara extrém utazasi koriilmények (luxus
halokocsi belseje, korhazvonat felszerelése stb.) kozepette keriilhetett sor. Magyarorszagon
kiilonlegesnek a Gombos és Bogojeva kozotti dunai gézkomp mikodése szamitott. (7. kép)
1870-1911 kozott Bacs-Bodrog és Baranya megyék kozotti vasuti dsszekottetést a Dunan
nem hid, hanem egy vonatszallité gézkomp biztositotta. A kompon a vonatszerelvények nehéz

8. kép. A déli dsszekdtd vasuti hid 1876-ban. Magyarorszag és a Nagyvilag, 1876. 279.
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9. kép. A Tiszavidéki Vasut debreceni allomdsa 1857-ben. Vasarnapi Ujsag, 1857. 544

mozdonyait nem szallitottak at, hanem kizarolag a személy- és teherkocsik mentek a folyo
tuloldaléra. A szerelvényeket a kompra tolatassal juttattak fel, a kocsikat az un. kompkozvetito
hidakon keresztiil guritottak fel a kompra. A kikotohoz ledgazo sinparok mintegy 70 méterre
benyultak a viz ala. A tilso parton egy masik mozdony vontatta le és tovabbitotta a szallitmanyt.
Hosszabb szerelvények esetében a komp tobbszor fordult. Vegyes vonatok atszallitasanal a
vagonokat gy rendezték, hogy Erdddon a személykocsik, Gomboson pedig a teherkocsik
keriiljenek a szerelvény elejére. A kompra torténd ki- és behajozas veszélyes miivelet volt.
Rendkiviil magas vizallas, erds jégzajlas esetén sziinetelt a forgalom. Feljegyezték, milyen
kiilonds benyomast tett a vasiti kocsikban utazokra, a vonat hangos zakatolasa utan a komp
nyugodt és alig érezhetd hullamzasa.

1872-ben a Magyarorszag és a Nagyvilag a Magyarorszagon egyediilallonak szamitd
gbézkompra hosszabb cikket és két fametszetet is aldozott. A rajzokat, kisebb modositasokkal
1873-ban a Vasdrnapi Ujsag is lekozolte. A most bemutatott abrazoldson egy tehervonati
szerelvényt (hat fedett teherkocsi) egy gézmozdonnyal lehuznak a komprol. A gézmozdony és
a teherkocsik koz¢é két nyitott, racsos oldalu vagont iktattak be, erre azért volt sziikség, mert a
nehéz mozdony nem hajthatott ra a komp fedélzetére. Jobbra a kompon lathato allo gézgép a
két hatalmas, harom méter atmér6jii kerekével hajtotta a kompot. Elétérben a Duna mocsaras
Oblében a rekesztd haldszat nyomai. Az dbrazolas valdszintileg a gombosi oldalon késziilt,
mert a Duna masik partja magas volt. Az dbrazolas hitelességét a rendelkezésre all6 miiszaki
rajzok is alatamasztjak.

Az eddig bemutatott, vastti objektumokrol készitett abrazolasokat forrasértékiik, és
részletek iranti igényességiik tették maradandova. A kovetkezo rajzrol mindez nem mondhatd
el. (8. kép) Pest és Buda vasuti dsszekottetésének eszméje mar a Déli Vasat budai indéhazanak
megnyitasa utdn felmertiilt. Az események azonban csak a kiegyezés utani években gyorsultak
fel. 1870-ben elddlt, hogy a déli dsszekotd vasuti hidat hol épitik meg, milyen, a hidhoz
csatlakoz6 beruhazasok sziikségesek, majd megkezdddott a kisajatitds. Ilyen eldzmények
utan, de még a hid 1877-es atadasa eldtt jelent meg 1876-ban a bemutatott fametszet. A
Magyarorszag és a Nagyvilag szerint a hid mar elkésziilt, viszont a hidra felvezetd toltésen
még serényen munkalkodnak. A meglehetdsen furcsa, aranytévesztett rajz igazi dilettans
alkotas. Mar elsé szempillantasra észrevehetjiik, nem nézhetett igy ki a szélesen hompdlygd
Duna, és a hid sziiknek tiiné medernyilasaihoz képest oridsiak a hajok. A rajz ismeretlen
alkotdjanak hajok iranti lelkesedése azonban vitathatatlan: a vontato- és a vontatott hajok
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10. kép. A Pécs—Barcs kozétti vasutvonal megnyitasa 1868-ban. Magyarorszag és a Nagyvilag, 1868. 228

személyzetének siirg6lodését, s a megdontdtt arbocokat bemutatd zsanerjelenet telitalalat. Az
is szembedtld, hogy a rajz hatterébdl hianyzik a budai hegyek latvanya. Nehezen képzelhetd
el, hogy ez az ardnytévesztett rajz a helyszinen késziilt volna. Ugy gondolom, a metszet a
sajtobloff példaja.!! A rajzoldé nem ment el a helyszinre, nem készitett vazlatokat, hanem a
hidat bemutatd, hozzaférhetd miiszaki rajzokbol meritett ihletet.

A vastti abrazolasok negyedik, sajnalatosan sziik csoportjaba az eseményképek tartoznak.
Joggal vélelmezhetnénk, hogy a vasutmegnyitasokrol — legalabbis a nagy jelentdségt,
orszagos vagy nemzetkdzi vonalak felavatasarol — az ismeretterjesztd sajto szovegben és
képben is beszamolt. Mindez nem igy tortént. Ezt a mulasztast azonban nem lehet kizardlag
a sajto szamlajara irni. A hazai vasuttarsasagok a sajtokapcsolataikkal — ellentétben az angol
gyakorlattal — ez id6 tajt még nem torédtek.'? Egyaltalan nem biztos, hogy az tinnepélyes
vasutmegnyitasra, a palyan eldszor végighalado feldiszitett szerelvényre jsagirok is meghivot
kaptak. A korszak sajtjaban méltd modon alig harom varos, Debrecen (1857), Pécs (1868) és
Kolozsvar (1870) vasuti innepségét abrazoltak.

1857-ben a Vasdarnapi Ujsag a Tiszavidéki Vasut debreceni allomasanak felavatasarol
példatlanul részletesen, harom képben is beszamolt. A rajzokat Kallos Kalman (1820 k.—1877)
debreceni fdiskolai rajztanar készitette el. Kallos egy képet a mozdonyszentelésrdl, egyet az
indohaz varos feldli oldalarol, és egyet a palyaudvar sinek fel6li oldalardl rajzolt. A harom mi
két részletben jelent meg a lapban, az elsd tiz nappal a vastitmegnyitas utan, a tovabbi kettd
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pedig 18 nap mulva keriilt az Gjsagolvasok elé.”* A metszetekhez fliz6tt magyarazo szévegben
a Vasarnapi Ujsag a vasitmegnyitas nemzeti fontossagat hangsulyozta. Es valoban, ezeknek
a részletgazdag abrazolasoknak a szimbolikus ereje még ma is érezhetd, mert hitelesen
abrazoljak a modernizacio irant elkdtelezett 0seink reményeit. (9. kép)

A rajz alkotojanak nézépontja nem kiilondsebben eredeti, de arra alkalmas, hogy egy
frissen megnyitott vasttallomas formalddo életérél benyomast szerezziink. A deszkapalankkal
korbekeritett allomas emeletes felvételi épiilete, a favazas vonatfogado csarnok, a mozdonyszin
és a raktarépiilet mellett megfigyelhetjiik a vasutasok munkajat is. A vonatfogado csarnokbol
tavozo szerelvényt a forgalmi szolgélattevd tisztelgéssel bocsatja utjara, és tiszteleg az
egyenruhat viseld valtoallito or is. Jobbra, az éppen beérkezd tehervonat mellett az aruszallitas
adminisztraciojat intéz6 vasutasokat lathatjuk. Hiteles, az épiiletek aranyait, a vasutasok
viselkedését jol megragado abrazolassal van dolgunk. Szerencsés modon, a Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Muzeum a debreceni allomasrol tobb, az 1860-as évekbdl szarmazo fényképpel
is rendelkezik. Az abrazolas hitelességét e fényképek is alatamasztjak. (10. kép) A fametszeten
egy igazi vasutmegnyitasi iinnepséget latunk. Mar elso pillantasra feltiing, milyen szervezett az
tinnepség térhasznalata. Az indohaz falanal felsorakozo katonasag, a notabilitdsok csoportja,
a vonatszentelésre'* igyekvo, a szertartast elvégzé papsag, a katonazenekar, a parasztok és

11. kép. Vasuti hid épitése Szilvasnal 1873-ban. Vasarnapi Ujsag, 1873. 249
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12. kép. Rudolf trondriékas és Stefania iinnepélyes fogadtatasa
az Osztrak Allamvasit budapesti palyaudvardn 1881-ben. Orszag-Vildg, 1881. 418—419

a polgarok a kompozicio mas és mas pontjain csoportosulnak. Az allomas teriiletére befuto,
zaszlokkal, cimerekkel és vélhetdleg viraggirlandokkal is feldiszitett els6 szerelvényen utazott
a rajzolo, az esemény gazdasagpolitikai jelentdségérél szakszerlien beszamolo Liptay Pal
(1845-7) ujsagird is. (11. kép)

A vasuti abrazolasok szempontjabol 1873 erds éve volt a Vasarnapi Ujsdgnak. A korabban
mar emlitett gombosi gézkomp mellett a lap ugyanis lek6zolt egy masik, példa nélkiil allo
alkotast is. Sardi Istvan (1846—1901) festdmiivész az Abauj megyei Ronyva-patak volgyét
ativeld vasuti viadukt épitését mutatta be. A vasutépités képi abrazolésa teljesen szokatlan,
hossza évtizedeken at példa nélkiil allo cselekedet volt. A képes jsagok lapszerkesztéinek
»ingerkiiszobét” még az olyan nehéz hegyvidéki palyak épitése sem érte el, mint amilyennel
a filumei vasutépitok megkiizdottek. Miért lett a vasutépités — bar csak egy kép erejéig —
hirtelenjében érdekes? A magyarazat a politikai eseményekben rejlik, 1873 majus elején ugyanis
beiittt a tozsdekrach. A t6zsde 0sszeomlasat, majd az azt kovetd valsagot a kozvélemény a
vasutaknak, ill. a vasutak ,,tulépitésének” tulajdonitotta. Az allamhaztartas 6sszeomlasanak
rémisztd vizidja tette hirtelenjében a vasutépitést érdekessé. A Kassa—Legenyemihalyi kdzott
éptild vasuti viadukt bemutatasat tehat nem a mérnoki jelentésége, hanem a kdzvélemény
figyelmének a vasutépitések felé fordulasa kényszeritette ki. A képen a hid pilléreit még
falazzak, kubikosok és maltert cipeld asszonyok hordjak az épitdanyagot a munkateriiletre.
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Avasuti eseményekrdl késziilt abrazolasok sajatos, meglepden nagy darabszamu csoportjat
képezik az udvari utazasokrol késziilt rajzok. Az uralkodo csalad tagjainak érkezését, vagy a
bucsit megorokitd protokollaris jelenetek koziil a Nyugati palyaudvar belsejét is felvillantd
abrazolast valasztottam ki. (12. kép) A fametszeten a Nyugati palyaudvar vonatfogado
csarnokaba begordiilé udvari vonatot latjuk. Ko6zépen Rudolf tronorokds, karjan Stefania
fohercegndvel. A tronorokos par eskiivoi innepségiik keretében érkezett a magyar fovarosba.
Az ilyenforman kozjogi jelentdséget nyert utazas tiszteletére a beérkezd vonatot, és leendo
uralkodo6jat Magyarorszag agyudorgéssel fogadta. Sot, ezen id6 alatt varosszerte meghuztak
a harangokat is. A rajzon jol kivehet6 a vonatfogad6 csarnok belseje, a csarnokot lezaro hatso
tivegfal, és amogotte 1évo fedett perontetd. Az udvari vonatrol vords szonyegre lelépd hazaspart
az orszag vezetdi lidvozlik. A protokollaris szokasok szerint a rovid koszontébeszédek utan
Rudolf's Stefania az udvari varétermen keresztiil elhagyta a palyaudvar teriiletét. Az abrazolas
minden elemében megfelel az esemény leirdsanak, leszamitva a térhasznalati fikciot: azért
latjuk ilyen részletesen a jelenetet, mert a rajzold feldli oldalon semmi és senki sem takarja
el a résztvevoket. Az udvari utazdsok meglehetdsen hasonld jeleneteinek abrazolasa a
bulvarsajtoban végleg eltorzul, és a rajzok elveszitik a kapcsolatukat a valosaggal.

A vasti abrazolasok 6todik, utolsé csoportjaba a kiilfoldi ismeretterjesztd €s szorakoztatd
abrazolasok tartoznak. Kreativ — bar a gyakorlatban megbukott — vasuti 6tletek (kotottpalyas
vasuti 1éghajo, kozuti gézmozdony, a La Manche csatorna alatt vasuti alagit) bemutatasa
mellett bo terjedelemben foglalkoztak a sikeres vasuti fejlesztésekkel (londoni metrd, New
York-i varosi vasutak) is. A lapszerkesztok igen kedvelték a ,,mi torténik, ha” tipust képeket.
Mi torténik, ha indianok lopakodnak éjjel egy vasuti 6rhazhoz és éppen jon egy vonat? Mi
torténik, ha a vonat egy €gé erdében megy? Mi torténik, ha egy 1éghajo belegabalyodik a
tavirda-vezetékbe és éppen jon a vonat? Arra is torekedtek, hogy a vasuti utazassal dsszefiiggd
nem atlagos élethelyzetek tapasztalatait is megosszak az olvasdikkal. Milyen érzés egy hoban
elakadt vonaton az almos utasnak kinyujtozkodnia a bundéja alatt? Milyen érzés halokocsiban
utazni és vonaton étkezni? A sajtd rendszeresen beszamolt az alpesi nagy vasutépitkezések
allasarol, az ujsagolvasokat kiilondsen az alagitépités modja foglalkoztatta. Ez utobbi téma
id6rél-idore elgjott.

Mindent egybevetve, a magyarorszagi ismeretterjeszto sajto ilyen dimenziok kdzott mutatta
be a vasutakat az olvasdknak. Az 1890-es évek tajékan a vasuti abradzolasok témajaban, sot
a bemutatds modjaban is elmozdulast lehet megfigyelni. Mindez t6bb, egymastol fiiggetlen
folyamat hatasa. A tarsadalom oldalar6l nézve a vastthasznalat tomegesedése jatszodik le.
1889-ben ugyanis 1j, 1ényegesen olcsobb dijszabast vezetnek be, amelynek hatdsara to-
megével kezdték olyanok is hasznalni a vasutakat, akik korabban nem szereztek a vasuti
utazasrol tapasztalatokat. A tomegesedd vastthasznalattal parhuzamosan egyre kevesebb
az ismeretterjesztd abrazolds, helyettiikk megjelennek a vasit miikodési jellegzetességeit
még nem ismerd parasztok csetlés-botlasat megorokité rajzok.'> Ami a hazai sajtot illeti, a
tartalmi €s nyomdatechnikai modernizacio lassan-lassan atvaltoztatja az abrazolasokat is. Az
elsd bulvarlapok cimlapjait soha nem latott mennyiségben Ontik el a vasuti balesetek és az
abszurd jelenetek fametszetei. Mig korabban az volt a kérdés, mi torténik, ha megtamadjak az
indianok a vonatot, most az lett a kérdés, mi torténik, ha megériil a mozdonyvezetd. A bulvar
leegyszertisité néz6pontjaban a vasuti események két-harom ember személyes tragédidjava
stirlisddnek.
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1. A mizeumi kdzgyiijteményekben 6rzott vasuti fametszetek szitk halmazanak még ismeretlen a proveniencija.
Ezek egyike egy vonat elleni betyartamadast abrazol (MNM TKCs.)
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3. A szolnoki 4llomas vaganykiosztasat illetve az utas- és személyforgalmi terek elkiiloniilését szépen példazza egy
német fametszet. VO. llustrierte Zeitung 1847. 203. o.

4. A rajzok cimei: Hid a Korosokon, Révnél; Tindérvar a Koros mellett; Az elsé alagut Rév és Bratka kozt (a
kolozsvari oldal); Ugyanazon alagut Nagyvarad fel6l; Vizzuhatag Rév mellett; A méasodik alagit a varadi oldalrol
tekintve; A masodik alagut a kolozsvari oldalrdl; A harmadik alagut; Sziklas vidék Bratkanal; Bratka; Kilatas a
Fekete tora; Kilatas Csucsara; A sztanai alagut; A sztanai toltés.

5. Hazank és a Kiilfold, 1872. 40.

6. Vaszké Akos: A Déli palyaudvar alapkove. A Kozlekedési Miizeum Evkonyve 3. 1974-1975. 381-392.
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8. Lukdcs Aniko: Csapatépités 1862-ben: kéjvonat Triesztbe. Fons, 2011. 555-574.

9. Ld. Pest véros Epit6 Bizottmanya 1861-1873. DVD-ROM. EB jelzet: 1671/1873.

10. Ld. Pest varos Epité Bizottméanya 1861-1873. DVD-ROM. EB jelzet: 706/1869.

11. Erdekes médon a ,,bI6ff” jelz6 egy masik, hasonloképpen a déli 6sszekotd vasiti hidrol készitett abrazolasra is
raillik. A Vasarnapi Ujsag 1875-ben a mar épiil6 hidat a Gellért tér ald, a mai Szabadsag hid kdrnyékére helyezte.
12. A hazai vasuttarsasagok megelégedtek a szabadjegyek osztogatasaval. A legkorabbi fennmaradt vasuti szabad-
jegy 1874-b6l szarmazik, és a Tiszavidéki Vasit Bathory Sandornak a Debrecen-Nagyvaradi Ertesité szerkesztd
tulajdonosanak allitotta ki. A masodosztalyra sz6l6 279. sorszamu szabadjegy mutatja, a tarsasag nem fukarkodott
a szabadjegyekkel. Ennek ellenére a Tiszavidéki Vasttnak az 1870-es évtizedben mar igen rossz volt a sajtoja. A
pesti sajtoban nem volt szokatlan a durva kirohands a vasuttarsasag német anyanyelvii alkalmazottai, vagy magas
szallitasi tarifai miatt.

13. Elképzelhetd, hogy a debreceni allomasrol készitett rajzok a Vasdrnapi Ujsagon kiviil mas modon, vagy masutt
is forgalomba keriiltek, ugyanis a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeumban német nyelvii felirattal készitett
példanyokat is Griznek.

14. Vonat- illetve mozdonyszentelési jelenetrél ezen kiviil még két abrazolast ismeriink. Az egyik a mar korabban
is emlitett debreceni mozdonyszentelés 1857-ben, a masik pedig még 1851-ben késziilt az els6, Ersekiijvarra befuto
vonat koszontésér6l. A mozdonyszentelések iinnepélyes gyakorlata idével — a vasuthalozat ndvekedésével dssze-
fiiggésben — alabbhagyott.

15. Az 0j élethelyzetbdl fakado szituaciokra elsként az élclapok mozdultak ra. Az 1890 koriili években az élclapok
tele lettek a parasztsag vasuti kalandjairél szo6l6 karikatiirakkal és anekdotakkal.
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