SZEKEREZES A VASUTAKHOZ. A MAGYARORSZAGI
VASUTALLOMASOK VONZASKORZETEI, 1895

FRISNYAK ZSUZSA

1896-ban jelent meg Edvi Illés Sandor kétkotetes statisztikai adatgyiijtése a MAV
és az lizemiikben levé helyiérdekii vasutak aruforgalmi viszonyairél.! A kotetek Magyar-
orszdg azon vasiatdllomdsainak kereskedelmi adatait tartalmazzdk, amelyek a magyar
4llam tulajdonaban vagy kezelésében 4lltak és aruforgalmat is lebonyolitottak.> Az adat-
gyljtés kiterjedt a vasutallomas vonzaskorzetébe tartozé telepiilések felsoroldsara, a
vasutallomason feladott (belfoldre, Ausztridba és kiilfoldre) és oda érkezd (gyakoribb
szarmazasi helyek szerinti) druk dtlagos mennyiségére és fajtdira.

A kotetek forrasértékét ndveli, hogy célja eltért a korabeli kiilkereskedelmi statisz-
tikatdl. A kereskedelmi miniszter az adatgylijtés feladatanak az allami adminisztracio
segitését jelolte meg, oly mddon, hogy az adatok elemzése révén lehetoség legyen egy
céltudatosabb allami dijszabasi politika kialakitasara. Az adatgytijtés idején (1895 eleje)
a vasutdllomdsok forgalmi tisztjei mdr tobb mint egy éve havonta elkészitették az dllo-
masokon feladott arucikkek arunyilatkozataibol készitett osszesitéseket, sét ezeket a
kimutatdsokat kozvetleniil (tehdt a MAV hivatali tigymenet elkeriilésével) terjesztették
fel a Statisztikai Hivatalhoz. Ugyanezen tisztvisel6k szolgéltattak az adatokat az Edvi
I11és-féle kotetekhez is. Edvi [1lés Sandor a vasuti tisztviseloktol hangsulyozottan atlagos
forgalmi adatokat kért. Nem az volt a célja, hogy mazsédkra lebontott és a vimtarifa aru-
fécsoportjai szerint rendezett kimutatds késziiljon (ami a kiilkereskedelmi statisztikak
feladata), hanem az, hogy a legfontosabb belfoldi druforgalmi tendencidkra fény deriil-
jon. Egy kiilkereskedelmi statisztika tehat a nemzetallam hatarait atlép6é drumozgasokat
és drumennyiségeket mutatja, de nem ad informaciét arrél, hol termelték az drukat. Edvi
Illés Sandort viszont mindazon kistérségek kozotti gazdasagi kapcsolatok érdekelték,
melyekhez vasiiti druszdllitds kapcsolddott.

Mindez az jelenti, hogy a vasttvonalak forgalmi korébe eso teriiletek termelési és
fogyasztasi struktirdjanak paratianul érdekes forrdsival rendelkeziink. Mindezek ellené-
re az Edvi Illés-féle statisztikai kotetekre alapozott teljes korii elemzés még nem késziilt.
1988-ban uttoréként Majdan Janos® ugyan megvizsgilt harom megyét (Tolna, Baranya,
Somogy) és meghatarozta az emlitett régiok termeld-felado korzeteit, de a szerzének
még nem allt rendelkezésére sem szdmitégép, sem pedig az adatelemzéshez sziikséges
szoftver.

Mivel az Edvi Illés-féle statisztika egy olyan strukturalt adatforrds, melyben egy
Osszetettebb valdsdg szabvédnyositott formdban jelenik meg, az adatok feldolgozésara és
elemzésére kiillonosen kindlkoznak szdmitégépes mddszerek. A forrds valédi értékei

' A Magyar Kiralyi Allamvasutak és tizemikben lévé helyi érdekii vasutak aruforgalmi viszonyai. [-II.
kotet. Budapest. Pallas Rt. 1896. 413, 601.

* 1895-ben a vasttillomasok 72%-a foglalkozott teherrakomanyok tovabbitdsival.

* Majddn J., 1988. 113-139.
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— elsbsorban az aru atlathatatlan bonyolult mozgasai miatt — csak egy rendkiviil §sszetett
reldcids adatbdzis kiépitése révén bonthaték ki.* Ez a munka a kozelmiltban elkésziilt.
Ennek révén egy olyan tényanyag keletkezett, melyet a szamitégépes eljardsok mellézé-
sével nem, vagy alig ragadhatunk meg. Sot, az adatbazis segitségével olyan informacio
is kinyerhet6 az Edvi Illés-féle kotetekbol, melyek abban explicit médon nem jelennek
meg. A létrehozott adatbdzis azonban nemcsak az emlitett statisztikdra épiil. Annak
érdekében, hogy a folyamatokat minél teljesebb médon elemezhessiik, hozzarendeltiik
Magyarorszdg 1891-es népszamlilasi adatait telepiilésenkénti bontdsban, valamint az
1895-6s mezdgazdasagi Osszeiras jarasi és megyei adatsorait is.

Az adatok elemzésével kirajzolodtak azon foldrajzi kistérségek, melyek kozott ke-
reskedelmi iigyletek zajlanak. Ezeknek a kereskedelmi tigyleteknek a kozos jellemzdje a
vasiti szdllitds igénybevétele. Azokrdl a kistérségi gazdasdgi kapcsolatokrol, amelyek-
hez nem jdrult a vasiti druszallitds, az adatbdzis természetesen nem nyjt informéciot.
Vannak adataink arr6l, hogy nem minden drutermeléssel foglalkozd gazdasigi egység
veszi igénybe a szdllitdsai sordn a vasutat, hanem — termelési kultdrdjdnak, kozlekedés-
foldrajzi adottsagainak megfeleléen — kizarolag vagy részben fogatolt jarmiivekkel jut-
tatja el vevéihez arucikkeit.

Mint mdr emlitettem, az Edvi lllés-féle adatgyiijtés kizarélag a magyar allam tu-
lajdonaban 4llo vasutvonalakra, ill. a MAV altal mikodtetett helyiérdekii vasutakra
terjedt ki. 1895-ben a magyarorszigi vasithdlozat hossza 11 418 km volt. Az adatbazi-
sunkban 10310 km-nyi vasitvonal forgalmi adatai szerepelnek.” Mindez azt jelenti,
hogy a teljes hazai vasdthdlézat 90%-anak adatait ismerjiik.

Két fontos, nagytérségi jelentoséggel bird maganvasut-tarsasaghoz (Kassa—
Oderberi Vasut, Déli Vasut) valamint egy regiondlis jelentdségli helyiérdekii vasithoz
(Gyo6r-Sopron—Ebenfurti Vasut) kapcsolodé aruszallitasi adatokat nem ismerjiikk. Emiatt
nem szerepel néhdny fontosabb vdros (Sopron, Nagykanizsa, részben Székesfehérvir,
Nagyszeben, Eperjes) az adatbazisban. Négy megyében (Arva, Siros, Szepes, Liptd)
nem volt allamvasit — ezekrol a megyékrdl sem tudunk képet alkotni. Egy megyében
(Csik) pedig még egyaltalan nem épiilt vasit. Néhany szamottevd lakossaggal
rendelkezd Arad és Csanad megyei telepiilésrél (Mako, Magyarpécska, Opéeska, Ujszent-
anna, Borosjend stb.) és a teleplilések vasuti vonzaskdrzetérdl is meglehetdsen
adathidnyos a statisztika, mert az Arad—Csanddi Egyestlt Vasutak vonalait nem a MAV
miikodtette. fgy nem szerepeltek az adatfelvételben az Arad-Szeged, Mezdhegyes—Arad,
Ujszentanna—Arad, Kétegyhaza—Ujszentanna—Borosjend—Honcté és a Borosjens—Csermé
kozotti vonalszakaszok. A Szamosvolgyi Vasit Kolozsvar—Dés—Zsib6 és Dés—Beszterce
kozotti vonalai nagyrészt Szolnok-Doboka és kisebb részben Beszterce-Naszéd megye
teriiletén hizodtak. Emiatt ezekr6l a megyékrol is hianyosak az ismereteink.

Minél nagyobb aranyu tehat egy-egy megyében az allami kezelésii vagy tulajdonu
vasttvonalak hossza, annal teljesebb a megy€rdl szerzett ismeretanyagunk (1. abra). 35
megyében a vasttvonalak 91-100% dllami kezelésben volt, ezeknek a megyéknek a vas-
ati druszéllitisrdl igen pontos képet tudunk alkotni. De a tobbi megye esetében — lesza-
mitva a fent részletezett példakat — is kirajzolédnak a legfontosabb helyi vonzdskorzetek:

* Az Edvi lllés-kotetek statisztikai elemzését a Pro Renovanda Cultura Hungariae Alapitvany tdmogat-
ta. Az adatbdzis strukturdlis felépitése Phengmaly Péter munkaja.

° A vasutak hosszdra a korabeli statisztikdk tobb mutatSt (épitési hossz, tizemi hossz) is haszndltak. En
nem ezekre, hanecm a hivatalos vasiti menetrendben szerepeltetett adatokra tdimaszkodtam, mert ezek azok a
mutaték, amelyek a telepiilések egymdas kozotti vasitvonali tdvolsdgdt — azaz az drucikkek dltal befutott tény-
leges utat — a legegyérteclmibben mutatjak.
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ugyanis nem mindegy, melyik vasitvonal nem szerepel az adatbdzisban. Mas és mds
gazdasagi jelentdsége van egy févonalnak, egy mellék- vagy helyiérdekii vasitvonalnak.
Ebbdl kévetkezoen hidba ismerjiik alacsonyabb aranyban egy-egy megyebéli vasuthalo-
zat forgalmi adatait, a megye vasiti vonzaskorzeteir6l alkotott képet ez nem, vagy alig
befolyisolja. A Kolozs megyében lévo 150 km-nyi vasttvonalbél példaul alig 18 km
nem szerepel az adatbdzisban, Haromszék megye hdldzatinak 10%-dt (6 km) nem is-
merjiik, Gyor megyének pedig 33%-at (26 km) stb. Ha a kimarado vasttvonalak abszolit
mértékben is révidek és/vagy alacsony forgalmi képességliek, akkor ezek a palydk nem
tudjak érdemben modositani a fontosabb, netan fovonali vonalakon fekvé dllomasok
pozicidjit, nem képesek dtrendezni az adott megye vonziskorzeteinek fontossigi sor-
rendjét.

B 91— 100 % (35)
W 7s—91% (5
H65—78% (7
[ 52—65% (6)
[J39—52% (1)
[J26—39% (1)
Oin—22% 1)
[ o—13% (6)

1. dbra. Az allami tulajdonban ill. dllami kezelésben lévé vastitvonalak
szdzalékos ardanya megyénként, 1895

Az adatbdzisban 6985 olyan telepiilés szerepel, amelyek drucikkeiket a vasittal is
széllitjdk. Ennek ellenére a szdmitdsokat csak 5540 helységre lehetett elvégezni. A kii-
l6nbség abbdl adddik, hogy a telepiilések egy része nem rendelkezett 6ndllé kozigazga-
tassal (kiilteriiletek: pusztdk, majorok stb.), ill. néhdny esetben lehetetlennek bizonyult az
Edvi Illés-féle kitetekben szerepeltett névalaknak a kozigazgatdsban hasznalt névalakkal
val6 egyeztetése. Mindez azt jelenti, hogy Magyarorszag 12 ezer telepiilésének mintegy
46%-arol rendelkeziink adatokkal. Hozzavetdlegesen tehat ez az a telepiiléskor, ahol
akkora mértékii az arutermelés, hogy a vasuti szallitast is igénybe kell venniiik. Ezek
azok a telepiilések, amelyekrdl arucikkeket fuvaroznak a vasitvonalakra, ill. ez az a
telepiilési kor, melyek regisztrilt gazdasigi kapesolattal rendelkeznek vasitillomdsokkal.

Osszességében 121 vasttvonal mentén fekvd 958 vasitéllomas atlagos aruforgal-
mi adatairél rendelkeziink informaciéval. Az aldbbiakban az adatbdzis eredményeit

149



kizdrélag egyetlen nagyobb szempontbdl — a vasitiallomdsok vonzdskorzeteinek megha-
tarozott jellemz6i (telepiilésszam, lakossagszam, atlagos fuvarozési tavolsagok stb.)
elemzem. Az aruforgalom regionalis kiilénbségeivel, a termeldi és feladoi kérzetekkel, a
kistérségek egymds kozotti gazdasdgi iigyleteivel most nem kivdnok foglalkozni. Az
elemzésben nem térek ki a minden szempontbdl killonleges helyzetli Budapestre sem.

Koztudott, hogy Magyarorszagot a 19. szazad végén is eltérd adottsagu és fejlett-
ségli teriiletek jellemezték. Emiatt barmely teriileti elemzésnek arra a kérdésre is valaszt
kell adnia, mely teriileteket tekint egy-egy nagytdjba tartozénak. A korszak statisztikai
csoportjai példaul nem esnek egybe a killonbozé természet- és gazdasagfyldrajzi adott-
sdgl nagytdjakkal. A megyék nagytdji csoportositisiban a Csaté Tamds, Szulovszky
Jénos 4ltal kidolgozott ill. alkalmazott gyakorlatot kévetem.®

A vasutdllomasok vonzdskérzeteinek jellemzdi

Egy vasitvonal, vagy konkrét vasitillomds kérnyezetére gyakorolt vonzderejét két
mutaté — a vasitdllomdsra fuvarozé telepiilések szdma, ill. ezeknek a telepiiléseknek a
népességszama — fejezi ki a legjobban. Mivel Magyarorszdg telepiilésillomanydban jelen-
t6s nagytérségi kiilonbségek léteznek — pl. az Alfoldén kevés a teleptilés, de nagy a lakos-
sagszamuk (els6sorban Csongrad, Hajdu, Békés, Csanad, Jasz-Nagykun-Szolnok), néhény
dunantali megyére pedig a nagyszami, de alacsony népességli falvak (kiilbndsen Vas,
Zala, Baranya) a jellemzok, ezért a vasitalloméasok vonzéaskorzetébe tartozé telepiilések
szdma onmagdban nem képes mutatni az egyes dllomdsok valédi silydt. Fontosabb muta-
tonak tlinik a vasutdllomasok vonzaskorzetébe tartozoé telepiilések 6sszes népessége, hiszen
ennek mértéke alapvetden befolydsolja egy-egy helység, kistérség, régio, sét nagytdj aru-
termeld képességét. Csak a nagyobb emberi erdforrassal gazdalkodod telepiilések képesek
akkora mértékii drutermelésre, amelyhez elengedhetetleniil kapcsolddik a vasati aru-
széllitds.’

A legnagyobb vonzoéerdvel rendelkezé vasutvonalak természetesen Magyarorszag
févonali — legnagyobb forgalmu, orszdgos jelentdségli — vasutvonalai (2. dbra). A buda-
pest-predeali févonal legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasatallomasai: Nagyva-
rad (38 ezer lakos), Banffyhunyad (33 ezer lakos), Szolnok (32 ezer lakos). A Budapest—
Lajtabruck kozotti fovonal egyetlen kiemelkedd vonzaskorzettel bird allomasa: Gyor (62
ezer lakos).

A Budapest-Orsova—Verciorova févonal két kiemelkedd vonzaskoérzeti csomo-
pontja Szeged (88 ezer lakos) és Temesvdr dllomdsai. Temesvdrott két vasitdllomds is
jelentds vonzaskorzettel birt: a Jozsefvéarosi palyaudvarhoz hat telepiilés 51 ezer lakdja, a
Gydrvirosi palyaudvarhoz pedig 15 telepiilés 29 ezer lakéja tartozott.

A budapest-zimonyi fovonal legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutalloma-
sai: Szabadka (73 ezer lakos), fljvidék (63 ezer lakos), Verbdsz—Kula (53 ezer lakos). Ez
utobbi vasutdllomashoz t6bb jelentés darutermeld telepiilés tartozott: Szenttamas,
Ujverbész, Cservenka, Kula, Oszivic, Ujverbasz. Ezen telepiilések kozos jellemzéje,
hogy a Ferenc-csatorna mellett fekszenek. Vélhetdleg a vizi utat is kihasznalték az aru
vasitillomdsra valé eljuttatdsdra.

® Csaté T., é.n. 139-141.; Szulovszky J., 2000. 7. sz. 543.

" Ezt teljes mértékben alitdmaszija az Edvi [llés-féle statisztikiban nem szerepld telepiilések listaja,
amelynek tilnyomd tobbségét par szaz fos népességii, vagy ennél Kisebb falvak alkotjak. Munkaer6 nélkil
nincs drutermelés.
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_ Vonzéskorzetébe
Vasitvonal Hossza," km eolsi s
: népessége,
ezer £6, 1890
Budapest-Predeal 761 839
Budapest—Orsova—Verciorova 497 765
Budapest—Zimony 347 446
(Budapest)-Hatvan—Szerencs-Lawoczne 366 402
(Budapest)-Szajol-Arad-Tovis 374 365
Budapest—Marchegg 232 344
(Budapest)—Plispokladany-Korésmez6 337 339
Budapest—Ruttka 313 _ 281
Nagyvdrad-Szeged 179 274
Budapest—Zikdny—(Fiume) 274 264
Budapest—Lajtabruck 221 247
Galdnta-Zsolna _ 169 213
Kocsdrd-Marosvésdrhely-Szdszrégen 99 196
Gybr-Gyanafalva—(Fehring) 191 181
Szabadka-Dilja 101 172
Nagykikinda-Nagybecskerek 71 | 169
Székesfehérvar—Kiscell 124 ' 154
Temesvar-Bézids 121 153
Tétmegyer—Nagybélic 84 _ 124
Nyifregyhdza—Csap-Ungvir 92 123
Ujdombévér—Pécs-Dilja~(Bosznabréd) 172 117
Debrecen—Hajdiinands—Biidszentmihdly 33 117
Miskolc-Kassa 88 108
(Szolnok)—Pusztatenyé—Hodmezbdvasarhely 18 108
Debrecen—Szerencs 99 102

* A vasithdlozat sajdtossdga, hogy vannak olyan vonalszakaszok, melyek két vasitvonalhoz is tartoznak
egyidejiileg. llyen pl. a Budapest-Hatvan-Szerencs—Lawoczne és a Budapest-Ruttka fovonalaknak a Budapest—
Hatvan kozotti része. A kozos szakaszok hosszdt természetesen csak egy vasitvonalndl vehettem figyelembe.
A tabldzatban a vasitvonalak hossza oszlopban ezért kizdrolag a zardjelen kiviili telepiilések kozotti vonaltdvolsd-
gok szerepelnek.

2. dbra. A szazezer lakosndl nagyobb vonzdskérzetii vasiitvonalak Magyarorszdgon

A Budapest-Marcheggi févonalon Pozsony édllomasnak és a fovaros melletti Pa-
lota-Ujpest vasutallomasnak azonos méretii (33-33 ezer lakos) a vonzéskorzete. A Bu-
dapest—Hatvan—Szerencs—Lawoczne fovonalon Miskolc (49 ezer lakos), Munkécs (32
ezer lakos), Sdtoraljadjhely és Nyékladhdza (20-20 ezer) a legnagyobb népességszdmu
korzettel rendelkezd vasutallomésok.®

A Budapest—Piispokladany—-Korosmezo févonal legnagyobb vonzaskorzeti dlloma-
sa Debrecen (63 ezer lakos). A sorrendben utina Mdramarossziget és Huszt (28-28 ezer
lakos), majd Szatmér és Nagykdroly (26-26 ezer f6) dllomésai kovetkeznek.

® A fovonal 20 ezernél kisebb, de 10 ezernél nagyobb népességet vonzé dllomasai: Mezokovesd 19
ezer, Keresztesnydrdd 18 ezer, Fiizesabony 17 ezer. Kidl-Kdpolna 15 ezer, Liszka-Tolcsva 14 ezer, Tiszalic,
Szerencs, Sdrospatak és Sztabics6—Gorond 12-12 ezer lakos.
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A Budapest-Fiume kozotti févonal jelentdségét nem a vonalra kézvetleniil rahor-
dott druk, sokkal inkabb az orszdg és a tenger kozotti tdvolsigi forgalom jelentette.
Megmutatkozik ez abban is, hogy ezen a févonalon talaljuk a tobbi févonalhoz képest a
legkisebb vonzaskorzettel rendelkezd vasutallomdsokat. A budapest-fiumei févonal
legnépesebb vonzaskorzete (Kaposvar vasutillomdsa) is csak alig 22 telepiilés 29 ezer
lakosdra terjed ki. Hasonld a helyzet a Budapest—Ruttka kozotti fovonallal. Ez a févonal
biztositja Magyarorszag legrovidebb Osszekottetését Németorszaggal, a févonal legnépe-
sebb vonzaskorzettel rendelkez6é vasatallomasa Losoncé (22 ezer lakos).

A legfontosabb fovonali vasutak mellett Iéteznek kiemelkedd vonzaskorzettel ren-
delkezd kistérségi vagy megyei jelent6ségli mellékvonalak. A vasitvonalak hosszat €s
vonzaskdrzeti telepliléseik lakossdgszamat Osszehasonlitva kideriil, hogy a legnagyobb
népességet vonzé vonalak az Alfoldon talilhatok. A Pusztatenyé—Hodmezdvasarhely
kozotti 18 km hosszt helyiérdekii vonal potencidlisan 108 ezer ember igényeit elégiti ki.
Ezen kiviill kiemelkedé a Debrecen-Hajdinands-Biidszentmihdly, Békésfoldvar—Békés
kozotti vonalak vonzéereje is.

Vonzis-
korzetébe Vonzas-
Vasiitdllomds neve Vasutvonal neve tartozé tele- korzeti
pilések telepiilések
lakosséga, szdma
ezer 6, 1890
Szdszrégen Kocsard—Marosvasdrhely— 95 ; 70
. Saaszrégen
Nagybecskerek Nagykikinda— " 95 22
... Nagybecskerek . i
Szeged 'Budapest-Orsova— : 88 : 2
o .. Verciorova U SR
Szabadka  ~  Budapest-Zimony .19 :
Pozsony =~ Budapest-Marchegg 67 14
Ujvidék Budapest-Zimony . 63 12
Debrecen (Budapest)—Piispokla- . 63 / 3
oo dany-Korosmezo BTN S
Gyér ... . Budapest-Lajtabruck = 62 = 40
Pécs Ujdombévar-Pécs—Dilja— - 58 23
Hoédmezdvasarhely Nagyvdrad-Szeged . 57
Zombor  Szabadka-Dédlia 56
Verbasz-Kula ~~ Budapest-Zimony 53
Kolozsvar  ~  Budapest-Predeal - =~ 52
Obecse Szabadka-Obecse 51 :
Temesvar (Jozsefvaros) Budapest-Orsova— : 51
Oker Budapest-Zimony 50 13

3. dbra. Az 50 ezer lakosndl nagyobb vonzdskérzetii vasutdllomdsok
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Osszességében melyek a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutdllomasok
Magyarorszagon? Az 50 ezer lakosnal nagyobb vonzaskorzetii vasatallomasokat (3. dbra)
attekintve kideriil, hogy szamottevé hatderejii vonzaskorzettel valdjaban Debrecen, Sza-
badka, Szeged és Hodmez6vasarhely — mindannyian alféldi varosok vasutallomasai — nem
rendelkeznek. Ezek a vasiitallomasok szinte teljes egészében varosuk igényeit szolgdljak
ki. (Debrecen véros lakossaga 57 ezer, Szabadkéaé 73 ezer, Szegedé 85 ezer, Hédmezdva-
sarhelyé 55 ezer £6.)

Annil nagyobb a kérnyezetiikre gyakorolt vonzéereje Okér és Szdszrégen vasital-
lomasainak. Okér kozség lakossdga alig 4 ezer, vasitillomédsa vonziskorzetének viszont
tobb mint 12-szer nagyobb a lakossdgszdma, Szdszrégennél pedig ez az aridny 16-szoros.
Ezen széls6séges kiilonbség nem véletlen. Szaszrégen kiilonleges poziciojat a kérnyezod
megyék kedvezotlen kozlekedési infrastrukturajanak és vasttallomasa végallomas jellegé-
nek koszonhette. Az alig tobb mint hatezer lakosd varos vasutillomasdnak vonzaskorzete
ezért a legnagyobb a vidéki Magyarorszdgon.

Vasttvonalak végpontjan fekvo allomasok vonzaskorzeteit két tipusba lehet sorol-
ni. Vagy sok, de alacsony népességszamu falu tartozik hozzajuk, vagy kevés, de jelentds
lakossagszammal rendelkezd telepiilés. Az eldbbi csoportba tartozik Szdszrégen. Az
utébbiba Obecse, Kalocsa, Balassagyarmat tartozik. A Szabadka—Obecse kozotti vasiit-
vonal végpontjan fekvé Bdcs-Bodrog megyei Obecse dllomasa pl. 6t telepiilés 34 ezer
lakosdnak arufeladd kozpontja. A Csata—Balassagyarmat vasttvonal végidllomasa, Balas-
sagyarmat vasutallomas pl. 55 telepiilés (6sszlakossdg 46 ezer o) fuvarszekereit von-
zotta, mikdzben maganak a varosnak a lakossaga alig 8 ezer f6. Ungvar vasttallomasan
drut felado telepiilések osszlakossdga 41 ezer, mikdzben a vdrosé 12 ezer. Kalocsa lakos-
sdga 18 ezer, vasitidllomasanak teljes vonzaskorzete 40 ezer. Ezek a viszonylag alacsony
népességszamu, végponti vasutdllomassal rendelkezd varosok a kornyezetiikhoz képest
elénydsebb kozlekedésfoldrajzi poziciéban voltak.”

Az 50 ezer lakosnal nagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutallomasok koziil
mellékvonalon fekszik Obecse, Zombor, Hédmezdvasarhely, Pécs, Nagybecskerek és
Szaszrégen.

Tizenkilenc olyan vasttallomas Iétezik, amelyre 25, vagy ennél tobb telepiilésrol ér-
kezik az dru tovabbszillitisra (4. abra). Kozuluk mellékvonalon fekszik Balassagyarmat,
Ipolysdg, Kassa, Ungvir, Szigetvdar, Baranyaszentlérinc, Koérmend, Beregszasz,
Marosludas, Vaskoh~Barest, Székelykeresztir.

Melyek azok a telepiilések, amelyek tobb vasutdllomésra is fuvaroznak arut? Ki-
lonleges kozlekedésfoldrajzi pozicidban két telepiilés, a Szeben megyei Szenterzsébet és a
Hajdu megyében 1évé Nadudvar volt. Szenterzsébet lakosai négy vasitdllomasra'® is sze-
kereztek. Ugyancsak négy vasitallomdsra fuvaroztak Nadudvarr6l."' Harom alloméson is
feladta arujat Esztir'? és Pocsaj'> (Bihar megye berettyéijfalui jards), Szerdahely'
(Szeben megye szerdahelyi jérds), Magyaros” (Udvarhely megye udvarhelyi jirds) és

® Tovabbi kutatast igényel, vajon képesek voltak-e — s ha igen, milyen mértékben — kedvezd

kozlekedésfoldrajzi helyzetitket urbanizacios elonyokké is formalni.

' Héjjasfalva, Nagyszeben, Sellenberk és Székelykeresztir allomasokra.

' Kaba, Kecel, Nagyhortobagy, Piispokladany.

12 Berettyéijfalu, Monostorpalyi, Paptamdsi.

'* Berettydujfalu, Gyapoly, Monostorpdlyi.

" Alvinc, Nagyszeben, Vizakna.

'> Marosvéasirhely, Medgyes, Szdszrégen.
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Bajna](’ (Esztergom megye esztergomi jards). 286 telepiilés pedig két vasitillomadsra is
szekerezett.!” A tobb vasitdllomésra is fuvarozni tudé telepiilések szamat tekintve a leg-
jobb helyzetben Bihar és Somogy megye volt (17-17 teleptilés).

A megvizsgélt 958 vasitdllomds mintegy felének a vonzdereje 6t, vagy ennél ke-
vesebb telepiilésre terjed ki. (5. dbra.) Az a tény, hogy a vasitillomdsok 50%-a 6t, vagy
ennél kevesebb vonzéaskorzeti telepliléssel rendelkezik, Magyarorszag arutermeld kor-
zetei €s a vasithélézat kozotti szoros foldrajzi, topografiai Gsszefiiggésre mutat. (Ott
épiiltek a vasutak, ahol drutermelés folyik.) Mindebbd! viszont olyan kovetkeztetéseket
nem lehet levonni, hogy az a kedvezd, ha egy vasutallomashoz sok, vagy éppenséggel
kevés telepiilés fuvarozik. Nincs ilyen osszefiiggés. Egy vasttallomas az adott kistérség-
ben akkor tolti be leginkdbb a feladatkorét, ha kozeli, de nagy népességszdmi telepiilések
druszdllitasat tudja megoldani. A megvizsgdlt vasitillomdsok 10%-dnak vonzdskorzeté-
ben 2000, vagy ennél kevesebb ember €él. Nyilvanvalonak tiinik, hogy ilyen alacsony
népességszdmui korzetek alig-alig tudnak bekapcsolddni az drutermelésnek abba a mér-
tékébe, melyhez elengedhetetlentil hozzatartozik a vasuti druszéllitds, az ilyen vonzds-
korzettel rendelkezd allomasok kihasznéltsaga pedig alacsony mértékd.

'* Herceghalom, Nagytapolcsdny, Nyergesijfalu.

17 Abaiij-Torna: Nédasd, Regeteruszka, Bizafalva, Buzinka, Hernddvécse. Alss-Fehér: Krakké, Vajas,
Marosijvir. Arad: Kisjend, Baja. Bdcs-Bodrog: Kunbaja, Madaras, Lovas, Kula, Kishegyes, Omoravica,
Pacsér, Temerin, Oszivdc. Baranya: Kdrisz, Mekényes, Vésirosdomb6, Kisasszonyfa. Bars: Garam-
szentkereszt, Vihnyepeszerény, Zsaméca, Kissalls, Nagyendréd. Békés: Doboz, Békésszcntandr{ls. Ocsod.
Bereg: Csomonya, Nagydobrony, Vésdrosnamény. Bihar: Csokmd, Okény, Tépe, Vértes, Bagamér, Eradony,
Erkenéz, Erkeserii, Ersemjén, Alséderna, Déda, Felsdderna, Berekboszormény, Kordsszegapdti, Mezésas,
Kismarja, Almosd. Borsod: Egerfarmos, Mez6keresztes, Hamor, Harsany, Kistokaj, Sajévamos, Ozd, Barcika,
Szemere, Bdbony. Brassé: Vidombdk. Csik: Gyergy6ijfalu. Csongrdd: Szeged, Szentes, Sdndorfalva, Tépé,
Derekegyhdz. Esztergom: Pilismarét, Tat, Béla, Farnad, Kéty, Libdd. Fejér: Nagyperkdta, Ricalmds,
Sérkeresztiir, Sdrszentdgota. Fogaras: Posorta, Sdrkdny. Gomor: Csoma, Kelemér. Gydr: Bonyrétalap, Ménfd,
Rébaszentmihély, Szemere, Dunaszentpdl. Hajdi: Debrecen, Mikepérces, Foldes, Szovédt. Heves: Feldebrd,
Sziicsi, Atiny, Komlé, Bodony, Doroghdza, Nagyivan. Hont: Korpona, Csibrigyarbok, Borzssny, Kisgyar-
mat, Vamosmikola. Hunyad: Nagyoklos. Jdsz-Nagykun-Szolnok: Tiszafoldvir, Kenderes, Kunhegyes, Kunma-
daras, Tiszaderzs, Tiszaszentimre, Tiszaroff. Kis-Kiikiill6: Magyarsiros, Nagycserged, Magyarvalké,
Szamosszentmiklds, Magyarfrata. Kolozs: Egeres, Jegyenye, Szentmihélytelke. Komdrom: Guta, Dunaalmds,
Sz618s. Krasso-Szorény: Vermes, Bozovics, Facset, Tomest, Vranyuc, Csutta, Priszaka, Zaguzsen. Mdra-
maros: Maramarossziget, Aknaszlatina, Veresmart. Maros-Torda: Kadl, Nagyernye, Kincses. Moson:
Pusztasomorja, Boldogasszony, Bruckdjfalu, Féltorony, Kortvélyes, Németjarfalu. Nogrdd: Homokterenye,
Mitranovak, Nemti, Rétsdg, Licz, Varsdny. Nyitra: Bucsdny, Kaplat, Péterfalu, Szeptencijfalu, Cabaj, Ujlak,
Rajcsdny, Postyén, Handlova, Németpréna. Privigye, Farkasd, Negyed. Pozsony: Szentgydrgy,
Dunaszerdahely, Illéshiza, Nagymagyar, Nagymdcséd, Tallés, Zsigdrd, Nagysir,., Vedrdd, Hidegkut, Csataj.
Pest-Pilis-Solt-Kiskun: Tdéalmds, Kiskunmajsa, Jdszkerekegyhdza, Ceglédbercel, Nyiregyhdza, Tétfalu,
Akasztd, Kartal, Zsambok, Acsa, Galgagyork, Mécsa, Veresegyhdza. Somogy: Inke, Geszti, Patalom, Poliny,
Zimiany, Hedrahely, Nagybajom, Orczi, Fajsz, Vése, Homokszentgydrgy, Kisbajom, Kutas, Mike, Nagykor-
pad, Apati, Csertd. Sopron: Pdsztori. Szabolcs: Tiszadob, Tiszalok, Balkdny, Kisléta, Vaja, Lovo,
Tiszaszentmdrton. Szatmdr: Nagyecsed, Berend, Kak, Kakszentmdrton. Szeben: Szdszijfalu, Nagyapold.
Szildgy: Krasznahorvit, Sziligysomlyd, Varsolc, Perecsen. Temes. Csikovar, Gildd, Birda, Izbistye, Beregszd,
Bresztovic, Bukovec, Janova, Hodony, Kétfél, Murdny, Szécsany. Tolna: Felséireg, Tamasi, Alséndna, Medi-
na, Nagyszékely, Ciké, Grdbdc, Lengyel, Zomba. Torda-Aranyos: Mezbgerebenes, Mez6tothat. Torontdl:
Billéd, Kécsa, Német, Basahid, Bocsar, Kisdsz, Sindorhdza, Gyila, Szerbkeresztiir, Sz6reg, Tiszaszentmik!ds.
Trencsén: Trencsén, Isztebnik. Udvarhely: Fiatfalva, Nagysolymos, Ujszékely. Ung: Alséhalas, Szobrénc,
Baranya. Vas: Kenyeri, Kissaroslak, Nddalla, Ivinegerszeg, Kenéz, Sarvar, Bardos, Bogote, Rébakovesd.
Veszprém: Nagypirit, Dég. Zala: Galsa, Kisgorbé, Nagygorbd, Nyirdd, Szalapa, Botfa, Zalalové. Zemplén:
Kisdobra, Toketerebes, Kiskemence, Morva, Céke. Zdlyom: Erdékoz, Feketebalog.
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Vonzis- Vonzis-
korzet né- kérzetébe

Vastitvonal Vasiitdllomas pessége, | tartozd tele-
ezer f6, 1890|  piilések
szdma

Kocsdrd—Marosvasarhely—Szdszrégen Szdszrégen 95 70
Csata—-Balassagyarmat Balassagyarmat 46 57
Budapest—Predeal Banffyhunyad 36 50
Budapest-Lajtabruck Gyor 62 40
Csata-Balassagyarmat Ipolysdg 24 38
Miskolc—Kassa Kassa 46 36
Nyiregyhdza—Csap—Ungvir Ungvir 42 35
Barcs-Pécs-Uszog Szigetvér 18 33
Budapest—-Orsova—Verciorova Kardnsebes 31 33
Budapest-Zakany—(Fiume) Kaposvir 30 31
Gy6r-Gyanafalva—~(Fehring) Kérmend 23 30
Batyu-Kirdlyhdza Beregszdsz 31 28
Budapest-Predeal Baldzsfalva 26 28
(Budapest)-Hatvan—Szerencs— Munkiécs 32 28
Lawoczne

Kocsdrd-Marosvdsdrhely—Szdszrégen Marosludas 26 27
Budapest-Marchegg Vic 35 26
(Segesvir)-Héjasfalva— Székelykeresztir 18 25
Székelyudvarhely

Nagyvirad-Belényes—Vaskoh Vaskoh—Barest 13 25

4. dbra. A 25, vagy anndl tébb vonzdskérzeti telepiiléssel rendelkezd vasitdllomdsok

Az a leggyakoribb, hogy az allomasok vonzaskorzeti népessége a 2-10 ezer {6 ko-
zotti tartomanyba esik. (6. dbra) Magyarorszag vasiti vonzaskorzeteinek két tipikus
jellemzoje tehéat az 1-5 kozotti telepiilésszam és a 2-10 ezer kozotti népességszam. Ez
viszont nem jelenti azt, hogy minden 1-5 vonzaskorzeti telepiiléssel rendelkezd allomas
vonzaskorzeti népességszama 2—10 ezer f6 kozé esne. Ilyen 6sszefliggés nincs. Itt tehat a
vasutallomasok két kiilonbozo — bar egyes elemeiben egymadst atfedé — de egyarant 50—
50%-ra jellemz6 halmazaval allunk szemben.

A vonzaskorzetek regiondlis jellemzdi

1. Felvidéki vonzdskorzetek

Abadj-Torna megye 178 telepiilése szerepel az adatbazisban. A megyében Kassa
vasutallomasa rendelkezik kiemelked6 poziciéval. Vonzaskorzetébe 33 telepiilés 46 ezer
lakosa tartozik. Forr6-Encs dllomdsdra 18 falubol (16 ezer lakos), Szikszdéra 15 (18 ezer
lakos), Torndra és Garadnara 14-14, Hidasnémetibe és Szepsibe 8-8 helységbdl érkez-
nek a fuvarszekerek. Csany vasatallomasanak megyei viszonylatban szintén jelentds volt
a vonzaskorzete: 17 telepiilés, de a hozzajuk tartozé népesség mindossze 8 ezer fo.

Borsod megyében a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd vasutallomas Miskolc
Tiszai palyaudvar, amely 19 telepiilés (49 ezer lakos) drujit fogadja. A Tiszai pdlyaudvarra
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érkeznek a fuvarszekerek Bébonybol, Beseny6bol, Csabardl, Gorombaslybol, Hamorbol,
Kisgydrbdl, Kistokajbdl, Sajéarndtbdl, Sajopetribél, Sajéecsegrdl, Sajokeresztirbdl,
Sajopélfalardl, Sajévamosbél, Senyébol, Szirmardl, Szirmabesenyérsl, Ujhutarol és
természetesen magdbdl Miskolc varosabol. Nyékladhdza dllomdsdra 15 falu, Keresztes-
nyaradra 14, Sajoszentpéterre 12, Vadnara 13 falubdl szekereznek.

Zemplén megyében a legnagyobb vonzaskorzettel rendelkez6 vasutallomas Bandc,
ahova 22 falu (6sszlakossag: 16 ezer f0) szekerezett. Satoraljaujhely, Homonna,
Legenye-Mihdlyi 15-15, Upor 13, T6keterebes—Gaélcsécs, Liszka-Tolcsva és Perbenyik
12-12, Szomotor 11 falu feleslegét fogadja. Zemplénben a legnagyobb vonzdskorzeti
lakossagszammal (20 ezer f0) a satoraljaujhelyi alloméas rendelkezik.

Ung megye egyetlen fontos vasiti vonzaskorzete Ungvar allomasé. 34 telepiilésrol
(42 ezer lakos) érkeznek ide a fuvarszekerek. 13 falut (14 ezer lakos) szolgdlt ki Nagymi-
hily dllomasa. Csap allomasit szabolcsi, beregi és Ung megyei falvak egyardnt haszndljak.

Ugocsa megyében 17 falu (6sszlakossdg 20 ezer) adja fel terményeit Halmi vasut-
dllomason, 15 telepiilés Tiszadjlakon, kilenc pedig Kirdlyhdzdn. Tiszadjlakra nemcsak
megyebéli, hanem szatmari és beregi falvak is fuvaroznak. A mellékvonalon fekvé me-
gyeszékhely vasutallomasanak még megyei viszonylatban sincs szamottevé vonzoereje:
hat telepiilés 12 ezer lakosat érinti.

Bereg megyét a Budapest—Hatvan—Szerencs—Lawoczne kozotti févonal szeli at.
A megye legnagyobb vonzaskorzettel rendelkezd allomasa — a kordbbiakban is emlitett —
Munkdcs. 28 falu fuvarszekerei érkeztek Beregszasz dllomdsra, melynek vonzaskorzeté-
ben dsszesen 31 ezer ember élt.

Midramaros megye vasitvonalai kozil az alacsony kapacitdsui, keskenynyom-
tdvolsdgd un. sévasit adatai nem szerepelnek az adatbazisban. Emiatt a megyében 1évo
vasutvonalak 83%-dra vonatkozd forgalmi adatokat ismerjik. A megye legfontosabb
vasutdllomasa Mdramarossziget. Ennek vonziskorzetében 28 ezer ember €lt. Huszton 14
falu adja fel feleslegét.

Gomor és Kis-Hont megye vasiiti elltottsiga az orszdgos atlag felettinek szamit.'
A korszakra a megyében tobb helyiérdekt vasutvonal is miikodik, de fovonalon fekvé
vasitillomasa — az egyetlen Filek dllomdson kiviil — nincsen. A megyebéli vasitallo-
masok koziil Tornalja dllomds vonzdereje a legnagyobb. Tornaljara 19 telepiilés (6sszla-
kossdg 15 ezer) fuvarozik. Rimaszombat dllomds vonziskorzetébe 18 helység (14 ezer
lakos) tartozik. Rozsny6 dllomdséra 11 (10 ezer lakos), Rimabénydra kilenc (5800 lakos)
telepiilés szekerezik. Alacsony népességszami gomori és ndgradi falvak adjak fel ter-
ményeiket Ajnacskon.

Négrad megye legfontosabb vasitvonala a Budapest—Ruttka kozotti févonal.
A megye legnagyobb vonzderejii dllomasa — a kordbbiakban mar elemzett Balassagyar-
mat — egy mellékvonalon fekszik. Balassagyarmat dllomdsdra nemcsak Nogradbdl, ha-
nem Hontbdl is érkeznek az druszillité fogatok. A Budapest-Ruttka kozotti fovonal
allomasai koziil szamottevé vonzoerdvel rendelkezik Lényabdnya (13 telepiilés, 10 ezer
lakos), Paszt6 (16 telepiilés, 17 ezer lakos) és Losonc (15 telepiilés, 22 ezer lakos). Sal-
gétarjin dllomdsdra csak hét telepiilés fuvarozik. A Heves megyei Apc és a ndgradi
Zagyvaszantd kozos vasitdllomasa 12 teleptlés 12 ezer lakosdnak vonzdskorzete, tiz
ndgradi falu viszont nem megyebéli, hanem a szdmukra kedvezébb fekvésli vaci vasut-
allomdsra széllitja az 4rujat.

8

' A megyében 100 ezer lakosra 133 km hosszu vasitvonal esik. Ettél jobb arany csak Turée megyében
létezik.
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Z6lyom megyében a Budapest—Ruttka kozotti £6- és a Z6lyom—Besztercebanya—
Zolyombrezd kozotti helyiérdekli vasutvonal jatszik szerepet. A megyeszékhely
allomasa a legnagyobb vonzaskorzetl, 20 telepiilés 23 ezer lakdja tartozik ide. Végles-
Szalatnén kilenc falu adja fel drujat.

A Turéc megyei Ruttka vasiutallomdsanak igazi jelentéségét vonzaskorzete egyal-
talan nem mutatja, mert alig négy telepiilés lakoi adjak fel itt arujukat. Valodi jelent6sé-
ge inkdbb csoméponti fekvésében van: itt talilkozik a MAV Budapest-Ruttka kozotti
fovonala a Kassa-Oderberi Vasiit Kassa—Ruttka—Oderberg kozotti vonaldval. Vonzas-
korzeti szempontbdl inkdbb Turdcszentmarton allomasanak van jelentsége, mintegy 20
teleptilés 10 ezer lakosat érinti.

Hont megyében a Csata—Balassagyarmat kozotti helyiérdekil vonal a legfontosabb.
A vasutvonal vonziskorzetébe tartozé telepiiléseken dsszesen 99 ezer ember él. A me-
gye legnagyobb vonzoderejii allomasa Ipolysag. Ipolysagra 37 teleptilésrdl (24 ezer lakos)
érkeznek a szekerek.

A Bars megyei vonzaskorzetek sem kiilondsebben jelentdsek: Alsdbanya vasutal-
lomasara kilenc falu (8 ezer lakos), Zelizbe tiz (10 ezer), Léviba kilenc falu (25 ezer
lakos) fuvarozik. A Parkdnyndna—-Léva kozotti vasitvonal vonzdskorzetébe mintegy 63
ezer ember tartozik.

Nyitra megye 261 telepiilése druszallitdsi szokdsair6l vannak adataink. Nyitra me-
gyében nem a megyeszékhelyi dllomdsnak, hanem Vagdjhely allomasanak a legnagyobb
a vonzaskorzete. Ez utébbin 22 telepiilés 44 ezer lakosa adja fel fuvardruit, Nyitran pe-
dig 21 telepiilés 30 ezer lakosa. A korszakban a megye vasttvonalai még nem fedik le
valamennyi kistérséget. A 100 négyzetkilométerre jutd vasutak hossza mindodssze 4 km.
Kistérségi, de szamottevé helyi piaccal rendelkezd telepiiléseknek nincs még vasitvo-
naluk: kiilondsen szembetlind ez Privigye esetében, amelyik a téle 21 km-re fekvd
Janoshegy dllomas (Budapest-Ruttka févonal) vonzaskorzetébe tartozik. 120 telepiilést
vonz a Tétmegyer—Nagybélic kozotti helyiérdekil vasat — kozottik a kisebb népesség-
szam( 4llomdsok Bossdny, Ivdnka Szomorfalu, Sarluska-Uzbég, Komjit (5-9 ezer la-
kos), a nagyobbak Nagybélic és Nagytapolcsdny (19-19 ezer lakos). A Galdnta—Zsolna
kozotti mellékvonalhoz 84 telepiilés tartozik.

Pozsony megye 300 telepiilésének alig tobb mint fele ad fel vasdti fuvarozisra
drucikkeket. A megye vastthdlézati mutatdi ugyancsak dtlagosak (100 négyzetkilomé-
ternyi teriiletére 6 km vasttvonal esik), viszont vasitjai tobb évtizedes malttal'® rendel-
keznek — azaz a tdvolsdgi szillitdssal egyiitt jard drutermelés-aruértékesités gyakorlata-
nak a megyében a 19. szdzad végére nyilvdnvaléan nagy hagyomdanyai vannak. A Po-
zsony—Lipotvar kozotti mellékvonal kizardlag regiondlis jelentdségli, vonzaskorzetébe
tartoz6 37 teleplilésbol 36 megyebéli. Nagyszombat allomasahoz 12 telepiilés 22 ezer
lakdja tartozik. A Budapest-Marchegg f6vonalon fekvd Didszeg allomasra pedig 18
telepiilés (21 ezer lakos) fuvarozik.

Trencsén megye 132 telepiilése szekerezik valamelyik vasidtdllomdsra. A megyé-
ben az egyetlen fontosabb vasitvonal a Galanta—Zsolna kozétti. 15 falu 10 ezer lakosa
adja fel arujdt Bellus dllomdsdn, ugyanennyi telepiilés 16 ezer lakosa pedig Nagybicse-
Predmér dllomdst valasztja. A megyeszékhely (Trencsén, 5100 lakos) dllomdsdnak vi-
szont nincs a varoson tilnydlé vonzaskorzete. A kornyékbéli hat falu a megyeszékhely
allomasatél mintegy két kilométerre fekvOd Trencsén-Isztebnik dllomast részesitette

1 A Pozsony-Marchegg kozotti vasiitvonal megnyilt 1848-ban, a Pozsony—Pest kozotti osszekottetés
1étrejon 1850-ben. 184046 kozott pedig kiépiilt a Pozsony-Nagyszombat—Szered kozotti 16vasiit is.
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elonyben, sét az adatkozIok szerint még a trencséni polgdrok is adnak fel drucikkeket a
Trencsén-Isztebnik dllomdson.

2. Alféldi vonzdskirzetek

Az alfoldi megyék koziil Pest-Pilis-Solt-Kiskun megye rendelkezik a legtobb te-
riiletén athaladé févonali vasuttal. A megye szinte valamennyi szamottevd vasiti von-
zaskorzete fovonal melletti. Vacra 24 telepiilés szekerezik (35 ezer lakos). Kecskemét
dllomdson csak a vdros druit adjdk fel. Félegyhaza allomas vonzaskorzetében 43 ezer
ember €l. Cegléd dllomds hdrom helység arujat fogadja, Aszddra 13 falubdl szekereznek.

Az Alfold kiemelkedd arutermel6i dvezetének, Bacs-Bodrog megyének a vasiti
mutatoi nem kiillondsképp kedvezoek. A megye 100 ezer lakosara minddssze 57 km, 100
négyzetkilométerére pedig alig 4 km vasitvonal esik. A korszakban a megye életében
viltozatlanul fontos szerepet jatszanak a vizi utak. Az adatbazisunkban Gsszesen 118
megyebéli telepiilés szerepel. A megyét egyetlen fovonal, a Budapest-Zimony kozotti
érinti. A kordbban mar emlitett Ujvidék, Verbdsz-Kula, Okér és Szabadka dllomasok
mellett Zombor és Baja vasutallomas bir még jelentds vonzoerdvel. A Szabadka—Dilja
kozotti mellékvonalon fekvd Zomborhoz hét helység (56 ezer lakos) tartozik. Baja vas-
atdllomasa szintén hét telepiilés arujat fogadja. Ez az dllomas jelentos atrakodo pont is:
a Dundn érkezd termékek egy része itt keriil vasutra, ill. az ide érkezd druk egy részét
hajokkal szdlliyjdk tovabb.

Torontal megyeében orszdagosan is kiemelkedé vonzaskorzettel rendelkezik
Nagybecskerek vasitallomasa, ahova 22 telepiilésrol (0sszlakossag: 95 ezer £6) érkeznek
a fuvarszekerek. A 169 ezer lakost vonzé Nagybecskerek—Nagykikinda kozotti helyiér-
dekii vasat arufeladasait a Tisza és a Bega vizi utja is befolydsolja. Nagykikinda dllomds
hat telepiilés (34 ezer lakos), Gyertydmos 12 telepiilés (28 ezer lakos), Zsombolya pedig
kilenc telepiilés (35 ezer lakos) feleslegét fogadja. A Valkiany—Varjas kozotti mellékvo-
nal legfontosabb dllomdsa Nagyszentmiklés. Ide hat falubdl (34 ezer lakos) érkeznek a
fuvarszekerek.

Temes megye legnagyobb vonzaskorzetével rendelkezo allomasa — a korabbiakban
mir emlitett — Temesvir-Jozsefvirosi pdlyaudvar, A megyét hosszanti irdanyban két
mellékvonal szeli at. Az 58 km hosszid Arad-Temesvar kozotti vasit vonzdskorzetében
46 ezer ember €l, a Temesviar—Bdzids kozotti 121 km-es vonalhoz pedig 153 ezer lakos
tartozik. Temes és Krass6-Szorény megyei falvak (14) egyardnt fuvaroznak a Budapest—
Orsova—Verciorova févonalon fekvd Belinc-Kiszetd dllomdsra. Ugyanezen vonal dllo-
misa Topolovec is, ahova nyolc telepiilésrdl (6sszlakossag 14 ezer f6) érkeznek a foga-
tolt jarmlivek. Temes és Torontdl megyei telepiilések egyardnt fuvaroznak a Temesvir—
Bazids kozotti vasitvonal Detta dllomdsdra, melynek vonziskorzetébe igy 15 falu min-
tegy 26 ezer lakosa tartozik.

Csongrad megyében — a korabban mar érintett specialis helyzetii Szeged és Hod-
mezdvasarhely dllomédsok mellett — Szentes dllomasra négy (34 ezer lakos), Csongradra
pedig mindossze két telepiilés (24 ezer lakos) inditja a fuvarszekereket. A megye vala-
mennyi telepiilése szerepel az adatbdzisban, ismerjiik, melyik dllomédson adjik fel termé-
nyeiket ill. termékeiket,

Békés megyében — dsszhangban a megye telepiilésszerkezetével — egy-egy vasiit-
alloméas vonzaskorzetébe, hasonloan az eldbb latott megyékhez, kevés szami helység
tartozik. A Mezoétar-Szarvas—Mezohegyes kozotti mellékvonalon fekvd Szarvas dllo-
madsra példdul hdrom telepiilés (39 ezer lakos), a nagyvarad-szegedi vonal Oroshdza
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allomasara pedig négy telepiilés (27 ezer lakos) inditja a fuvarszekereket. Jelents von-
zbéerdvel rendelkezik a Budapest—Szajol-Arad-Tovis févonalon fekvé Csaba allomas,
ahova ot telepiilésrol (47 ezer lakos) gordiilnek be a fogatolt jarm{ivek.

Jasz-Nagykun-Szolnok megye valamennyi telepiilésérodl ismerjiik, mely vasital-
lomason adja fel arujat. A megyében nincs kiemelkedd vonzoerejii dllomas. A megye-
székhelyhez tartoz6 Szolnoknak €s a szintén fovonali Fegyvernek allomasoknak mindkét
mutatéja — vonzdskorzeti telepiilések szdma és ezek Osszlakossidga — egyforma (5-5
telepiilés, 32 ezer lakos). Jdszberény dllomason harom telepiilés (31 ezer lakos) adja fel
arujat, Kunszentmartonban hat falu (23 ezer lakos), Karcagon két telepiilés (26 ezer
lakos).

Heves vasutellatottsaga kedvezd. (100 ezer lakosara 96 km vasttvonal jut, 100
négyzetkilométerenként pedig 6.) Egerbe kilenc borsodi falu is fuvarozik. A vasitéllo-
mds vonzdskorzetébe Gsszesen 18 telepiilés 37 ezer lakosa tartozik. Heves megyében
Fiizesabony dllomds vonzaskorzetének (10 telepiilés) népességszama mindossze 21 ezer
ember. A tobb vasatvonal taldlkozasanal fekvo allomasok vonzaskorzete éppen csomd-
ponti jellegiik miatt kisebb: az 6sszefuté vonalak dllomdsai azoknak a teleptilések arufu-
varjait is fogadjak, melyek a mellékvonalak hianydban a f&vonali &llomashoz
tartoznanak. Ilyen példaul a Debrecen—Fiizesabony kozotti palyan fekvd Tiszafiired
dllomasa (hét telepiilés, 20 ezer lakos). Flizesabony 4llomdsndl nagyobb vonzdskorzete
van a mellékvonali GyongyGsnek (24 ezer lakos, kilenc telepiilés). Hatvan allomds von-
zaskorzetébe ot telepiilés 19 ezer lakosa tartozik. A fovonali Ludas dllomashoz hét falu 9
ezer, Kil-Képolnara pedig nyolc falu 15 ezer lakosa fuvarozik.

Hajdd megyében a kordbban mdr emlitett Debrecen dllomds vonzéereje kiemelke-
d6. A megye vasuti ellatottsaga atlagon feliili, 100 ezer lakosara 101 km, 100 négyzet-
kilométerére pedig 6 km-nyi vasdtvonal esik. A megye vasitdllomdsai kevés, de
nagyobb népességszdmi telepliilés drujat fogadjak. Szoboszlé dllomasra csak két telepii-
Iésr6l (18 ezer lakos) érkeznek a fogatolt jarmiivek, Kabédra négy (22 ezer lakos), Had-
hazra pedig ot telepiilésr6l (17 ezer lakos). Hajdaboszormény vasutallomas
vonzéaskorzete nem terjed til a telepiilésen. Plispokladdny dllomdsra pedig négy helység
lakosai (6ssznépesség 24 ezer f6) szekereznek.

Bihar megye 296 telepiilése szerepel az adatbazisban. Nagyvdrad vasitdllomds
vonzaskorzete nem nyulik til a megyeszékhelyen. Rajta kiviil a megyében a legnagyobb
népességszami vonzdskorzet Berettyddjfalu és Szalonta dlloméasoké (31-31 ezer lakos).
Bihar megyében tobb, jelents telepiilésszamu vonzaskorzettel rendelkez6 allomas talal-
haté. A 25 telepiilést vonzé Vaskoh-Barest mellett, Mezotelegd allomashoz 24,
Belényeshez 19, Elesdhez 14, Révhez 16, Margitdhoz pedig tiz falu tartozik.

Szabolcs megye 124 telepiilésérd! ismerjiik, melyik vasutdllomas vonzaskorzetébe
tartozik. 57 telepiilés (sszlakossag 70 ezer f0) aruszallitasi gondjait oldotta meg a Nyir-
egyhdza—Matészalka kozotti helyiérdekili vasitvonal. Nyiregyhdza dllomasra Besenydd-
r6l, Ibrdnybdl, Kétajrol, Orosrdl, Paszabrdl, Pazonyrdl és természetesen magibol a
megyeszékhelybdl (6sszlakossdg 37 ezer 6) érkeztek a fuvarszekerek. Kisvarda dllomas
vonzaskorzetébe 19 (osszlakossag 25 ezer {6), Nyirbator allomashoz hét (14 ezer lakos),
Ujfehérté dllomasdhoz pedig négy (15 ezer lakos) telepiilés tartozik. Nagykall allomas
ot helység (13 ezer lakos) arujat fogadja. Demecserbe 12 falu fuvarozik (15 ezer lakos).

Szatmédr megye 115 telepiilése szerepel az adatbazisban. A megyeszékhely vastit-
allomasanak nincs kiemelt jelentdsége. Szatmar vonzaskorzetébe 11 telepiilés (26 ezer
lakos) tartozik. Igen hasonl6 ehhez Nagykaroly dllomas vonzdereje (tiz szatmari, szilagyi
és bihari telepiilés 26 ezer lakosa). A Nyiregyhdza—Matészalka kozotti vasitvonal vég-
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pontjan fekvo Matészalka allomas vonzaskorzete — hasonldan a tobbi, egy vasiitvonal vé-
gén fekvo allomashoz — nagyobb a vartnal: 12 helység mintegy 21 ezer lakosa tartozik ide.

3. Dundntili vonzdskorzetek

Fejér megye vasiithalézata rendkiviil fejlett. Itt taldlhaté az orszag legsiiriibb hals-
zata (100 négyzetkilométerre 26 km), de a megye mutatdi a 100 ezer lakosra esd vasut-
vonalak hosszdban (112 km) is igen magasak. Székesfehérvar allomasra 11 (49 ezer
lakos), Bicskére kilenc (21 ezer lakos) telepiilésrol érkeznek a fogatolt jarmiivek.
Adony-Szabolcs vonzaskorzetébe 6t falu (14 ezer lakos) tartozik, Sdrosd dllomdsdhoz
pedig 8-8 helység.

Tolna megye 104 telepiilése fuvarozta arujit valamelyik vasitvonalra. A megye
legfontosabb vasitvonala a Budapest-Fiume kozotti, legnagyobb vonzaskorzettel bird
vasutallomasa a Sarbogard—Szekszard kozotti mellékvonal végpontjan fekvd Szekszard.
Szekszard allomashoz hét telepiilés 28 ezer lakosa tartozik. Szamottevd vonzoerdvel bir
Nagydorog (8 telepiilés, 26 ezer lakos), Dombéviar (13 telepiilés, 23 ezer lakos),
Bataszék (8 telepiilés, 21 ezer lakos). A paksiak Nagydorogon adjik fel drujukat. Dombd-
var dllomdst hairom megye (Somogy, Baranya, Tolna) lakosai keresik fel.

Baranya megye legnagyobb vonzoerovel rendelkez6 allomasa Pécs. Pécs allomas-
ra 23 telepiilés (58 ezer lakos) szekerezik. Jelentds szami, de alacsony lakossaggal ren-
delkezo telepiilés tartozik Baranyaszentlorinc (25 falu, 15 ezer lakos) korzetébe. A
megyét észak—déli iranyban atszels mellékvonali vasitvonal — az Ujdombévar—Pécs—
Dalja-Bosznabréd 172 km hosszi baranyai szakaszdnak vonziskorzetében mintegy 118
ezer lakos él.

Somogy megyében nem talalunk kiemelkedd vonzaskorzettel rendelkezé vasatal-
lomdsokat. A megyeszékhely dllomasdhoz 22 telepulés alig 30 ezer lakosa tartozik. A
megyét két fovonal (Budapest—Fiume, ill. a déli vasuti Budapest—Pragerhof kozétti) is
érinti, de a megye aruforgalmaban inkdbb a regionalis ill. kistérségi jelentdségli vasutvo-
nalak jdtszanak szerepet. A 60 km hosszu, Balatonszentgyorgy—Somogyszob kozotti
helyiérdekii vasuthoz 53 ezer ember, a Somogyszob—Bars (47 km) kozotti palydhoz
pedig 23 ezer ember kotddik. A megyét a kis népességszamu telepiilések jellemzik.
Bohonye allomasra tiz falubdl (17 ezer lakos), Dardnyba 14 (12 ezer lakos) érkeznek a
fogatolt jarmivek. Hasonlo a helyzet Szigetvar allomas esetében is (21 helység, 18 ezer
lakos). A tobb vasutvonal csomopontjaban fekvo Dombévar vonzaskoérzetébe 13 telepii-
1és (23 ezer lakos) tartozik.

Komdrom megye kozlekedésfoldrajzi pozicidja kivdlo. A megye telepiilései két
nagy forgalmu fovonalat (Budapest-Marchegg, Budapest-Lajtabruck) vehetnek igénybe,
s6t nagy tomegli termények szallitasara a Dunat is. A megyében nincsenek szamottevo
vonzaskorzettel rendelkezé allomasok. Komarom-Ujszony allomaséhoz példaul ot tele-
pilés (22 ezer lakos) szekerezik. Ennél nagyobb a vonzaskorzete Tata-Tévarosnak (10
helység, 27 ezer lakos). Banhidara 9, Udvardra kilenc falu inditja a fuvarszekereit.

Esztergom megyében néhany szerény vonzoerdvel rendelkezd allomas létezik.
A megyeszékhely vasutillomasdnal (2 telepiilés, 11 ezer lakos) fontosabb a Budapest—
Marchegg kozotti fovonalon fekvé Kobolkat allomas. Ide szekerezik 16 falu 21 ezer lakosa.

Veszprém megyében Pdpa dllomds vonzdskorzete a legnagyobb: 20 telepiilés
mintegy 32 ezer lakdja tartozik a hatokorébe. Pdpa utdn Veszprém allomas (10 helység,
22 ezer lakos), majd Devecser (11 falu, 15 ezer lakos) kovetkezik. A Székesfehérvar—
Kiscell kozotti helyiérdekli vonalon fekvd Hajmaskér, Tiskevar és Virpalota
allomdsoknak kb. egyforma a vonzaskorzete: 8—10 telepiilés 12 ezer lakdja.
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Moson megyében nincsenek nagy hatokorrel rendelkezé allomasok. A két legna-
gyobb népességet (12—13 ezer f6) vonzoé édllomas a Budapest—Lajtabruck févonalon
fekvé Zurdny és Parndorf. Rajka és Hegyeshalom jelentéktelen dllomdsok: 3-5 falubdl
érkeznek a fuvarszekerek (6-6 ezer lakos).

Zala megyét szintén érinti a mar emlitett, de adatbazisunkban nem szereplé, Buda-
pest—Pragerhof kozotti déli vasati fovonal. A legnagyobb ismert vonzaskorzettel Tapolca
allomas (20 telepiilés, 23 ezer lakos) rendelkezik. Siimeg allomasra 15 helységb6l (19
ezer lakos) érkeznek a fuvarszekerek. Tapolca és Siimeg allomasok az Ukk-Siimeg—Ta-
polca kozotti szdrnyvasit mentén fekszenek. A vasttvonal (28 km) vonziskorzetébe 50
ezer ember tartozik. A megyeszékhely dllomdsa nem kiilonosképp fontos, bar 19 hely-
ségbol érkeznek a széllitmanyok, de ezek Osszlakossaga alig 14 ezer 6. Alsélendva (13
telepiilés, 13 ezer f6), Csomodér (12 telepiilés, alig 4600 lakos), Zalaszentgrét (9 falu,
8600 lakos) dllomdsain kiviil a tobbi megyebéli dllomds kevés telepiilésre fejt ki vonzé-
erot.

4. Erdélyi vonzdskorzetek

Also-Fehér megyét két fovonal, a Budapest—Predeal és a Budapest—Szajol-Arad—
Tovis kozotti érinti, sét egy fontosabb regionalis jelentségii vasutvonallal (Kocsard—
Marosvésdrhely—Szdszrégen) is rendelkezik. A Kiskapus—Nagyszeben kozotti kistérségi
jelentéségll, 45 km hosszu vasutvonal vonzaskorzetében mintegy 85 ezer ember él. A
legfontosabb megyebéli dllomasok: Gyulafehérvar (17 teleptiilés, 30 ezer lakos), Baldzs-
falva (28 telepiilés, 26 ezer lakos), Alvinc (12 telepiilés, 25 ezer lakos), Nagyenyed (24
telepiilés, 21 ezer lakos), Tovis (21 telepiilés, 20 ezer lakos).

Brassé megyében két vonzaskorzet, Brassé és Derestyehétfalu dllomdsok rendel-
keznek nagyobb népességgel. A megyeszékhely dllomdsira 6t telepiilés (36 ezer lakos),
Derestyehétfaluba pedig hét helység lakosai (21 ezer 6) inditjak a fuvarszekereiket.

Haromszék megye egyetlen vasitvonala a Brassé—Kézdivasarhely kozotti palya.
Kézdivdsarhely dllomds vonziskorzetébe 12 telepiilés (19 ezer lakos), Sepsiszentgyor-
gyébe 17 helység (19 ezer lakos) tartozik.

Fogaras megye két helyi jelent8ségii vasutvonallal kapcsoldédik az orszagos vasut-
hédlézathoz. Az egyik a Nagyszeben—Felek—Fogaras (83 km), a masik a Brass6—Zernest
(28 km) kozotti pdlya. A megyeszékhely dllomdsdra 16 telepiilés (19 ezer lakos) — ko-
zottilk két Nagy-Kiukiilld megyei falu — szekerezik. Alsdszombatfalva dllomas vonzoé-
ereje tiz, alacsony népességli falura terjed ki.

Szeben megyében jelent6s vonzaskorzettel egyedill a megyeszékhely allomdsa
rendelkezik. Nagyszeben dllomdsra 19 telepiilés (58 ezer lakos) fuvarozik.

Hunyad megyében nincs fontosabb vonziskorzettel biré dllomds. Dévira kilenc
telepiilés (12 ezer lakos), Petrozsénybe harom helység (11 ezer lakos), Vajdahunyadra
20 telepiilés (11 ezer lakos) szekerezik. Zam dllomdsra hirom megye (Arad, Krasso-
Szorény, Hunyad) 21 telepiilésérol érkeznek a fogatolt jarmiivek, de az itt él6 lakossag
alig 14 ezer.

A Budapest-Predeal kozotti fovonal atszeli Nagy-Kiikiilld megyét. A megye leg-
nagyobb vonzoerével rendelkez6 allomasa Medgyes. Ide 21 telepiilésrdl — kozottik Kis-
Kiikiills és Udvarhely megyeiek is — érkeznek a fuvarszekerek (6sszlakossag 30 ezer f6).
Fontosabb &llomdsok: Segesvdr (tiz helység, 18 ezer lakos), Homoréd-Kéhalom (12
telepiilés, 15 ezer lakos), Héjjasfalva (17 falu, 17 ezer lakos), Nagyselyk (13 telepiilés,
10 ezer lakos), Danos (9 falu, 9 ezer lakos).
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Kis-Kikiilld megyében a legnagyobb vonzoerdvel bird éallomas Maroscsapd.
Maroscsapd a Kocsard-Marosvisarhely—Szaszrégen kozotti mellékvonalon fekszik. 19
telepiilésrol (19 ezer lakos) érkeznek ide a feladni kivant aruk. Kerel6szentpal allomas
vonzdskorzete 11 teleptilés, alig 7 ezer lakosdra terjed ki. Erzsébetvéaros dllomds vonzis-
korzete sem jelentds (6 telepiilés, 9 ezer lakos).

Torda-Aranyos megyében Marosvdsdrhely dllomds (15 telepiilés 33 ezer lakos)
vonzdskorzetén kivill Torddé (23 telepiilés, 33 ezer lakos), Marosludasé (26 telepiilés, 26
ezer lakos) szamottevd. Torda dllomds a Budapest-Predeal k6zotti fovonalrdl ledgazo
Aranyosgyéres—Torda helyiérdekii vonal végpontjan fekszik.

Kolozs megyében a legnagyobb hatokorl vonzaskorzettel Banffyhunyad dllomas
(50 telepiilés 36 ezer lakos), a népességszamot illetden pedig Kolozsvar allomas (13
telepiilés 52 ezer lakos) rendelkezik. Csucsa dllomdsra 12 Kolozs és Bihar megyei falu,
Egeresre 15 telepiilés (8 ezer lakos) szekerezik. Magyarnddasra nyolc, Szentmihdly-
telkére tiz, Kissarmasra kilenc.

Udvarhely megye vasiti elldtottsiga gyenge. A megyében 60 km-nyi vasttvonal
létezik. Ez azt jelenti, hogy 100 négyzetkilométerenként alig 2 km a vasutak hossza. A
megyében létez6 hat, druszallitassal foglalkozo vasutallomas koziil mindgssze kettének
van megyei jelentdsége. Székelykeresztur allomdsra 22 telepiilés szekerezik (17 ezer
lakos), Székelyudvarhely dllomasara pedig 4 helység (13 ezer lakos).

Maros-Torda megyében két dllomas rendelkezik jelentds vonzaskorzettel. Maros-
visarhely (15 telepiilés, 33 ezer lakos) és a kordbban mar emlitett Szaszrégen (70 tele-
piilés, 95 ezer lakos) vasitallomasok.

A szekerezési tavolsdgok

Mivel az adatfelvétel kiterjedt a vasitdllomds €s a vonziskorzeti telepiilés kozotti
attavolsagra is, képet alkothatunk arrdl a f6ldrajzi teriiletr6l, amelyrél az arucikkek és
termények rdaramlanak a vasutvonalra. S6t, arr6l is informacio keletkezett, atlagosan
mekkora utat kell szekereznitik egy adott jardsba tartozé telepiiléseknek ahhoz, hogy
elérjenek a teherdru feladdsdra alkalmas vasatallomasra.

Az atlagos szekerezési tavolsagot dbrazolé térképbsl™ (7. abra) kitiinik, hogy 1é-
teznek kedvezo, atlagos (11 km) valamint a vasuti drufeladas szempontjabél igen kedve-
z6tlen kistérségek.

Kétségtelen, hogy a legrosszabb pozicidban a nagy kiterjedésti és vasuttal nem
rendelkez6é Csik megye volt. A megye két jardsaban emiatt a vasutat atlagosan 110 és
129 km utazassal lehetett megkozeliteni. E hossza tdvolsdg ellenére a megye 15 telepii-
1ésébdl (6sszlakossag 38 ezer f0) dramlottak a termények elsdsorban Szdszrégen vasit-
allomasara, vélhetdleg a Maros hajézhatd, tutajozhatd vizét kihasznalva. Csik megyében
csak két telepiilés nem a szdszrégeni dllomdson adja fel a feleslegét. Csiktusid a Brass6—
Kézdivasarhely kozotti vasatvonalra (Sepsiszentgyorgy allomas) hordta az drut, Csiksze-
reda pedig Székelyudvarhely vasutdllomasdra. Szaszrégen vasitillomdsara tehat rendki-
vuli tavolsdgokbol érkeztek az arucikkek.

2 A rendelkezésermre 4116 térképészeti program bonyolultabb szempontrendszer dbrazoldsdra nem ké-
pes, arra viszont igen alkalmas, hogy a legfontosabb tendencidkat érzékeljiik.
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8. dbra. A vonzdskirzeti telepiilések népessége az dssznépesség ardnydban.
A pontokkal jelzett megyékben az érték 5% alatti




Hasonléképpen rossz a helyzet Torda-Aranyos megye topdnfalvi jdrdsaban (88
km) és Maros-Torda nyéarddszeredai (49 km) jardsdban. Pozsony megye alsécsallokozi
jarasaban lakoknak is meglepden nagy tavolsagot (42 km) kellett szekereznitik arucik-
keikkel. A Duna és a Kis-Duna 4ltal kozrefogott alséesallokozi jardsnak (kozpont:
Dunaszerdahely) nemcsak az volt a gondja, hogy a jards teriiletén nem haladt végig
vasitvonal, hanem az is, hogy a foly6kon a révek felé keriilni kellett a szekerekkel.

Szélsdséges kiilonbségek is 1éteznek egy-egy megyén beliil. Ilyen példaul Torda-
Aranyos pozicidja, ahol a felvinci, marosludasi és tordai jardsokban 6-10 km az étlagos
szekérfuvarozdsi tdvolsdg, az alsGjérai, torockdi €s topédnfalvi jardsaiban pedig 31-88
km. Hasonl6 a helyzet Maros-Tordéban, ahol a marosi alsé és régeni alsé jardsokban 7-16
km, a marosi felsd, régeni fels6é jarasokban 23, a nydrddszeredai jardsiban pedig 49 km
az édtlagos szekerezési tdvolsdg. Gomor és Kis-Hont megyében a nagyrdcei jaras falvai-
nak kellett meglehetésen hosszu utat megtenniiik: az atlagos szekerezési tdvolsag 30 km,
szemben a megye tobbi jarasaban létez6 6-8 km-rel.

Meglep6, hogy Szabolcs megye atlagos jarasi szekerezési tévolsagai altalaban
kedvezétlenebbek (7-11 km kozott), mint Méramaros megyéé. A gyengén fejlett
Maidramarosnak a szekerezési tdvolsdgokban megnyilvdnulé j6 helyzete kétségteleniil
Osszefiigg a megye telepiiléseinek pozicidjdval: tdlnyom¢ tobbségiik a Tisza és mellék-
folydinak volgyében fekszik. A Tisza-volgy mintegy 4—5 km-es siksdgén athaladé févo-
nali vastthoz orszagos viszonylatban is kiemelkedé mennyiségli és mindségli 4llamut
kapcsolédott, de a megye lakossdga ezeket a koriilményeket nem képes kihasznalni.?!

Ami a fuvarszekerek sebességét illeti, a korszak személyszaillitd postakocsi-
jaratainak menetsebességei nydjtanak némi irdnymutatdst. Ersekdjvir-Komédrom (28
km) kozott 4 6ra, a Nyitrazsdimbokrét—Trencsén (46 km) kozott 7 6ra, a Fogaras—Brassé
(65 km) kozott pedig 8 ora a menetidd. A rovidebb tdvolsagokat athidalé postajaratok
sem sebesebbek. A 11 km hosszii T6keterebes—Galszécs kozotti utat 80 perc alatt, a
Siklés—Vilidny (14 km) kozotti utat 110 perc alatt, a Feis6banya—Nagybanya kozotti 9
km-es tdvolségot 60 perc alatt tették meg. 50 személyszallité postajarat™ menetrendjébol
kiszdmitott dtlagos menetsebesség: 7,6 km/éra. Bizonyos, hogy a fuvarszekerek a sze-
mélyszallité postajaratok menetsebességét nem tudtdk meghaladni, de valdsziniileg meg
sem kozelitették. A fuvarszekerek hozzavetdlegesen 2—4 km/éras sebességgel hordjak a
terményeket és termékeket a vasiitvonalakra.

A fentiekben két kiilonbdzd mérettartomanyban — jarasi és megyei szinten — is-
mertettem az eredményeket. A mérettartomanyok megvaltoztatdsdval vagy egyre fino-
mabb részletek bontakoznak ki, vagy pedig egyre nagyobb &sszefiiggések latszédnak.
Létezik azonban egy Gn. 6nhasonldsidg is e két mérettartomany kozétt. Ennek az 6nha-
sonldsagnak a lényege az ismétlédés, minta a mintazatban. A vonzaskorzetek kistérségi,
regiondlis jellemzdi értelemszeriien kiilonbdznek egymastdl, de abban az értelemben
nincs kozottiik kiilonbség, hogy mindkét méretben 1éteznek olyan zéndk, melyek jellem-
z6ikkel szigetként emelkednek kérnyezetiikbol.

Korreldcids szamitds elvégzésével kideriilt, hogy nincs Osszefiiggés egy telepiilés
l€lekszama és ugyanazon telepiilés vasttdllomdsdhoz tartozd vonzaskorzet népessége
kozott. A vasitdllomasok €s teleplilések kapcsolatdra tehdt nem lehet alkalmazni azokat
a megallapitdsokat, melyeket a varos—falu kozoétti vonzaskorzeti vizsgélatok sordn rendre

2! Méaramaros megyében léteznek a Galicia felé mend hadaszati felvonulasi utvonalak fontos csomé-
pontjai. Ebben a megyében a legjobb mindségiick az allamutak és itt is a leghosszabbak.
2 Véletlenszeriien kivalasztott, hegyvidéki, dombos és alfoldi jaratok mintaja.
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felbukkannak (ti. a vdrosok vonzdsa egyenesen ardnyos tomegikkel és forditottan a
tavolsagukkal). A vasutallomasok vonzoéerejét elsbsorban a vasut vonalvezetése — az
allomdsnak az adott kistérségben vagy régidban betdltott topografiai helyzete és a kistér-
ség vagy régio termeldi kulturdja hatarozza meg. Egy vashtallomas vonzast csak azokra
a telepiilésekre képes kifejteni, ahol az drutermelés mértéke eléri azt a mértéket (mennyi-
ségi és mindségi), hogy megérje az arucikkeket a helyi, kornyékbéli piactol tavolabb
értékesiteni. Nyilvanvald, hogy azok a termelok, akik egyardnt valaszthattak a vasuti
szdllitast €s szekérfuvarozdst, raciondlis és esetenként mérlegelt médon jartak el. Az
mindenesetre bizonyos, hogy a vasiti szallitasi tarifdk nagysdga az atlagos fuvaroztatdt
nem befolyasolta dontésében: az 1890-es években rendkiviil kedvezé tarifarendszer volt
életben. Ennek ellenére, vannak szérvanyos adataink arrél, hogy a vasiit helyett a kozati
szekérfuvarozast vilasztjak. A 49 km hosszd Zsebely—Csakovar-Boka kozotti helyiér-
dekill vasut (vonzaskorzetének Osszlakossaga 9 ezer f6) melletti telepiilések gabondjat
példéul a felvasarld temesvéri kereskedok fuvarszekérrel szallitjdk Temesvarra.
A Sajo volgyének telepiilései pedig él6 baromfit adnak fel ritkan vasatra. Az eladasra
keriilo allatokat fuvarszekéren viszik Budapest(!), Miskolc, Z6lyom, Besztercebinya
piacdra, nyaranta Szlidcsra €s Stubnyaflirdére. Vagy példaul egy losonci szeszgyar a
mikodéséhez sziikséges szenet fuvarszekérrel hozatja Salgotarjanbdl. Egy besztercebd-
nyai sorfoézde pedig termelésének tobb mint 95%-at szekérrel szallitja Zélyombrezora és
Brezn6bdnyidra.

Magyarorszag telepiiléseinek egy részében nincs akkora mértéki, vagy olyan tipu-
su drutermelés, amelynek elengedhetetlen feltétele lenne a vasiti drufuvarozds, az ala-
csony népességszamui falvakb6l nem adnak fel arucikkeket. Az onelldtd, kizdrolag
feleslegeiket eladd parasztgazdasdgok szdllitasi feladatait ill. igényeit kielégitik a tradi-
ciondlis druszéllitasi formdk. Az egyes kistérségek hdtranyosabb infrastrukturdlis hely-
zete kizardlag a nagyobb, a tavolsagi aruszallitas lehetdségében is fantaziat, tzletet latd
arutermeldket ill. a felvasarlo kereskedoket érinti. Ok azok, akik a helyiérdekii vasutak
épitésétdl iizleti lehetoségeik fellendiilését remélik.

Mely megyéket jellemez leginkdbb a vastti szdllitissal egyiitt jaré drutermelés?
Ha 6sszehasonlitjuk az egyes megyék teljes népességét a megyebéli vonzdskorzeti tele-
piilések népességével, kidertl, hogy az Alfold kozépsé tombjében lévé megyékben
(Hajdd, Csongrdd, Jdsz-Nagykun-Szolnok, Békés) valamennyi telepiilés szekerezik
vasutallomasokra. E nagy osszefiiggd tomb melletti megyékben valamivel kisebb ez az
érték. Bacs-Bodrog megye népességének 92%-a él olyan telepiilésen, amely valamelyik
vasutdllomas vonzdskorzetébe tartozik. Ugyanez Szabolcsban 89, Hevesben 806,
Temesben 86, Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyében 87% (8. dbra).

A telepiilésallomany jelent6s teriileti kiilonbségei és a vasitépitések bonyolult ér-
dekstruktirai ellenére Magyarorszag vasutvonalai raciondlis vonalvezetésiiek, a vasut-
vonalak kilométerére kivetitett vonzdskorzeti telepiilések szdma optimalis. 20
vasitvonalnak minden kilométerére esik egy-egy vonzdskorzeti telepiilés. 51 vonalnak
minden két kilométerére, 18 vonalon pedig harom kilométerenként jut egy-egy arufuvart
felado telepiilés. A vasutvonalak hossza és a vonzaskorzeti telepiilések ardnya a legrosz-
szabb a Zsebej—Csakdvar-Boka vonalon (12 km/telepiilés). Amelyik megyékben a leg-
alacsonyabb a 100 négyzetkilométerre kivetitett vasitvonalak hossza, ott taldljuk a
legnagyobb telepiilésszammal rendelkezd vasatallomasokat. Alacsonyabb vasutsiir(iségi
teriiletek dllomasai tobb telepiilést vonzanak.

Nincs Osszefiiggés az atlagos fuvarozasi tavolsdgok és akozott, hogy a megyék te-
lepiiléseinek hdny szdzaléka kapcsoldédik be a vasiti drufuvarozdsba. Jdsz-Nagykun-
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Szolnok megyében példaul, ahol valamennyi telepiilés részt vesz a vasiti drufuvarozas-
ban, 6-12 km-t kell atlagosan szekerezni. Ugyanezen értékeket taldljuk Zélyom megyé-
ben is, mégis, itt csak a telepiilések 46%-a szekerezik egy-egy vasutillomdshoz.
Léteznek tehat olyan kisteleptilések, amelyek hidba fekszenek elérhetd tavolsagra egy
vasutallomastdl, mégsem adnak fel arucikkeket tavolsagi fuvarozasra, létez6 infrastruk-
turdlis adottsdgaikat sem tudjdk kihaszndlni. Nyilvidnvalénak latszik, hogy ezekben a
teriiletekben az drutermelés novelésének dtjdban mdr nem a szdllitdsi hidnyossagok all-
nak, hanem egyéb tényezok (alacsony népességszam, iskolazatlansag,” t6ke- és szakér-
telemhidny, a foldhasznositds mddszerei, szerkezete stb.). Emiatt ezeknek a
kistérségeknek az infrastrukturalis fejlesztése — akar allami, akar magantdkével torténjék
is — mdr nem, vagy alig jir eredménnyel. Ezekben a kistérségekben megnyild 4j vasiit-
vonalak tehat nem tudnak bels6é dinamikaji folyamatokat elinditani.

Az is elgondolkodtaté tény, hogy a jarasok atlagos szekerezési tavolsiga és az
1895-ben, a nagy mezdgazdasdgi Osszeirds soran regisztralt fogatolt jarmivek szdma
kozott nincs korrelacié. Ez azt jelenti, hogy az elénytelenebb, a vasuttol tavolabb fekvé
kistérségek fuvarhitranyaikat nem szekereik, azaz igavoné allataik szdmdnak novelésé-
vel igyekeznek cstkkenteni. Mindez, valamint az elkovetkezd évek torténete a vasut
kistérségi hatdsainak tdlbecsiilését bizonyitja.

A Kkistérségi érdekérvényesitést a helyiérdekii vasutvonalakrol sz6lo torvények
(1880, 1888) szabalyozzak. A helyiérdekli épitések csiicspontja a szazadfordulo koriili
évekre esik. 1895-ben 774 km, 1896-ban 949 km, 1897-ben 774 km, 1898-ban 620,
1899-ben 583 km uj vasttvonalat helyeznek tizembe. 1918-ra a helyiérdekli vonalak
hossza mar tobb mint 13 ezer km. Mindezen infrastrukturdlis beruhdzisok azt célozzak,
hogy az érintett terilletek kozvetlen, a foldrajzi kornyezetre haté fejlesztési impulzust
nyerjenek. Az (j, alacsony széllitdsi kapacitdsi vonalak urbanizécids, iparvonzé hatdsa
azonban mar nem mérhetd az évtizedekkel korabban megépiilt févonalakéhoz. Emiatt a
vonzaskorzetitkbe tartozo telepiilések fejlodésében erdtlen szerepet jatszanak, de két-
ségteleniil legy6zik a kis hordképességii fogatolt helykozi kozlekedés tavolsagi korlatait.
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* Magyarorszag 6 évnél idésebb lakossaganak 53%-a tudott irni-olvasni 1890-ben.
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MIT DER KUTSCHE ZU DEN EISENBAHNEN.
DIE ANZIEHUNGSKREISE DER BAHNHOFE IN UNGARN 1895

In einer Studie mit dem obigen Titel gibt Sandor Edvi Illés die ersten Ergebnisse der
elektronischen Datenbasis flir Relation bekannt, die anhand der statistischen Binde ,Die
Ungarischen Koniglichen Staatseisenbahnen und die Verhiltnisse des Warenverkehrs der sich in
deren Betrieb befindlichen Eisenbahnen im lokalen Besitz ausgebaut wurde.

In der Datenbasis sind die Verkehrsdaten von etwa 90% des ganzen Eisenbahnnetzes in
Ungarn (10310 von 11418 km) aufgefiihrt. Dies bedeutet insgesamt 958 Bahnhofe von 121
Eisenbahnlinien. Die Anziehungskraft, die eine Eisenbahnlinie oder ein konkreter Bahnhof auf
seine Umgebung ausiibt, wird durch zwei Indizes am besten ausgedriickt: Durch die Anzahl der
Siedlungen, die zu dem jeweiligen Bahnhof befordern, bzw. durch die Bevélkerungszahl dieser
Siedlungen. Zwei wichtige Charakteristiken der Anziehungskreise der Eisenbahnen Ungarns sind
die Siedlungszahl zwischen 1-5 sowie die Bevolkerungszahl zwischen 2000-10000. Die
Anziehungskraft der Hilfte der untersuchten 958 Bahnhofe erstreckt sich auf finf oder weniger
Siedlungen. Es existieren 19 Bahnhofe, wo von iiber 25 Siedlungen Waren zum Weiterbefordern
ankommen. Ein Bahnhof in einem gegebenen Raum erfiillt dann am besten seine Aufgabe, wenn
er die Giiterbeférderung der nahegelegenen Siedlungen mit groBer Bevolkerungszahl 16sen kann.
In dem Anziehungskreis von 10% der untersuchten Bahnhofe leben 2000 oder noch weniger
Menschen. Siedlungen mit einer so niedrigen Bevolkerungszahl kénnen sich der Warenproduktion
kaum anschlieBen, zu der die Giiterbeforderung mit der Eisenbahn unbedingt dazugehort. Die
Ausnutzung der Bahnhofe mit einem solchen Anziehungskreis ist von geringem Male.

Durch Korrelationsrechnung hat es sich herausgestellt, dass es zwischen der Bevolkerungs-
zahl einer Siedlung und der Bevolkerung des Anziehungskreises, die zu deren Bahnhof gehort,
keinen Zusammenhang gibt. Fiir das Verhdltnis von Bahnhofen und Siedlungen lassen sich also
die Feststellungen nicht machen, die beim Untersuchen der Verhiltnisse von Anziehungskreisen
zwischen Stadt und Dorf immer wieder auftauchen: die Anziehung der Stddte ist direkt
proportional zu ihrer Masse und indirekt proportional zu ihrer Entfernung. Die Anziehungskraft
der Bahnhofe wird in erster Linie durch ihre Linienfiihrung — ihre topographische Lage in dem
gegebenen Raum oder der Region, sowie die Produktionskultur des Raums oder der Region
bestimmt. Bahnhofe konnen ihre Anziehung nur auf die Siedlungen ausiiben, wo die Waren-
produktion die quantitative und qualitative Menge erreicht, wo es sich schon lohnt, die Warenartikel
auch auBerhalb der lokalen und in der Gegend gelegenen Mirkte zu vertreiben. In einem Teil der
Siedlungen Ungarns, wo die Bevolkerungszahl nicht tiber einige Hunderte hinausgeht, gibt es keine
solche Warenproduktion, die von einem Ausmaf oder einer Beschaffenheit wire, deren unerlaliche
Voraussetzung die Warenbeforderung mit der Eisenbahn ist. In den Siedlungen mit niedriger
Bevolkerungszahl werden keine Waren zur Weiterbeforderung aufgegeben. Die Beforderungs-
aufgaben bzw. — Anspriiche der selbstversorgenden Bauernhofe, die ausschlieBlich ihren Uberfluss
verkaufen, lassen sich mit den traditionellen Formen der Warenbeforderung erfiillen. Die mit der
Beforderung durch die Eisenbahn verbundene Warenproduktion ist fiir den Block der in der Mitte der
Tiefebene gelegenen Komitate (Hajdd, Jasz-Nagykun-Szolnok, Békés) am charakteristischesten. In
diesen Komitaten werden Waren mit der Kutsche zu den Bahnhtfen gebracht. Es gibt keinen
Zusammenhang zwischen den durchschnittlichen Entfernungen der Befofderung und dazwischen,
wie viel Prozent der Siedlungen der Komitate sich der Warenbeforderung mit der Eisenbahn
anschlieBt. Auf ahnliche Weise gibt es keinen Zusammenhang zwischen der Entfernung, die in den
Siedlungen der jeweiligen Landkreise mit einer Kutsche zur Eisenbahnlinie zuriickgelegt werden
muss und der Anzahl der bei der Zahlung im Jahre 1895 registrierten bespannten Fuhrwerke.

Die Siedlungen, die ungiinstig und von der Eisenbahn weiter entfernt liegen, versuchen also
die Nachteile beziiglich der Beforderung nicht durch die Erhohung der Anzahl ihrer Kutschen,
bzw. Zugtiere zu verringern.

Frisnydk, Zsuzsa
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