Régészeti munkak

a Budapest-Téarnok
vasutvonal felgjitasanak
févarosi szakaszan

2011-2012-ben

A Nemzeti Infrastruktara Fejleszté Zrt.
unids forrdsok bevondsdval tobb 1épesében
tervezte a Budapest (Kelenféld) — Tarmok
vasutvonal korszerGsitését. A csaknem 18
km hosszt budapesti szakasz moderniza-
ldsa uj palyatestek kialakitasat és a mar
meglévsk kiszélesitését jelentette. Ezen
kival dj mdtdrgyak (parkoldk, aluljardk)
1étesitése is szerepelt a tervekben.

A megépitendd pdlyaszakaszok és ma-
targyak egy része ismert régészeti lel6he-
lycket (dsszesen nyolc lelShelyet) érintett
a XI. és XXII. keriiletben, ezért a Kultura-
lis Orokségvédelmi Iroda régészeti feltara-
sokat irt el6 az érintett szakaszokon.

A megel6z6 feltdrdsokat a Budapesti
Térténeti Mizeum munkatdrsai végezték
el 2011. december 14. és 2012. marcius
30. kozott. A régészeti feltdras ttemezé-
sére nem szakmai, hanem a beruhdzis
szempontjai szerint kertilt sor.

A régészeti munka a mintegy 18 km
hosszd, vizsgdlhat6 nyomvonal-szaka-
szon (1. kép) alapvetéen kétfajta épitési
tevékenységhez kapcsolodott. Egyrészt a
létesitend6 mitdrgyak teriletén kellett
megel6z6 feltardst végezni, mésrészt az (j
vaginyok nyomvonalat kellett dtvizsgalni,
dtlagosan 2-3 m szélességben. Ez utébbi
munka valamennyi lel6helyen kutatédrkos
modszerrel indult, amire azért is sziikség

Archaeological work in
the Budapest section of
the reconstruction of the

Budapest-Tarnok railroad in
2011-2012

The modernization of the Budapest
(Kelenfold)-Tédrnok
planned by the National Infrastructure
Development Ltd. in several steps involv-

railway line was

ing financial resources from the European
Union. The modernization of the nearly
18 km long section within the territory of
Budapest included the creation of new,
permanent paths and broadening of al-
ready existing ones. According to the plans,
new structures (parking lots and tunnels)
were to be established as well.

Part of the railroad sections and struc-
tures to be built affected previously known
archacological sites (a total of 8) in Dis-
tricts XI and XXII causing the Office of
Cultural Heritage Protection to order exca-
vations to be carried out in the impacted
areas.

The preventive excavations were carried
out by archaeologists of the Budapest His-
tory Museum between 14 December 2011
and 30 May 2012. The scheduling of the
excavation followed development interests
and not professional considerations con-
nected to the research.

The archaeological work was associated
with two main types of construction work
on the approximately 18 km long track
(Fig. 1). On the one hand, we had to con-
duct preventive excavations in the territory
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volt, mert a tertiletet stirtin behdloztak a
kalonféle kozmivek és vasuti biztonsigi
berendezések.

Az aldbbiakban északrol dél felé¢ halad-
va mutatjuk be az egyes lel6helyeket és az
azokon el6kerilt régészeti jelenségeket.

(B.J.)

1. lel6hely (Budapest XI. ker, Albertfalva,
Duna utca, 72-84. szdmui vasiti szelvények
kzott)

Albertfalvin a Hosszuréti-patak dunai
torkolatdnak korzete régéta ismert, védett
régészeti lel6hely. A rémai korbél minde-
nekel6tt az albertfalvai auxilidris tdbor és
annak telepiilési z6ndja emlitends, emel-
lett — elsésorban feltdrdsi teriiletiinktél
északra — kozéps6- és késé rézkor, vala-
mint kora- és kés6 bronzkori telepiiléseket
ismeriink. (ENDRODI 2002; ENDRODI
2005; ENDRODI-REMENYT 2003).

A beruhdzids ennck az Osszetett lelé-
hely-komplexumnak déli részét, nagyjabdl
a Duna utca, a vasuti toltés és a Hosszu-

occupied by the planned structures and
on the other, the research had to cover the
track of the new railroad over an average
width of 2-3 meters. This latter type of
work began with test trenches being estab-
lished at each of the archaeological sites, a
strategy necessitated by the dense system
of various public utilities and railway safe-
guards in the area.

In the following pages, we will present the
archaeological sites and excavated features
proceeding from north to south. (B.].)

Site No. 1 (Budapest XI, Albertfalva, Duna
Street, between the railroad sections 72 and
84)

The area in Albertfalva where the
Hosszuréti Stream empties into the Dan-
ube has long been known and protected
as an archaeological site. Of primary note
from the Roman Period is the auxiliary
fort at Albertfalva and its settlement
zone. Middle and Late Copper Age as
well as Early and Late Bronze Age settle-

8. lelGhely, Nagytétény-Tétényliget, v. sz. 159-176

472, 1el6hely; Budafok-Haros, v. sz. 112-121
4ZAelohely, v. s7/121-123

5_Jet6hely, Budatétény-Novény utea, v. sz. 123-133

6-1clShely, Nagytétény, Kastélypark-Pohdr utca, v. sz. 146-157

7 lel6hely, Nagytétény, Vastt utca, v. sz. 157-159

1. lel6hely, Albertfalva-Duna utca, v. sz, 72-84

3/ lel6hely, Budafok-Haros, v. sz. 104-110

0 2000 m
e — |

1. kép: A kutatott szakasz az egyes lelGhelyek feltiintetésével
Fig. 1: The researched section with the find locations marked
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réti-patak dltal bezart teriilet nyugati sav-
jat érintette, ahol a meglévé vasati palya
keleti oldaldn tervezett viganybévitéshez
kapcsolodé foldmunkakat megel6z6en vé-
geztiink régészeti kutatasokat.

A Budafok-Albertfalva vasttalloméstol
déli irdnyban, a vasdti pdlya Duna utcai
mu szelvények kozott) tertiletébdl a vastt-
dllomds hasznalatban 1év6 vaganyal, illetve
a Kitéré ut feliiljréja dltal fedett teriilet
nem volt alkalmas kutatdsra, igy csak ettél
délre, a 79. és 84. szam szelvények kozotti
szakaszon végeztiink régészeti feltardst.

Az tjkori bolygatds és feltoltés mértékét,
valamint a koézmU-érintettséget vizsgalo
szondadrkok dokumentaldsa sordn nyil-
vanval6va vilt, hogy a Kitéré ut feluljaroja
¢s a Duna utca kozott, a vasiti palya keleti
toltésaljdban, 400 m hosszan, 5-6 m szé-
lességben futé osszetiiggd kutatéarkunk-
ban két, egymastdl eltéré bolygatottsdgu
tertilet kilonithetd el

Az északi, 79. és 82. szdmu szelvények
teriiletén huzott kilenc kutatéarokban je-
lent6s mértékd — taldn a vasati toltés épi-

ments have also been found in the area,
especially north from our excavation site
(ENDRODI 2002; ENDRODI 2005;
ENDRODI-REMENYT 2003).

The development affected the southern
part of this complex set of archacologi-
cal sites, approximately the western zone
of the area delineated by Duna Street,
the railway embankment and Hosszuréti
Stream. We carried out preventive exca-
vations here preceding the earth-moving
work connected to the planned broaden-
ing of the railroad on the eastern side of
the existing track.

The territory of the archaeological site
extended south from the railway station
to the tunnel of the railway track at Duna
Street (between sections 72 and 82), but
it was not possible to excavate the area
covered by the tracks still in use in the Bu-
dapest-Albertfalva railway station and the
overpass of Kitér Road. Thus, we carried
out the excavation only south of this area,
between sections 79 and 84.

During the documentation of the test
trenches opened to clarify the extent of

2. kép: Az 1. lelShely
lehumuszolt teriilete
délkeletrél

Fig. 2: Surface of
Site No. 1 from the
Southeast
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téséhez kotéds — foldkitermelés nyomait
tapasztaltuk. E tertiletsivban teljes mér-
tékben elpusztult a feltételezett régészeti
lelshely, hiszen a délebbi, ép szakaszon ta-
pasztalhaté altalaj jelentkezési szintjéhez
képest 3-3,5 m-rel mélyebben, 2 m vastag
kevert, djkori feltoltés alatt jelentkezett
egy vizszintesen clvdgott, iszapos, agyagos
réteg A 82-cs szdmu szelvény déli végénél
a keleti metszetfalon e rétegnek 45 fokos
szogben felfelé ivel6 rézstjét dokumentdl-
hattuk, amely az djkori bolygatas ékszerd-
en elkeskenyedé szélét jelezte.

Ezzel szemben a 83. és 84. szamu szel-
vények kozott elhelyezkedd, az el6z6 te-
riltnél mintegy 2 m-rel magasabban ha-
z6d6, 100 m hosszu tertletsdvban teljesen
cltérd rétegviszonyokat tapasztaltunk (2.
kép). Egy vékony, tjkori, laza humusszal
kevert gyokeres réteg és recens humuszré-
teg alatt 100,5 mBf tengerszint feletti ma-
gassdgban egy 15 cm vastag, sdrgdsbarna,
kevés Gskort leletet tartalmazo kultdrréteg
hazédott. A teriiletsdvban kibontdsra ke-
rilt 6t, szuperpoziciokat is mutaté régé-
szeti jelenség, egy coloplyuk, harom godor,
egy drok (?) részlete, valamint egy sekély,
nagyobb méretl bedsas, amelyek atipikus,
kora bronzkori cseréptoredékeket, kagylo-
héjakat tartalmaztak.

Osszefoglalva  megéllapithat6, hogy a
vizsgalt tertlet északi részén a vastti toltés
épitése sordn teljes mértékben megsemmi-
siilt a lel6hely, mig a délin feltdrt telepiilés-
részlet a Savoya-park tertiletén megismert
nagy kiterjedésti kora bronzkori telepiilés
(ENDRODI2002; ENDRODI-REMENYI
2003) részét képezhette. (Sz. G)

2. lelhely (Budapest XXII. ker., Budafok-Bel-
vdros, 90-96. szdmui vastiti szelvények kozott)

Budafok belvdrosdbol szorvanyos rémai
és kozépkori leletek ismertek. A kivitelezdi
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the modern disturbance and fill as well
as the impact of the public utilities, we
could distinguish two areas disturbed to
different extents in our 5-6 m wide test
trench running 400 m long at the foot of
the castern embankment of the railroad
between the overpass of Kitéré Road and
Duna Street.

In the nine test trenches opened in
the northern territory of the railroad
sections 79 and 82 we detected traces
of significant earth extractions, perhaps
connected to the construction of the
railway embankment. The archacologi-
cal site supposed to be located in this
zone was completely destroyed, as a hori-
zontally cut, clayey alluvial layer could
be observed under the 2 m deep layer
of mixed, modern fill, at a 3-3.5 m level
deeper than that of the appearance of
the subsoil in the southern, intact zone.
At the southern end of section 82, in the
eastern section wall, we could document
a slope ascending at a 45 degree angle,
indicating the wedge-shape edge of the
modern disturbance.

In contrast, we experienced a complete-
ly different stratigraphic sequence in the
100 m long zone located between sections
83 and 84, an approximately 2 m higher
area than the previous one (Fig 2). Under
a thin, loose modern layer mixed with hu-
mus and full of roots and a recent layer of
humus, a 15 em deep, yellowish brown cul-
ture-bearing layer containing a few prehis-
toric finds was located at a depth of 100.5
a.Bs. Five archacological features were
uncarthed in this zone. Superpositions
could be observed and included a post
hole, three pits, a detail from a ditch(?) as
well as one other large, shallow pit. They
contained atypical, Early Bronze Age pot-
sherds and shells.



foldmunkdk a 6-os at és a vasuti sinek ko-
z6tti keskeny, mélyen fekvé sdvban zajlot-
tak. A szakfeliigyelet sordn nem kertilt el6
régészeti lelet, a tertlet eredeti rétegeit a
vasuti toltés és a 6-os ut létesitése sordn
teljesen megbolygattak, részben kitermel-

ték. (B.].)

3. lel6hely (Budapest XXII. ker, Budafok—
Hdros, 104-110. szdmu vastti szelvények
kzott)

A fenti lel6helyrél tobb régészeti adat
(avar temet6, kozépkori telepiilés) is is-
mert. A vasuti sinek északi oldalin (104.
és 110. vasati szelvényszdmok kozott)
2011. december 15. és december 23. ko-
z6tt végeztiik el a szonddzo feltarast.

Osszesen kilenc kutatészondat nyitot-
tunk, amelyek legnagyobb mélysége 150-
160 cm volt. Egyik kutatéarokbdl sem
kertlt el6 régészeti lelet vagy réteg, mind-
egyikben djkori, f6ként salakos feltoltési
réteg huzodott. A feltételezhetd régészeti
rétegek — amennyiben a vastti palya épi-
tése sordn nem pusztultak el — ennél na-

gyobb mélységben hizédhatnak. (T GY)

4/1. lel6hely (Budapest XXII. ker., Budafok—
Hdros, 112-121. szdmui vasiti szelvények
kizitt)

A Budapest-Tdrnok vasttvonal felaji-
tasa érintette Budafok Hdros nevi tele-
pulésrészét is, ahonnan tobb régészeti
lel6hely (avar temetd, kozépkori Csut te-
lepiilés) is ismert. A vasuti sinek északi ol-
daldn 2011. december 15. és 2012. janudr
9. kozott végeztiik el a feltardst. A 118. és
121. vasuti szelvényszamok kozott, a csak-
nem 300 m hosszu és dtlagosan 3 m széles
felileten megnyitott munkateriileten avar
kori arkok, drokrendszerek és néhany go-
dor kertilt el6 (3. kép). Ezek a jelenségek
az MO autéut Novény utcai csomdpontja

To sum up, the archaeological site was
completely destroyed in the northern
part of the investigated area during the
construction of the railway embankment,
while the settlement detail unearthed in
the southern zone must have formed a
part of the large Early Bronze Age settle-

ment excavated in the territory of Savoya
Park  (ENDRODI 2002; ENDRODI-
REMENYT 2003). (Sz. G.)

Site No. 2 (Budapest XXII, Budafok Center,
between the railroad sections 90 and 90)

Sparse Roman Period and medieval
finds have previously come to light from
the center of Budafok. The earth-moving
connected to the construction was car-
ried out in the deep, narrow zone between
Motorway 6 and the railway track. No ar-
chacological finds were detected during
the observation work. The original layers
had entirely been disturbed, partly as the
result of soil extraction in the area during
the construction of the railway embank-
ment and Motorway 6. (B. ].)

Site No. 3 (Budapest XXII, Budafok-Hdros,
between the railroad sections 104 and 110)

We have had a range of archaeological
information from this site (concerning
the presence of an Avar cemetery and a
medieval settlement). We carried out a
test excavation here between 15 and 23
December 2011 on the northern side of
the railway track (between sections 104
and 110).

We opened a total of nine test trenches
down to a maximum depth of 150-160 cm.
We did not detect any archacological finds
or layers in either of the trenches, only a
modern, mostly slaggy fill layer. The sup-
posed archaeological layers — if they were
not destroyed during the construction of

93



teriletén 2010-ben végzett feltrds so-
rdn el6keriilt 4rokrendszerekhez hasonlé

struktira képét mutatjdk (SZILAS-M.
VIRAG-BESZEDES 2011, 100). A terii-
let kultdrrétegei kelet, északkelet felé erd-
sen lejtettek; a Héros utcai feliljaré alatti
részen (115+50 vasati szelvénynél) mar
215 cm mélységben jelentkezett a sdrga
altalaj. Tekintettel arra, hogy a kivitelez6i
foldmunka ezt a mélységet mar nem érin-
tette, a feliileti kutatdsra itt (a 112400
és 118400 vasati szelvények kozott) mar
nem volt lehetdségiink, csupén szondadr-
kokat tudtunk nyitni és azokat dokumen-
taltuk. A kultarréteget ezen a szakaszon
csaknem 150 cm vastag ujkori feltoltés
fedte.

Akozépkorhoz csupdn néhdny rétegdsz-
szefiiggés nélkili szérvanyleletet tudtunk
kotni. (T GY. - B. ].)

4/2. és 5. lel6hely (Budapest XXII. ker,
Novény utca, 121-133. szdmui vastiti szel-
vények kozitt)

A XXILI. kertiletben, a Névény utca mel-
lett, a 123-as és 133-as szelvények kozott
(5. Th.) 2011. december 15-¢n kezdtiik
meg a régészeti feltdrast. A palya jobb ol-
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3. kép: Megijitott
drkok (4/1. lel6hely)
Fig. 3: Renewed
ditches (Site No.
4/1)

the railroad tracks — must have been lo-
cated deeper than this level. (T GY)

Site No. 4/1 (Budapest XXII, Budafok—
Hdros, between the railroad sections 112
and 121)

The reconstruction of the Budapest-
Térnok railway line affected a part of
the Budafok settlement of Haros where
a number of archaeological sites were al-
ready known (an Avar cemetery and the
medieval Csut settlement). We carried
out the excavation work on the northern
side of the railroad track between 15 De-
cember 2011 and 9 January 2012. Avar
Period ditches, ditch systems and a few
pits were unearthed on the nearly 300 m
long and, on average, 3 m wide work site
opened between the railway sections 118
and 121 (Fig. 3). These phenomena show
a strucute similar to the ditch system exca-
vated in 2010 on the territory of the inter-
section of Motorway MO0 at Novény Street
(SZILAS-M. VIRAG-BESZEDES 2011,
100). The culture-bearing layers in the
area sloped steeply towards the east and
northeast; the yellow subsoil under the
Haros Street overpass could be to a depth



dali sdvjdra korldtoz6dé kutatds elsé sza-
kaszdban 50 méterenként, kézi erével, a
nyomvonalra mer6leges irdnyd kutatddr-
kokat huztunk, amelyek segitségével, a
foldmunkdkkal érintett teriiletsav kézmd-
fedettsége mellett, a széban forgé tertilet
rétegtani viszonyait is tisztdzni tudtuk.

Az MO autéut feliljargjanak pillérala-
pozésaival szabdalt sdvban, illetve ettdl
északra, a 129+70 és 133. szelvények ko-
z6tt fokozatosan elkeskenyedé teriileten
egydltalin nem volt lehetéségiink na-
gyobb méretd, gépi humuszoldssal kiala-
kitott felilet megnyitdsdra. A 126+90 és
a 129+70 szelvények kozotti tertlet egyes
szakaszain a rendelkezésre 4ll6 teriilet-
sdvot tavkozlési kdbelek becsatlakozasi
pontjai, illetve nagyobb fagyokerek miatt
csak részben tudtuk megnyitni, a Novény
utcai keresztezédés savjdban (125-6s és
126490 szelvények kozott) pedig mar
2010-ben elvégeztik a régészeti kutatd-
sokat (SZILAS-M. VIRAG-BESZEDES
2011).

Az 5. leléhely fennmaradé teriletén
2-4 m szélességben kialakitott felileten
végeztik el a megel6z6 feltdrast, s6t a
munka el6rehaladtaval — az északi irany-
ban, a 123-as szelvény magassdgdban mu-
tatkozo régészetijelenségek miatt a 123-as
és 121-es szelvények kozott (4/2. lelGhely)
lehetdség nyilt a 4/1. lelhellyel (Iaros
utca) valo Gsszenyitdsra is. Igy csaknem
1200 m hosszusdgban tudtuk vizsgilni a
régészeti jelenségek intenzitdsat, valamint
a tertilet geomorfoldgiai arculatat.

Akutat6arkok a teljes hosszon nagyjabol
egységes rétegtani képet mutattak. A felsé
10-15 cm-en, a faval boritott részeken,
erdétalaj jellegti, alapvetéen laza, gyoke-
res, sok esetben vastti toltésbél szarmazo
bazaltztzalékot is tartalmazé feltalaj hu-
zédott. Alatta a szelvényiink keleti, vasuti

of 215 cm. As the earthwork connected to
the construction did not affect the area
at this depth, here (between the 112+00
and the 118400 railroad sections) we did
not have the opportunity to carry out re-
search over a continuous surface, but only
open and document test trenches. Here,
the culture-bearing layer was covered by a
nearly 150 cm thick layer of modern fill.

Only a few stray finds could be connect-
ed to the Middle Ages. (T. GY. - B. ].)

Site No. 4/2 and 5 (Budapest XXII, Névény
Street, between the railroad sections 121
and 133)

We started excavations in the 22nd Dis-
trict by Névény Street, between sections
123 and 133 (Site No. 5), on 15 December
2011. In the first phase, the research was
confined to the right line of the track were
a test trench was opened at a right angle
to the track with hand excavation. We
were able to clarify the public utility im-
pact coverage in the zone affected by the
earth-moving as well as the stratigraphic
sequence in the area.

In the zone cut by the foundations
of the pillars of the overpass and north
from there, between sections 129+70
and 133, over a gradually narrowing ter-
ritory, there was no possibility to open
up a relatively large surface by mechani-
cally removing the humus. We could only
partly open up the surface of the available
zone at certain parts in the area between
the 126+90 and 129+70 sections due to
the junction points of telecommunica-
tion cables and large tree roots. Research
work had already been carried out in 2010
(SZILAS-M. VIRAG-BESZEDES 2011)
in the zone of the intersection at Novény
Street (between the sections 125 and
126490).
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toltés feléli oldaldn, minden bizonnyal an-
nak alapozdsi munkaihoz kéthetd, viltozo
dsszetételd, sarga homokos feltoltés terilt
szét. Az ez alatt fekvé kozépbama hu-
muszréteget a teljes feltart és meghgyelt
szelvényszakaszon dokumentéltuk, amely
kozvetlendl a sarga, helyenként homokos,
helyenként homokos-16sz6s altalaj felett
helyezkedett el. Elgbbi a Novény utca
keresztezddésének sdvjdra korldtozddott,
ugyanakkor a 127450 és 128430 szelvé-
nyck kozott jellegzetesen elvdld, sziirkés-
fehér, laza, pordzus, 16szos altalajt doku-
mentaltunk.

A Noévény utcatol délre és északra esé
nyomvonal-szakaszon feltdrt régészeti je-
lenségek révén elsésorban a mikrorégiobol
eddig ismert lelShelyek kiterjedésére vo-
natkozéan szereztunk dj informdcidkat.

A 2010-ben, a Budafoki ut keleti oldaldn
(MO déli szektor, Novény utca csomépont,
LB teriilet”) lokalizalt avar kori telepiilés
(SZILAS-M. VIRAG-BESZEDES 2011,
100-107) periféridlis zondjdhoz tartozo,
talan rémai kori eredetd drokrendszerek
Gjabb szakaszainak feltarasaval egy komp-
lexebb struktdra képe kezd kirajzolédni
szemiink el6tt.

Ennek részét képezték a 123-as és 129-
es szelvények kozott el6kertilt északnyugat-
délkeleti tajolasu, tobbszorosen meggjitott
drokrendszerek, amelyek kozott alapvetd-
en egy drok megujitdsdval kialakitott, vagy
nagyobb teknd@szerti drokba dsott, tébb,
tobbszorosen megujitott szatellitirkokbdl
all6 struktarakat kilonboztethetink meg,

A legnagyobb alaptertleten az SE 30-as
alapszdmmal jelslt, csaknem 13 m szé-
les, nyugat-északnyugat — kelet-délkeleti
irdnyt 4rokrendszer részletét tarhattuk
fel. Bontdsa sordn az egységes betoltésd,
teknds alja drok aljan, 6sszesen 13 kisebb,
tobbszorosen megujitott, ivelt, vagy viz-
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Preventive excavations were conducted
over on a 2-4 m wide surface in the re-
maining territory of site No. 5. Proceed-
ing with the work, it was also possible to
connect this surface with site 4/1 (Haros
Street) between sections 123 and 121
(site No. 4/2), because of the presence of
the archacological phenomena observed
in the north, at the level of section 123.
Thus, the density of the archaeological
phenomena and the geomorphological
character of the area over a total length of
almost 1200 m could be studied.

Test trenches displayed a nearly homog-
enous stratigraphic picture along their
whole length. In the areas covered by trees,
the uppermost 10-15 cm constituted a
loose forest soil with roots, often con-
taining crushed basalt from the railroad
embankment. Beneath that was spread
a yellow sandy fill of varied composition
from the eastern side of our trench situ-
ated closer to the railroad embankment
that was probably related to the founda-
tion works of the embankment. The layer
of medium brown humus located under-
neath was documented all along the ex-
cavated and observed part of the trench.
This was located directly above the yellow,
at certain places sandy or sandy-loessy, sub-
soil which was confined to the zone of the
intersection at Novény Street. In contrast,
between sections 127450 and 128430 we
documented a characteristically distinct,
greyish-white, loose, porous, loessy subsoil.
Archaeological phenomena excavated in
the track section situated south and north
from Novény Street primarily provided
new information on the extension of the
previously known archaeological sites in
this micro-region.

The excavation of further segments of
the probably Roman Period ditch system



szintes alju drokbdl 4ll6 struktira nyomai
bontakoztak ki. Az objektum belsé id6-
rendjére  vonatkozéan meghgyelhettiik,
hogy az SE 30-as drok betéltése mindegyik
belsé drokra rdhazédik, ugyanakkor lassu,
természetes médon torténd feltoltédését
jelzi, hogy a rételepiil6 SE 38, 39-es ho-
rizontdlis rétegek felette lefelé ivelddve
megvastagodnak. Keltezése — hasonl6an
a 2010-ben feltart drokszakaszokhoz — a
minimdlis leletanyag miatt igen nehéz-
kes, csupdn egy rémai tegula téredéke, és
az drokba késébb beledsott avar kemence
nydjthat tdimpontot.

Az drokrendszer bedsdsi mélységét ki-
haszndlva, annak északi oldalfaliba ugyan-
is egy 140 cm dtmérdja, kifelé enyhén
ivel6d6 boltozatinditdst mutaté kemence
keriilt napvildgra. Alja tapasztott, vorosre
égett volt, amelybe durva, vastag, kézzel
formalt, avar kori kerdmia oldaltéredéke-
ket tomkodtek, kialakitva ezzel a tiztér
alapozasat (4. kép). A kemence szdja dé-
li irdnyba nézett, ahol a hozzd csatlakoz6
hamuz6gédor az SE 30-as drokrendszer
legészakibb tagjanak szamit6 arok (SE 47)
folé huzodott. Betoltésében feltehetéen

4. kép: Kerdmia
alapozdsi,
siitfeliilettel
rendelkez6 kemence
maradvdnya

(5. lel6hely)

Fig 4: Remains of
an oven with ceramic
based surface (Site
No. 5)

belonging to the peripheral zone of the
Avar Period settlement situated on the
castern side of Budafoki Road in 2010
(MO southern sector, Novény Street in-
tersection, Site “B”; SZILAS-M. VIRAG—
BESZEDES 2011, 100-107) presents an
image of a more complex structure.

The northwest-southeast oriented ditch
systems unecarthed between sections 123
and 129 had been renewed several times
and belonged to this complex. Structures
created primarily by renewing one ditch
can be differentiated from those consist-
ing of a number of satellite ditches dug
into the bottom of a large, trough-shaped
ditch.

The ditch system, a detail of which
could be uncarthed on the largest sur-
face, was marked as SE 30. It was nearly
13 m wide and ran west-northwest — east-
southeast. During the excavation of the
trough-shaped ditch with homogenous
fill, traces of a structure consisting of a
total of 13 smaller ditches with curved
or horizontal bottom, and displaying
the traces of multiple renewal came to
light on its bottom. Concerning the in-
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a kemence szdjat alkoté nagyobb termés-
kovek hevertek, faszenes kihtzési szintje
pedig markans rétegesikban jelentkezett.
Az SE 30-as drokrendszer kozépsé részén
cgy masik tiizel6hely maradvanyét is do-
kumentéltuk: az eredetileg belsé drok (SE
37) déli faldba véjt kemencének csupdn
dtégett foltja maradt meg,

Hasonl6, mélyebb drokba késébb be-
dsott kemence maradvéanyit figyeltitk meg
egy néhany méterre északi irdnyban, az
el6z6vel csaknem parhuzamosan futd,
északnyugat-délkeleti tdjolast egyszeres
drokrendszer (SE 24) esetében is. En-
nek déli oldaldba vdjva egy kissé ovilis,
164x126 cm-es alapteriiletd, korte for-
majd kemencét alakitottak ki, amelynek
boltozata szerencsés modon csaknem tel-
jes épségben megmaradt, tovdbbi beom-
lott darabjait pedig a sarga homokos betol-
tésében dokumentdlhattuk (5. kép). Alja
gyengén vorosre égett volt, amely — talan
a strd takaritdsnak koszonhet6en — a ke-
mence hdtsé harmadaban mér hidnyzott.
Intenziv hasznalatara utal, hogy betoltése
a szdja irdnydban vizszintes barna csikok-
kal stirtin rétegzett volt. Egy vékony, égett,
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5. kép: Arok
oldalfaldba

vdjt kemence és
hamuzégidre

(5. lel6hely)

Fig 5: Oven cut into
the wall of a ditch
and its ash pit (Site
No. 5)

ner chronology of the feature, it was ob-
served that the fill of the SE 30 ditch
spread over the fill of each interior ditch.
At the same time, the horizontal layers
deposited above it (SE 38, 39) thickened
in a downwardly curving line, indicating
a slow, natural filling process. Its dating —
similarly to a ditch segment excavated in
2010 — is rather difficult because of the
sparse finds and can only be based on a
fragment of a Roman tegula and an Avar
Period oven dug subsequently into the
ditch.

The oven, with a diameter of 140 cm,
was brought to light in the northern wall
of the ditch, utilizing the depth of the
ditch. The vault of the oven started with a
slight outward curve. Its bottom was plas-
tered, burned red, with coarse, thick, hand-
formed Avar Period potsherds crammed
into it, constituting the foundation of the
firebox of the oven. (Fig. 4) The mouth of
the oven was oriented towards the south
where the adjoining ash pit extended
above the northernmost ditch (SE 47)
within the SE 30 ditch system. The large
pieces of rubble in its fill might have origi-



kormos haszndlati réteget a kemencén ki-
viil is dokumentidltunk. Szdja az SE 24-¢s
arok belseje felé, észak-északkeleti irdnyba
nézett, ahol az drokra rddsva alakitottdk ki
az ovilis alakd, aljan hdrom kisebb belsé
mélyedésre bomlé hamuzogodrét. Betol-
tésében a kemence kormos kihizasi rétege
felett nagyobb koveket dokumentdltunk,
amelyek kordbban a kemence szdjdt alkot-
hattak.

A 125. szelvényt6l északra még tovabbi,
északnyugat-délkeleti drokrendszereket lo-
kalizdltunk (SE 66-68, 71-74), dm ezeket
ismert lelghelyiinktél valé nagyobb tavol-
sdguk és a minimalis szdmd, bel6liik szdr-
mazo6 leletanyag okdn mar nem tarthatjuk
egyértelmiien az avar telepiilés részének.

Az SE 66, SE 67 ¢és 68-as drkok egymads-
hoz val6 kézelségiik és parhuzamos kiala-
kitdsuk miatt val6szindleg egy, az SE 30-as
struktdrahoz hasonlé felépitési, nagyobb,
de ma mar nem megfoghaté alaparokba
mélyedd, azaz egy rendszert alkoté objek-
tumok lehettek, amelyek megajitdsait is
dokumentilhattuk (SE 71,73, 74, 75).

Hasonl6 kialakitdst volt az észak-észak-
nyugat — dél-délkeleti tdjoldsa, tobb mint
5 m szélességl SE 90-¢s bazisszamu drok-
rendszer is, amely déli irdnyban egy széle-
sebb padkét kévetéen tobb arkokra bom-
lott.

A feltardsi teriilet északi végénél, a 123-
121. szelvények magassdgdban szérvanyos
kozépkori telepiilésnyomokat regisztrdl-
tunk. A humuszlencseként interpretalhato
sckély, teknds alja objektumbdl (SE 96),
valamint egy kisméretti godorbél (SE 87)
kozépkori kerdmiatoredékek szdrmaztak.
E leletek értékelésénél nem hagyhatéak fi-
gyelmen kiviil a Névény utcai csomépont-
nal eldkeriilt kozépkori leletek és a terii-
lettinktdl északkeletre lokalizalt kozépkori
Csut falu foldrajzi kozelsége sem.

nally composed the mouth of the oven,
and the level of scraping out the ash and
charcoal was marked by a distinct layer.
Another oven could be documented in
the middle part of the SE 30 ditch system
as well. Only a burned spot survived of
this second oven that had originally been
carved into the southern wall of the inte-
rior ditch (SE 37).

The remains of a similar oven were
observed dug into a relatively deep ditch
within a single ditch system (SE 24) ori-
ented northwest-southeast, running only a
few meters north of the former one, almost
parallel with it. A slightly oval, pear-shaped
oven measuring 164x126 cm was carved
into the southern wall of this ditch. Its
vault was fortunately preserved almost in-
tact, and the collapsed pieces could also be
documented in the yellow sandy fll. (Fig
5) Its bottom was slightly burned red, and
its inner third part was missing perhaps
due to the frequent cleaning of the oven.
Its fill nearby the mouth omprised densely
layered, brown horizontal strips, which sug-
gests the oven was used intensely. We doc-
umented a thin, burnt, sooty use layer out-
side the oven too. Its mouth was oriented
north-northeast, towards the SE 24 ditch
where an oval ash pit with three small hol-
lows in its bottom was dug into the ditch.
Large stones above the burnt layer drawn
out of the oven were documented in fill of
the ash pit. These stones might have origi-
nally composed the mouth of the oven.

North from section 125 further ditch
systems oriented northwest-southeast
(SE 66-68, 71-74) were localized, but these
cannot unambiguously be considered part
of the Avar Period settlement since their
find spots lie at a relatively large distance
from the known site and they contained
very few finds.
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A Novény utca és a Budafoki ut keresz-
tez6désétdl északi irdnyban, a szintén
2010-11-ben mdr kutatott djkékori tele-
pilés nyomait is regisztraltuk. A néhany
godor (SE 61-62) és neolit leletanyagot
szolgaltato kultarréteg a Nagytétényi tt és
a Budafoki ut kozott a Novény utcatol dél-
re fekvé teriiletrészen, csaknem 1 hektar-
nyi feliileten lokalizalt k6z¢épsé neolitikus
Dunédntuli Vonaldiszes Kerdmia kultardja
telepilésének (SZILAS-M. VIRAG-BE-
SZEDES 2011, 89-96; M. VIRAG 2012)
keleti, periféridlis zéndjahoz tartozott.

(SZ.G.)

6. lel6hely (Budapest XXII. ker, Nagyté-
tény, Kastélypark—Pohdr utca, 146. és 157.
szdmui vastiti szelvények kozott)

Avasitvonal feltjitasiahoz kapcsolédéan
Budapest XXII. kertiletében, a nagytétényi
kastély szomszédsdgdban és a Pohdr utcd-
ban is feltdrast végeztunk 2012, januar 11.
és marcius 28. kozott. A tertiletrdl korab-
ban 6skori, rémai kori és kozépkori lelghe-
lyeket ismertiink. Munkateriiletiink a vas-
uti palya északi és déli oldaldn a 146-os és
157-es vasuti szelvények kozott hazodott.

A vasuti palya mentén, az emlitett szel-
vények kozott, a kijelolt beavatkozdsi hatd-
ron beliil mintegy 26 kutatddrok kittizésére
volt lehetéségtink. Kozuluk egyikbél sem
keriilt el6 régészeti réteg vagy lelet, ami
cgyértelmden azzal magyardzhatd, hogy a
vasuti toltés épitésekor a vasuti palya mel-
letti tertiletsdvot teljesen kimarkoltdk. Az
Gjkori bolygatds néhol a 2 m-es mélységet
is clérte.

Szerencsésebb  szitudcié mutatkozott
a Pohdr utcdndl (146-os vasuti szelvény),
ahol egy tervezett vasuti aluljar6hoz kap-
csoloddan kellett megel6z6 feltardst végez-
niink (6. kép). A vasuti palyara meréleges,
mintegy 220 m? kiterjedésd munkateri-
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The ditches marked as SE 66, SE 67 and
68 based on their spatial proximity and
parallel positions, were probably features
sunk into a main ditch similar to the SE
30 structure, but no longer recognizable.
Thus, they must have belonged to one and
the same ditch system, the renewals of
which could be documented as well (SE
71,73,74,75).

The more than 5 m wide ditch sys-
tem oriented north-northwest — south-
southeast, was given a base number S90.
It had a similar form as well. In the south,
beyond a broad shoulder, it split into yet
more ditches.

At the northern end of the excavated
area, at the height of sections 121-123,
scattered traces of a medieval settlement
were registered. A shallow, trough-shaped
feature that can be interpreted as a humus
lens (SE 96) and a small pit (SE 87) con-
tained medieval potsherds. In the evalu-
ation of these finds, the medieval finds
brought to light at the Novény Street in-
tersection must not be ignored and nei-
ther should the geographical proximity of
the medieval village of Csut to be found
northeast of this area.

North of the intersection of Névény
Street and Budafoki Road, traces of the
same Neolithic settlement that had been
researched in 2010-11 were detected.
The few pits (SE 61-62) and a culture-
bearing layer yielding Neolithic finds be-
longed to the eastern, peripheral zone of
the settlement of the Middle Neolithic
Transdanubian Linear Pottery Culture
that had been found between Nagytété-
nyi Road and Budafoki Road in an area
southeast of Novény Street, over a sur-
face of nearly 1 hectare (SZILAS-M.
VIRAG-BESZEDES 2011, 89-96; M.
VIRAG 2012). (SZ. G.)



6. kép: Nagytétény-Pohdr utcai feltdrds teriilete
(6. lel6hely)

Fig. 6: Area of the Nagytétény-Pohdr Street
excavations (Site No. 0)

leten egyes helyeken mar 40 cm-es mély-
ségbdl eldkertiltek a régészeti jelenségek.
Ezek részben kéfalak maradvanyai voltak,
amelyek a 18. szdzad kozepén, barokk sti-
lusban épilt Sziraz-Rudnydnszky kastély
parkjdnak északi keritésfaldhoz, valamint
kiillonféle gazdasagi épiileteihez tartoztak.
A mélyebben fekvd rétegekbsl Campona
rémai kori auxilidris vicusanak néhany el-
szortan jelentkezé kisebb godrét tarhattuk
fel, amelyekbdl gyér leletanyag kertilt el6.
Joval stirGibb volt a kutatott teriilet 6sko-
i beépitettsége. Féként a kés6 rézkori
Baden-kultdra godreit dokumentélhattuk
gazdag keramiaanyaggal (7-8. kép). Kulon
kiemelendd ebbél a korszakbdl egy par-
huzamosan kanneldrdzott osztégombbal

Site No. 6 (Budapest XXII, Nagytétény,
Castle Park — Pohdr Street, between railroad
sections 146 and 157).

Excavation were carried out in connec-
tion to the reconstruction of the railway
line in the 22nd District, in the neigh-
borhood of the Nagytétény Castle and on
Pohar Street as well, between 11 January
and 28 March 2012. Prchistoric, Roman
Period and medieval sites had previ-
ously been known to be present in the
arca. The work site was situated on the
northern and southern side of the railway
track, between railway sections 146 and
157.

Altogether 26 test trenches could be
opened within the designated construc-
tion area along the railway track, between
the above-mentioned sections. Neither of
the trenches contained archaeological lay-
ers or finds, which can clearly be explained
by the fact that during the railroad em-
bankment construction, the earth from
the zone along the track had been entirely
excavated. In certain places, the modern
disturbance reached a depth of up to 2
meters.

The situation at Pohar Street (railroad
section 146) was more fortunate since
there it was possible to conduct preven-
tive excavation connected to a planned
railway tunnel (Fig. 6). In certain parts
of the worksite lying perpendicular to
the track and measuring about 220 m?,
archaeological phenomena were already
detected at a depth of 40 cm. These
were partly remains of stone walls that
belonged to the northern fencing wall of
the park or to various outbuildings of the
18th century Baroque Szédraz-Rudnyédnsz-
ky Castle Some small, sparsely situated
pits from the Roman Period auxiliary vi-
cus of Campona yielded scanty finds in
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elldtott, nagyméretd, kétosztatu tal tore-

déke. (K. A. —B.J.)

7. lel6hely (Budapest XXII. ker, Nagyté-
tény, Vasit utca, 153-157. szdmil vastti
szelvények kozitt)

A nagytétényi vasutéllomds szomszéd-
sdgaban, attdl északnyugatra 2012. janudr
4. és janudr 13. kozott végeztiink szonda-
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7. kép:
Allatesontokkal teli
godor a késé rézkori
Baden-kultiira
idejébdl (6. lelShely)
Fig. 7: Pit full of
animal bones from
the Late Copper Age
Baden Culture (Site
No. 6)

8. kép: Gador
kerdmiatiredékekkel
a késé rézkori Baden-
kultiira idejébdl

(6. lel6hely)

| Fig 8: Pit with
ceramic remains
from the Late
Copper Age Baden
Culture (Site No. 6)

the lower layers. The researched area was
much more densely built up in the prehis-
tory. Mostly pits rich in pottery from the
Late Copper Age Baden Culture could be
documented. (Figs. 7-8) A fragment of a
large bipartite bowl with a knob decorat-
ed with parallel channeling marks an es-
pecially significant find from this period.
(KA. -B])



z6 jellegl régészeti feltardst. A vasuti sinek
északi oldaldan (153400 és 157400 vasuti
szelvényszdamok kozott) huzott kutato-
drkokbol nem keriilt el6 régészeti réteg,
végig tjkori feltoltés jelentkezett még 1,5
m mélységben is. Ennck kevert f6ldjébol
néhdny rémai kori kerdmiatoredék (koz-
tiik terra sigillata) kerdlt el6.

A régészeti lel6hely rétegei, objektumai
cbben a zéniban mélyebben hazddnak,
mivel a vasuti palya épitése sordn jelentds
térszintemelést végeztek. Ennek kialaki-
tasakor jelentdésen roncsolédhatott a lel6-
hely, amit a visszatoltott £61dbol elékertlt
romai kori kerdmiatéredékek tanusitanak.

(B.J.)

8. lel6hely (Budapest XXII. ker., Nagytétény-
Tétényliget 159-176. szdmi vasiiti szelvé-
nyek kézott)

A Budapest-Tédrnok vasutvonal feld;i-
tasahoz kapcesol6dé foldmunkdk Budapest
kozigazgatdsi hatdran belili legdélebbi
lel6helyét Nagytétény-Tétényliget nevd
teleptilésrésze jelentette, ahol 2011. de-
cember 14. és 2012. madrcius 30. kozott
végeztik el a megel6z6 feltardst. A tertilet
régészeti lel6helyeirsl, f6ként az elmalt
két évtized feltardsainak koszonhetden,
viszonylag pontos informdciékkal rendel-
keziink. Az ismert lel6helyek koziil kiemel-
kedik egy kora csdszarkori — bennsziilott
kelta lakossaghoz kétheté — hamvasztdsos
temet6 és a késé bronzkori halomsiros
kultdara kordrkos temetdje, amelynek na-
gyobb részletét 2005-2006 folyaman, az
M6 autépdlya épitéséhez kapcesoléddan
tartunk fel (BESZEDES-SZILAS 2006;
BESZEDES-SZILAS 2007).

A feltdrast a tétényligeti (kordbban:
Erdliget) és a nagytétényi vasiti megallok
kozott (a 159 és 176-o0s vastti szelvényszd-
mok kozott), a vasuti sinek északi oldaldn

Site No. 7 (Budapest XXII, Nagytétény,
Vasuit Street, between railroad sections 153
and 157)

Test excavations were carried out in
the neighborhood of the Nagytétény rail-
way station, to its northwest, from 4 to 13
January 2012. The test trenches opened
on the northern side of the railway track
(between the railroad sections at 153400
and at 157+00) did not yield any archae-
ological layers. Only modern fill could be
observed all along them to depths of 1.5
meters. A few Roman Period potsherds
(including terra sigillata fragments) were
found in the mixed carth of the modern
fill. The layers and features of the archaco-
logical site were situated at a deeper level
in this zone, since the surface level had
been considerably elevated during the
construction of the railway track. The
archacological site might have been sig-
nificantly damaged that time as shown by
the presence of Roman Period potsherds
that were also found in the refilled ecarth.

(B.].)

Site No. 8 (Budapest XXII, Nagytétény-
Tétényliget, between railroad sections 159
and 176)

The southernmost archacological site
within the administrative border of Buda-
pest that was affected by the earth-mov-
ing work connected to the reconstruction
of the Budapest-Tdrnok railway line was
located in Nagytétény, at an area called
Tétényliget, where preventive excavations
were carried out between 14 December
2011 and 30 March 2012. Relatively pre-
cise information existed about the ar-
chaeological sites in the area mostly due
to the excavations conducted over the
last two decades. An carly Imperial Pe-
riod cremation cemetery —associated with
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9. kép: A limesiit részlete (8. lel6hely)
Fig. 9: Detail of the limes road (Site No. §)

végeztiik el mintegy 170 m hosszan és 4t-
lagosan 2,5 m szélességben.

Az egyik legfontosabb eredményt a r6-
mai kori limesut egy szakaszdnak el6ke-
rilése jelentette (9. kép). A Nagytétény
hatdrdban, a mai Aquarius Hotel szom-
szédsdgdban mintegy 15 m hosszan el6ke-
riilt, drkokkal kisért, mészkovekbdl épitett
ut pontos szélességét az tjkori bolygatasok
miatt mar nem lehetett megmémi, de ki-
szerkesztésébdl nagyjabdl 4-5 m korili
méretre kovetkeztethetink. Az t legalsé
rétegét szabdlyosabb szegélykovek kozé
szort, kozepes méretd, tort mészkovekbd]
4ll6 utalapozas alkotta, amelyre aprékoves,
kavicsos réteget toltottek fel. Az at tete-
jét sdrga homok és apr6 kavics keverékébél
allo, keményre dongolt, 4-5 cm vastagsa-
ga réteg alkotta (ez utébbi réteget talan
mar kozépkori megujitdsnak tarthatjuk).
A limesut vastagsiga az alapozasi rétegek-
kel egytitt is csupdn 35-40 cm-t tett ki,

104

the indigenous Celtic population — and a
cemetery with circular ditches surround-
ing the late Bronze Age Tumulus Culture
graves exceeded the rest of the previously
known sites. A large detail of the latter
had already been excavated in 2005-2000,
connected to the construction of the M6
motorway (BESZEDES-SZILAS 2006;
BESZEDES-SZILAS 2007).

Excavations were carried out between
the railway stops at Tétényliget (carlier
Frdliget) and Nagytétény (between rail-
road sections 159 and 176), on the north-
ern side of the railway track over a length
of about 170 m and having an average
width of 2.5 m.

One of the most important results
was a segment uncarthed of the Roman
Period limes road (Fig. 9). The road, con-
structed from limestone and accompanied
by ditches, was found along 15 m on the
boundary of Nagytétény, near the present
day Aquarius Hotel. It was not possible to
measure its exact width due to modern
disturbances, but by projecting the avail-
able data a width of 4-5 meters could be
estimated. The lowermost layer of the road
comprised a road foundation composed
of middle-sized pieces of crushed lime-
stone spread between the more regular
curb stones and covered by a layer of small
stones and pebbles filled in over it. The
surface of the road was formed by a 4-5
cm thick, layer of mixed pounded yellow
sand and small pebbles (this layer can per-
haps be considered a medieval renewal).
The depth of the limes road was no more
than 35-40 cm even including the founda-
tion, which might appear thin. However,
similar results have been found when sec-
tions of the limes road were registered at a
number of archaeological observation ar-
eas and excavations conducted recently in



10. kép: Félig foldbe
mélyitett rémai

kori lakégodor

(8. lel6hely)

Fig 10: Roman
Period semi-
subterranian
dwelling pit (Site
No. 8)

11. kép: Bizonytalan
korti teljes locsontydz

(8. lel6hely)

Fig. 11: Intact horse
skeleton of uncertain
dating (Site No. 8)

ami taldn csekélynek ttinik, de az elmult
idészak néhdny — Nagytétény teriletén
folytatott — régészeti meghgyelése és feltd-
rdsa sordn hitelesitett limestt-szakaszndl
hasonld eredményeket kaptunk. A kisebb
méretek, csekélyebb dtvastagsdg talan az-
zal magyarazhat6, hogy a virosokon kiviili
limestt-szakaszok kevesebb megujitdson
és karbantartdson mentek keresztiil, mint

Nagytétény. The small size and thickness
of the road can probably be explained by
the fact that those segments of the limes
road located outside the Roman town were
less frequently renovated and maintained
than the more intensively used, central
parts situated within the town.

In addition to the limes road, the Ro-
man Period was represented by a few shal-
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a vérosokon beliili, tébbet haszndlt és job-
ban szem el6tt 1év6 részek.

A rémai kort a limestton kiviil még né-
hany sckélyebb bedsds és egy félig foldbe
mélyitett lakogodor képviselte (10. kép).

A teriilet nyugati végében egy elszantott
bronzkori urnasir és két kisebb, valdszint-
leg ugyancsak bronzkori godor kertilt el6.

Keltez6 leletanyag nélkil bizonyta-
lan a kormeghatdrozdsa annak a teljes
l6csontvdznak, amely a limesit kozelébdl
keriilt el6 (11. kép). Tadmpontként csu-
pan annyi szolgalt, hogy a l6tetemet a
limesutat hatérolé egyik drok betoltésére
astak ra. (B.].)

A Budapest-Tédrnok vasttvonal felt;jita-
sahoz kapcsol6dé févarosi feltardsok meg-
mutattdk, hogy igenis van létjogosultsdga
egy kozmitvekkel strtn szabdalt, keskeny
nyomvonal megkutatdsanak is, hiszen ha
rendkivili nehézségekkel is kellett szembe-
nézni mind az el6készitési fizisban, mind
a feltdrds sordn, valamennyi el6kertilt ré-
gészeti objektumot sikertilt dokumentalni
és feltdrni, Gjabb értékes adatokkal bévitve
ezéltal tobb régészeti korszakra vonatkozo
ismeretanyagunkat.

Beszédes J6zsef — Kozma Adrienne

— Szilas Gdbor — Terei Gyorgy
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low pits and a semi-subterranean dwelling
pit (Fig. 10). A Bronze Age urn burial de-
stroyed by plough and two small pits, also
probably dating to the Bronze Age were
brought to light in the western end of the
territory.

The dating of a complete horse skeleton
uncarthed nearby the limes road is uncer-
tain due to the lack of accompanying finds
(Fig. 11). The only information we have is
that the body of the horse was dug on the
fill of one of the ditches that ran along the

limes road. (B.].)

The excavations carried out in Buda-
pest related to the reconstruction of the
Budapest-Térnok railway line serve as a
good example to demonstrate that there
Is a justification for conducting archaco-
logical research even along a narrow track,
densely cut by public utilities. Although
particular difficulties were encountered
both in the preparatory phase and during
excavation work, it still proved possible to
document and unearth all the identified
archacological features and thus contrib-
ute new, valuable information about a
number of archaeological periods.

Jozsef Beszédes — Adrienne Kozma
— Gdbor Szilas — Gyorgy Terei
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