A nemzetdrség felfegyverzésével, kimozditasaval, illetve a lovas nemzetdrség
rabakozi szervezésével munkdmban nem kivantam foglalkozni, hisz e témakat
Pajer Imre mér alaposan feldolgozta.?> Az pedig a vizsgalt tertiletre is elmondhat6,
hogy a nemzetdrség szerepkorét kiképzetlensége, gyenge fegyverzete tobbnyire
csak a helyi rend fenntartdsdra korlatozta. Ugyanakkor ott, ahol megfeleloen
szerelték fel és képezték ki a nemzetdrséget, a honvédséggel azonos titGerdt
képviselhetett. A nemzeti Orsereg nagyrészt erején feliil teljesitett az 1848-as
események sordn, de fenntartdsa a kialakulé szabadsdgharc viszonyai kozott
irredlissa valt, hisz a nemzeti Orsereg nem volt alkalmas a habordban val6
részvételre és helytallaisra. A nemzetorség lefegyverzése ezért mindenhol
megtortént. Ahol a teljes felszamolas nem sikertilt, ott a csaszariak tették ezt meg.

VARGA GABOR | Vitak a Fertovidéki Helyiérdekii
Vasut terveirol

% Pajer 1999., Pajer 2000.
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,1892 kora 0szén vetddott fel legelobb a Gyodr-Sopron kozotti vastutvonalat
valahol a petdhazi cukorgyér kozelében keresztezendd, a Fertd keleti oldalét
végigkisérd vasatvonal gondolata. A cukorgyar vezetd részvényeseinek
képviseldje, Drexler Jozsef tigyvéd kért és 1892. szeptember 27-én kapott is
eldomunkélati engedélyt az Eszterhdza-Boldogasszony-Nezsider vonalra. Az a
szandék vezette doket, hogy a Fertozug termékeny tertileteit, elsdsorban az ott 1évo
hatalmas Eszterhazy-birtoktestet is bekapcsoljak a répatermelésbe.” - irta Lovas
Gyula 1997-ben a Soproni Szemlében.! A korabeli sajté ezt a hirt 1892. oktéber
6-an tette kozzé a Sopron cim( napilapban. Osszevetve a két listat jol latszik, hogy
az Ujsag értestilési szerint a Sarr6d-Pomogy-Valla-Szentandras vonalra kapott a
cukorgyar tigyvédje eldomunkélati engedélyt. Bonyolitotta a helyzetet, hogy a
hivatalos szinteken, mint példaul a Sopron Varmegyei Térvényhatoésagi Bizottsagi
jegyzokonyvei kozott nem emlitették a fenti iddszakban Drexler Jo6zsef
eldomunkélati engedélyét, sem pedig a Sopron Varos Torvényhatésagi Bizottsdga
Kozgytlésének iratai kozott nem lehet taldlni hasonld feljegyzést. Csak a
Sopron-Pozsonyi Helyiérdeki Vasttra megszavazott pénzrdl lehet olvasni a
Torvényhatosagi Bizottsdg 1892. november 28-i iilésének, valamint a soproni
kozgytlés 1892. oktober 15-ei tilésének jegyzokonyvében, ami kozvetetten
osszekapcsolodott a Fertovidéki HEV eloengedélyezésével és épitésével.

Természetesen nem egyediil a Drexler J6zsef altal képviselt petdhazi cukorgyar
részvényesei voltak érdekeltek az 1j vasttvonal engedélyezésben és
megépitésében. Masodikként 1893 nyaran grof Silberstein-Otvos Adolf is kapott
eldomunkalati engedélyt. Ezt a valtozast a Sopron cimi napilap is kozolte jalius 6-ai
szamaban, s kozolte a nyomvonalat is:
Kiscell-Beled-Kapuvar-Pomogy-Boldogasszony-Parndorf. =~ Gréf — Silberstein
eldmunkélati kérelmét legkordbbi hivatalos forméajaban az alispani hivatal, 1895.
majus 12-ei beadvénya alapjan lehet konkretizalni. Ebben a beadvanyaban? kéri a
Kiscell-Kapuvar-Parndorf helyi érdek vastut kozigazgatasi bejarasat, és mellékeli
a targyalasok idejére, helyére, és érdekeltségére vonatkozo iratokat is. Ugyanezen
a napon ez a beadvany megérkezett a Sopron Varmegyei Kozigazgatasi
Bizottsdgahoz is.3

Vilagosan latszik, hogy Drexler Jozsef és Silberstien-Otvos Adolf érdekei
illetve, timogatéinak érdekei nem egyeznek. Drexler mogott a petdhazi cukorgyar
részvényesei alltak, hiszen jelentds elonyiik szarmazott abbdl, ha a vasttvonal
minél kozelebb keresztezi a GYSEV fovonalat. Silberstein-Otvos mellett a
kapuvéri érdekeltek alltak, baré Berg Gusztav nagybérlovel az élen. Nemcsak a
rabakozi nagykozségnek lett volna nagyon hasznos a vastut megépitése, hanem a

! Lovas Gyula: A Fert6vidéki HEV (1897-1997) SSz. 51 (1997), 30. (a tovabbiakban: Lovas Gyula: A Fertdvidéki
HEV).

2 Gy6r-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara (a tovabbiakban: SL) TV.B.409. Sopron varmegye alispanjanak
iratai 1. 894/257.
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kiscelli gabonakereskeddk is a silbersteini terv mellett tették le voksukat, aminek
200.000 forintnyi felajanlassal adtak nyomatékot. A fenti két eldengedélyes tervei
koziil a varmegyei (soproni) érdekek azt kivantak, hogy a létesitendd vasttvonal
Sopronhoz a lehetd legktzelebb keresztezze a gydr-soproni f6vonalat. 4

Hans Hahnenkamp szerint mar az 1892-es évtol fogva e vastt tigyében harom
érdekcsoportot lehetett elkiiloniteni: az elsé Réthy Ferenc és érdekkore, a
masodikat grof Haller Sandor pozsonyi polgarmester vezette, aki a
Sopron-Pozsonyi Helyiérdekti Vastttal kapcsolatban kozvetetten érintett volt
Réthy Ferenccel egyiitt. A harmadik a mar emlitett cukorgyar altal tamogatott
Drexler J6zsef, akinek terve kozvetleniil az épitendd vaspélyara vonatkozott.>

A kovetkezd két évben (1893 és 1894) Réthy Ferenc és Silberstein-Otvos Adolf
érdekei Osszefonddtak, és igy mar jelentdsebb erdt tudtak képviselni Drexler
Jozseffel szemben. Viszont a drexleri tervet a GYSEV vezetdk nagy része jobban
tdmogatta, elsdsorban a f6épitész, Goldstein Henrik. A felmeriild tervek ellenére
1893 év végére mar sikertilt annyiban megegyezniiik, hogy ki tudtak jel6lni olyan
teleptiiléseket, amelyeket biztosan érinteni fog az Gj vasutvonal. Ezek voltak
Pomogy, Valla, Szentandras és Boldogasszony. Ennek foleg a boldogasszonyi
gazdak oriilhettek, mert igy biztositva lattak a termés olcsé elszallitdsat. Ezzel
egyiitt az sem volt tisztdzva, hogy az 1j vonal pontosan meddig fog érni, mely
allomas lesz a végallomds. Moson varmegyében ekkor nem dolt el, hogy az
elokésziiletekben szinte parhuzamosan folyé Sopron-pozsonyi HEV végleges
vonala merre is halad majd. Ezért volt nagyon fontos és vita alapja a vicinalis
északi része.

A vita eldontését probalta meg siettetni 1894. junius 9-i nezsideri nagykozségi
kozgytilés, amikor hivatalosan is azt a hatarozatot hozta: csak abban az esetben
tdmogatja a tervet, ha a vonal Védeny és Parndorf kozott Nezsidert is érinti. (A
nezsideri vezetésnek kulcsfontossagi érdeke volt, mivel a varost foldrajzilag
egyszerbb lett volna kikertilnie a vasttnak.)”

Itt az elsddleges vitaforrason kiviil (hol keresztezze a GYSEV févonalat?)
tovabbi kérdéseket és problémdkat is felvetettek az Gjonnan létesitendd vastt
tervei. A Sopron ciml napilap 1894. szeptember 6-i szdmaban azt irta, hogy a
petdhdzi cukorgyar részvényesei hivatalos formaban is kifejezésre juttattdk
javaslatukat: a létesitendd vasttvonal a lehetd legkozelebb keresztezze a
Gyor-Sopron-Ebenfurt vonalat az tizemhez. Ebben a hivatalos megerdsitésben
valészintileg kozrejatszhatott, hogy az 1894-es év nem zarult nyereségesen. Ezért
nagyon biztak abban, ha a kozeljovoben kozvetleniil a gyaruk mellett épiilne
vasutvonal, akkor azzal a forgalom is fellendiilne. Ez a megallapitas a helyi sajté

4 Lovas Gyula: A Fertvidéki HEV, 30.

® Hans Hahnenkamp: Die Eisenbahnen im Burgenlanden zur Zeit der Habsburgermonarchie Eisenstadt, 1994, 119.
(a tovabbiakban: Hahnenkamp: Die Eisenbahnen)

® Ua. 120.

"Ua. 121.
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kovetkezd év janudr 10-ei szamdban nyilvanossagot kapott, mivel ebben a
szamban az egyik cikk a Sopron varmegyei cukorgyarak rossz helyzetével
foglalkozott. Ezek tovabb mélyitették a Drexler-Silberstein-Otvos parharcot, és
ezzel egytitt érdekkoreik taldlékonyséagat is elosegitették.

Az elokésziiletek meggyorsitdsara 1894. janius 17-én gytlést hivtak ©ssze
Kapuvaron, amin részt vett Silberstein-Otvés Adolf mint eldengedélyes, és Réthy
Ferenc is, aki méltatta a silberstieni elgondolést. A rendezvényre meghivtak Ritter
Viktort is, aki a vallaiak érdekeit képviselte. Az & alldspontja szerint Valla utdn
Tadten felé kellene az Gj vonalat vezetni, mivel igy nagyobb tdmagatast fog az
elképzelés élvezni.®

A kapuvériak tovabb erdsitették érdekeiket a Drexer-féle tervvel szemben.
1895. 4prilis 17-én a képviseld testiileti iilésen megszavaztak Silberstein-Otvos
Adolfnak mint eldengedélyesnek a kért 40 ezer forintot. A varos magénkoreibdl 21
ezer forintot jegyeztek, illetve a helyi zsid6 hitkozség 7 ezer forintot véllalt. Igy
mar dsszesen 68 ezer forinttal volt nagyobb elétamogatasa a silbersteini tervnek.?
Silberstein-Otvos Adolf még azt is elkonyvelhette sikeréiil, hogy 1895. junius 20. és
25. kozott megtortént a kozigazgatasi bejards, melynek irataiban felsoroljak az
érintett teleptiléseket. Az 1. tablazatbol kidertil, hogy hol és mikor zajlott a
helyszini szemle, melyik térségi kozponthoz mely telepiilések tartoznak .

< s a1 < < . L Toérvény
Targyalas ideje Targyalas helye Meghivott kozségek hatésig
Kiscell, Nemesdomolk,
1895. junius. 20. . . . Kemenessomjén, Keme-
Kiscell, varoshaza
9 Ora nesszentmarton, Vonock,
Csonge, Kenyeri, Kecskéd Vas
Kemenesmagasi,Pér-magasi, varmegye
1895. junius 21. Kemenesmagasi Szergény,
9 6ra kozséghaza Hogyész, Magyargencs,
Egyhazaskeszo, Marcaltd
1895. junius 22. Kecol, Beled,
895. junius Beled kozséghaza . eco. ?ed
10 6ra Mihalyi, Kisfalud Sopron
1895. jtnius 23. Kapuvar, Babét, varmegye
K i kozséohd
10 6ra apuvar kozseghaza Garta, Vitnyéd
P , Valla, Szentandras,
1895. jtnius 24. Boldogasszony om’oigy ara, srentandras
| Lo Tétény, Boldogasszony, Moson
10 6ra kozséghaza )
Baratfalu varmegye
1895. jtnius 25. Nezsider kozséghaza Galos, Védeny,

8 Hahnenkamp: Die Eisenbahnen, 122.
® Soproni Hirlap 1895. éprilis 19.
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9 6ra | | Nezsider, Parndorf |

1. sz. tablazat: Kézigazgatasi bejaras, 1895. jtinius 20-25. (Silberstein-Otvos Adolf)

Ezzel lancreakciét inditottak el, mivel igy mar Drexler J6zsefnek is lépnie
kellett, hogy versenyben tudjon maradni. Ezt a harcot méar nem 6 fogja folytatni,
hanem egy nala sokkal befolydsosabb ember, Szentmartoni Radé Kalman.

Szentmartoni Radé Kalméant 1895. aprilis 1-jén nevezték ki a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vastt élére, kordbban a Vas varmegye foispanja volt.!!
Mar hivatalba 1épése elsd napjaiban hangoztatta, hogy fellenditi a
Sopron-Pozsonyi HEV épitését, amihez kozvetleniil kapcsolédott a Fertdvidéki
HEYV Kkivitelezése is. Ez valéban be is kovetkezett, mivel az tjdonsiilt GYSEV vezér
maér tiz nappal hivatalba lépése utdn kért és kapott eldmunkalati engedélyt - egy
évre - a kereskedelmi minisztertdl a Kiscell-Kemenes-
szentmarton-Vonock-Kenyeri-Kecskéd-Nick-Répcelak-Répceszemere-Ivan-Pus
zta-
csaldd-Csapod-Fertdszentmikl6s-Eszterhaza-Sarr6d-Pomogy-Valla-Szentandra
s-Boldogasszony-Baratfalva-Galos-Védeny-Parndorf vonalra.'> Nem véletlentil
a fenti telepiilések szerepelnek Radé eldengedélyében. O maga nemcsak mint
GYSEV elnok volt érintett, hanem répcelaki foldbirtokosként személyesen is
érdekelt volt a fenti vasttvonal megépitésében. Igy hat egyértelma, hogy sajat
birtokteste iranyéaba kivanta vezetni az Gj vastti vonalat, s ott akarta kereszteztetni
a Szombathely-pozsonyi HEV vonaldt. Ezzel a dontésével egyértelmien
kellemetlen helyzetbe sodorta Kapuvart és az ottani érdekeket, hiszen ha adott
Répcelak 4llomas, akkor nem haladhat tovabb a vastt Kapuvar irdnyaba, hanem
csak Fertdszentmiklds johet széba az Gjonnan éptiildé vonal gydr-sopron-ebenfurti
vonalat keresztezd allomasaként.3

Természetesen ez az 1895. 4prilis 10-én kiadott elomunkalati engedély sem
tekinthetd véglegesnek, mivel Radé Kalman 1895. mdjus 30-4n egy nagyon
érdekes levelét olvastak fel Sopron varos torvényhatésagi bizottsagi tilésén. A
GYSEV elnok ebben felvazolta, hogy mennyire fontos volna, Kiscellt és Sopront
vasuttal 0Osszekotni Pinnye allomédson keresztil. * Az események még
érdekesebben folytatédtak, mivel ugyanabban az évben jalius 10-én Radé mar
jelentdsen korrigélt. Itt mar nem Pinnye Aallomast kérte a kozgytléstdl a
Gyor-Sopron-Ebenfurti vonal keresztezd allomdsaul, hanem djra a mar ez
eldengedélyben is szereplo Fertdszentmiklés allomast nevezte meg. Vajon mi
lehetett ennek az oka? Erre a vélaszt csak egy év mulva kapta meg a kozvélemény.
Ugyanis a Sopron Varmegyei Torvényhatésagi Bizottsag 1896. februar 24-i tilésén
egyértelmvé valt, hogy miért volt Radé Kalmannal a Pinnye-

1051 1V.B.409. II. 894/257.

™ Soproni Hirlap 1895. apr. 1.

251 IV.B.409. 1. 894/257.

¥ Lovas Gyula: A Fertévidéki HEV, 30.

¥ SL IV.B.401. Sopron Varos Torvényhatosagi Bizottsaganak iratai 1895. méjus 30.
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Fertoszentmiklés dilemma. Ezen az tilésen szavaztdk meg, hogy Soprontdl a
keresztezendd allomasig kilométerenként 1000 forintnyi tAmogatast adnak, a mar
meglévo dsszegek mellé. Igy mar egyaltalan nem volt mindegy, hogy a Sopronhoz
kozelebb esé Pinnyén vagy a tavolabbi Fertdszentmikléson fogja majd keresztezni
az Ujonnan épiild vasat a GYSEV fovonalat.’> Ezért dontdtt most mar végleg
Ferto-szentmiklés mellett Radé Kélman.

Az 1895. 4prilis 17-ei kapuvari iiléssel nem ért véget Silberstein-Otvos Adolf
terve, hogy Kapuvaron haladjon at az Gj vastutvonal és ezzel Gjabb infrastruktarat
hozzon a hansagi varosnak. A terv anyagi timogatdsa a kapuvari felajanldsok
utén is folyt. Torzsrészvény jegyzésére szavaztak meg pénzt Boldogasszonyban
(30.000 Ft) Baratfaluban (10.000 Ft) Galosban (30.000 Ft), Patfaluban (Podersdorf)
(6000 Ft) és Szentandrasban is (10.000 Ft).

A Magyar Hirlapban Radé Kalman a félreértések elkeriilése végett 1895. julius
2-an megjelentett egy cikket. Ebben egyértelmtien tudatta az olvasékkal, hogy az 6
elgondolédsa lesz a nyereséges, nem pedig Silberstein-Otvés Adolfé.

A valasz nem sokat varatott magéra. A Nezsideri Hetilapban, 1895. juilius 14-én
Silberstein-Otvos Adolf kozzétette, hogy a julius 17-én esedékes negyedéves
Moson varmegyei kozgytlés 60.000 forintot fog majd neki megszavazni terve
kivitelezéshez. Ebbdl a cikkrdl mér a varmegyei vezetés is tudta, hogy itt sokkal
tobbrol van sz6, mint gazdagsagi és kozlekedési tigyrol. Sokkal inkdbb olyan
személyes tiggyé valt, amelyben a gazdasagi megfontoldsoknal mér fontosabbak
voltak a személyes egzisztencia és presztizs kérdései. Tovabba ez a felhivas
elosegitette volna Silberstein-Otvos szamaéra azt, hogy az épitkezés megkezdése
mar csak hénapok kérdése legyen. Az engedélyes, (1895 Gszére gondolta az
épitkezést), és az 1j vasttvonal mér 1896 folyaman bekapcsolédhatott volna a
vilagpiacba. Silberstein-Otvos Adolf terve (sajnos) nem valt valéra. Az 1895. jalius
171 Moson varmegyei kozgytilés megszavazott ugyan 60.000 forintot
torzsrészvények jegyzésére, de nem Silberstein-Otvos tervéhez, hanem Rado
Kéalméanéhoz. Az volt az indok, hogy a GYSEV-elnok tervezete sokkal
elorehaladottabb allapotban van, mint rivalisaé. Ez Silberstein-Otvs szaméra nagyon
kellemetlen dontés volt.16

Kapuvér vezetdsége és Silberstein-Otvs Adolf nem nyugodott bele, hogy ki
fogjak hagyni a hansagi nagykozséget a vasuti épitkezésbol. Ezért fellebbezést
nydjtottak be a Sopron Varmegyei Torvényhatésagi Bizottsaghoz 1895.
szeptember 30-an, amibdl sajnos kideriil a kesert igazsag: ,Az eldado aljegyzd
bemutatja (Zalka Pal) Kapuvar kozség érdekelt kozosségének az 1895. évi aprilis
hé 17-én hozott képviseld testiileti hatdrozat ellen beadott fellebbezést, mely
szerint a kiscell-kapuvar-parndorfi helyi érdeki vasut engedélyesei részére
40.000 forint erejéig torzsrészvény jegyzésre szavazott meg, és bemutatja az
alland6 valasztmany vonatkozélag adott elutasité véleményét. - Az allando

% SL IV.B.401.Sopron Varmegye Térvényhatosagi Bizottsdganak iratai 1896. februdr 24.
¢ Hans Hahnenkamp: Die Eisenbahnen... 125.
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valasztmany véleményének elfogadasaval, tekintetbe véve azt, hogy a
kiscell-kapuvar-parndorfi vasut kiépitési koltségeihez Kapuvar kozség adott
torzsrészvények jegyzésével megszavazott 40.000 forint a kozségre oly fejlesztd,
hogy a hatarozat szerint is 6tven év alatt azt csak 100.000 forinttal kozlentheti,
tekintve hogy az iskola és ezek kapcsolataban a kozséghdza immar elodazhatatlan
felépitése és elhatarozvan ezen koltségek és mint egy 40.000 forintot igényelnek
mely beruhazasra forditand6é vagyonnak a kozség nem birta azt, csak poétadé
esetleg kolcsonnel fedezhetné, mialtal oly stilyos adéssagokba meriilne, melyekért
a tervezett vasut alig karpotolna, a kozséget pedig tdlsdgosan megterhelné,
tekintve végiil, hogy a kozség adozodinak tetemes része is ezen terhet
elviselhetetlennek tartja. A  torvényhatésdg a neheztelt hatdrozathoz
jovahagyasaval nem jarul. Mirol Kapuvar kozség a fellebbezok, Cserpes Andras
kapuvari lakos koréhez - a jarasi fdszolgabir6é ez dtjan jegyzokonyvi kivonattal
értesittettek.”1” A fenti idézetbdl is nagyon j6l alatdmaszthaté az a feltevés: a tobb
pénzt és forrdst maga mellé allité érdekcsoport fogja érvényre juttatni
elképzeléseit. A GYSEV elnok répcelaki érdekeltségei, valamint az a tény, hogy a
kapuvariak a megszavazott pénzt nem tudtdk a torzsrészvények jegyzésére
forditani, elore jelezte Radé Kalman elgondolasainak sikerét. Nem volt érdembeli
ellenzéke, és rdaadasul még a varmegye is 6t tamogatta. ,A dontd fordulatot az
segitette, hogy Rad6é mogott erds, tényleges toke jelent meg: a Budapesti
Bankegyestilet Rt. illetve a Miinchener Lokalbahn A.G. Rad6é Kalméan is
megszerezhette a sziikséges elomunkalati engedélyeket. Megbizottai 1895. szep-
tember 25-26-27-én megkezdték a hatésdgok képviseldivel a tervezett vonal
kozigazgatési bejarasat.”18

Ezt a kozigazgatasi bejardst nem tudom bdvebben bemutatni, de szerencsére
megismételték egy potbejarassal, amirdl fennmaradt a részletes jegyzokonyv: ,A
Fertovidéki HEV kozigazgatasi potbejardsa 1896. februar 23-an kelt Kiscellen.
Jelen voltak: a kereskedelemtigyi m. kir. minisztérium részérdl: Dr. Haldszy
Laszl6, miniszteri segédtitkar és Novak Bertalan, m. kir. allamvasuti feltigyeld; a
cs. és kir. kozos hadligyminisztérium részérdl: Kallivoda Hugé, vezérkari drnagy;
a foldmtvelési m. kir. minisztérium részérdl: Azary Kornél, kir. mérnok; Vas
varmegyei kozossége és kozigazgatdsi bizottsdga részérdl: Nagy Jend, tiszti
tigyész, Molian Gyula, kir. mérnok; Sopron varmegyei kozossége és kozigazgatasi
bizottsaga részérdl: Baan Endre alispan, Hajas Antal, tiszti tigyész, Hegedtis Gyula
kir. fdmérnsk; Moson varmegye kozossége és kozigazgatasi bizottsaga részérdl:
Pogany Jozsef, alispan, bar6 Kraner Lajos kozig. biz. tag., Klein David kir. mérnok;
a Réba-szabalyzo6 fordulat részérél: Dorner Gyula és Vas Istvan mérnokok; a Du-
nantdali h. é. Vasut részvénytarsasag részérol: Palagyi Karoly, titkar; a m. kir.
Allamvasutak igazgatésdga részérol: Lazar Elemér fomérnsk, Gottman Janos,
foellendr; a gyor-sopron-ebenfurti vasuttarsasdg részérdl: Goldstein Henrik

‘7 SL 1V.B.401. 1895. szeptember 30.
%8 Lovas Gyula: A Fertévidéki HEV, 30.

MUHELY | 84



fofeliigyeld, Mazaly Ignac fofeliigyeld, a sopron-pozsonyi h. é. vastt engedélyesei
részérol: Gefrerer Miklés mérnok; a fertovidéki h. é. vasut engedélyesei részérol:
Dr. Tedesco Lajos jogtigyi titkar.”1?

,Targy: a fertovidéki (kiscell-parndorfi) helyi érd. vasatnak kereskedelemtigyi
m. kir. Miniszter Ur O Nagyméltésaga altal 1897. januar hé 30-an 3814. szama
intézményével elrendelt kozigazgatasi potbejarasa. A bizottsag eljardsanak targyat
azon épitészeti intézkedések megallapitasa képezi, melyek a széban forgé vonal
épitése altal a m. kir. kozmunka és kozlekedési Miniszter Urnak, a vasutak
engedélyezése koriil, orszaggytlési jovahagyassal kiadott 1868. évi aprilis 20-an
4963. sz. a. kelt rendelete és a vasutiizleti rendtartds értelmében a fennélld
kozlekedés és vizlefolydsok fenntartisa, valamint a koz és maganérdekek
megovasa czéljabol eszkozlenddk lesznek.”20

Ezek utdn részletes leirds talalhaté mindegyik érintett teleptilésrol (Kiscell,
Nemesdomolk, Merzse, Kemenesszentmarton, Vonock, Csonge, Kenyeri,
Kecskéd, Nick, Répcelak, Kecol, Répceszemere, Sopron-lvan, Pusztacsalad,
Csapod, Fertdszent-miklos-Szerdahely, Széplak, Sarréd, Pomogy, Valla,
Szentandras, Boldogasszony, Baratfalu, Gélos, Védény, Nezsider) és az ottani
miutargyakrol, atatjarokroél, parhuzamos utakrol és végiil a létesiilé allomésokrol
(2. tablazat).2

< fe i al < < , R Torvény
Targyalas ideje Targyalas helye Meghivott kozségek hatosig
Kiscell, N domolk,
1897. februar 23. _ o 15cetl, TNemesdomo
j Kiscell varoshaza Merse,
8 ora Vas
Kemenesszentméarton, Vonock )
. - : p varmegye
1897. februar 24. Réncelak kiszséohs Csonge, Kenyeri, Kecskéd,
Z z
9 6ra cpeelak kozseghaza Nick, Répcelak
1897. fe?ruér 25. Répeelak kozséghdza Keczol, Répceszerr}ere, Ivan,
9 6ra Pusztacsalad
1897. februar 26. Eszterhaza Csapod, Fertdszentmiklds, Sopron
9 6ra kozséghaza Szerdahely varmegye
1897. februar 27. Eszterhdza ) )
] L Széplak, Sarrod, Pomogy?2
9 6ra kozséghaza
1897. februar 28. Boldogasszony Valla, Szentandras,
Moson
9 6ra kozséghaza Boldogasszony )
varmegye
1897. marcius 1. | Nezsider kozséghaza Baratfalu, Féltorony, Galos, 8y

9'SL 1V.B.409. 11. 894/257.

? Ua.

2 Ua.

2 pomogy kozigazgatasilag Moson varmegyéhez tartozott (1.sz. melléklet: A Fertévidéki HEV), de a
kozigazgatasi potbejarasnal mégis Eszterhdza korzetéhez csatoltak.
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9 6ra | Védeny, Nezsider, |

2. sz. tablazat. Kozigazgatasi potbejaras 1897. februar 23-marcius 1. (Rad6 Kalmén)»

A tervek, vitak és érdekkorok csatdrozasai utan mar nem volt kérdéses, hogy
Radé Kélman fogja megvalésitani a Fertovidéki HEV-et, a fent részletesen leirt
atvonalon (1. térkép). Ehhez azonban elobb még az engedélyezési eljarason is
végig kellett menni.

2 S 1V.B.409. 1. 894/257.
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1. térkép. A Fertovidéki HEV megvalésult nyomvonala2

# A SzerkesztGség eziton mond koszonetet dr. Kubinszky Mihélynak a térkép rendelkezésre bocséatasaért.
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