FRANK ZOLTANNE ES MILTENYI KAROLY :

AZ UZEMI BALESETEK STATISZTIKAJA

A kapitalizmus megddntése utan a Szovjetunidban és a népi demo-
kratikus allamokban a gazdasagi és pelitikai atalakulas donté modon val-
toztatta meg a dolgozoknak a munkédhoz valdé viszonyat. Ez az alapveis
vallozas természetszerlileg kihat a munka 6sszes kériilményeire, Gij irdnyt
szab a munkavédelemnek és a balesetelharitasnak is.

A tokés tarsadalomban — mint Engels mondja — a munkas az egész-
ségéért, a tokés a profitjaért harcol. Ez a két szempont Osszeegyeztethe-
tetien.

A kapitalista rendszer 6nmaga igazolasira azt hirdeti, hogy az tizemi
baleset a termelési folyamat elkeriilhetetlen velejaréja. A kapitalistidknak
bizonyos fokig igazuk van: az lzemi baleset a kapitalista termelési rend
elkeriilhetetlen velejaréja. Mar Marx a Téké-ben foglalkozik az anzol
kapitalista termelés szérny{i Gizemi baleseteivel, amelyek f& forrasa abban
keresendd, hogy a tékés ugyanakkor, amikor a munkast a gép tartozékava
alacsonyitja, kizardlag a maga hasznéira torekszik. Ez a torekvés szab
hatart a t6kés tarsadalom balesetvédelmi intézkedéseinek, ez okozza, hogy
a balesetvédelmi intézkedéseknek a dolgozék alig, vagy egyaltalan nem
latjak hasznat.

Marx az angol gyaripar kialakulasara jellemzd viszonyokat igy irja
le: ,,Még 1855-ben panaszkodott Leonard Horner (iparfeliigyel8) igen sok
gyaros ellenallasarél a torvényes intézkedésekkel szemben, melyek a
védGberendezéseket el6irjak, annak ellenére, hogy a veszély allanddan,
gyakran halalos baleseteken keresztiil is bebizonyosodik.

A burzsoazia szervezkedik a munkavédelmi torvényekkel szembeni
ellenallasra. ,,A gyarosok 1855-ben megalakitottdk Manchesterben a Nem-
zeli Szovetség A Gyari Torvények Modositasira elnevezésii szivetséget.
A szovetség 50 ezer fontos alapot létesitett, hogy ebbdl tamogassa tagjai-
nak eljarasi koltségeit az iparfeliigyel6k torvényes panaszai ellen. Arrol
volt sz6, hogy bebizonyitsék, hogy az emberdlés nem gyilkossag, ha a
profit érdekében torténik.‘!

Bar az elmult 100 év alatt a munkéasosztily fokozddd szervezettségé-
vel kikényszeritett bizonyos munkavédelmi intézkedéseket, a tékések
beillitottsdgdban azonban semmiféle valtozds nem kovetkezett be. Jel-
lemz& erre Hoovernek, az USA kés6bbi elndkének az eljarasa, aki egy
amerikai vallalatnak Kinadban lévé banyajaban dolgozott, mint banya-
mérnok. Kiszdmitotta, hogy a véallalat szimara olesébb, ha az eldirt acso-
lasi munkakat nem végzi el, hanem ehelyett a beomlisok kovetkeztében

1 K, Marx: Das Kapital, IIL.; Hamburg, 1894.
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meghalt, vagy nyomorékka valt kinai munkéasok, vagy azok hozzatartozoi
részére megallapitott nyomortsagos kactéritést kifizeti. A vallalat ezt a
kitiing tizleti érzékrél tanuskodo javaslatot azonnal elfogadta.

A kapitalista termelés halalos aldozatainak szima sokszorosan feliil-
mulja a gyilkossigokét. Németorszdgban a gyilkossagok évi atlagos szama
,1886—1921-ig, 10 000 lakosra szamitva, 0,2 volt. Ugyanebben az idgszak-
ban a termelésben elﬁfordul!: halalos kimenetelii balesetek szama, 10 000
biztositott munkésra szamilva, 7,0 volt.

Marx .ramutatott arra: ,,...hogy a korszerli iparnak az emberi test
részeivel, mint kézfejekkel, karokkal, csontokkal, labakkal, fejekkel, arcok-
kal fizetett rendszeres ad6 lulszdrnyalja a legvéresebb csataterek veszte-
ségét.? Marx fenti megallapitasa teljes egészében érvényes a magyar ipar
torténetére is. A kapitalista ipar kifejiddésének napjaiban egészen a fel-
szabadulasig szinte minden 6raban tortént valahol {izemi baleset. A Mun-
késbiztositd Hivatal jelentése szerint 1900-ban az iizemi balesetek szama
12 700 volt, 1912-ben mar 42 300. (Bar ez idd alatt fog.alkoztatottak szama
csak egész minimalis emelkedést mutat.) Ezeket a baleseteket a tékésck
igyekeznek eltitkolni. A Népszava jelenti 1912. Aprilis 21-i szdmahban
»A Weiss Manfréd gyarban az egész vezetdség gondoskodik arrdl, hogy
még a haldlos szerencsétlenség se keriiljén nyilvanossag elé. Nem nyuj-
tanak orvosi segélyt. Gyari orvos nines. Nagyon megcsappanna a profit
— Allapitja meg keserii gannyal a lap — ha a gyar valamennyi legyilkolt
munkésinak sirja félé sirkovet emelietne.”

Nem elég a hallatlan kizsdkmanyolas, vad profithajhaszas, amely foj-
togatia a munkéssigot — irja a Banyamunkas 1925. junius 26-an — t6bb
is kell, emberaldozat is kell, mert nem keriil annyiba az emberélet, mint
az ovintézkedések szigori betartasa.

A tékésnek természetesen nem volt célja, hogy ezt a helyzetet fel-
tarja, nyilvanossagra hozza a baleseteket és azoknak valédi okait, mert a
balesetelharitds kérdéseivel szemben kozomboés volt. A meghalt, vagy
munkaképtelenné valt dolgozé helyét a kapu elbtti ipari tartaléksereghél
barmikor betdlthették. Igyekeztek a baleseti statisztikiat minden lehei8
moédon meghamisitani. Ennek egyik moddszere a balesetek eltitkolasa, ami
azért is érdekében allott a {6késeknek, mert a nagyobb, Ggynevezett kirévo
lizletdgba tartozé vallalatok a baleseti jarulékot a bejelentett balesetck
aranyaban fizették. Jellemzd tovabba a tékés tarsadalom baleseti statiszti-
kajéra, hogy a balesetért legtobbszor vagy a munkavallalét tették fele-
16ssé, vagy azt véletlennek tulajdonitottak. (Véletleniil elfelejtették a gépet
védofelszereléssel ellatni, vagy a munkavallalé véletleniil beleesett a fedet-
len akndba, a s6tét munkahelyet véletleniil nem vilagitottak meg stb.) Az
OTI 1937-ben kiadolt baleseti statisztikija szerint a baleseteknek csupin
0,8%v-4t okozta a véddberendezés hidnya (amiért a vallalat tulajdonosat
terheli a felel6sség), 49,3%0-at a munkavallalo ,,vigyazatlansaga, ligyetlen-
sége* és 33,4%0-a volt a ,véletlen és elkeriilhetetlen® baleset.

A kapitalista baleseti statisztika azonban még igy is sokszor akarat-
lanul ravilagitott a kapitalizmus munkaviszonyaira. A Munkasbiztositd
Hivatal 1912. évi jelentése szerint a balesetek 30%0-a 8 ledolgozott munka-

3 Marx ¢és Engels Mdvel. 1934, XI. fiizet, IL. rész.
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6ra utan toértént; a sériiltek egyharmad része 20 éven aluli, egyhatoda 16
éven aluli volt.

*

A szocialista balesetelharitasnak a dolgozék egészségvédelmének alap-
gondolatabél, a ,legfébb érték az ember' elvébdl kell kiindulnia. Fel kell
szamolnia azokat a hidnyossagokat, amelyek a baleseti helyzet terén fenn-
allnak, és amelyeknek feltdrasidban jelentés szerepe van a statisztikanak.
Partunk és kormanyunk fokozott gondot visel, do gozdink életére, egész-
ségére. Torvények és rendeletek mellett 6téves terviink jelentds egészség-
és balesetvédelmi beruhézésai is biztositjdk a munkéasok testi épségét,
egészségét.

Az operativ szocialista baleseti statisztika a t6kés tarsadalom baleseti
statisztikajaval szemben aktiv balesetelharitisi tényezévé vait és a bal-
esetet elBidézd okok feltarasaval megadja a nagyaranyn felvildgosito
munka alapjait.

A szocialista baleseti statisztikdnak abbdl az alapgondolatbél kell ki-
indulni, hogy nincs véletlen és sziikségszerti baleset. Az lizemi baleset a
kapitalista termelési rend velejardja, maradvanya, tehat elkeriilhetd és
legybzhetd. A szocialista baleseti statisztikdnak a maga operaliv mod-
szereivel azt a célt kell szolgalnia, hogy gyorsan és folyamatosan feltarja
a balesetek alakulisat, kériilményeit, okait. Véletlennek statisztikank csak
a baleseteknek 5%0-4t mindsiti.

A balesetelharitas csak azokkal a baleseti veszélyekkel szemben véde-
kezhet, amelyekrsl tudomésa van. Az eltitkolt, vagy fel nem deritett bal-
esetek okai rendszerint tovabbi hasonld balesetek okozéi lesznek. Vallalat-
vezetdink, miiszaki vezetdink, miivezetdink kozill még mindig igen sokan
nem ismerik fel ennek jelentdségét és a kapitalista felfogas maradvanya-
ként nem tulajdonitanak jelentGséget a tényleges baleseti helyzet meg-
ismerésének. Igy természetesen érdemben jelentds balesetelharitasi intéz-
kedéseket sem tehetnek. A Dorogi Szénbanyaknal pl. a balesetek egyhar-
mad részét nem vizsgaltak ki, a vallalatnal biztonsagi megbizott nem miikd-
dott annak ellenére, hogy létszaméanal fogva fliggetlenitett biztonsagi meg-
bizottat koteles alkalmazni. A balesetelharitdsi és oktatisi munka nem volt
megszervezve, a balesetek nyilvantartasa és bejelentése is teljesen rendszer-
teleniil, szervezetleniil tortént. A Csepeli Autogyar baleseteinek mintegy
felét nem deritette ki és nem jelentette. A vallalatvezets nem tett hatékony
intézkedést ennek a helyzetnek a megsziintetésére. Hason!6é hianyossagok
vannak a balesetek kivizsgalasa, nyilvantartasa és bejelentése terén az Ajkai
Szénbanyakban, a Nagymanyoki Szénbanyakban, az EMAG-ban, az Ikarus-
ban, a Bp. Villamosgép- és Kabelgyarban, a Salgétarjani Vasontode és
Tlizhelygyarban, a Budapesti Cementarugyarban, a Salgétarjani Uveg-
gyarban, a Budapesti Konzervgyarban, a Magyar Pamutiparban, a Mag ar
Gyarépité V.-nal, az Inotai Eromii épitkezésénél.

Kapitalista gondolkodasmoédot tiikroz az a beéllitottsag, amellyel sok
vallalat a balesetek okainak kérdését kezeli. A baleseti jelent6lapon leg-
tobbszor a ,véletlent” vagy a ,munkavallalé vigyizatlansagat“ jelolik
meg a baleset okaul. Igy nem nyujtanak felvilagositast a balesetek tény-
leges kériilményeirdl, okarol, elkenik vagy a dolgozéra haritjak a felelds-
séget a balesetekért. -
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Gyakran el6fordul, hogy a vallalatok egymadsnak ellentmond6 vala-
szokat adnak a baleseti jegyzékdnyv egyes pontjaira; a baleset okaként
véletlent irnak be, ugyanakkor a kévetkezd kérdésben (,,hasonlo balesetek
megeldzésére tortént-e intézkdeés?*) azt valaszoljak, hogy véddfelszere-
1ést szereltek fel, a nyitott aknat befedlék stb. Ezek a valaszok dnmaguk-
ban ravilagitanak arra, hogy a balesetek oka semmiesetre sem a véletlen.

A Dbaleseti statisztika felhasznilasinak eredményei mutatkoznak a
Hotherr és Schrantz gyarban, ahol a statisztika pontos vezetése és tanul-
manyozasa olyan eszkozt adott a vallalatvezetéség kezébe, amelynek segit-
ségével a balesetek szamat két hénap alatt 23%-kal cstkkentették. A s*a-
tisztikai adatok élesen ravilagitanak arra, hogy az lizemi baleset nemesak
egészségvédeimi kérdés, hanem termelési kérdés is. Egy-egy balecet nem-
csak egyéni tragédiat jelent, de stilyos kart jelent a kozosségnek is. A bal-
esetet szenvedett munkas kiesik a termelésbél, az elveszett munkadrik, a
baleset kovetkeztében tonkrement, vagy leallt gépek, elpusztult nyers-
anyag egylittesen sulyos veszteséget jelent népgazdasisunknak. A kiesett
munkanapok 1950-ben tobb mint 1 milliard forintos veszteséget okozt:k.
A balesetelharitasnak tehat komoly szerepe van a munkaerdgazda’kodis-
ban; a munkaer&tartalékok mozgositasinak egyik forrasa. A elmondot-
takbol kovetkezik, hogy a helyesen dolgozd baleseti statisztikara komoly
szerep jut a tervteljesitésért folyd kiizdelemben. Az lizemi balesetek kivet-
keztében elveszett munkadrak szama visszatikrozédik az egyes ilizem k
és iparagak tervteljesitésében is. A tatabadnyai szénbanyak baleset kovet-
keztében elveszett miiszakjai alatt 1950-ben 30 000 tonna szenet lehetett
volna kifejteni. A Lang gépgyar elveszett munkadrai 2 lokomobil, 3 daru-
gbzgép, 1 kompresszor és 1 Diesel-motor gyartasi idejének felelnek meg.
A Magyar Waggon és Gépgyar egy teljes vasuti szerelvényt, 42 forgo-
zsimolyos korszer(i teherkocsit gyarthatott volna a kiesett munkaérak
alatt.

&

Az lizemi baleseti statisztikaval kapesolatban tisztaznunk kell, hogy
mit értiink az iizemi baleset fogalma alatt. Uzemi balesetnek azt a sériilést
tekintjiik, amely a dolgozdét a termelésben folytatott munkaval kapesolat-
ban éri. Nyilvanvald azonban, hogy feleslegesen tilméretezett adminisz-
traciét jelentene minden kis karcolisnak, vagy jelentéktelen horzsolasnak
nyilvantartasba vétele, bejelentése. Ezért csak azokat a sériiléseket kell
nyilvantartasba venni, amelyek legalabb egynapos munkakieséssel jarnak.
A balesetelharitas munkajahoz elegend6é anyagot szolgaltat a harom napon
tuli keresGképtelenséget okozd sériilések tanulményozasa. Ezért bejelen-
tési kitelezettség csak ezekre vonatkozéan &ll fenn, statisztikai szempont-
bél csak ezeket tekintjik baleseteknek.

. A baleseti statisztika legfontosabb mutatészama a balesetgyakorisagi
aranyszam. Leggyakrabban hasznalatos forméaja az 1000 munkéasra esé bal-
esetek, ill. a 10 000 munkésra esd halalos balesetek szama. Kiszamitisanal
azoknak a dolgozoknak a létszamat kell alapul venni, akik az adott id3-
szakban ténylegesen ki voltak téve a baleseti veszélyeknek. Nem szamit-
juk ide tehat egyrészt az adminisztrativ dolgozokat, masrészt a szabadsa-
gon vagy betegallomanyban 1év$ dolgozdkat sem; vagyis nem az allomanyi,
hanem az atlagos dolgozdlétszam (adminisztrativ alkalmazottak nélkiil) az,
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amely a tényleges balesetgyakorisagi ardnyszam kiszamitasanal alapul szol-
galhat. Az adminisztrativ dolgozoknak a létszamba valé beszamitasa vagy
az allomanyi létszim alapul vétele esetén a ténylegesnél alacsonyabb, meg-
hamisitott, realis tartalméatél megfosztott aranyszamot kapunk. Az Osszes
baleseteknek 0,6%o-e torténik tisztvisel@kkel, ugyanakkor létszimuk az Osz-
szes dolgozOknak 15—20 szazalékat teszi ki. Az ilyen létszamokkal vald
szamolas alkalmas a helyzet megszépitésére, éppen azért a Kkapilalista
baleseti statisztikdnak egyik &ltalanosan hasznalt hamisit6 modszere.

A balesetek szama — kiilondsen egyes iparcsoportokban: épit6-, épits-
anyagipar és élelmezési ipar — szezonalis hullimzast mutat, ezért az egyes
idoszakok (ho, negyedév) osszehasonlitdsanal nemcsak a megel6z6 idész k,
hanem az el6z6 év azonos iddszakanak adatait is figyelembe kell venni.
A hénapok Osszehasonlitasanal tekintettel kell lenniink arra, hogy az egyes
hénapokban a munkanapok szdma eltérd; a baleseti ardnyszamot ennek
megfelelfen korrigalni kell.

A gyakorisagi aranyszam ramutat az egyes iparcsoportok baleseteinek
gyakoribb vagy ritkabb eléforduldsaira. A banyészatban és a koha:zatbh. n
altalaban gyakoribbak a balesetek — a munka jellegénél fogva — mint a
nyomdaiparban vagy a finommechanikaban, vagy a textiliparban. Nyil-
vanvalé tehat, hogy oOsszehasonlitani csak azonos iparcsoportba tartozéd
vallalatokat lehet; teljesen ferde képet kapnank, ha egy kohovallalat bal-
eseteinek gyakorisdgat egy textilizemhez hasonlitanank. A Ganz Vagon-
gyar Ujonnan épitett szereldmiihelyeinek, a Ganz Villanygyar korszerten
felszerelt munkahelyeinek alacsony balesetgyakorisdga bizonyitja azon™an,
hogy a kapitalizmusban ,,veszélyesnek* minésitctt {izemekben is meg lehet
valositani a biztonsdgos munka el6feltételeit. Ujonnan épitett, moderniil
feszerelt nehézipari lizemrészeink kozil soknak alacsonyabb a baleset-
gyakorisaga, mint az elavult, kapitalista korszakb6l rankmaradt textil-
lizemeké. A helyes csoportositis nélkiilozhetetlen el6feltétele az adatok
elemzésének. De még azonos iparcsoporthoz tartozé lizemek Osszehason!i-
tasanal is figyelembe kell venni a gépi felszerelés, a technikai fejlettség
szinvonalanak eltéréseit, a mas-méas gyartasi folyamatok veszélyességének
kiilénbségeit. Lényegesen kedvezdbb a baleseti helyzet a felszabadulas ota
épllt lizemekben, miihelyekben, ahol a biztonsigos és egészséges munka-
feitételek kialakitdsat mar az ilizem, miihely felépitésénél szem elétt tar-
tottak. A Rakosi Miivek kerékpariizemének és szerszamgyaranak tagas
miihelyei, teljesen burkolt munkagépei, a Hazai Féslisfoné vilagos, széles
kozlekedd utakkal ellatott munkahelyei a baleseti veszélyek lényeges csik-
kentését jelentik a kapitahzmusbol rankmaradt sotét, tulzsufolt tizemek-
kel, védéfelszerelés nélkiili gépi berendezéssel szemben.

Az egyes iparcsoportok kiilonbozé baleseti gyakorisiaga kovetkezteben
az egyes orszagok, teriileti egységek vagy egymastol tavol es6é idGszakok
baleseti statisztikdja csak gy hasonlithaté 6ssze, ha az iparcsoportok elté &
aranyat, az ipar strukturdjanak a két idfszak kozott bedllt valtozasai is
figyelembe vessziik (pl. a nehézipar munkéslétszamanak novekedését).
A valtozas zavard hatasanak kikiiszobolésére a standard szamitast hasznal-
juk, amelynek alkalmazasadval megtudjuk, hogy az egyes iparcsoportok
munkaslétszamanak novekedésétdl, ill. cstkkenésétdl fuggetlenil az egész
ipar balesetgyakorisdga miként alakult. Vagyis miként alakult volna a bal:
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esetek szdma, amennyiben a munkésok szdma és iparcsoportonkénti meg-
oszlasa nem valtozik.

A baleseti statisztika masik jelents mutatdészama a balesetek sulyos-
siginak mér6szama (a balesetek okozta betegségi napok szédma elosztva a
balesetek szamaval). 1950-ben 1 balesetre &atlagosan 21 betegségi nap
jutott, ami magasabb, mint a leggyakoribb betegségek idotartama. A bal-
eseteknek 60%o-a 15 napon belill gyogyuld sériilést okoz, egyhatoda viszent
1 honapon tal gybégyuld. A baleseti betegségi napok az dsszes betegségi
napoknak 15%s-at teszik ki, vagyis a tappénzes munkakieséseknek csaknem
egyhatoda balesetbdl kifolydlag torténik.

A balesetek szama a munkanap 6rai szerint bizonyos hullamzast
mutat: az els6 4 6raban egyenletesen emelkedik és a 4. éraban eléri a maxi-
mumot. Utana egész meredeken csokken és a munkaidd hatralévd része-
ben tébbé kevésbbé egyszinten mozog. A negyedik 6rdban kovetkezik be a
fizioldgiai holtpont, amelyen ha a szervezet tuljut, ujbol tokéletesen alkal-
mazkodik a munkakérilményekhez. A Szovjetunié ilizemeiben ebben az
idépontban pér perces pihenét tartanak, amely utin a dolgozd felfrissiilve,
nagyobb figyelemmel tudja folytatni munkajat.

A baleseti statisztika kimutatja, hogy hol, minek kivetkeztében, mi'yen
munkafolyamatok kozben toérténnek a balesetek. Az egyes baleseti forra-
sok veszélyességét a baleseteknek a balesetet okozd koriilmények szerinti
csoportositésa vildgitja meg.

Tlz-

Er8- é8 | Bmels- vesz,}lyes| Tirgyak |Személyek| Rakodds- | Jirmivek,| Keézi-

munka- 5 és i Egyéb Osszes
gipek gépek e bbeds omlasa esése hordds csillék | szerszdm
anyag l

18,6 2,7 5,6

16,8 ‘ 11,5 10,2 | 148 | 7,3 | 12,5-| 100,0

A fenti kimutatis ravilagit arra, hogy a sériilések legnagyobb része
nem a gépesitett munkafolyamatokra esik és igy a termelés gépesitése fon-
tos szerepet jatszik a sériilések cstkkentésében.

A baleseteknek csaknem 40%-at az ilizemen beliili rendetlenség, tol-
zstfoltsdg, a munkahelyek szervezetlensége okozza. Példaul az Acélontd
es CsOgyar balesetgyakorisigit féként az 6ntédékben uralkodd rendetlen-
ség, a rossz védbruhézat kévetkeztében. Az Ozdi Kohaszati Uzemeknél a
kozlekedési utakat anyagtarolassal torlaszoljak el és ez okoz baleseieket.
A MAVAG Kohéaszati Uzemeknél nem tartjak be a darupilya szabaden-
hagyésara vonatkoz6 rendelkezéseket. Ezek a balesetek a munkahelyek jobb
megszervezésével minden kiilindsebb koltség és befektetés nélkil kikiiszo-
bélhettk (Vorosin-mozgalom).

Az egészséges munkahelyek meglteremtését akadalyozza, hogy a Szel-
16z6miivek a megrendelt elszivoberendezéseket nem szallitja idejében le.
Példaul a Hungaria Vegyimiivek csontérld lizemében a dolgozék poros,
rossz levegdjli miihelyekben kénytelenek dolgozni, szelléz&berendezések
hianya kovetkeztében.
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A banyészatban minden harmadik balesetet csille okoz a csillepalyik
sziik kitéréi és a szétbontott acsolatoknak a palyatesten vald szétdoba.asa
kovetkeztében. Az épitéipar miiszaki vezetéi kozil sokan még az épité-
tpar jellegéhez tartozonak tekintik az épiikezéseknel tapasztalhatd rendet-
lenséget. A hontési és épitdanyagok, a sziges deszkak szétdobalasa hosszi
munkakieséssel jaré baleseteket okoz. (Az épitdipar baleseteinek 10%o-at
kiallé szogek okozzak) A Dunamenti Magasépité V-nal az épitkezés veze-
tosége felismerte ezeknek a baleseti forrisoknak a veszélyesseget, és azo-
kat a munkavallalokat, akiket betegségb6l visszatérve Aallvanyozasi mun-
kara még nem lehetett beosztani, a deszkak szoglelenitésével, a rendetien-
ség megsziintetésével biztdk meg. Ugyancsak a Dunamenti Magasépii6
Vallalatnal a betonkeverési munkalatok elvégzéséhez kozponti betonkeverd-
gépet allitottak be, ami kikiiszobdlte a kevertgépeknél oly gyakran el6-
fordult baleseteket. ;

A szocialista baleseti statisztika nem titkolja el a még meglévé hiba-
kat. A t6kés rendszernek ezt a salyos orokségét még nem tudtuk teljesen
felszamolni, de a hibak felfedése egyuttal lehetoséget ad azok kikiiszobo-
‘lésére, konkrét balesetelharitdsi intézkedések alapjaul szolgal, pl. a sok
balesetet okozd gépek védofelszereléssel vald ellatisa, a veszélyes munka-
folyamatok észszer{isitése, a legveszélyesebb tényezdk kiiktatasa, megieield
ovintézkedések alkalmazéisa stb. A statisztika hivta fel a figyelmet az ope-
rativ szerveknek az elmualt év nyaran az épitéiparban és a vasiparban gyak-
ran eléfordult dramiitéses balesetekre. Az ennek alapjan hozott megeldz6
intézkedések eredményre vezettek. A statisztikai adatok alapjan a Vasas
Szakszervezet darukonferenciat tartott, amelyen jelentés hatarozatokat hoz-
tak a daruk altal okozott balesetek megel6zésére. A szakszervezetek és
minisztériumok figyelemmel kisérik az lizemek baleseteinek mozgasat és
azokban az lizemekben, ahol feltliné emelkedés tapaszialhaté vagy arany-
talanul magas a balesetek szama, komplex vizsgalatot tartanak a balesetek
koriiményeire, a munkavédelmi helyzetre vonatkozban. A vizsga atok
eredményeképpen a balesetelharitds szdmara értékes, felhasznalhaté
tapasztalatok szlirheték le.

Ahhoz, hogy a statisztika valoban operativ legyen és a balesetelhari-
tas munkajat eldsegitse sziikséges, hogy ne egy felsébb szerv monopo6liuma
legyen, hanem az operativ szervek foglalkozzanak vele és munkajukban
felhasznaljak. Ezt célozta a baleseti statisztikdnak 1951 maésodik felében
az operativ szervekhez (minisztériumok munkatigyi osztalya) tértént
decentralizalasa. A baleseti statisziika tovabbi feladata, hogy a statisztikai
munkat az tizemekig decentralizalja; az lizemek maguk vezessenek operativ
célra hasznalhato statisztikat és hasznaljak ezt fel a balesetelharitds mun-
kajaban. A vallalat vezetdje, a f6mérndk és az tizemorvos tanulmanyozzak
a statisztikat, vizsgaljak ki az altala feltart hianyossédgokat és tegyenek
intézkedéseket ezeknek kikiiszobolésére. Ezen keresztiil hozzdjarulnak a
dolgozok egészségvédelméhez és a terv teljesitéséhez.



