STATISZTIKAI SZOTAR

A vastti szallitdsi statisztika dtlagos és fajlagos

A vasuti szallitasi statisztika legfonto-
sabb atlagos és fajlagos mutatoszamai
a kbvetkezok:

1. a szallitasok atlagos tavolsaga,

2. a vasuti kocsik atlagos megterhe-
lése,

3. teherszallitasok siir(isége.

Az Aatlagos és fajlagos mutatosza-
mok koOz0s vondsa, hogy osztési mive-
let eredményel

E mutatésziamok kéziil az elsé — a ra-
koményok A&tlagos szAllitdsi tavolsiga,
vagy masként a rakomény vaston meg-
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tett atlagos ttja — a szallitasi tavolsa-
goknak a rakoméanyok meghatarozott cso-
portositisa mellett kiszamitott mérlegels
atlagos nagysagat fejezi ki. Az étlagos
szallitasi tdvolsag kiszamitisénil az egyes
feiadott teherrakomanyok sulyat veszik
alapul. Ha az egyes feladott teherrako-
manyok tonnaban kifejezett stlyat P,
P2, Ps... Pp-nel jeloljitk, az ezeknek
megfelelé szallitasi tavolsagokat pedig 1,
12, 1s... 1l,-nel, akkor a mutatészidmot
a mérlegelt szamtani atlag képlete alap-
jan szamitjuk ki:
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Az atlagos szAllitasi tavolsag kiszami-
tasi modjabél lathaté, hogy e tavolsag
meghatarozasiahoz elegendd, ha a teher-
rakoményoknak tonnakilométerekben ki-

n

fejezett utjat ‘__}: Pl, osztjuk a szalli-
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tott teheraruknak tonnédkban kifejezett
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ményok” vagy a ,leszallitott rakoma-
nyok” mutatészamaval.

A gyakorlatban a szallitdsi tavolsag
megéillapitdsa az egyes rovatlapok alap-
jan térténik, minthogy a rovatlap tartal-
mazza a rakomdény feladasi és rendelte-
tési 4allomésara, valamint a rakomény
altal ténylegesen megtett Gitra vonatkozd
adatokat; ezen adatok alapjém és a tavol-
sagi dijszabas segitségével allapitjak meg
a szallitis tavolsagat. Ezutan pedig a sta-
tisztikai feldolgozas sordn az egyes ro-
vatlapok alapjan kiszadmitjak a rako-
méanynak tonnakilométerekben megtett

azaz a ,feladott rako-

* I V. Kocsetov: Vasiti statisztika. Allami
Vasati Kozlekedési Kiadd, Moszkva, 1948,
28—32, old., oroszul.
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ujat. A szamitas kovetkezd lépése: az
Osszes drurakoméanyok Altal megtett utak
hosszanak és kiilon a tonnakban kifeje-
zett stlyoknak Osszeadasa, wvégiil pedig
az els6 oOsszegnek a masodikkal wvalé
osztdsa,

Az Atlagos szallitisi tavolsdg mutaté-
szdma a termelés és fogyasztis kozott
fennallé féldrajzi Osszefliggést jellemzi és
nagy fontossiga van a vasuti szallitas
iizemi mutatészimainak elemzésénél (£6-
ként a wvasGli kocsik kihaszndlasanak
elemzésénél, minthogy az Aatlagos tavol-
sig novekedésével mindig egylitt jar a
kocsifordulé idejének  meghosszabbo-
dasa is).

Az ,Atlagos tavolsag” mutatészamat az
allami szallitasi terv allapitja meg.

A szallitasi terv, elsdsorban a vasutak
gazdasdgos kihaszndlasat és a szallitasi
kioltségek csokkentését célzdo meggondo-
lasok alapjan feladatul tizi a szallitasok
atlagos tavolsadganak csokkentését.

Az 4tlagos szallitdsi tavolsignak a
vasiiti halozat egyes részlegei (keriiletek,
vasutvonalak, vonalfénokségek) szerinti
kiszamitdsa némileg eltér6 modon jorté-
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nik, Minthogy az idézett képlet szdmlilé-
jaban szerepld tonnakilométerek nem-
esak az adott utvonalszakaszon feladott,
hanem a szomszédos uivonalszakaszokrol
belépd rakomanyok szallitasi eredményeit
is tartalmazzak, ezért a képlet nevezdjét
ennek megfeleléen modositani kell: a fel-
adott rakoméanyok sulydhoz hozzd kell
adni a szomszédos vasuthélézati részle-
gek (vasutvonalak, Kkeriiletek) feldl érke-
zett és tovabbitott teheraru tonnasulyat,
azaz a mevezbben a ,szillitott teher-
aruk’ ossztonnasulya szerepel.

A vasuti szallitasi statisztika mésodik
fajlagos mutatoszamat, ,a vasati ko-
csi Atlagos megterhelésé“-t, nem a fizikai
értelemben vett egész vastti koesi sze-
rint, hanem oly médon szamitjak, hogy
mekkora Aatlagos megterhelés esik egy
kocsitengelyre, vagy az atszamitési egy-
ségiil elfogadott kéttengelyes vasuti ko=
esira. A szamitasnak ezt a médjat az in-
dokolja, hogy az {iizemképes kocsidllo-
méany kiilonbozé tengelyszémt: két-,
hirom-, négy-, hat- és nyolctengelyes és
kiilénbdzé teherbirasti koesikb6l all. A
vasati kocsik atlagos megterhelésének
jellemzésére célszeriibb a megterhelést a
tengelyek alapjin, nem pedig a2 meny-
nyiségileg Ossze nem mérhetd vasiti ko-
csik alapjan szamitani.

A fent mondottakat azonban nem kell
nugy érteni, mintha a vasuti kocsik teher-
bir4sa kozvetlen Osszefiiggésben 4llana a
tengelyek szamaval, ilyen Osszefiiggés
ténylegesen nem 4ll fenn, azonban a ten-
gely teherbirdsa mem ingadozik olyan
mértékben, mint a vasuti kocsié, kivet-
kezésképpen, ha a megterhelés szamitési
egységeként a vasiti kocsi tengelyét
vagy az Atszdmitasi egységiil elfogadott
kéttengelyes vasuti kocsit valasztjuk, az

Atlagos megterhelés alapjiul jobban Osz-
szehasonlithaté egységet kapunk.

A megterhelés mértékegysége a tonna.
E mutatészamot kétféleképpen lehet ki-
szamitani és ennek megfelelden valtozik
elnevezése is: ,,a kocsitengelyre esd ton-
nakban kifejezett atlagos megterhelés®,
illetve ,atlagos dinamikus megterhelés®.

E mutatészamok kéziill az elsét agy
szédmitjuk ki, hogy a feladott rakoma~
nyok tonniban megadott mennyiségét
osztjuk a megrakott vastti kocsiknak a
tengelyek vagy a kéttengelyes kocsiegy-
ségek szimdaban kifejezett Osszegével:

Az ilyen szamitasnal a mutatészam a
vasuti kocsi Atlagos megterhelését az el-
inditds pillanatdban jellemzi, amikor a
vasiti kocsi mintegy sztatikus helyzet-
ben van. Ebben az alapvetd értelemben
a tengelyre es6, tonnakban kifejezett atla-
gos sztatikus megterhelés mutatészamat
a befejezett rakodés idOpontjaban a te-
herbiras kihaszndlasi fokinak elemzésé-
nél alkalmazzak. Ezt a mutatészamot a
szallitasi terv meg is adja és a rakodis-
hoz szilkséges vasiti kocsik mennyiségé-
nek kiszamitasara nélkilozhetetlen eme
mutatészam segitségével a feladott rako-
méanyok tonndkban kifejezett mennyisé-
gébdl kiszdmitjuk a sziikséges kocsik
szamét az alabbi képlet alapjan:
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Az alabbi tablazat tobb évre vonat-
kozban szemlélteti a sztatikus megterhe-
lést, a rakomdnyok egyes fajtai szerint:

Az dtszdmitdsl egységiil elfogadott vasiti kocsira esd sztatikus megterhelés tonndban

1035 I 1936 | 1937 l 1938 | 1939 ‘ 1940

évben

Rakominyok

Osszes rakominy 15,8
Koszén 18,9
Koksz POy 15,8
Mindennem{l €1¢ «.ssceissscssisone 20,0
Asvinyolaj és dsvdnyolajtermékek .... 11,4
VABRRl o o 50 t0cumanbismstadassageenss 20,1
Paafyagok .....veeseesscvesenninsse 17,1
ifa 15,8
15,7
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16,0

15,3 16,8 16,1 16,2 16,7
19,6 20,8 22,0 2?,7 23,1
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A sztatikus megterhelés nagysiga sok
kiriilménytél fiigg, f6ként azonban a fel-
adott rakomany oOszetételét6l. Nem min-
den teheraru alkalmas arra, hogy a vas-
uti kocsit teljes teherbiriasinak kihasz-
nélasaval rakjuk meg, mert ezt az Gagy-
nevezett konny(i sulya teheraruk (gya-
pot, préselt széna, stb.) berakasanal (fe-
dett kocsik esetében) a kocsik térfogata,
vagy pedig (nyitott kocsik esetében) az
lirszelvény hatérolt volta megakada-
lyozza. Ennélfogva az étlagos sztatikus
megterhelés csokkenésének oka elsGsor-
ban a konnyQi silyt rakoményoknak az
dsszes feladott rakomanyok sulyahoz vi-
szonyitott szazalékos novekedésében és a
nehéz sulyu rakomanyok csdkkenésében
keresendd. A vasuti kocsi sztatikus meg-
terhelésének cstkkenése rovidebb (24
6ras, 10 napos) idékozokben azt jelezheti,
hogy a vasuti kocsik teherbirasa nincsen
kelloképpen kihasznalva. Emellett azon-
ban a vastti kocsik megterhelésében mu-
tatkozé eltéréseket a vasati gordiildallo-
many véltozdsa is okozhatja, minthogy
az egyes kocsifajtdk teherbirdsa nem
AZONOS.

A wvastti koesik atlagos megterhelésé-
nek masodik mutatészamaéat a vasuti kocesi
Atlagos dinamikus megterhelésének ne-
vezik ¢s mindenkor a tengelyre esé ton-
ndkban szamitjdk ki. E mutatészam
abban tér el az atlagos sztatikus megter-
helés mutatoészamatol, hogy a vastiti ko-
csi atlagos megterhelését a kiilénbozd
szallitasi tavolsigok figyelembevételével
jellemzi, azaz a vasuti koesi megterhe-
lését nem sztatikus allapotaban, hanem
dinamikéjaban, mozgéisiban vizsgalja.

A szallitdsi  statisztika  harmadik
fajlagos mutatéoszdma a wvasuti teher-
szallitas sliriségének mutatészama, vagy
mas kifejezéssel, a vasuti teherforgalom
sliriisége.

Ezt a mutatészdmot ugy kapjuk meg,
hogy az adott vastti vonalszakaszon szal-
litott rakoményok megtett Gtjainak ton-
nakilométerben kifejezett Osszegét oszt-
juk a vonalszakasz kihasznalas alatt 1évo
hosszisagaval:
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A mutatészam a kihasznélas alatt lévd
vonal egy kilométerére es6é tonnakilomé-
terek szamat fejezi ki.

E mutatészdm anyagi tartalma lénye-
gében annak a teherarunak atlagos meny-
nyiségét fejezi ki, amely az adott at-
vonalszakasz vagy pélya minden egyes
kilométerén a megadott idétartam alatt
athaladt.

Ezt a mutatészdmot, néha ,netté6 te-
herszallitasi sfriiség” néven emlitik,
megkiilonboztetésiil egy masik mutato-
szamté]l, a ,brutté teherszallitasi sGrii-
ség”-16l. E két mutatészdm kézdtt az a
kiilonbség, hogy a masodik mutatészém-
nil a koesi onstlyat is szamitdsba ve-
szik.

A fent ismertetett mutatészdmot meg
kell még kiillomboztetniink a struktiraja
szemponjabdl hasonlé ,,vonalszakaszra esb
vonatforgalom sfirlisége” elnevezési mu-
tatészamtol is (amelyet az egy kilométer
hosszli tivonalra esé vonatkilométerek-
ben fejeznek ki). Ezt a mutatészdmot a
vastitvonal Atbocsatoképessége kihasz-
nalasanak elemzésénél alkalmazzak.

A vastiti sz4llitdsok slrf{isége igen erd-
sen megnovekedett, ami a szallitasok in-
tenziv fokoz6désat, a vasati vonalszaka-
szok Atbocesitoképességének emelkedését
és jobb kihasznalasat tiikrdzi vissza, A
teherszallitasok sfirlisége egyes vonalsza-
kaszok szerint igen nagy mértékben in-
gadozik, éspedig 300 000—25 000 009 tonna-
kilométer kozott. .

Ismertetniink kell még egy, a teher-
szallitasi statisztika teriiletén elemazési
célokra hasznalt fajlagos mutatoszamot:
a szallitott egyes arufajtak mennyisé-
gének aranya az orszidgban eléallitott
ugyanazon termékfajtik Osszmennyisé-
#éhez,

Ezt az aranyt rendszerint a teheraruk
fuvaroztatiasi egyiitthat6janak nevezik;
ez a mutatdészam az egyes népgazdasagi
dgak Osszes termelésének azt a hanya-
dat mutatja, amely értékesitése céljabol
vastuti szallitisra keriil, vagyis mas sza-
vakkal: ez a mutatészdm azt mutatja ki,
hogy a wvasuti szallitisnak milyen sze-
repe van az adott népgazdasagi &g szal-
litdsainak lebonyolitaséban.
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Egyes termékek wvastiti fuvaroztatdsi egyiitthatdja

A széllitisok ©Osszmennyisége és az
11. n. tdmegteheraruk tobbsézének terme-
lése kozott 1940-ben fennallé arany
1945-ig a fuvaroztatasi egyitthaték no-
vekedésének irdnyaban valtozott meg.
Ezek a valtozasok a haboru éveiben né-
hiny teherarunal igen lényegesek. Azt
az elsd tekintetre kiilondsnek latszd tényt,
hogy egyes teherdruk szallitisi terje-
delme meghaladja ezen aruk termelésé-
nek terjedelmét, elsésorban az magya-
.rAzza, hogy egyes, tovabbi feldolgozéisra
keriild teheraruk ismételten szallitasra
keriilnek, mésrészt abban, hogy vannak
olyan kozvetlen vasuti szallitdsok, ame-
lyeknél a vizi utakhoz leszallitott rako-
many, a viziszallitds utan, ismét vastton
jut tovabb. Az aruk ismeételt szallitasat
idézi eld egyes aruknak az elosztotele-
pekre valé téves irdnyitasa. A fuvaroz-
tatisi egyviitthatonak 1945, évben 19540.
évhez viszonyitott valtozasa az egyes

1932 | 1037 | 1940 1 1045
A rakominy megnevezése
évben

Készén cvisvisnn ssessssssssssssasasae sesasinne 0,82 0,86 0,88 0,91
Ravdnyola] ... isiciitviiisividaciansassnssiosess 0,50 0,47 0,55 0,58
Asvinyolajternkek . coavossspsnssiscossssssnnsas 1,07 1,06 1,39
o R R T R (IR Al Lo i 0,40 | 032 | 0,20
NEERPE v s nae TR F s b R e e P LA E T o 0,91 0,87 0,70
Mangdnére ceeocssssssssascesnns 1,05 1,40 1,08
Nyersvas, vas és acél .. 0,30 0,27 0,31
Hengerelt vas és sinek 0,96 0,09 1,04
Cement 0,90 0,90 0,91
S8 yiceiee 1,27 1,17 1,18

teherdruknal mdas-mas okbdl szidrmazik.
Igy példaul 1945-ben 3%0-kal tobb A&s-
vanyolajat szallitottak, mint amennyit az
orszag teriiletén kitermeltek.. Ennek oka
elsésorban az asvinyolaj feldolgozasdnak
novekedése, valamint a folydkon és ten-
geren tovabbitott Aasvanyolajszallitma-
nyok, t6bb mint 50%-0s csikkenése.

Meg kell emliteniink, hogy a wvasuti
szallitds tervszerinti megszervezésének
elsé éveiben megkisérelték e mutatdsza-
mot a szallitisi terv osszeallitisanal ki-
induldsi alapként felhasznélni, azaz az
egyes termékfajtdk kerliletek szerinti,
konkrét termelési és fogyasztasi mérle-
geinek oOsszeallitisat az elmualt idésza-
kokra vonatkozéan kiszamitott fuvoroz-
tatasi egyiitthatékkal akartdk helyet-
tesiteni. A késébbiek folyamén azonban
bebizonyosodott, hogy ez a mutatdészam
erre a célra alkalmatlan.
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