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A baleselek eldidézésében  kozrejatszo
okok megallapitasat azokra a nehézsé-
gekre vald tekintettel, melyekre mar tobb
izben ramutattunk, a legtobb helyen mel-
16zik. £ helyett inkabb a baleset szinhelyé-
nek (az uttest allapota, kivilagitasa, iddja-
rasi viszonyok stb.) tiizetesebb leirasara
fektetik a sulyt. Az egves baleselek okaira
nézve azért az alabbi néhany viaros szolgalt

adatokkal, melyeket az alibbiakban fog-
lalunk oOssze:
A balesetek A jar- Agyalo- Egyéb Isme-
Osszes miivek gosok retlen
g szdma hibajanol o
Amsterdam.. 6.134 4.976 5561 456 151
Berlin ...... 21827 . 9.490. 2,980~ 356 - 9.101
Brinn ;... 954 821 76 57
I© néhany adatbol, kilénosen Berlin
adataibol is  Iathatjuk, ahol a  balesetek

1obb. mint egvharmadanak eldidézdje nem
voll megallapithato, hogy milyen nagy ne-
hézséghe ditkozik a baleselek okainak ki-
puhatolasa. A vélelem alapjan megallapitott
eseteket sem lfogadhatjuk el lenntartas nél-
kil, mert valosziniitlennek latszik, hogy a
jarmiivezetok négyszer, s6l  tizszerannyi
esethen lettek volna hibasak. minl o gvalo-
vosok.

Valoszinii. hogy ezen a téren altalaban
tapasztalhatd nehézségek késztetliék tobbek
koOzott o londoni renddrséget is arra. hogy

a balesetek okozoinak kikutatasa helyett
a baleset koriilményeirdl gyiijlenek adato-
kat. A részletes adatok csak a halilosvégii
baleseteket oielik el kiilon esoportositva
azokat az eseteket, mikor a gyalogjarok és
kiilon mikor a jarmiivezetok, illetleg az
egves jarmiivek utasai voltak az aldozatok.
Fzt az Osszedllitast érdemesnck tartjuk kii-
l16n tablazatban is bemutatni. (.. a 4. sz.
tablat.)

A tablazal szerint, mely a legnagyobb
részletességgel kozli a balesetek  Koriilme-
nyeit, az aldozatok kétharmada a gyalog-
jarok, egvharmada a jarmiivek vezetdi és
utasai sorabdl keriilt ki. Az adatokbol azt
is megallapithatjuk, hogy a jarokeldket a
legtobb  veszedelem a  forgalmi eszkozok
palvajan, az nttesten valo athaladiasa koz-
ben kornyékezi. A baleseteknek tobb, mint
fele az nattest keresztezése kozben kovetke-
zett be. Ramutatnak adataink arra is, hogy
az allo, tehat latszolag veszélytelen jarmii-
vek eldtl vagy mogott is a legnagvobb ko-
riiltekintéssel  kell  athaladnunk.  llyen
irany vigyvazatlansag Londonban egy &v
alatt 82 ember é¢letébe keriilt. A jarmiive-
zeték és a  jarmiiveken iildk legnagyobb
szammal (80) mas jarmiivekkel vald dssze-
iitkozés folvian lelték halalukat.

Virszeghy Jdanos dr.

A vilag hajoparkja az 1927/28. pénziigyi évben.))

Le tonnage mondial pendant l'année financiére 1927—28.")

Résumé, D’aprés le ,Lloyd’s Register of
British and Foreign Shipping®, le 30 juin
1928 il y avait en service 65,159.413 tonnes
brutes de navires a vapeur et a moteur el
1,795.246 tonnes brutes de navires a voile,
soil au tolal 66,954.659 tonnes brutes, ce
qui représente un accroissement de 2°70%
en comparaison avec le tonnage de Pannée
précédente, respectivement de 8 et 36°5%
par rapport a celui de 1921 et de 1914.
La répartition par pavillon des navires
a vapeur et a moteur est indiquée dans
le tableau 2. On y voit 1° que de tous les
pays maritimes, U'Allemagne a seule un fon-
nage encore inférieur a celui de 1914; 2°
que les Etats-Unis ont fail un bond prodi-

') A régebbi adatokat illetéen lasd Somogyi
Jozsef dr.: A tengerhajozis fejlodése a vilaghabora
utan. Magyar Stalisztikai Szemle 1928. 509—521.
oldal. — Pour les chiffres antérieurs, v. ,Le déve-
loppem. de la navigat. maritime aprés la guerre
mond.”, par le Dr Joseph Somogyi, Revue
Hongroise de Stat., 1928, p. 509--521.

gieux en prenant la 2¢ place parmi les flot-
tes marchandes du monde; 3" que depuis
1914, le tonnage du Japon s’est accru de
plus de 100% : 4" que les autres Etals occu-
pent une place inférieure a celle de 1914,
a Uexception de Ultalie dont le tonnage «
augmenté de 2,000.000 tonnes brutes de-
puis 1914, Les deux puissances anglo-sa-
xonnes possédent, selon le tableau 3, la
noitié du tonnage mondial.

Le tableau 4, qui indique, en compa-
rant les tonnages totaux de 1914 et 1928,
les variations des différents modes de loco-
motion des navires, montre le déelin de lu
navigation « voile. Aux navires a vapeur.
la consommation du charbon se diminue
considérablement; celui-ci est remplacé par
le mazout sur un grand nombre de bateaux.
En proportion de l'usage des pétroles, le
nombre des bateaux citernes (péltroliers)
s'accroit considérablement; le tonnage des
navires de ce genre monte a présent a
6.544.263 tonnes brutes, dont la Grande-
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Bretagne posséde 202.896 (31 bateaux) el kezdve [lokozatosan csokkend mértékben
la France 79.420 (10 bateaux). Le 30 juin nd6é a hajotér, 1923—1924 kozott eléri a

1928, il y avait en chantier 80 pétroliers,
d’une jauge brute totale de 539.772 tonnes.

Les navires a moteur forment 9'1% du
tonnage total. Au 30 juin 1928, on comptait
2.933 navires «a combustion interne avec
5,432.302 tonnes brutes, 1.418 navires a tur-
bine (9,682.063 tonnes brutes) et 53 navires
a électromoteur ou électroturbine (187.371
tonnes brutes), dont 41, représentant 134,339
tonnes brutes, étaient construits aux Etats-
Unis. A la méme date, il y avait en chantier
1,138.463 tonnes brutes de navires a vapeur
el 1,500.324 tonnes brutes de navires a com-
bustion interne, soit plus de 50% des navi-
res en construction.

Le 30 juin 1928, on complail 3.159 navi-
res a vapeur et a moteur de moins de 5 ans
(15% du tonnage total) et 6.165 navires d'un
tonnage supérieur « 4.000 tonnes brutes.
Sur ecux-ci, 457 avaient plus de 10.000 ton-
nes brutes, 51 plus de 20.000 tonnes br. et 6
(les plus grands paquebots du monde, ta-
bleau 5) avaient chacun un tonnage supé-
rieur «a 40.000 tonnes brutes.

*

A . Lloyd’s Register of British and
Foreign Shipping” 1928. évi kiadasanak
adatai szerint a vildg kereskedelmi hajo-
parkja 1928 junius 30-in 66,954.659 clegy-
tonna volt. Az el6z6 pénziigyi év tonnatartal-
mahoz viszonyitva, a gyarapodis 2:70%.
ami alabbi tiblazatunk szerint joval na-
gyvobb, mint 1922 6ta barmelyik év gvara-
podasa.

1. A vilag hajéparkjanak ndvekedése U/o-ban
1928, jinius 30-ig.

Aceroissement, en 9o, du tonnage mondial.

Névekedés — Accroissement depuis

az elbz4 év jin.

1914 V1 30, 6ta 1921 VI30.6ta 30. 6ta - Je 30

Ev — Année juin de Uannée

précédente

1919 31 — —
1920 170 — 126
1921 263 - 81
1922 311 39 38
1923 327 52 12
1924 304 33 -
1925 317 43 1-0
1926 319 15 02
1927 32:7 a1 06
1928 364 80 s

A legnagyobb emelkedés a vilaghaboru
utan tehat 1919--1920 kozott volt, attol

junius  30-an

mélypontot, majd ismét emelkedik. A meg-
elézG évhez viszonyitott emelkedést alapul
véve, a kozepes évi novekedés 1921 ota
1°111% az egész hajoteret illetden és 1:45%
a gbz- és motoroshajokat illetéen.

A hajopark megoszlisa lobogé szerint.

A vilag kereskedelmi hajoparkja 1928
66,954.659 elegytonna volt,
tehat 1,761.749 elegytonnaval novekedett
meg 1927 junius 30-a 6ta. Ebbdol 65.159.413
elegytonna goz- és motorhajo, 1.795.246
elegytonna pedig vitorlas volt. A gézhajok
tonnatartalma a hajok nemzelisége szerint
a kovetkezOként oszlik meg.

2. A vilag gbézhajoparkja 1928 junius 30-an.
Tonnage total du monde le 30 juin 1928.
Kiilonbség
1914 janius
30-val szem-
ben — Diffé-
reice avec le
30 juin 1914
Elegytonna —
Tonnes brules

Elegytonna
Orszag — Pays —  Tonnes
brutes

Nagy-Britannia  ¢és  brit
birtokok — Gr.-Bretagne
et Dominions britanniques
Amerikai Egyesiilt Allamok

22,504.000 -+-1,980.000

— Etats-Unis . 13,608.000 --1,980.000
Japan - Japon . 4,140.000 --2,432.000
Németorszag — Allemagne 3,738,000 —1.,397.000
Olaszorszag — ltalie 3,349.000 +1.919.000
Franciaorszag — France .  3,256.000 --1,334.000
Norvégia — Norvége 2,954.000 -+ 997.000
Németalfold — Pays-Bas  2.809.000 --1,337.000
Svédorszag — Suéde . 1,412,000 -+ 397.000
Gordgorszag — Greéce 1.188.000 - 367.G00
Spanyolorszag — Espagne  1,138.000 -+ 254.000
Dania — Danemark . 1,042.000 + 272.000
Mas orszagok — Autres

pays 4,021.413 + 542.000

Tablazatunkbol kitiinik, hogy a vilig-

haborii elotti  tonnatartalomhoz  képest
mindegyik orszag hajoparkja jelentésen

megnovekedett. Az egvediili kivétel Német-
orszag, amelynek hajoparkja 1.397.000
elegyvtonnaval marad maogotte a vilagha-
hortt el6tti tonnatartalommak. mert a ver-
saillesi békeszerzodés értelmében a német
hajopark legjelentésebb részét az entente-
hatalmaknak kellett kiszolgaltatni.

A legfelttinébb jelenség az Amerikai
Jgvesiilt Allamok hajoparkjanak példatlan
megnovekedése: a  legutolsdé  pénziigyi ¢v
alatt 1,053.000 elegvtonna., a vilaghabor
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Ota pedig 9,321.000 elegyvtonna. A vilagha-
hortt elétt az Amerikai Egyesiilt Allamok
tonnatartalma — a Nagy Tavakon levd ha-
jozast nem szamitva — a 3. helyen Aallott
Nagy-Britannia és Németorszag utan s csak
nagvon kevéssel eldzte meg Norvégiat és

Franciaorszagot. Ma az Amerikai Egye-
siilt  Allamok  hajoparkja a 2. helyre
keriilt. messze maga mogott hagyva
minden régebbi vetélytarsal. Ehhez ha-
sonlé  méretii  fejlodést  legteljebb  még
Japannal  latunk. amelynek  tonnatar-

talma a haboru 6ta tébb mint 1007 -kal
novekedett meg és a 6. helyrdl a 3.-ra ke-

rilt. E harom {6 iengerhajos nemzettel
szemben egyik orszag sem birja a ver-

senyt. Németorszag a vilaghabora eldtti 2.
helyrél a 4.-re keriilt: de ha hajoépitése a
jelenlegi aranyokban fejlédik, konnyen a

3. helyre keriilhet. Franciaorszag tonna-
tartalma, bar a habori ota jelentosen:

1,334.000 elegytonnaval nivekedett meg, az
5. helyrdl a 6.-ra, Olaszorszag mogé keriilt.
Olaszorszag tonnalartalma viszont 1,919.000
clegytonnaval novekedett meg a vilagha-
borti ota ¢és a 8. helyrdl az 5.-re keriilt. A
kisebb hajosnemzetek mindinkabb lema-
radnak a lengeri nagvhatalmakkal vald
versenvben, A vilagforgalom fénutvonalaitol
tavolesd Norvégia, a multhan a legnagyobb
hajoépité. a 4. helyrdl a 7.-re keriilt, Né-
metalfold a 7. helyrdl a 8.-ra. Svédorszag a
10. helyrol a 9.-re, Gorogorszag a 12.-rél a
10.-re, Dania a 13.-r61 a 12.-re keriilt, Spa-
nyolorszag pedig valtozatlanul megtartotta
a 11. helyet.

Ez eltolodasok még tisztaban kidombo-
rodnak a kovetkezd tablizatunkb6l, amely
kimutatja, hogy az egyes orszagok hajo-
parkja a vilig egész tonnatartalmanak
hany 7% -4t tette a hébort el6tt és ma.

3. A f6bb hajosnemzetek lobogojanak részese-
dése a vilag egész hajoparkjaban.

Pourcentage des principaux pavillons dans le ton-
nage total.

Orszag Payes 1914 VL30 1928 V.30

Nagy-Britannia — Gr.-Bretagne 41°6 30-8
Amerikai Egyesiilt Allamok —

Etats-Unis') Ly 194 210
Japin: === Tanon s D0 NS Resen il 64
Németorszag — Allemagne 11-3 57
Olaszorszdg — Italie . . . . . 31 51
Franciaorszig — France . . . . 42 50
Norvégia — Norvége . . . . . 43 45

Németalf6ld — Pays-Bas . . . . 32 43

') A Nagy Tavakon levé hajozassal egyiitt. —
Y ecompris la navigation sur les Gr. Lacs.

A két angolszasz nagyhatalom tonna-
tartalma tehat egyiittesen a felét teszi a vi-
lag egész hajoparkjanak. Barmelyik mas
orszag hajoparkja messze elmarad az Osz-
szes tonnatartalom 107 -atol is. 1914-ben
is csak a német hajopark haladta meg a vi-
lag hajoparkjanak 107%-at; a vesztett ha-
borti utin azonban tonnatartalma a tdébbi
eurdpai orszag aranyszamaig csokkent s
éppen ebben lathatjuk a vilaghabori egyik
legfontosabb kovetkezményét.

A hajopark megoszlisa hajtéoerd szerint.
A vilaghabori ota a tengerhajozashan két
nevezetes jelenségel észlelhetiink: a hajto-
er6 mechanizalasinak ¢és a tiizel6anyag
gazdasagosabb kihasznaliasanak rohamos
térhoditasat. E folyamatot tisztan Iathat-
juk a kovetkezd tablazatunkhbol.

4. A vilag hajoparkjanak megoszlasa a hajto-
erd szerint °/,-ban.

Pourcentage du tonnage total, d’aprés les forces mo-

irices. .

Ev — Année ‘51“3%? A cifi‘r;;on Aun gflgiout AI:\fi:(r)nImr
1914 806 8884 2'6b 045
1919 630 8175 10°48 147
1920 594 76:06 16:33 1'67
1921 530 72:05 2064 201
1922 490 70024 22-47 2:39
1923 150 6871 2423 256
1924 410 6694 26:78 308
1925 360 64°66 2754 4-20
1926 326 6319 28'16 539
1927 295 62:15 28356 655
1928 268 6075 2846 811
A vitorlasok szama feltartézhatatlanul

hanyatlik, 1914 6ta 2,180.000 elegytonnaval
csokkent  allomanyuk. 1894-ben  még
9,150.000 elegytonna volt a vitorlasok és
16,066.000 elegytonna a gdzhajok tonnatar-

talma. 1928-ig pedig az el6bbi 7,350.000
elegytonnival csokkent, az utébbi pedig

49,000.000 elegytonnaval novekedett. A
gbézvontatas rohamos elterjedésérdl tesz ta-
nusigot e szamadat. Ma mar a vilag tonna-

tartalmanak tébb, mint négyotode goz-
hajokbol all; tiizel6anyagukat illeten
azonban  nevezetes  valtozast  észlelhe-
tiink. A szénnel valé tiizelés ugyanis
egyre jobban csokken (19141928 ko-
zott  az egész tonnatartalom  *[,-érdl

*l,-ara), ezzel szemben igen jelentés mér-
tékben hodit tért az olaj, amelynek haszné-
lata a vilaghaboru el6tt ritkasagszamba
ment, ma pedig mar a tonnatartalom toébb
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mint '4-ének tiizelGanyaga. Az olajtiizelés
elterjedésével uj hajotipus jelent meg a ten-
geren: az olajszallité hajo. Mig ugyanis sze-
net barmelyik gdézhajo felvehet és fedélze-
tén barhol elraktarozhat, addig az olaj el-
raktarozasa bonyodalmasabb: a hajo fedél-
zetén csak kiilon erre alkalmas tartalyok-
ban helyezheté el és sem térti, sem kiegé-
szitd fuvarként nem hasznalhato fel olyan
mértékben, mint a szén. Minthogy pedig az
olaj az oceini ttvonalak mentén fekvo
széndllomasokon egyre ndvekvdé Kkereslet-
nek orvend, termelésének teriileteir6l kii-
l6n e célra késziilt hajoval kell a szénallo-
masokra szallitani. Az olajszallité hajok
tonnatartalma 1928 jinius 30-an 6,544.263
elegytonna volt, ugyanakkor épiiléfélben
volt 80 olajszallitdo hajo 539.772 elegytonna-
tartalommal. A legtobh olajszallito hajo
Nagybritannia szimara épiilt: 31 hajéja van
202.896 elegvtonnaval: utana Franciaor-
szag kovetkezik 10 hajoval és 79.420 elegy-
tonnaval.

Hatalmas fellendiilést mutat a motoros-
hajok szamanak gyarapodasa is. A belsd
¢égésti motoroshajok tonnatartalma 1914 ju-
nius 30-an  220.000 elegyvtonna volt, 1928
junius 30-an pedig 2.933 ilven hajo voll
5,432,302 elegytonnaval. Ugyvanezen id6
alatt a turbinashajok tonnatartalma az
1914-beli 703.000 elegvtonnarol 1928-ban
1.418 hajora és 9,682.063 elegytonnara
emelkedett. Egyediill az 1927—28. pénz-
tigyi évben a tonnatartalom novekedése a
belsé égésii  motoroshajoknal  1,161.000
elegytonna, a turbinashajoknal 453.000
elegytonna, a valtakozé gépii hajoknal pe-
dig 280.000 elegytonna volt. A legjobban
tehat a belsé égésii motoroshajok tonnatar-
talma novekedett: az utolsé pénziigyi év
alatt 61°3% -kal.

Ma a métoroshajok 9-17% -at teszik a vi-
lag egész tonnatartalmanak. Orszagok sze-
rint a moétoroshajok allomanya az illetd
orszag egész hajoparkjahoz képest a kovet-
kez$ 7% -sziamokat tiinteti fel:

Dénia 379
Svédorszag 348
Norvégia 339
Németorszag Sl g §
Nagy-Britannia wo oo wac e
Japan . . S ik T

Amerikai F;.,Vn \ull Allamuk 37

A moétoroshajok tehat eddig foként a
kisebb orszdgokban terjedtek el, amelyek-
nek a nagy hajosnemzetekkel wvalo ver-

senyben rendkiviil fontos érdekiik kivanja
meg a bizelbanyag gazdasagosabb kihasz-
nalasat. Tonnatartalmuk egyébként a tébbi
orszagokban is novekedni fog, mert 1928
junius 30-an 1,138.463 elegylonna gbézhajé

és 1,5600.324 elegytonna motoroshajo volt
épiiléfélben a vilag hajogyqraiban: azaz, a

most épiilé hajotérnek tébb mint 507 -a
mar motoroshajo lesz.

A fent vazolt négy 6 hajoétipuson kiviil
van 1928 junius 30-an 53 hajo 187.371
elegytonnaval elektromotoros vagy elektro-
turbinas hajogéppel. Ebbd6l 41 hajé 134.339
elegytonnaval az Egyesiilt Allamokban
épiilt.

A hajopark megoszliasa a hajok kora és
nagysaga szerint,

A technika haladasaval novekszik a

hajok ,.életkora*™ is: az a kor, amely alatt
szolgalatban tarthatok. Igy 1928 jinius

30-4n az ot évnél fiatalabb hajok sziama
3.159 gozhajo és motoroshajo, a vilag egész
tonnatartalmanak csak 15%-a. Ot évnél
fiatalabb hajobél all:

Norvégia . tonnatartalmanak 236" 0-a
Nagy-Britannia . 227
Németorszig . . N7
N émetalfold 19:9
Dinia . 19,
Olaszorszig g 16°1 .
Svédorszag . . 2 147 .
Franciaorszag o 90 ,
JHpAD . ool : 5 74
Spanyo!nr%zafz : e
Amerikai Egy. All 30 .
Gordgorszag . . o 15 L

A technika haladasa teszi lehetévé a ha-
jok tonnatartalmanak oriasi mérvii megno-
vekedését is. Nagyobb tonnatartalin hajo-
nak nemcsak a teherbirasa, a befogaddkeé-
pessége nagyobb, de az ellentalloképessége
is: a tenger viharaival sokkal kénnyebben
dacol, mint a kisebb haj6. 1914-ben 3.608
g6zhajo volt 4.000 elegytonna és azon feliili
tonnatartalommal, 1928 jinius 30-an pedig
e hajok szama 6.165: ezek kozitt 457 van
10.000 elegytonna és azon feliili tonnatarta-

lommal: koztiik 51 hajo t6bb mint 20.000
tonnas. A 10.000 elegytonnat meghaladd

457 goézhajobol 232, tehat tébbh mint a fele
brit. E nagy tonnatartalmi hajok a tenger-
hajozas foutvonalain a személy- és a posta-
forgalmat latjak el: kozottitk jelenleg 6 van,
amelynek tonnatartalma meghaladja a 40
ezer elegytonnat. Egy hetedik, 50.000 elegy-
tonnatartalmu 6riasgézosnek épitését 1928
augusztusaban hatarozta el a francia Com-
pagnie Générale Transatlantique.
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5. A vilag legnagyobb személyszallité gbézhajoi

Les plus grands paquebots du monde.

Fainel Lobogs — Pavition  g8VONE, |

Leviathan!)  Amerikai Egy. All. —

Etats-Unis 59.956
Maje-tic3) brit — britannique 56.551
Berengaria®)  brit — britannique 52.226
Bremen német — allemand 46,000
Europa német — allemand 46 000
I'e-de France francia — fran ais 43.500

'Y A volt német . Valerland® — l'(’?- Vaterland”

aliemand,

*) A volt német ,Bismarck" — ['ex-,Bismarck”
allemand,

) A volt német |, Imperator® l'ex-, Impera-

tor allemand.

A 3 legnagyobb oriasgézist tehat a né-
metek épitették és a versaillesi békeszerzo-
dés rendelkezései folytan keriilt 0j tulajdo-
nosaihoz. Az .Ile-de-France“-ot 1926 mar-

ciusaban bocsatotta vizre a Compagnie Gé-
nérale Transatlantique, a ,,Bremen*-t és az
~Europa®-t pedig 1928 augusztusiaban bo-
csatolta vizre a  Hamburg-Amerika-Linie.
Az Oriasgozosok atlagos sebessége 2223
csomo. Valamennyien a hajozas legfonto-
sabb dtvonalan: az északnyugateurdpai ki-
kotokbol az  északamerikai atlanti  kiko-
tokbe (elsésorban New-Yorkba) vezetd .
n. északatlanti dtvonalon kozlekednek. Fe-
délzetiikon elsérendd, a legfényilizébb szal-
lodakéval vetekedd kényelmel és minden-
féle szorakozast nyvujtanak utasaiknak.

Columbus Kristof 100 tonnas .,Santa
Maria*-jatol a 60.000 tonnas ,,Leviathan®-ig
valoban szédiiletes aranyban fejlodott a
hajoépitéipar, ami az acélnak épitdanya-
gul ¢és a gbznek hajtoerdiil valé felhaszna-
lasanak koszonhetd.

Somogyi Jozsef dr.

A viziutakra forditott allami kiadasok.
Les dépenses publiques affectées aux voies d’eaw de Hongrie.

Késumé. Depuis 1920, la plupart des dépenses
affectées aux voies d’eau ont été absorbées par la con-
struction du port commercial et industriel de Bu-
dapest et la régularisation du bras de Soroksdr du
1925
01°4% de la somme affectée

Danube. Ces lravauxr s'élant avancés depuis
on ils avaient coiité
a toutes les voies d’eau, les dépenses exigées par
deur

elles ont été inférieures

considérablemenl dans les
derniéres années (en 1927,
de 79°2% a celles de 1925),

ses pour la régularisation d’autres voies d’ean ont

cux diminuérent
de sorte que les dépen-

pu étre Cependant il

toul,

augmentées en proportion.

reste beaucoup a faire a cet égard; avant

dans Uintérét de lUagriculture, il faudrait pourvoir

I'Alféld (la grande plaine) de canaux.
*

forditott allami kiadasok a bu-

dapesti kereskedelmi ¢és ipari kikolé épitkezésének

A viziulakra
kovetkeztében ulolso
csokkentek, de ha az
osszegekel

elérehaladasa ugyan az

években  végeredményben

cgyes foly6k szabalyozasira forditott
eltél a kimagasloan nagy tételtsl elkiilonitve vizs-
giljuk, azt tapasztaljuk, hogy kiilondsen 1927-ben
a  vizszabalyozasra forditoti tekin-
lélyes ardnyban megnovekedtek. [gy a Duna sza-

y%-kal nagvobb 06sz-

kiadasok igen

balyozasira az 1927 évben 445

szegel forditollak  mint  1926-ban, s6t  246%-kal
nagyobb o6sszegel  mint  1925-ben. Ugyanilven
aranyban ndlt a Tisza szabalyozasara forditott

Hsszey is, mely 1927-ben 27%-kal nagyobb volt mint

1926-ban  ¢és 326:5%-kal nagyobb mint 1925-ben.
Itt meg kell jegyvezniink, hogy a Tisza szabalyo-

7asi Bodrog és a
A Kkoltse-

mint tablazatlunk adatai mutatjak,

kollségei kozotl szerepelnek a
Szamos folyok szabilyozasi kollségei is.
gek emelkedése,

A viziutakra forditott allami kiadasok.
Dépenses affectées par I'Etat aux voies d'eau.

a) Az Osszes kiadasok. — Dépenses totales.

|| Kezelési és . =
- | fenntartasi | Szabélyozdsi Az sszes
Ev l Dépenses Dépenses de \ :
| d’adminis- | régularisa- | 1(;’:“5’5‘:2
Aa g ag | g | e | O
L el | kiaddsok penglben — en pengds
1920 | 115.858 | 1,129.653 | 1,245.011
1921 188.870 | 1,914.806 | 2,103.676
1922 20 646 | 3610.386 3,733.032
1923 1225 | 5,226.035 | 5,297.260
1924 98.658 | 3839415 | 3938.073
1925 190.102 | 7,455.810 | 7,645.912
1926 494172 | 6.435.996 | 6,860.168
1927 681.785 | 6,316.297 | 6,998.082
|






