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lant entre 1 et 1°5 million de pengds. Par contre,
l'exportation du froment a fléchi de plus de 3'5
millions de pengds; celle de Uorge de 'plus de 1
million de p.: celle de la farine de plus de 1 mil-
lion de p.

Ezzel szem-
ben a baza Kivitele tobb mint harom és félmillio
pengdvel volt kisebb, az drpa pedig tobb mint egy-
millioval. A liszt exportjanak ecsikkenése is joval
cgymillio pengdn feliill emelkedd veszteséget jelent.

uktober havi kivitellel Osszehasonlitva.

Kozati forgalmi balesetek Europa néhany nagyobb varosaban
az 1927. évben.

Accidents de la circulation dans quelques grandes villes de U Europe en 1927,

Résumé. Aprés avoir fait connditre, dans
niotre numéro de septembre dernier, les ré-
sultats des statistiques sur les accidents de
ine circulation en Hongrie pour le I se-
mestre de 1928, nous présentons les don-
nées relatives a Uétranger.

&

A Szemle szeptemberi, 9. szamaban
részletesen ismertettilk Magyarorszag 1928.
évi elsg félévi forgalmi baleseteire vonat-
kozd adatgyiijtés eredményeit. A most be-
mntatisra keriild adatokkal a kiilfoldi vi-
szonyokra igveksziink ravilagitani.

A koéziti forgalmi balesetekre vonatkozo

statisztikai adatokkal a kiilf6ldi  kiadva-
rvokban esak elvétve talilkozunk s a koz-
zétett adatok is legnagyobb részben a bal-
cseteknek inkabb esak egy kisebb korére
lerjeszkednek ki. Abbdl a célbdl tehat, hogy
teljesebb képet kaphassunk., a forgalmi
scempontbol szamottevobb nagyobb euro-
pai varosokhoz az 1927. évi adatok koz-
Iésére kiillon kérddivek keriiltek kibocesi-

tasra. Az egységes alapon szerkesziett
kérdoivek  egyuttal arra is  szolgaltak,

hogy az egyes virosok adatainak az Osz-
szehasonlitasat  biztositsak. A kérdoiv
négy fdesoportba foglalt kérdései a balese-

1. A forgalmi balesetek és aldozataik szama az 1927. évben.
Accidents de la eireulation et nombre des vietimes, 1927.

1 & |, | Anevehauas | BEglascomiuoimtoss s
[l @ @t accidents a8l Proportion des
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Amsterdam — Amsterdam . . |‘ 718.046(| 6.134) 1.468 42| 1435 33 ."‘2: 8 540, 2.040{ 50]
Bécs — Vienne .. ..||1,865.780| 16.255| 4.152 39| 4.084] 68| 16| 8.710, 2.230| 40
Berlin — Berlin.. 024,165/ 21.927) 9.167 24—~z | —| 5450 2280 —
Bordeaux — Bordeaux. . 256.026| 2179 717 30| 665 52| 73| 8510l 2.800| 200
Briinn — Brunn.. .. 703 221.758 954! 406 24 389 17 42 4.300] 1.830] 80
Budapest') — Budapesi') it 926370 — | 1768 — | 1715 3§ 22| — (1.851] 41
Drezda — Dresde i 619.1567 5.224) 1. 896/ 28| 1.862| 34| 1§ 8.440| 3.060 50
Glasgow — Glasgow ..i1,057.100| 6.960! 4.585 15| 4.458 1"7II ‘)8' 6. ’J’Hr’) !340 120
Hamburg — Hambouryg .11,079.126 | 12.252| 4.057| 30| 8.944 113‘ 28|11. 33(1 h() 100
Lipcse — Leipzig ..l 679.159| 6.431)| 4.465) 14| 4310| 155 345 9. 470 0 )70| 230
Liverpool — Liverpool . . .|| 802,940 — | 4107 - 4063 44 1 1'; | 5.110; 50
London — Londres. . L s el ATe.505 108 39149, 105 22/ 48.049]1. 056| 22| 23, 05‘0 10. TJ’Ur 230
Mildné ~— Milam.. .. .. .. vs <o ! 877.548] — | 1.780| — | 1.600] 1 }O' 7 ‘:. — | 2.920| 150
Pirizs — Paris .. . e er .. ..|2871.429 175.109/37. 142 4°7| 36.868 2«4’ o 7 60.980) 12 910‘ 100
Stockholm — Stockholm 449598 2 107'} M3 2 7 148 \ 75 4760 1750, 60
! | i |
') A Budapesti Onkéntes Mentd Egyesiilet adatai alapjan. — D'aprés les chiffres de I Association des

sawveteurs volontaires de Budapest.
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teknél szerepld jarmiivek nemére, a balese-
tek sulyossagara, az aldozatok szamara s a
balesetek valoszinii okiara vonatkozolag tu-
dakoltak adatokat. A negyedik f&csoport
kérdopontjai a balesetek gyakorisagira be-
folyassal levé kiilonbozé tényezdk (for-
galmi eszkozok szama sth.) figyelembevé-
telével aranyszamok kozlésére szolgaltak.
A varosokhoz intézett megkereséseknek
csak egy részére érkezett be a valasz. Ezek-
nek azonban szintén csak egy része volt az
osszehasonlitias céljaira felhasznalhatoé., Az
egyves varosok ugvanis- az idevonatkozo
adataikat mas és mas, sokszor egymdstol
teljesen eltéré maodszer szerint gyiijtik ugy.
hogy az eredetileg kikiildiott  kérdoivek

alapjan igen kevesen
kat. Ezenkiviil voltak
ahol' a forgalmi baleseti statisztika még
nincsen megszervezve, illetéleg annyira
kezdelleges, hogy a megkiildott adatokbol
a forgalomban eléfordult balesetek megéal-
lapithatok nem voltak. Adataink hianyos-
saga tehat ezekben a koriillményekben leli
magyarazatat.

A rendelkezésiinkre allé6 anyagb6l az
L. sz. tablazatban az egves varosokban
eléfordult balesetek szamat s azok Aaldoza-
tainak szamat mutatjuk be. It eldljaréba
megjegyezziik azt is, hogy Budapestnél a
Budapesti Onkéntes Ments Egyesiilet ada-
tait hasznaltuk fel, amennyviben az idevo

szolgaltattak adato-
olyan varosok is,

A KOZUTI FORGALMI BALESETEK ALDOZATAINAK
EGY MILLIO LAKOSRA ESO ARANYA 1927-BEN.

Proportion pour 1 million d'habitants des wichimes des
accidents de la circulation, 1927.
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natkozé hivalalos statisztikai adatgyiijtés
csak az 1928. év elejével indult meg.

Az oOsszeallitisunkban szerepld 15 va
rosban az 1927. év folyaman a kiilonféle

forgalmi  eszkézok  aldozatainak  zome
Eurépa két legnagyobb forgalmu varo-
sara, Londonra és Parizsra esik. Az otod-

félmillio lakosti Londonban egymagiban
49.000-en feliili az aldozatok szama, vagyis
[Lurépa 14 nagyobb varosiban eléfordult
baleseteknek t6bb, mint egyharmada. A ko-
zel harommilliés lakost szamlilo Parizs
varosanak forgalma 37.142 emberaldozatol
kivetelt. Ezek mellett a szamok mellett a
tobbi varosok idevonatkozo adatai egészen
eltorpiilnek. A lakossag szama s a forga-
lom nagysaga szempontjabdél e két varos
kozé sorolhaléd négymilliot meghaladé 1é-
lekszamu Berlinben mar joval kedvezéb-
bek a viszonyok, amennyiben a kozuati for-
galomban 9.167 sebesiilés, illetéleg halalo-
zas fordult eld. Meghaladta még a 4.000-et
a forgalmi balesetek aldozatainak szama
Glasgowban (4.585 aldozat), = Lipcsében
(4.465). Bécsben (4.152), Liverpoolban
(4.107) ¢és Hamburgban (4.057) is. Buda-
pest ebben a csoportositashan igen kedvezd
helyet foglal el, amennyiben a f&varoshan

ugyanez idé alatt 1.753-an lettek a
forgalmi balesetek dldozataiva, vagyis a

Budapesthez hasonlo, egymillio koriili la-
kossagn varosokhoz képest a forgalmi esz-
kiziknek felénvi, s6t harmadrésznvi aldo-
zata volt a fovaroshan. Ez a kedvezd hely-
zet azonban nem a forgalmi berendezkeddé-

stink tékéletesebh voltaban, hanem abban
a koriilményben leli magyarazatal, hogy

Budapest uteain eziddszerint még joval ki-
sebb aranya forgalom bonyolodik le, mint
« hasonld nagvsagn nyugateuropai  varo-
sokban.

A forgalmi balesetek aranylag legtobh
aldozatot koveteltek Glasgowban és Lipesé-
hen, ahol aAtlag majdnem minden baleset-
nek aldozata volt. Berlin és London adatai
mar kedvezébb képet mutatnak, amennyi-
hen ezekben a varosokban koriilbeliil csak
minden masodik baleset jart szemdélvek sé-
riilésével. Ebbe a csoportba sorozhaté mdég
Briinn is. Még kevésbbé volt veszélyeztelve
az ember testi épsége Bordeaux, Drezda.
Hamburg és Stockholm varosok forgalma-
ban, ahol atlaghan minden harmadik bal-
eset kovetelt emberaldozatot. Végiil a leg-
nagvobb biztonsaghan Bées és Parizs la-
kosai voltak: e virosok utcai forgalmaban
az elébbinél koriilbeliil minden negyedik.

az utobbinal pedig csak minden 6todik
baleset jart sebesiiléssel.
A balesetek stlyossagat tekintve legked-

vezOtlenebbek a  viszonyok Milinoban és

Bordeauxban, ahol Altaliban minden 100
aldozat koziil kereken heten haltak bele
sériiléseikbe.  Valamivel jobb a helyzet

Jriinnben.  Lipesében  és Stockholmban:
ezekben a varosokban a sebesiiliek koziil a
baleset kivetkeztéhen 100 koziil atlag ko-
viillbeliil négyen lelték halialukat. A tobbi
varosokban minden 100 aldozatra 2—3 ha-
jalozas jutott. Ebbe a kategoridba keriil Bu-
dapest is, ahol minden szdz sebesiilésre
atlag 2 haldlozas jut. Legjobbak a viszo-
nyvok Parizshan ¢és Liverpoolban, ameny-
nyiben ezekben a varosokban az aldozatok
koziil kereken minden szizadik ember hall
bele sériiléseibe,

A lakossag szamdhoz viszonyitva a for-
galmi eszkozoknek legtobb Aldozata voll
Parizsban, ahol egy év leforgisa alatt min-
den egymillié lakos koziil 12.940 sebesii-
Iés, illetéleg halalozas tortént. Londonban
10.730 volt ez az arany. A tébbi varosok-
han mar joval kedvezébbek a viszonyok.

Legkozelebb all ehhez a két  véiroshor
Lipese, melynek egymilli6 lakosa kozii!

6.570 volt forgalmi balesetek Aaldozata. A
tGbbi varosokban ez az arany 1.700—5.000
kozott mozgott. Budapest ebben a viszony-
latban igen kedvezd helyet foglal el,
amennyiben 1927-ben egymillio lakos k-
zolt 1.851 esett forgalmi balesetek aldoza-

taul. Tisztan a haldlos eseteket tekintve,
czen  szomort  lajstromon a négy és fél-

millio lakostt London mellett a joval ki-
sebb, a kétharmadmillio lakossagu Lipese
szerepel elsé helven, mely varosok mind-
egyikében egvmillié lakos kéziil forgalmi

baleset kovetkeztében atlag 230-an  lelték
haldlukat. Nagy a haldlozasi aranyszama

meg a 256.000 lakost szamlalé Bordeuxnak
is, melyben egvmillio lakosra 200 halalozas
esett, Ezeken a varosokon kiviil a két szél-
soségel Miland és Bées képviseli, az elébbi
150, az utébbi 40 halalos esetet kitevd ara-
nyaval. Orvendetes, hogy Budapest azok
kozé a varosok kozé tartozik, ahol a leg-
kevesebb halalosvégii baleset torténik. A fo-
viroshan ugyanis 1927-ben egymilli6 lakos
koziil a forgalmi balesetnek Atlag 41 halalos
sebestiltje volt.

Néhany kivételtol  eltekinive altalaban
az  automobiloknak volt a legtéobb sebe-
sitlltje csaknem valamennyi varosban. Bor
deauxban az aldozatok négvotodet, Parizs
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2. Az egyes jarmiivek aldozatai az 1927. évben.
Les victimes des différents véhicules, 1927,

T T Ml

|t | cupoen |t T pamrp, | idioeme T meyeite T Ot
Tramnu)\ || Automobiles kerckPar ol to(t_{cn{ékpnr | Vnr!mz? Autres l|  Véhicules
Varos |~ étectr. | > || Motocycleties | - Bicyclaties & chevaux véhicules || an total
Ville { Altal elmdevett balesetek é.ldozatal — les victimes des accidents causés par les véhicules ci-dessus
|| “szam | szam szAm | || szam | szam | szdm | || sz&m |
1 szerint ﬂ.iu || szerint | 0/q || szerint | 0/g || szerint | ® z szerint 0 szerint | ©, szerint 0
e =2 i m)mkre i | m)mbrt [lnombre| |nombre | \nambre | m)mhn‘. {nombre |
| [ ‘ |
Bécs — Vienne_ 1) ‘; 1.990 | £7°9 1.083! 26'1| 609 | 147! 470| 113 — | - 4.152 | Il’}UH
Bordeaux | [ I j

Bordeaux - .. | 161 2°2| 625| 872 i d 47| 66 29 | -J‘f);‘ — | I T17| IUU 0
Briinn — Brunn| 169 41'6| 158| 389 21! 52 a8i-1- 6 27| 67 — — || 408 {1000
Budapest®) ..| 578|330 527|801 144| 82| 804| 173 200 114 — { - 1l 1.768 |100 Or
Glasgow — Glas- | | ‘ I i |

gow .. | - 845 | 18 Il 2469 | 533§ 418| 92 395| 86 323 ‘ 70| 1385 30‘ 4.585 1000
Lipese a-Leapzz_q {| 299| 67 1 214 | 2772 364| 82 1.390| 311 99 22| 1.099 246, 4,465 | 1000
Liverpool | . f ‘ i

Liverpool .. 660 m-1. 1.048 | 255 b583| 142| 1,072 26°1)| 214 | 52| 530| 129 4.107 {100 O
London [ ! ' ;

Londres .. .. | 2.457| 50| 26 508 | 5404 9.877 | 20-1| 8.302 38| 118| 0 149 1056 |1(JUO
Périzs — Paris . || 2.248| 6 I 27 861 | 75:0| 1.107 | 30| 3.883 54 2 B U 1 U 37.142 1104) O
Stockholm ‘ I

Stockholm .. 61| 7 9 651 71:3] 108| 133 50 h":?i bl U'Si 2 H"J‘I 773 |100°0

| |
) Az adatok a gepkocmk adataiban foglaltatnak. — Les données sont comprises dans celles des auto-
mobiles. — °) A Budapesti Onkéntes Mentd Eg’veaulet adatai alapjan. — D’apres les chiffres de I’ Assocation

des sauveteurs volontaires de Budapest.

ban haromnegvedét, Londonban, Glasgow. kozé tartozik, amelyekben nem az autdébal-
ban és Béesben koriilbeliil a felét gépkocsi-  esetek allanak az elsé helyen. A févaros.
baleset érte. Budapest ama néhany varos ban a forgalmi baleset folytan eléidézett

AZ ALDOZATOK SERULESENEK ELOIDEZESEBEN
RESZES JARMUVEK.

Vehicules ayant causé les blessures des victimes.

BUDAPEST- BUDAPEST. PARIZS- PARIS. LONDON-LONDRES.

1753 §

£

Motarkerékpar. Lébbal hajtort kerékpar. Léfogard kocsik
Motacyclelre. Bicycletre. Vorture & cheval.
Kozdti villamas: Gépkocsi. @
M.5tS5z.1928. Iramway él. Auternobile.
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sebesiilések  ¢és  halalozasoknak valamivel nak csaknem egyharmada. A labhajtasa
kevesebb, mint egyharmada -— pontosan kerékparbaleseteknél Lipese és Stockholm

30°1% -a— irhaté a.gépkoesik rovasara. Bu-
dapestnek ezt a latszolag kedvezid helyzetél
rogton  megmagyarizza a kozismer! tény,
hogy a févarosnak a tébbi eurdpai varo-
sokhoz viszonyilva, még elég kiesiny a gép-
jarmiiallomanya.  Budapesten a  villamos
balesetek allanak az elsé helyen, amennyi-
ben a sebesiilteknek egyharmada a villa-
mosvasutaknak velt az adldozata. Ebben a
tekintetben csak Briinn elézi meg, ahol a
sebesiilések 41°67% -at idézte elé a villamos-
vastit. A villamosok a t6bbi  varosokban
feleannyi, sOt negvedrésznyi kart tettek az
emberek testi ¢épségében, mint  Budapes-
ten. Europa két nagy metropolisiban Lon-
donban és Parizsban az Osszes aldozatok-
nak mindossze 50, illetéleg 6:1%-a sebe-
siillt meg villamosbaleset kovetkeziében.
Iz a kedvezd arany rogton érthetévé via-
lik, ha utalunk arra, hogy London forgal-
manak zomét autobuszokkal, Parizs pedig
a foldalatti villamosvasutakkal bonyolitja
le. A motorkerékparoknak legtobb dldozata
volt  Béeshen (26:1%) ¢és  Londonban
(2001% ). A t6bbi varosokban a forgalmi
halesetek sebesiiltjeinek 3:0—14'2% -a szen-
vedett motorkerékpartol sériilést; Budapest
aranya pedig 82% volt. A béesi motorke-
réckparbalesetek  joval magasabb szamat
azzal magyarizhatjuk, hogy Ausztria gép-
jarmiidllomanyanak tébb, mint felét motor-

kerékparok teszik. Hasonld eset jatszik
kozre London magas aranyszamanak ki-

alakulasinal is. Nagy-Britannidban ugyanis
a motorbiciklik szintén nagyon el vannak
terjedve: itt fut a vilag motorkerékparjai-

képviseli a szélséségeket; elébbiben minden
szaz aldozat koziil kereken 31-en, az utob-
biban pedig koriilbeliil heten voltak rendes
biciklik sebesiiltjei. Budapesten 173 volt a
kerékparbalesetek aranya. A léfogatin jar-
miivek forgalmi jelentdsége napjainkban
allandoan csokken s igy az egyes varosok
baleseti kronikajiban kis szerepiik van. A
l6fogatit kocsiknak aranylag legtobb sebe-
siiltje volt Budapesten, ahol kéztudomas,
hogy a tobbi nyugati varoshoz viszonyitva
meglehetésen késon indult meg a jarmiivek
motorizilisa. A féviarosban szaz eset ko-
zil kereken 11 alkalommal voll effajta
jarmi a sebesiilés elbidézéje. Az dllati erd-
vel vont kozlekedési eszkozoknek még csak
a legkozelebbi szomszédunkban, Bécesben
volt a budapestivel teljesen megegyezd
ardnylag magas szama. A t6bbi varos

ardnyszama 70%  (Glasgow) ¢és 08%
(Stockholm) kozott ingadozott.

Az Adldozatok kozott csaknem minden
varosban kortitbeliil haromszor annyi a

férfiak szama, mint a néké. Ennek magva-
riazatat adja az a koriilmény, hogy a ki-
Ionbozé forgalmi eszkozok vezetése hilnvo-
morészt férfikezekre van bizva s az egyes
baleseteknél kiilonosen az oOsszetitkozések-
n¢l, a vezetdk testi épsége van leginkabb
veszélyeztetve, Masvészt pedig az uleca for-
gatagiban jaro kenycrkeres6 férfiak a nok-
kel szemben szintén sziamottevd tobbség-
ben vannak. A sériilteknek Aaltaliban 10—
20%-a 15 éven aluli fiatalkoru volt. Egye-
dill Miinchen a Kkivétel, ahol 100 #Aldozat
koziil kereken csak négy volt 15 éven aluli.

3. Az aldozatok neme és kora 1927. évben.
Sexe et dge des victimes, 1927.

| Az dldozatok kdzil |A 15 éven alu-
| Az &ldozatok Répartition des victimes par dge et sexe llailétgz;;iskzes
| bsszes szdma ey A R, T D 'i' R T S e | 0/0-aban
Viros ! Nombre total 15 éven ‘ {880 éves’ | 60 éven ismeretlen koru || Celles de moins
des victimes aluli Py ﬂeml; ige de 15 ans en Yo
7o moins o—0ll ans | 4 i o pg
Ville | PPl -y O | de 60"ans inconnu [| drvfiﬁ;;_tnf'ish.
i férii né || férfi né féri | né férfi ferfi | né || féri | né
sexe sexe sexe sexe sexe | sexe sexe sexe | sexe || sexe sexe
L3 il jnqgc.rﬂféfgirh!l masc. | fémin, | masc. | [émin. | 3 in. | masc. | fémin. || masc. | fémin.
= = Shbaste s S e ! =~ i ——
Amsterdam — | . ' ‘ l
Amsterdam .. .. | 1.048| 420| 209 89| 697| 265| 80 51 62 15| 19-9| 212
Berlin — Berlin .. || 6496 2.671| 626| 287|5400| 2.034| 470( 350 — | — ( g6t 107
Drezda — .Dresde . || 1.298 598 158 89| 1.092 459 | 48 50, — | — ; 114 175
Dublin — Dublin . . 870| 414 191| 105| 566| 239 f 113 /(13 B R |_220| 254
; [ :
London — Londres 49,105 10.261 34.207 4.637 — [ 209
Miinchen — Munich 1.852’ 750 73| 26| 1.535 | 575 | 244| 149 — | = :i 3 9[ 35
Stockholm — ! y |
Stockholm .. .. | 73 108 603 62 = ‘ 140
| I




4. Halalosvégii kozuti forgalmi balesetek Londonban az 1927. évben.

Accidents mortels de la circulation @ Londres, 1927.
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A baleselek eldidézésében  kozrejatszo
okok megallapitasat azokra a nehézsé-
gekre vald tekintettel, melyekre mar tobb
izben ramutattunk, a legtobb helyen mel-
16zik. £ helyett inkabb a baleset szinhelyé-
nek (az uttest allapota, kivilagitasa, iddja-
rasi viszonyok stb.) tiizetesebb leirasara
fektetik a sulyt. Az egves baleselek okaira
nézve azért az alabbi néhany viaros szolgalt

adatokkal, melyeket az alibbiakban fog-
lalunk oOssze:
A balesetek A jar- Agyalo- Egyéb Isme-
Osszes miivek gosok retlen
g szdma hibajanol o
Amsterdam.. 6.134 4.976 5561 456 151
Berlin ...... 21827 . 9.490. 2,980~ 356 - 9.101
Brinn ;... 954 821 76 57
I© néhany adatbol, kilénosen Berlin
adataibol is  Iathatjuk, ahol a  balesetek

1obb. mint egvharmadanak eldidézdje nem
voll megallapithato, hogy milyen nagy ne-
hézséghe ditkozik a baleselek okainak ki-
puhatolasa. A vélelem alapjan megallapitott
eseteket sem lfogadhatjuk el lenntartas nél-
kil, mert valosziniitlennek latszik, hogy a
jarmiivezetok négyszer, s6l  tizszerannyi
esethen lettek volna hibasak. minl o gvalo-
vosok.

Valoszinii. hogy ezen a téren altalaban
tapasztalhatd nehézségek késztetliék tobbek
koOzott o londoni renddrséget is arra. hogy

a balesetek okozoinak kikutatasa helyett
a baleset koriilményeirdl gyiijlenek adato-
kat. A részletes adatok csak a halilosvégii
baleseteket oielik el kiilon esoportositva
azokat az eseteket, mikor a gyalogjarok és
kiilon mikor a jarmiivezetok, illetleg az
egves jarmiivek utasai voltak az aldozatok.
Fzt az Osszedllitast érdemesnck tartjuk kii-
l16n tablazatban is bemutatni. (.. a 4. sz.
tablat.)

A tablazal szerint, mely a legnagyobb
részletességgel kozli a balesetek  Koriilme-
nyeit, az aldozatok kétharmada a gyalog-
jarok, egvharmada a jarmiivek vezetdi és
utasai sorabdl keriilt ki. Az adatokbol azt
is megallapithatjuk, hogy a jarokeldket a
legtobb  veszedelem a  forgalmi eszkozok
palvajan, az nttesten valo athaladiasa koz-
ben kornyékezi. A baleseteknek tobb, mint
fele az nattest keresztezése kozben kovetke-
zett be. Ramutatnak adataink arra is, hogy
az allo, tehat latszolag veszélytelen jarmii-
vek eldtl vagy mogott is a legnagvobb ko-
riiltekintéssel  kell  athaladnunk.  llyen
irany vigyvazatlansag Londonban egy &v
alatt 82 ember é¢letébe keriilt. A jarmiive-
zeték és a  jarmiiveken iildk legnagyobb
szammal (80) mas jarmiivekkel vald dssze-
iitkozés folvian lelték halalukat.

Virszeghy Jdanos dr.

A vilag hajoparkja az 1927/28. pénziigyi évben.))

Le tonnage mondial pendant l'année financiére 1927—28.")

Résumé, D’aprés le ,Lloyd’s Register of
British and Foreign Shipping®, le 30 juin
1928 il y avait en service 65,159.413 tonnes
brutes de navires a vapeur et a moteur el
1,795.246 tonnes brutes de navires a voile,
soil au tolal 66,954.659 tonnes brutes, ce
qui représente un accroissement de 2°70%
en comparaison avec le tonnage de Pannée
précédente, respectivement de 8 et 36°5%
par rapport a celui de 1921 et de 1914.
La répartition par pavillon des navires
a vapeur et a moteur est indiquée dans
le tableau 2. On y voit 1° que de tous les
pays maritimes, U'Allemagne a seule un fon-
nage encore inférieur a celui de 1914; 2°
que les Etats-Unis ont fail un bond prodi-

') A régebbi adatokat illetéen lasd Somogyi
Jozsef dr.: A tengerhajozis fejlodése a vilaghabora
utan. Magyar Stalisztikai Szemle 1928. 509—521.
oldal. — Pour les chiffres antérieurs, v. ,Le déve-
loppem. de la navigat. maritime aprés la guerre
mond.”, par le Dr Joseph Somogyi, Revue
Hongroise de Stat., 1928, p. 509--521.

gieux en prenant la 2¢ place parmi les flot-
tes marchandes du monde; 3" que depuis
1914, le tonnage du Japon s’est accru de
plus de 100% : 4" que les autres Etals occu-
pent une place inférieure a celle de 1914,
a Uexception de Ultalie dont le tonnage «
augmenté de 2,000.000 tonnes brutes de-
puis 1914, Les deux puissances anglo-sa-
xonnes possédent, selon le tableau 3, la
noitié du tonnage mondial.

Le tableau 4, qui indique, en compa-
rant les tonnages totaux de 1914 et 1928,
les variations des différents modes de loco-
motion des navires, montre le déelin de lu
navigation « voile. Aux navires a vapeur.
la consommation du charbon se diminue
considérablement; celui-ci est remplacé par
le mazout sur un grand nombre de bateaux.
En proportion de l'usage des pétroles, le
nombre des bateaux citernes (péltroliers)
s'accroit considérablement; le tonnage des
navires de ce genre monte a présent a
6.544.263 tonnes brutes, dont la Grande-





