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A tengerhajozas fejlédése a vilaghaboru utan.

Le développement de la navigation maritime aprés la guerre mondiale.

Résumé, De 1913 a 1926, le tonnage
total du monde s’est accru de 33%; la
plus grande augmentation a eu lieu entre
1919 et 1920 (10 millions de tonnes), par
suite surtout du développement de la con-
struction de navires aux Etats-Unis (382 %
entre 1914 et 1919.). Depuis 1919, en raison
de la diminution de la production mon-
diale, la construction de navires progressait
dans une mesure plus restreinte. Selon nos
tableaux, la Grande-Bretagne posséde en-
core la majorité du tonnage; cependant, ce-
lui des Etats-Unis et du Japon se développe
plus rapidement. La Grande-Bretagne con-
struit, a elle seule, plus de grands paquebots
que tous les autres pays du monde.

Le développement de la construc-
tion de navires ayant été plus ra-
pide que celui du commerce extérieur entre
1913 et 1926 (l'accroissement du tonnage de
la Grande-Bretagne a été 307% et celui
des Etats-Unis de 6007% , tandis que le com-
merce maritime de la Grande-Bretagne
restait stationnaire et celui des Etats-Unis
ne s'accrut que de 387% ), les nombres-indi-
ces des [rets maritimes dans les pays anglo-
saxons sonl tombés au quart de leur valeur
de 1926.

Depuis la querre mondiale, le mo u-
vement des canaux maritimes
se développe aussi considérablement. Le
tonnage du canali de Kiel (qui n'a qu'une
importance locale) a augmenté de 807
entre 1913 et 1926. Le mouvement du ca-
nal de Suez, la principale voie de naviga-
tion entre les Océans Atlantique et Paci-
fique, s’est élevé de plus de 507%; le plus
nouveau canal maritime, celui de Panama,
a eu un mouvement presque égal a celui du
canal de Suez. Ces deux canaux maritimes
ont une importance décisive pour le com-
merce de la Grande-Bretagne et des Etats-
Unis.

Nagy altalinossiagban megallapithatjuk,
hogy a vilaghabori a tipusosan tengeri ha-
talmak gyo6zelmét ¢és tipusosan szaraz-
foldi hatalmak vereségét, s6t (Németorszag
kivételével) felbomiasat eredményezte. A
vilaghdbort el6tti nagy gazdasagi egységek
helyén ma Kozép- és Kelet-Eur6piban a
kisallamok rendszere alakult ki, amelyek
valamennyien gazdasagi autarchiara tore-

kesznek, tehat a merev elziarkozas poiili-
kajat kovetik. Europa, ez a haboru elott
disgazdag foldrész, a vilaggazdasag kozép-
pontja, ma elszegényedett: allamai ezernyi
gazdasagi ¢és tarsadalmi kérdéssel bajlod-
nak. Legy0zott orszagait a békeszerzédé-
sek kotik guzsha, gyodztes orszagai viszont
az Amerikai Egyesiilt Allamoknak az adé-
sai: annak a nagyhatalomnak, amely vol-
taképeni gybzlese a vilaghaborinak, ahova
a szemiink lattara tolodik at a vilag gazda-
sagpolitikdjanak intézése.

A vilagpolitikiaban véghement eme nagy
valtozdsok természetesen kihatnak a gaz-
dasigi élet minden Agara, de talan sehol-
sem oly sokoldaluak és tanulsagosak, mint
a tengerhajozasban.

1. A vilighdbora hatisa az écedni
hajozdisra,

A vilaghabori  kitorésekor : 1914.
aungusztusiban a Fold osszes, 100 tonna-

nal nagyobb hajoinak  tonnatartalma
49,089.552  elegytonna’)  volt:  ebbdl

45.403.877 elegytonna gézhajokra esett, 2

1) A kereskedelmi hajézasban a gdzdsok ton-
natartalmat rendszerint elegytonniban, a vitorla-
sokét pedig tisztatonndban adjuk meg.

A hajok tonnatarlalindt és a hajérakomany
stilyat a hajozasi slatisztikik — sajnos — nem al-
lapitjak meg egységes modon. Az alabbiakban
ezért roviden ismerletjiitk a hasznilatos mértékegy-
segeket.

A) A hajok tonnatartalmat haromfélekép dlla-
pitjuk meg: a) vizkiszoritdsi (déplacement) tonna-
tartalom egyenld a hajo Altal kiszoritott viz sihlya-
val kobtonnaban (— 1000 kg.) Kkifejezve: hadi-
hajok kobézésénél hasznilalos, kereskedelmi ha-
joknal csak a hajoépiték haszndljik; b) elegy
{brutté) tonnatartalom egyenlé a hajé teljes, zart
befogaddképességével, regisztertonnaban (= 100
kiblab — 2:833 kobméter) kifejezve: hivatalos je-
lentésekben hasznalatos; ¢) tiszta (netto) tonnatar-
talom alatt azt a tonnatartalmat értjiik, amelyet
megkapunk, ha az elegytonnatartalomboél levonjuk a
kabinok, gépek ¢és tiizelGanyag elfoglalta helyel és az
ily médon kapott hajétér koblabjainak szamat el-
osztjuk 100-zal. Ugyancsak regisztertonniban jelé-
lik meg és az egész viligon ennek alapjin szamitjak
ki a hajérakomanyra kivetelt vamokat és illeté-
keket. Kiszamitasa az elegytonnatartalomb6l hajé-
tipusonkint és orszigonkint mas és mas szabd
lvok szerinl tdérténik. Aruszallitdé  gdzosoknél a
brit, valamint a német hajokobézési szabalyok az
elegytonnatartalom 61-3%-at, az U. S. A. sza-
balyok 64'5%-at, a  Szuez-csalorna-szabalyok
72%-4t, a Panama-csalorna-szabalyok 70%-at al-
lapitjak meg tiszta tonnatartalomként: atlagban
tehal a tisztalonnatartalom *[3-a az elegytonnatar-




5. szam.

— 510 —

1928

tobbi vitorlasokra. A legfontosabb nagy-
kereskedé orszagok hajoparkja ugyanak-
kor a kovetkezd voit:

Gbézhajo Vitorlas
Orszag : -

hajé J elegytonna | hajo ‘ tisztatonna
Nagy-Britannia | 8.587(18,892.089| 653 364.677
Brit gyarmatok 1.536| 1,631.617 5562| 156.666
Franciaorszag 1.025| 1,922286| 551 397.162
Németorsza, 2090| 5,134.720, 298| 824.576
Am. Egy. AlL 1.757| 4,330.078| 1.417| 1,038.116

Japén.. .. .. 1.103| 1,708.386] — —
Norvégia .. .. 1.656| 1,957.353 535| 547.369
Németalfold . . 709| 1,471.710 97 24,745

A vilaghaboru el6tt valamennyi tenger-
hajés nemzet hajéoparkja erds fejlédésben
volt, csupin az Egyesiilt Allamoké ha-

nyatlott. Ennek oka az volt, hogyv az
1861—65. polgarhabori 6ta az ameri-

kai toke érdeklédése egyre inkfibb a vas-

talomnak. Személyszallité gézosoknél azonban a
két tonnatartalom kozotli kiilonbség joval na-
gyobb ennél, mert a hajo térfogatabol sokkal tébb
helyet foglalnak el a hajté gépezet, a széntarta-
Iyok, a legénységi és a tiszti kabinok, ugyhogy a
tisztatonnatartalom  az elegytonnatartalomnak
tendszerint csak ¥ -e, néha pedig — igy a vilag
egyik leghatalmasabb és legnagyobb sebességii go-
zosén: a ,Mauretania“-n alig tébb, mint [s-a.
d) Holtsiilybefogaddképesség (dead weight capa-
city) alalt a hajé teljes befogadoképességét értjiik
(utasok, hajolegénység, rakominy, széntartilyok,
készletek, stb.), azaz mindannak a sulyit, amelyet
a hajé akkor visz, amidén a szabalyszerli vizvo-
nalig (a brit hajé az 4. n. Plimsoll-vonalig) ala-
meriil. Regisztertonniban éllapitjak meg és rend-
szerint a hajobérleti szerzédéseket ennek alapjan
kotik meg. A hajé tényleges meglerhelése termé-
szelesen fiigg a hajotipustol, a rakomany fajtaja-
161 és a felhasznalhalé fuvar mennyiségétél. Mo-
dern kereskedelmi gdézosokon a tisztatonnatarta-
lom, az elegytonnatartalom és a holtsulybefogado-
képesség kb, tugy aranylik egymashoz, mint
¥z 500 2 25:

B) A hajérakomany stilyat megallapithatjuk:
1. salytonndban: ez haromféle lehet: a) hosszi
tonna (long ton), melyet az angol sily- és mér-
tékrendszerrel bird orsziagok hasznalnak: 1 hosszi
tonna — 2240 font: b) révid tonna (short ton),
amelyel az Egyesiilt Allamok vasuli és belvizi for-
galméiban és bizonyos mértékben a parlok kozli
forgalomban is hasznialnak: 1 révid tonna =
2000 font; c¢) métertonna (melric. ton), amelyet
a méterrendszerrel biré orszigok és azonkiviil az
Egyesiilt Allamok tengerentuli forgalmaban hasz-
nalnak: 1 métertonna = 2204:62 font. 2. Kdbton-
ndban (measurement ton): 1 kébtonna — 40 kob-
lab, A gabonat, asvanyokal ¢és néhiany mas arut
rendszerint sily szerint mérik, de a gyartmanyo-
kat és a legtobb nyersanyagot a szallito tetszése
szerint sily, vagy mérték szerint mérik: az utébbi
sokkal gyakoribb.

utak felé iranyult, amelyek a gazdasagi
fejlédésnek akkor még kezdetén allé6 nyu-
gati teriileteket tartak fel') masrészt pe-
dig ugyanakkor az angol vashajogyartas
rohamos fejlédése kiszoritotta a forgalom-
bol az amerikai fahajékat: a kiilfoldon is
addigelé nagyon keresett gyorsjarati ,,clip-
per speedereket”. Ezért azutan az Egyesiiit
Allamok kiilkereskedelmében alkalmazott
amerikai hajok szima rohamosan hanyat-
lik. Kiilkereskedelmének ugyanis

1858-ban 137
1861-ben 652
1872-ben 29-2
1881-ben 165
1890-ben 129
1900-ban 10°3
1910-ben 87

7o -at szallitottik amerikai hajok, a tobbit
féleg brit, német, francia, holland és nor-
vég hajok szallitottak.

A vilaghaboru kitorésének elsé kovet-
kezménye az volt, hogy a hadviseld orszai-
gok, amelyek 1914-ben a vilag g6zhajo-
parkjanak 75% -4t birtokoltak, egymas-
utan vontik ki hajoikat a kereskedelmi
szolgalatbél, részben azért, hogy megovjak
a zsakmanyolastol és elpusztitast6l, rész-
ben pedig azért, hogy hadicélokra hasznal-
jak fel, mint csapat-, 16szer- vagy mas ha-
dianyag-szallit6 hajokat. Ezt a legjobban
az Egyesiilt Ailamok érezték meg, mert
kiilkereskedelmiikben éppen az ekként a
szolgalatbél kivont hajékra timaszkodtak.
fgy az 1913—14. pénziigyi évben®) kiilke-
reskedelmiik 3.417,108.956 dollar értékii
volt: ebbdl csak 368,359.5566 dollar értékii
arut szallitottak sajat hajéi, a tobbit mind
kiilfoldi  haj6  széllitotta és  pedig
2.025,026.7561 dollar értékii arat brit hajo,
1.392,082.205 dollar értékii arut pedig
egyéb, foleg német, francia és norvég hajo.
Masfel6l azonban a habori nagy mérték-
ben megndvelte az Egyesiilt Alilamok kivi-
telét az entente-Allamokba. Nagy-Britan-
nia, Franciaorsziag ¢és Oroszorszag hasz-
nalta fel — elsésorban hadicélokra — az
északamerikai atlanti kikotokbol elindulo
hajok rakomanyterének 507 -at, kiilondsen
a menetrendszerii gbzosvonalakon. Az

) Igy 1880-ban a hajézasba befekietett egész
amerikai t6ke csak 100,000.000 dollar volt; ezzel
szemben a vasutakba ugyanakkor 4.762,000.000
dollar tékét fektettek be.

3 A pénziigyi év jilius 1-t61 junius 30-ig tart.
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amerikai maganszallitok ezért nagyon ne-
hezen jutottak rakomanytérhez, amin még
az sem segilett sokal, hogy minden fel-
hasznalhaté hajot szolgalatba allitottak.
1915 végén ezért nagyaranyu hajoépitd
tevékenység indult meg az LEgyesiilt Alla-
mokban, amelyek az eurépai hadviseld
orszigokbol ¢és Norvégiabol is tomegével
kaptik a megrendeléseket. A hajoépilés
elosegitésére 1916 szeplember 7-én felalli-
tottak az US Shipping Board-ot, amelynek
az Egyesiilt Alamok elndke 1917 februar
5-én kelt kialtvanyaval feliigyeleti jogot
adott minden, az Egvesiilt Allamokban be-
lajstromozott hajo felett. Ekkor kezdddott
meg a nagyvaranyu hajéépités, amelyre az
Egyesiilt Allamoknak ¢lethevagoéan sziik-
ségitk volt, mert aprilis 6-4n maguk is be-
léptek a hadvisel6k soraba. 1914-ben mind-
Ossze 61 hajégyar volt az Egyesiilt Alla-
mokban, 1918. oktoberében pedig 341, bele
nem szamilva a schoonereket, barkakat ¢s
mas kis hajokat maganszamlara épité sza-
mos hajogyarat. E gyarak termelése voit:

pénziigyi évben gbzis  elegytonnatartalommal

1918=-14.. . 778. . 224995
1914—15. 751  154.900
1915—16. 624  250.125
1916—17. 801  513.243
1917—18. 929 1,514.296
1918—19. 1524  8.157.091

A legfeltiinbbb a novekedés a csendes
6ceanparti hajogyvarakban, ahol a terme-
Iés volt:

1912—15. évek atlagaban 30.000 elegytonna
1916—17. iizleti évben  428.622 .
1917—18. iizleti évben 1,090.996 "

Piarhuzamosan eme hajoépité tevékeny-
séggel er6s fejlodésnek indult az Egyesiilt
Allamok kereskedelmi hajozasa is, amely
nemcsak hadicélokat szolgalt, hanem tanu-
bizonysaga Eszak-Amerika expansioja-
nak az Eurépan kiviili foldrészek felé is.
(I. sz. tablazat.)

1919 janius 30-4n tehat az Egyesiilt
Allamok d&sszes hajéinak elegvtonnatar-
talma esaknem 13.000.000 volt: ebbdl
7.300.000 elegytonna 1000 tonnanal na-
gyobb hajo volt. A tonnatartalomnak ez a
nagymérvii novekedése kizardolag az dceani
hajozasnak koszonheté, amely a vilagha-
boru elétt teljesen jelentéktelen volt, a ha-
borti utan azonban, az Egyesiilt Allamok

I. Az Amerikai Egyesiilt-Allamok kereskedelmi
tengerészetének fejlodése 1914—1919.
Le développement de la marine marchande des Etats-
Uwis, de 1914 a 1919.

‘K"lk .|| Belkereskedelem
Pénziigyi év kl:zdeel];;- - Commerce intérienr { Osszesen

Année fiscale L;(;;g;a;:rc:IW*‘Ei;ﬂ?ﬂ‘;:“ 1?{?;1.%?;{?’;1! Total
| Laes af flewves'|| -t

Elegytonna — Tonnes brutes
1913—14. 1,076.152|2,882 992| 3,969.614/| 7,928.758
1914—15.|1,871.5432,818.000| 3,699.886|| 8,389.429
1915—18. 12,191.715”2,730.815 3,517.119 8,469.649
1916—17. 2,446.399 2,769.824 3,654,814/ 8,871.037
1917—18. (3,603.706 2,708.523| 3,612.289|| 9,924.518
1918—19. |6,669.726| 2,635.680| 3,601.894 (12,907.300

kiilkereskedelmének  oriasi  fellendiilése
folytan a békebeli tonnatartalomnak csak-
nem hétszeresére emelkedett. Ezzel szem-
ben a parti kereskedelem, amelyhez nem-
csak az Egyesiilt Allamok két partja kozti,
de a Magellan-szoroson athaladé, tovabba
a Kubaval, Porto-Rikoval, a Filippi-szige-
tekkel és a Hawai-szigetekkel valé keres-
kedelem is hozzatartozik, s amely a ha-
borti elétt gvorsan fejlodott, a haboru alatt
és utin teljesen stagnalt. Ez mutatja a leg-
jobban azt a valtozast, amelyen az Egye-
siilt Allamok gazdasagi élete a habort alatt
atment: az eddig f[éleg belsd [ogyaszidsa
szamdra termelé Egyesiilt Allamok nagy
exportorré - lettek és kiilkereskedelmiik
mindjobban emancipalodik a kilfoldi szdal-
litéktol. Ezt a folyamatot jol szemlélteti
a II. sz. tablazatunk, amely azt mutatja,
hogy az Egyesiilt Allamok tengerentili ke-
reskedelmének hany szazalékat szallitottak
sajat hajoi.

1. Az Amerikai Egyesiilt Allamok haj6inak rész-

vétele az orszag kiilkereskedelmében °/-okban.

La participation des navires des Ktals-Unis au
commerce extérieur de ce pays en Y.

Pénziigyi év
Année fiscale

|‘ Behozatal Kivitel
Importation | Exportation

‘ csakis tengerentulil)
d’outre-mer 1)

1912—18: o wivtmw s 114 91
T i S 83
T L e e e [ 11-8
1916~18,.. .. siwel o 2995 130
IRES I il e 147
T AT P S 190
191810, .. o, o7 o I 885 25°5

I L

') A partmenti kereskedelem ugyanis egyediil
az Egyesiilt Allamok szallitéinak van fenntartva, —
Le commerce cétier est exclusivement réservé aux
fournisseurs des Etats-Unis.
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Ezt a fejlodést nem kis mértékben se-
gitette el6 az a korilmény, hogy mig 1914-
ben a hajéépités koltségei elegytonnanként
Nagy-Britanniaban 50 dollar, az Egyesiilt
Allamokban pedig 64 dollart tettek, ad-
dig 1919-ben e koltségek Nagy -Britannia-
han 150 dollart, az Egyesiilt Allamokban
pedig 170 dollart tettek, azaz csak Kissé
voltak nagyobbak a brit hajoépités koltsé-
geinél. Ennek oka egyrészt az, hogy az
Egyesiilt Allamok hajégyarai, amelyek a
haborh el6tt szamtalan tipusi hajot gvar
tottak, a haboru alatt standardizaltak az
épitést és ma mar kevés tipusi hajot
gyartanak, de nagy szamban; — masrészt
pedig Eurépaban a haboru alatt a kamat-
lib ¢és munkabérek emelkedése a hajoépi-
tés koltségeit megnovelte.

Az Egyesiilt Allamok hajézasanak e
nagyaranyu fejiédését azonban csak akkor
méltathat,luk igazin, ha szemiigyre vesz-
szilk a vilag hajoparkjaban a haboru ko-
vetkeztében bedllott veszteségeket. (IIL. sz.
tablazat.)

A vilaghabori kovetkeztében a tenger-
hajos orszigok hajoparkjaban beallott val-
tozdsokat a IV. sz. tablazatban tintetjiik
fel.

A vilaghaboru befejeztével tehat a
g6zosok tonnatartalma 47,897.000 elegy-
tonnara emelkedett, tehat 1914-hez képest
2.493.000 tonnaval, azaz 55% -kal nove-
kedett. Ugyanezen id6 alatt a vitorlasok
tonnatartalma 3,022.000 tiszta tonnara
csokkent, azaz 664.000 tiszta tonnaval ke-

IIl. Az egyes allamok hajé_parkjénak vesztesége
a vilaghabora folytan.
La perte du tonnage total des principawx pays par
suite de la guerre mondiale.

Pae ]
g7f | 885 | B
Orszdg — Pays 5 “’h% g28% g~
S8, | S85s B
Ze8x e QO N
. elegytonna — fonnes brutes
Nagy-Britannia —

Gr.-Bretagne 7,753.811| 1,032.779| 8,786.090
Brit gyarmatok —

Colonies anglaises 169.712 99.866| 269.578
Amerikai Egy. All

Etats-Unis .. .. 343090 187.948| 531.038
Belgium — Belgique 85.842 19 239 105.081
Brazilia — Brésil 20.328 10.951 31.279
Dénia — Danemark 210.880 34422 245.302
Németalfold —

Pays- Bas 201.797 27.244| 229,041
Franciaorszag —

France .. .. .. 722.939 84.138| 807.077
Gorogorszdg  —

Gréce .. 349.661 65.014) 414675
Olaszorszag — ~Italie T45.766] 115.669| 861.435
Japan — Japon. . 119.764, 150.269| 270.033
Norvégia-Norvége 976.616] 195.244 1,171,760+
Spanyolorszag —

Espagne. . .. 157.527 80.335 237 862
Svédorszég Suide 180 415 83 586, 264 001
Osszesen — Total ‘|12,087.548 2,186.704 14,224.252'

1) Hdboras veszteség az ellenséges hadihajok és
aknak okozta veszteség, tengerészeti veszteség min-
den egyéb, nem ellenséges behatis kivetkeztében
el6allott veszteség. — Pertes de guerre: celles causées
par les navires de guerre ennemis et les mines. Per-
tes maritimes: toule autre perte causée non par
I'ennemsi.

IV. A 100 tonnanal nagyobb gdzhajok tonnatartalma a habori el6tt és utan.

Tonnage des vapeurs dépassant 100 tonnes avant et aprés la guerre mondiale.

[ 1914, VI 1919. VI — Dif-
Orsza Al Pays ; J’}.‘:L;'le?:;[:sssfre ?‘}{:4 /o
| elegytonna — tonnes brutes és — ef 1919 kozt
Nagy-Britannia — Gr.-Bretagne . . 5 18,892.000 : 16.345.000 —  2,p47.000 || — 135
Brit gyarmatok — Colonies anglaises .. 1,632.000 | 1,863.000 - 231.000 | 4 141
Amerikai Egyesiilt-Allamok — Etat < Unis:
Ocedni — Océanique .. e 2,027.000 9,773.000 4  7,746.000 | 4+ 3821
Nagy Tavak — Grands Loss .. .: 2,260.000 2,160.000 | — 100.000 || — 44
Ausztria-Magyarorsziag — Auiriche- Hongne 1,052.000 713.000 | — 339.000 | — 322
Dania — Danemark : 770.000 631.000 sy 139.000 — 181
Franciaorazig — France . 1,922.000 1,962.000 -+ 40000 | 4+ 21
Németorszig — Allema-gne s 5,185,000 3.247.000 — 1,888.000 || — 368§
Gorbgorszdg — Gréce.. .. ... .. v, .. 821.000 291.000 - 530.000 | — 646
Németalfold — Pays-Bas.. .. Dy 1,472,000 1,574.000 4+ 1020001 4+ 69
Olaszorszag — Ilalie .. .. .. .. .. .. 1,430.000 1,238.000 - 192.000 | — 134
Japin — Japon.. .. .. o or ee e e 1,708.000 2,325.000 - 617.000 + 361
Norvégia — Norvége .. .. .. .. .. .. 1,957.000 1,597.000 — 360.000 || — 184
Spanyolorszag — HEspagne . 884.000 709.000 - 175.000 | — 198
Svédorszdg — Suéde .. .. . 1,015.000 917.000 — 98.000 | — 97
Mis orszigok — Auires pays 2.427.000 2,552.000 —+- 125.000 | 4 52
Osszesen: — Total: .. .. 45,404.000 47.897.000 4+ 2493000 4 55
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veshedett. Ez a latszolagos novekedés emelkedett: a ndvekedés tehat 7,746.000

azonban ne tévesszen meg benniinkel. A
Lloyd’s Register of British and Foreign
Shipping sziamitasai szerint ugyanis, ha
nem lett volna vilaghabori és a hajoépités
a békebeli normalis aranyokban fejlédhe-
tett volna, ugy 1919 janiusa koriil.a vilag
Osszes gozoseinek tonnatartalma 55.370,000
clegvtonna lett volna. Ezen az alapon, vesz-
teségnek tekintve az elmaradt hajoépitke-
zést is, a Lloyd’s Register a brit hajovesz-
teséget a gyarmatokéval egyiitt 5,202.000
clegvtonnara, a toébbi orszag hajoveszte-
ségét pedig (az Egyesiilt Allamok kivéte-
lével) 9,000.000 elegytonnara beesiili. Ez-
zel szemben all 7,646.000 elegytonna, mint
liszta nyereség az Egyesiilt Allamok javira

7.746.000 elegytonna nyereség az Ooceani
hajézasban és 100,000 elegytonna vesz-

teség a Nagy Tavakon). Ha ezt az 0Osz-
szeget levonjuk a vildig hajéparkjanak
fent részletezett Gsszesen 14,202.000 elegy-
tonnényi veszteségéhil, megkapjuk a vilag
hajoparkjanak tiszta veszteségét: 7,473.000
elegvtonnat. Am a valésagos veszteség még
nagyobb és pedig a Lloyd’s Register szerint
a kovetkez6 okokbél: 1. Ha az egyes or-
szagok hajoveszieségeit vizsgaljuk, ugy azt
talaljuk, hogy a legtébbet Nagy-Britannia
veszitette, amelynek tonnatartalma ma mér
5,000.000 elegytonniaval niévekedett volna, ha
nem lett volna habort, hasonloképen becsiil-
hetjiitk Norvégia hajoveszteségét 1,000.000
tonnara ¢és Franciaorszagét 536.000 elegy-
tonnara. 2. Japin hajoparkjanak noveke-
dése alig nagyobb anndl, ami normalis vi-
szonyok kozditt lett volna. 3. A haboru
alatt igen sok olvan hajot is szolgalatba
allitottak, amit rendes koriilmények kozott
feltétleniil kiselejteztek volna. 4. A haboru
alatt épiilt hajok tilnyomorésze nem olyan
16 mindségii, mint a habori elétt épiilt ha-
jok. Mindezeket tekintetbevéve, a Lloyd’s
Register a vilag hajoparkjaban a vilagha-
borti kiovetkeztéhen beallott veszteségeket
3'5 milli6 elegytonnara beesiili, ami kb.
12:5 millié tonna holtsulykiszorité képes-
ségnek felel meg.

Az Egyesiilt Allamok tehat az egyediili
orszag, amely nemhogy veszteséget szen-
vedett volna, de hatalmas aranyu fejlodés-
ek indult a vilaghabori alatt. A kil-
kereskedelemben alkalmazott hajoparkja,
amely 1914-ben 2,027.000 elegytonnat tett,
1919.ben méar 9,773.000 elegytonnara

elegytonna, azaz 382% !

2. A vilig hajéparkjinak alakuldsa a
vildighdbort utan.

A vilaghabort befejeztével tigy a nyers-
anyagok, mint az iparcikkek termelése erd-
sen megnovekedett, hogy a haboris nélkii-
16zések folytan megndétt keresletet kielé-
githesse. Megindul a hajoépitkezés is; en-
nek fejlédését V. szamu tablazatunk tarja
elénk, osszesitve a gbézosoket ¢és a vitor-
lasokat.

V. A vilag hajoparkjanak fejlédése.
Le développement du tomnage total du monde.

"i Osszes hajok Ebbél brit — Dont anglais
. | 7] o .

to lpadl Bug gl g o
Année ‘ §.§§§ :“-DES' ~§~§ ﬁ?% :‘3 g_g 0/‘“

15283 185 |F88] 333

1913 ||30.591 | 46,970.113 || 9214 |18,696.237 | 39 8
1919 ||29.255 | 50,919.273 | 7964 |16,553.471 | 82'5
1920 ||31.595 | 57,314.063 | 8561 |18,330.424| 320
1921 ||33.206 | 61,974,653 | 9034 |19,571.554 | 31'6
1922 |133.935 | 64,370.786 || 8849 {19,295637 30:0 -
1923 ||33.507 | 65,166.238 | 8694 |19,281.549 | 296
1924 (132,956 | 64,023.567| 8559 | 19,105.838 | 29'9
1925 |82.916 | 64,641.418| 8559 |19,440.711| 301
1926 ||32.615 | 64,784.370| 8369 |19,399.797 | 29'9
1927 ||82.175 65,192.910i1 8216 |19,309.022 | 296

1923-ig tehat folyton ndévekszik a ha-
jotér, s */;-dal nagyobb, mint 1913-ban. At-
tol kezdve azonban az épitkezés stagnal, s6t
kissé hanyatlik is, mert a hajotér iranti ke-
reslet nem tartott lépést az épitkezéssel.
Ami a hajopark oOsszetételét illeti, a tonna-
tartalom eme nagy megnovekedése kizaro-
lag a gdz- és mdtoroshajok épitésének tu-
lajdonithaté. A wvitorldsok szama ugyanis
egvre inkabb csokken ¢és 1926-ban mind-
Ossze 2.643 hajo volt 1,231.700 elegytonn:i-
val. 1913-ban a vitorlasok még 77 % -at tet-
ték a vilag hajéparkjanak, 1926-ban pedig
mar csak 3:2%-at. Ugyanekkor a gozosok
és a motoroshajok tonnatartalma 63,552.670
elegytonna volt, ebbdl 9,100.275 elegytonna
csavarg6zos, 2,403.700 elegytonna pedig
mébtoroshajo volt. A moétoroshajok épitése
25% -kal dragiabb, mint a g6z0soké, a ve-
lik valoé szallitis azonban 20—307 -kal
olesobb. A gézhajozas terén a vilaghaboru
korszakalkoté jelentdségii njitast hozott az
olajfiitésii hajok bevezetésével. Az olajjal
valo fiités elényei a szénnel szemben: 1, az
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olaj nagyobb héértékii a szénnél (az arany
10.000:6500), 2. az olaj fltéértékének
80—83 % -at ki lehet hasznalui, a szénének
csak 60—65%-at, 3. az olajfiitésii hajon
kevesebb szeméiyzet sziikséges, mint a
szénflitésiin, 4. gazdasigosabb rajta a tii-
zelbanyag elraktarozasa is, mert a szenet
csak tartilyokban lehet szallitani, mig az
olajat hasznos hajérakomany elhelyezesére
nem alkalmas térségben is. Az olajjal valod
tiizelés a haboru alatt féként az Egyesilt
Allamokban kezdett elterjedni, a haboru
utiAn azonban més hajosnépek is alkal-
mazni kezdették. 1914-ben az Osszes olaj-
fiitésti hajok tonnatartalma csak 1,310.000
elegytonna volt, 1926-ban mar 18,250.000
elegytonna, az egész tonnatartalomnak
tébb, mint 25% -a.

A vilaggazdasiagban beallott nagy elto-
l6dasokat igen jol mutatja a nagy hajos-
nemzetek hajoparkjanak fejlodése. Nagy-
Britannia — tablazatunk tanusiga szerint
— hajoparkjanak nagysagat tekintve még
ma is els6 helyen all, bar tonnatartalma a
vilig egész tonnatartalmanak 1913-ban
39:8%-a volt, 1926-ban pedig csak 2997 -a.

Némelorszag hajoparkja a kovetkezo-

pen alakult:

1914. VI. 30. 5,459.296 elegytonna
1923. VI. 30. 2,590.073 %

1924. VI. 30. 2,953.671 i

1925. VI. 30. 3,073.713 s

1926. VI. 30 3,110.918 =

1927. VI. 30. 3,363.046 i
Hajoinak szdma 19141925 kozott

4850-r61 1947-re fogyott, tigyhogy Német-
orszag a tengerhajos nemzetek soraban az
otodik helyre siillyedt. A wversaillesi béke-
szerzddés értelmében ugyanis Németor-
szagnak at kellett adnia az entente-hatal-
maknak 1600 tonnan feliili hajoparkjat
teljesen, 1000—1600 tonna koézotti hajo-
parkjanak a felét, halaszflottijanak pedig
[;-ét: azonkiviil a békeszerzédés életbe-
Iéptétdl szamitott 5 éven keresztiil évente
200.000 tonna hajéteret koteles épiteni az
entente hatalmak szamara.

A versaillesi békeszerzodés e rendelke-
zései folvtan a Lloyd’s Register szerint a
német hajépark vesztesége 1919 jliniusa-
ban 1,888.000, 1920 juniusiban pedig —
a hajopark atadasa kovetkeztében —
4,716.000 elegytonna volt.

A német tengerhajozas eme siilyos vesz-
teségét ellensiilyozza azonban az Eurépan

kiviili hajéosnemzetek parkjanak o6riasi
meérvii megnovekedése. Az Egyesiilt Alla-
mok tonnatartalma

1917 végén  8,871.037 elegytonna
1981 ., 14.697.100 ,

1923 ., 16,945.000 3

1924 12,430.600 "

1926 12,445.700 »

1927, , 12,155.000 o WK

1923-ig tehat az északamerikai tonna-
tartalom oriasi mértékben ndévekedett. A
legnagvobb veolt a fejlédés a haborat ko-
vetd években, amikor a kedvez6 konjunk-
tira folytan az Egyesiilt Allamok egész
gazdasagi életében hatalmas fel’endiilés
mutatkozik. 1923. 6ta azonban visszaesést
latunk. Ekkor ugvanis a tébbi tengerhajos
nemzet is hozzalatott hajéparkjanak fej-
lesztéséhez: velitk szemben azonban az
Egyesiilt Allamok nem tudjak mindenben
felvenni a versenyt. A haboru ota épiilt
amerikai hajok egy része ugyanis fahajo:
de acéthajoik javarésze sem allja ki a ver-
senyt az eurdpai hajokkal sebesséz, mo-
dern felszerelés és a gazdasigos iizem
szempontjabol. A magasabb munkabérek
és a nyersanvagok magasabb ara kovetkez-
tében az Egyesiilt Allamokban a haj6épités
koltgégei még mindig 20—30% -kal dragab-
bak. mint bérhol egyebiitt, a megépitett
haj6 iizemkoltségei pedig 8—107 -kal dra-
gabbak, mint Europaban. A hajoépités to-
vabbi novelése tehat nem jovedelmezd iiz-
letag tobbé az Egyesiilt Allamokban: ezért
latjuk azt, hogy az Egyesiilt Allamokban
belajstromozott hajok a honi kiilkereske-
delemnek egyre csekélyebb % -at szallitjak.
Miként a 1I. tablaban lattuk, 1919-ben ame-
rikai hajok csaknem 607% -at szallitottak az
Egyesiilt Allamok kiilkereskedelmének.
1923-ban ez az aranyszam 507% -ra, 1924-
ban 36%-ra, 1925-ben 40%-ra, 1926-ban
32% -ra, 1927-ben pedig 307% -ra siillyedt.

Figyelemremélté Japan hajoparkjanak
a fejlodése is:

hajé brutté regisztertonna
1914 578 841.931
1919 1.542 1,397.813
1920 1.766 1,589.745
1921 1.715 2,106.541
1922 1.206 2,049.136
1925 1.206 2,002.676
1926 2.087 3,967.617
1927 2.035 4,033.304



5. szam.

— 515 —

1928

Kisebb méretekben tehat Keletazsia
nagyhatalmanal hasonlé fejlédést tapaszta-
Iunk. A vilaghdbort okozla konjunktiira
megndvelte a japan hajoparkot: e nove-
kedés még ma is tart. Japan hajoépitd
ipara még korintsem veheti fel a versenyt
az atlanti orszdgok iparaval: a hiboru alatt
épiilt hajok kisebbek és technikai tekintet-
ben silanyabbak voltak az angol, vagy né-
met hajoknal.

E megaillapitasainkat megerdsiti alanti
dsszeallitasunk is arrdl, hogy a fébb or-
szigok hajoéinak tonnatartalma a vilig
egész tonnatartalmanak hany 7%-at tette
ki a vilaghaboru el6tt és 1926-ban.

1913 1926
Nagy-Britannia. . 39°1%, 30-1%/,
Amerikai Egy. Allamok 10°9¢/, 28T,
JADAN- s, 3:5%, 6:1%,
Franciaorszag . . 4-7%, 54%,
Németorszag . 1 G /A 4-8%,
Olaszorszag . 34%, 47%,
Németalfold . . 80Y, 4-0%,
Norvégia . . . 51% 35%,
Egyéb . . . 19:29/, 7%,

AZ ALLAMOK RESZESEDESE
A KERESKEDELMI HAJOZASBAN.

Participation des Etats & la navigation commerciale

1913

i 1926

E\ itannia S_gyesu”gllamoh Japan
f‘EfagﬂP Tars-Unis Ja)

-
4

franciaorszag Nememrszag Olaszorszag
france Allemagne Iralie
| .
emeraIFm Norvégia Egyeb
Norvége Autres
M.St 52 19?’6 ? @

A fentiekbdl tehat vilagosan kittinik,
hogy a két Eurdpdan kiviili nagyhatalom a
vilaghabori  okozta konjunktiara folytan
nagy méretekben megnovelte hajéparkjdt;
a fejlédés azonban olyan gyorsiitemii volt,
hogy az tjonan megépiilt hajok nem Aall-
hattak helyt versenyképesség dolgaban a

haborti utin Eurépiban megépiilt hajok-

kal szemben, masrészrol pedig dagy az
Egyesiilt Allamok, mint Japdan kiilkeres-

kedelme a haboria utan nem fejléditt olyan
rohamosan, mint a hdbori alatt. Ezért a
héabort utin mind a két Eurdpan kiviili or-
szagnil hanyatlast észlelhetiink.

Fenti megallapitisainkat megerdsiti a
VI. szamui tablazatunk is, amely a f&6bb
hajosnemzetek hajoépité tevékenységének
eredményeit tarja elénk a vilighabora o6ta.

E tablazatunkbol lisztan kidomborodik
az 1919. konjunkturalis esztenddének a
hajoépitésre gyakoroit serkenté hatasa.
Attol kezdve azonban az épitkezések ton-
natartalma egyre jobban csiékken, mert a
habortt utan amugy is sok nehézséggel
kiizdé vilagkereskedelem ezt az Oriasire
megnovekedett hajolirt nem tudja jove-
delmezden felhasznalni. 1926-ban az épi-
tett hajotér egészben véve 507 -kal marad
az 1913. évi mogott. Ezt a folyamatot min-
denik hajésnemzeinél jol lathatjuk, a leg-
jobban pedig a vilaghabort utan felemel-
kedo két nagvhthomm’ll' az Egyesiilt Al-
lamoknal és Japannal. Talan Olaszorszag
az egyediili allam, amelynek hajoépitése
1925-ben ¢és 1926-ban is szépen fejlédik.
Egyik jelensége ez a fascismus bevezetése
ota Olaszorszaghan minden téren mutat-
kozo nagy fellendiilésnek. Csak 1927-ben
indult meg ismét er('ileljesen a hajoépitke-
zés, amikor a megel6zd évhez képest 1007 -
kal novekedett a tonnatartalom Ez fdéleg
a brit tonnatartalom 120% -os és a német
tonnatartalom tobb, mmt 150% -0os nove-
kedésének koszonheld.

Hogy az Egyesiilt Allamok a haboru
alatti és utani konjunkturalis hajoépitke-
zéseik ellenére mennyire hatul vannak
nemcsak Nagy-Britannia, de mas eur6-
pai orszagok mogott is, azt a legjobban
a VII. kimutatasbol lathatjuk.?)

Tehat a kiilkereskedelmi
szant 2000 elegytonnanal nagyobb hajok
kozill 1921—2€ kozott Nagy-Britannia
43-szor, Németorsziag 12-szer Franciaor-
szdg H-szor, Olaszorszag 4-szer és Japan
4-szer annyi hajot épitett, mint az Egyesiilt
Allamok. 1927 mércius 1-én pedig Nagy-

szolgalatra

Britannianak 35-sz6r, Németorszagnak
12-szer, Olaszorszagnak 7-szer, Japannak

') United
1928. januari
alapjan.

States Naval Institute Proceedings

szamaban Mr. A. H. Haay adatai
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VI. A f6bb hajésnemzetek hajéépitkezése.
La construclion de navires des principales nations maritimes du monde.

A 100 elegytonndn feliili hajok szima és tonnatartalma.
Nombre et tonnage des navires dépassant 100 tonnes brufes.

Ev Hajo Elegytonna Hajé Elegytonna Hajo Elegytonna
Année Navires Tonnes br. Nav. Tonnes br. Nav. Tonnes br.
Rvi : Boridchatl ok ok
Glj':iﬂfﬁmt‘::xngl:e Dominions britanniques
Parti — Coliers Nagytavak — Grands-Lacs
1913 688 1,932.153 14 26.744 14 21.695
1919 612 1,620.442 285 298.495 28 60 233
1920 618 2,055.6564 90 174.557 13 29.0-7
1921 426 1,538.052 49 118.303 5} 11.372
1922 235 1,031.081 37 53.347 2 9418
1923 222 645.651 41 37.072 3 4.199
1924 494 1,439.885 29 29.815 2 15.064
1925 342 1,078.998 44 49 076 — —
1926 195 638.024 39 26.521 3 297
1927 318 1,419.882 22 20.857 — -—
Amerikai EgYBBu‘lt A]lamﬁk Franciaorsz{lg
tats-Unis Feacn
Parti — Cotiers H Nagytavak — Grands-Lacs
1913 182 228.232 23 48.216 89 176.095
1919 852 3,579.826 199 495.559 34 32.632
1920 467 2,348 725 42 1 127.528 50 93.449
1921 166 995.119 7t 11.284 65 210.663
1922 bb 97.161 4 21997 62 134.509
1923 69 96.491 14 6.097 27 9,.644
1924 74 90.155 8 49.308 26 79.685
1925 59 94.103 47 22,434 : 83 75 276
1926 5 2 94.896 58 51.048 81 111,184
1927 20 97.370 — — 23 142.029
Németalfold Japdn Németorszag
Pays-Bas Japon Allemagne
19138 95 104.296 1562 64.664 162 465.226
1919 100 - 137.086 133 611.883 — —
1920 99 183.149 140 456.642 _ -
1921 98 282.402 43 9227.425 242 509.064
1922 60 163.132 49 83.419 195 575.264
1923 35 65.632 44 72.475 117 358.273
1924 41 £3.627 31 72767 108 175,113
1925 29 69.805 21 53.706 114 402.713
1926 30 88.840 21 51.330 52 171.572
1927 37 174 887 13 68.870 86 472,295
Osszesen (beleértve a fel
Norvégia Olaszorszag nem sorolt orszagokat is)
Norvége S Total (y compris les Etats non
mentionnés)
1913 74 50.637 38 50.356 1.750 3,882.282
1919 82 57.578 32 82.713 2483 | 7,144.549
1920 30 38.805 82 133 190 1.769 | 5,861,666
1921 35 [ 51.458 85 164.748 1.377 | 4.8341.679
1922 23 32.391 42 101.172 852 | 2.467.084
1923 48 42.619 21 66.523 701 | 1,643,181
1924 34 25.139 19 82.526 924 ’ 2247 7561
1925 46 29.312 32 146.286 810 2166 442
1926 25 11.103 28 291.296 558 l 1,633.200
1927 T 7.180 44 183.216 688 3,118.725
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VIIL 1921—26 kozott transzdcednikus szolgalatra épiilt 2000 elegytonnanal nagyobb kereskedelmi
gbzosOk szama és tonnatartalma.
Nombre et tonnage des vapeurs commerciaux dépassant 2000 tonnes br. et construils pour le service
transocéanique en 1921—26.

i sty — ot | FES ] Dssieson — Total
ra Y8 hajé elegytonna ' hajo eleg;t_t;;;gp hajé elegytonna

5 oy L5 | sad, tonnes br. || mnav. tonnes br. nav. tfues br. &
Nagy-Britannia — Gr.-Bretagne .. .. .. | 599 3,500,000 | 142 980.000 | 741 | 4,480.000
Néwmetorszag — Allemagne NI R 950.000 | 49 395.000 | 221 | 1,345.000
Olaszorszdg — Ialie .. .. .. .. .. .. 63 6506.000 | 28 300.000 | 91 806.000
Franciaorszag — France .. .. .. .. .. 72 450.000 8 58.000 | 80 508.000
IRPRI et JERON L T2 it v ahs 52 250.000 19 100.000 | 71 350.000
Egyesiilt Allamok — Etats-Unis.. .. .. 14 137.000 4 63.000 18 200.000
Osszesen — Total | 972 | 5,793.000 i‘ 250 | 1,896.000 1222 7689.000

H-szor ¢s Franciaorszagnak 2-szer annyi lebonyolité gyorsjarati  goéziés. Szamukat

hajéja volt épiiléfélben, mint az Egyesiilt
Allamoknak.

Hasonl6 jelenséget tar elénk a VIII. sz.
osszeallitasunk is arrdl, hogy hany 12esomo-
nal nagvobhb sebességii gézdse van a hiarom
legfontosabb tengerhaj6s nemzetnek 1927.
végén.

VIII. 12 esoménal nagyobb sebességii g6zosok

Szama.
Nombre des vapeurs d'une rapidité supériewre & 12
noeuds.
|~¢”§h_ -o'§ -c"ﬁ ~o'§' \o'!‘g
Orszdg  |ES|EE|ES EE| B
Foys IoR =S fes | on | 4%
Nagy-Britannia — Gr.- ‘

Bretagne.., .. .. .. !l 12 | 88 | 145|485 (1280
Franciaorszdg — France | 11 | 19 —_ | —
Amerikai Egyesiilt Al- I

lamok — Etats-Unis “ 2 6| 837|101 235

I |

Nagy-Britannia tilsulya az Egyesiilt Al-
lamokkal szemben tehat ilt is szembedtlo.

A vilagkereskedelem hajoparkjianak
mintegy 756%-a oles6 tomegirukat szallito
teherhajokbol:  angol  szakkifejezéssel
tramp-ekbd6l all, amelvek nem hatarozott
menetrend szerint kézlekednek, hanem ak-
kor és abba a kikotébe mennek, amikor
¢s ahova teljes hajorakomanyt kapnak. A
hajéparknak csak kb. 25%-a all ,,vonalha-
jobol” (angolul: liner), amely elére megal-
lapitott menetrend szerint hatirozott titvo-
nalon koézlekedik. A liner bonyolitja le
ezért a menetrendszerii pontossigot ¢és
gyorsasagol megkivané nagyértékii aru-,
posta- és utasforgalmat. A nemzetkozi for-
galom szempontjib6l legfontosabb fajtaja
a postahajo: a személy- és postaforgalmat

¢és tonnatartalmukat 1926 januar 1-én or-
szagok szerint a IX. sz. tablazat tiinteti fel.

IX. A f6bb orszagok gyorsjaratu postagdézos allo-
manya 1926 januar 1.

Effectif des paquebots des principaux pays aw Ier
Janvier 1926,

Orszdg — Pays Hajo | Flogrbonna
Navires| ‘pyuies

Nagy-Britannia és Brit birtokok

—- Gr.-Bretagne et colonies
anglaises .. .. .. .. .. ..| 774 |5,381.850
Egyesiilt Allamok — Etais-Unis | 297 |1,570.380
Franciaorszag — France 204 |1,274.724
Japin — Japon .. .. 184 773.511
Olaszorszig — Ilalie w183 765.335
Németorszag — Allemagne. . .. 76 663.984
Németalfold — Pays-Bas 105 633.803
Spanyolorszag — HEspagne. . .. 53 198.447
Brazilia — Brésil .. .. .. .. 51 152.03
Dénia — Danemark.. .. ., .. 37 129.483

Nagy-Britannia donté folényét tarjak
elénk e szimok is: az dsszes gyorsjarati
postagdzdisok fele az Gvé ¢és ezekkel rend-
szeres ¢s allando postaforgalmat tart fenn
ugy sajat birtokaival, mint a vilag minden
piacaval.

A postagézis- és egyaltalan a vonalha-
joforgalmat a vilagon mindeniitt tokeerds,
nagy hajézasi tarsasagok Iatjak el; a
tramp-forgalomban ellenben egv-kél

fontos Kkivételtél (brit Ellerman Lines ¢s
IHolty and Company, német Hansalinie)

eliekintve — a haj6zasi kisiizem a tul-
nyomé. A vilaghaborti utin a gazdasagi
¢let mas teriitetein is mutatkozo tizemkon-
cenlracié azonban megnyilvinul a tenger-
hajozasban is. Nagy-Britannidban arra t6-
rekszenek, hogy az egész tengerhajozast
{iner-vonalakba Osszpontositsik: ma 6 ha-
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jostarsasag csaknem a felét birja az egész
brit tonnatartalomnak. Az Egyesiilt Alla-
mok korménya viszont sok, a vilaghaboru
alatt épiilt frampet vett bérbe, mert a ha-
boru utani szénhelyzet folytin az Egyesiilt
Allamok lettek Europa és Délamerika szén-
szallitéi. A tengerhajozas megszervezésével
foglalkozé 1920, évi Merchant Marine Act.
azonban a liner-szolgalat elvén alapul. De
a legtipusosabb az iizemkoncentricié Né-
metorszagban, ahol a HAPAG magaba ol-
vasztotta a Levante-Linie, Kosmos-Linie és
a Deutsch Australische Linie tarsasagokat,
a Norddeutscher Lloyd pedig a Hamburg—
Afrika-Linie, Reederei Horn és a Roland-
Linie tarsasagokat olvasztotta magaba.

3. A tengeri kereskedelem a vilaghabori

utian.
A vilag hajoparkjinak elegytonnatar-
talma 1913—1927. kozott egészben véve

33-8%-kal novekedett meg. Ennek kovet-
keztében a hajobérletek arainak csikkend
iranyzatot kell feltiintetniok, mert a hajé-

bérletek arai — a konjunkturatol elte-
kintve elsésorban a hajétérben mutat-

kozé kinalattél fiiggnek. A hajobérleteket
isletéen csak a két angolsziasz nagyhata-
lomr6l vannak megbizhat6, hivatalos ada-
taink; ezeket a X. sz. tablazatban alli-
tottuk Ossze:

X. A tengeri hajobérletek indexszamai.
Nombres-indices des frets maritimes.

Havi itlag — Moyenne mensuelle
1920. L. = 100.

Chambers of Shipping of
the Unit. Kingdom adatai :
21 hajozdsi vonal geome-
triai kozépardnyosa
Indices des Chambers of
Shipping of the Uniled
Kingdom, relatifs a 21 li-
gnes de navigation.

US Federal Reserve Bulle-
tin adatai az Egyesiilt
Allamoknak egész Euré-
péaval valo kiilkereskedel-
mét illetden
Indices de US Federal Re-
serve Bulletin, relatifs au
commerce total des Ktats-
Unis avec ' Europe.

Ev 1920 100

Année 19921 376
1922 82

1923 287

1924 298

1925 285
1926 29

* |

100
28
254
24
258
26°6
29

Ez indexszamok azt bizonyitjak, hogy
a hajotér tonnatartalmanak novekedése a
két angolszasz nagyhatalomnal sokkal na-

gyobb voit, mint a hajézas altal lebonyoli-
tott kiilkereskedelem novekedése. A hajo-
térben valo eme kinalat folytan szallottak
le a bérletek indexszamai 1926-ban az
1920. évi indexszidmoknak csaknem a ne-
gyedrészére. Németorszagban viszont, ahol
a hajotér erdsen csokkent a versaillesi bé-
keszerzddésnek fentebb ismertetett rendel-
kezései folytan, a hajobérletek emelkedtek,
mert a megesokkent hajotér iranti kereslet
novekedett. Németorszagot illetleg egyéb-
ként csak egy adatunk van, amely szerint
az 1913. évi hajébérleti indexszamot 100-
zal vévén egyenlének, 1926-ban az index-
szam 111, bizonysagaul annak, hogy a né-
met tengerentiiii kiilkereskedelem a béke-
szerzddés megszoritasai ellenére is oly eré-
teljesen fejlodik, hogy a jelenlegi hajotér
iranti kereslet novekeddben van.

E fejtegetéseink helyességérol azonban
csakis a fobb hajésnemzetek tengerentili
kereskedelmére vonatkozé statisztikai ada-
tok gydzhetnek meg, amelyeket a XI. sz.
tablaban allitunk ossze.

Nagy-Britannia tonnatartalménak 307% -
os névekedésével szemben e szerint hajozasi
forgalma szdmbavehetden nem novekedett
a vilaghabori utan, aminek az angol ipart
nyugtalanité sztrijkok az okai: kiillondsen
az 1926, évi banyaszsztrajk hatasa latszik
meg jol az 1926-i kihajozasi forgalom-
ban. Az Egyesiiit Allamok tonnatartalma-
nak csaknem 600% -os megnovekedésével
szemben hajézasi forgalma csak 387% -kal
nitt meg: ez jut kifejezésre az amerikai
hajébérletek alacsony indexszidmaban is.
Mar inkabb aranyban Aall egymassal
Japan tonnaforgalméinak csaknem 4007% -os
novekedése és a tengeri kereskedelmének
98 % -os novekedése; Németorsziag hajozasi
forgalmanak 507% -os emelkedésével szemben
all tonnatartalmanak 40% -os csikkenése,
ami megmagyvarazza a német hajobérleti in-
dexszam tobb mint 10% -os emelkedését. A
tobbi orszag koziil féleg Németalfold hajo-
zasi forgalmanak tébb mint 300% -kal valo
novekedése érdekes, ami az anyaorszag és
gvarmatai kozti egyre jobban élénkiilé for-
galomnak kdszonhets.

4. A tengeri esatornik forgalma.

A tengerhaj6zas nutvonalainak forgal-
marol statisztikat késziteni nagyon nehéz
feladat. A menetrendszerii liner-vonalakat
még konnyebb statisztikailag megfogni:
szerfelett megneheziti azonban az adatgyiij-
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XI. A f6bb hajosnemzetek tengerhajozasi forgalma. =
Mowvement de navigalion des principaux pays maritimes,
Havi dtlaghan, 1000 vizkiszoritdsi tonnankint. — Moyenne mensuelle en milliers de tonnes de jauge.
Ev Behozatal| Kivitel | Osszesen ||Behozatal| Kivitel | Osszesen || Behozatal Kivitel | Osszesen
Année Entrées | Sorties Total Entr. Sort. Total Endr. Sort. Total
Belgium Egyes_iilt-Allamok Franciaorszag
Belgique LEtats-Unis France
1913 1.409 1.408 2.817 4.440 4,483 8923 2.876 2.176 5.052
1920 954 942 1.896 5.344 5.652 10.996 2.399 1412 3.811
1921 1.215 1.194 2.409 5.186 5.216 10.402 2.275 1.802 4.077
1922 1.431 1.438 2.869 5.456 5.343 10 799 2.955 2.229 5.184
1923 1.704 1.692. 3.396 5.521 5.548 11.069 3.480 2,552 6.032
1924 1.860 1.862 3.722 5.677 5.750 11 427 3.548 2.720 6.268
1925 1.965 1.967 3.932 5.762 5.838 11.600 3.666 3.068 6.734
1926 2.245 2.246 4.491 6 318 6.563 12.881 3.677 3.147 6.824
1927 2.319 2.319 4.638 6.112 6.206 12.318 4,088 3.494 7.582
Németalfsld Japdn NagyBritannia
Pays-Bas Japon Grande-Bretagne
1913 — — — 2.060 2.075 4135 4.089 5.65¢ 9.741
1920 2.403 2.419 4.822 2.178 2.216 4.394 3.043 3.049 6.092
19:1 3.367 8.371 6.738 2,332 2.326 4.658 3.098 3.032 6.130
1922 3.999 3.651 7.650 2.988 2.969 5.957 3.616 4974 8.590
1923 3.965 3.983 7.948 3.114 3.082 6.196 4.078 5.643 9.721
1924 5.711 5.5630 11.241 3.562 3.608 7170 4.614 5.431 10.045
1925 5.822 5.806 11.628 — i 4.554 5.097 9.651
1926 7.812 7.749 15.561 4084 | . 4117 | 8201 5.348 3.913 9.261
1927 6.860 6.918 13.778 4.089 4106 | 8.195 5.050 5297 | 10,347
Németorszag Olaszorszag
Allemagne Italie
1913 2,125 2.220 4.345 1.560 1.579 3.139
1920 973 = 973 776 764 1.540
1921 1.318 1.296 2.614 988 941 1929 '
1922 1.867 1.868 3.735 1.149 E115 2.264
1923 2.563 2.605 5.168 1.182 1.169 2.851
1924 2551 2.5653 5.104 1.372 1,329 2.701
1925 2.766 2,798 5.559 1.433 1.358 2791
1926 8.1756 3.186 6.361 1.584 1.547 3.131
1927 3.381 3.366 6.747 1.655 1.593 3.248 4
|

tést a trampek Uilnyomod szima, rendszer-
telen jarataik és arubevallasaik kiilonféle-
sége. Csakis azoknak az ttvonalaknak a
forgalmat tudjuk jol ellendrizni, amelyek
tengeri csatornin vezetnek keresztill. A
tengeri csatornikon 4Athaladé hajoknak
ugvanis Arubevallast kell leadniok, mert
ezek szolgalnak a csatornavam lefizetésére
alapul. Amellett a tengeri csatornikat jo-
gosan tekinthetjiikk a tengeri hajbzas iito-
ereinek: forgalmuk alakulasabol ezért az
egész Oceani hajézasra becses kovetkezte-
téseket vonhatunk le.

A Vilmos csdszdr-csatorna. Az 1895-ben

megnyilt Vilmos csiaszar-csatorna révidebb
osszekottetést teremt az Eszaki- és a Keleti-
tenger kozott. Az IEszaki-tengerbe ©6mld
Elba torkolatiban fekvd Brunsbiittelbol
Jhizodik a Keleti-tenger menti  Holtenauba
99 km. hosszisagban. A vilagforgalom géc-
pontjat: az Eszaki-tengert koti ossze a vi-
lagforgalomtol félreesé balti orosz és skan-
dinav partokkal: viligkereskedelmi . szem-
pontbdl tehat esak helyi jelentdsége van.
Elsérendiien fontos azonban Németorszag-
nak ugy kereskedelmi, mint kiilonosen
stratégiai szempontbé6l. Forgalmat a XIIL
szamu tablazatunk tarja elénk:
av
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XII. A Vilmos csaszar-csatorna forgalma.
Mowvement du canal empereur Guillaume de Kiel,

XIIl. A Szuezi-csatorna forgalma.
Mouvement du canal de Suez.

: e a1 . g i | AT Vambevét:1,
Ev Hajé t(l);(:-loa.tfsjﬁj- A n;met o i Ev .°'§ re is?lizrttinna! sﬁf;{:r’ma T.
Année Navires ||liersdeton-||\-tart--Donfll  t. tatt. Année|| 3 onnes de ||Marchandises)| Recettes de
nes brules || allemands || Etrangers o Iregr'.s'!re neltes ‘ tonnes donane, fr
|
1913 54.628 10.292 5.880 4412 1913 || 4.979-20,083.887 —_ —_
1919 16.285 8.525 2.679 846 1919 || 3 986 || 16,014.000 - 142,030.000
1920 25528 | 8.512 3.310 5.202 1920 || 4.009 || 17,574 657 || 17,020.000 || 149,962.000
1921 32.256 9.484 4198 5.286 1921 |[ 3.975 | 18,119.000 {[ 17,524.000 || 147,505.000
1922 39.048 12.8056 4.951 7.854 1922 || 4.8345 || 20,743.245 || 21,502.000 | 165,326.000
1928 || 44.327 15.405 6.681 8.724 1923 || 4.623 | 22,730.162 || 22,777.000 | 174,390.000
1924 || 423873 13.435 6.787 6.648 1924 || 5.121 ‘ 15,109,882 || 25,529.000 (| 185,187.000
1925 || 42988 14.694 7.390 7.304 1925 | 5.337 || 26,761.935 || 26,578.000 [[192,070.000
1926 47.150 18,190 T.597 10,593 1926 || 4.980 | 26,060.377 || 25,409.000 | 186,645.0C0
1927 | 53.711 19.912 8.945 10.967 1927 || 5.422 | 28,961.717 || 29,524.000 | 209,156 000
|

A vilaghaboru hatasat nagyon jol lat-
hatjuk: a forgalom még 1926-ban is alatta
van a békebelinek, féként azért, mert a
bolseviki uralom 6ta elmaradnak a csator-
nan at nyugatra iranyulé orosz gabona-
szallitmanyok: csak 1924 6ta szerepelnek a
csatorna forgalmaban, a haboru el6ttinél
joval kisebb mennyiségben. A forgalom zo6-
mét német hajok bonyolitjak le: az egész
forgalomban val6 részesedésiik azonban
egyre jobban hanyatlik. Utinuk tonnatar-
talom szerint a dan, svéd, angol, holland,
norvég és finn hajok kovetkeznek. A Vil-
mos csaszar-csatornat egyébként a versail-
lesi békeszerzddés nemzetkozinek nyilva-
nitja.

A Szuezi-csatorna. Az 6ceani hajozasnak
nemzetkozileg  legfontosabb ttvonala: az
1869-ben megnyilt Szuezi-csatorna 160 km.
hosszusagban a Faéldkozi-tengert a Vérdos-
tengerrel koti Ossze, feleslegessé teszi ek-
ként az Eurépa és Dél-, valamint Kelet-
Azsia kozott kozlekedd hajoknak Afrika
megkeriilését és igy 40—60% -os 1t- és
idébeli megtakaritast jelent. A e¢satorna
hasznalataért 1913 januar 1-t6l fogva aru-
val megterhelt hajoknak tiszta tonnanként
625 francia frank, iires hajoknak pedig
tiszta tonnanként 3-75 francia frank va-
mot kell fizetniok. A csatorna forgalma és

vambevételei a XIII. sz. tabla szerint ala-_

kultak.

A forgalomnak tébb, mint fele brit
hajo és rakomany; utina a holland, fran-
cia, olasz ¢és német lobogé kovetkezik. A
rakoméany észak-déli iranyban féleg szén,
vasuti épitbanyag, s6 és cement; az ellen-
kez iranyban gabona (ausztraliai), olaj,
fémek, cukor, szovott aruk. A vilag-
haborti alatt a csatorna hadszintér volt,
forgalma ezért nagyon lehanyatlott, az-

O6ta azonban emelkedik ¢és 1922-ben el-
éri a haborn el6tti szinvonalat, 1926-ban
pedig mar 507 -kal meghaladja. Hasonlé
ardnyban noévekesznek vambevételei is,
nugyvhogy a csatorna Kkitlin6 iizleti vallal-
kozdsnak is bizonyul, aminek hasznat a
részvénytobbséget birtokolé Nagy-Britannia
latja.

A Panama-csatorna.') A Szuez-csatorna
rovidebb dsszekottetést teremt az Atlanti-
Ocean és a Csendes-Ocean dzsiai és ausz-
lraliai partja kozott. A Csendes-Oceén
amerikai partjaval valé rovidebb Ossze-
kottetés ecsak a jelen szazadban wvaldsult
meg az Egvesiilt Allamok gazdasaganak és
politikajanak nyugat felé valo expanzi6ja-
val, a 80 km. hossziisagi Panama-csator-
nanak 1914 augusztus 15-én tortént meg-
nyitasaval. A vilagforgalomba ezéltal kap-
csolodott be Eszak- és Dél-Amerika paci-
fikus partja. Az Egyesiilt Allamok szem-
pontjabél azonban sokkal nagyobb a je-
lent6sége, mert nekik ezenkiviil a Kelet-
Azsidaval, a Filippi-szigetekkel, Ausztra-
liaval és Uj-Zélanddal valé forgalmat is
megkonnyiti, még a Szuezi-csatorna verse-
nyével szemben is. Hatalmas mértékben
segiti el6 az Egyesiilt Allamoknak a Csen-
des-Oceanon valé hatalmi - terjeszkedését
ugy kereskedelmi, mint katonai tekintet-
ben: ezért az Egyesiilt Allamoknak a Pa-
nama-csatorna ugyanazt jelenti, mint a
brit birodalomnak a Szuezi-csatorna. For-
galmat megnyitasatol kezdve a XIV. tabla
mutatja.

1) Lasd err6l részletesebben Somogyi Jo-

zsef dr.: A Panama-csatorna kézlekedésfoldrajzi
jelentosége. Faoldrajzi kozlemények, 1927. évfo-
lyam 214—227. old., ahol a Szuezi- és Panama-csa-

-tornak vilaghabora utini forgalmanak grafikus ab-

razolasat is meglalalja az olvaso.
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XIV. A Panama-csatorna forgalma.
Mouwvement du canal de Panama,
Atlanti partrélcsend 4ani || Csend 4ni partr6l atlanti 0 ]
f v | partra — De POckan Atiss, | pettis — D YOc Pac. Hssassen Ceatormaxim
a I'Oc. Pacifiqgue I'Oc. Atlantique Total Douane
Année Hajo Hosszut Hajo Hosszit T Hosszut ;

ERilbieh: a5 _th?v?c.j Tm?’sgggl?o?g‘??{c 5 _Nq:'r'la?cs Tm(::zuhg:';?es Nat?z'j:')es Tm:zz:‘}o?:;?;&:s Dollir — P ollarf_
1914—15. 522 2,070,993 5568 2,817.461 ‘ 1.075 4,888.454 4.367,550°19
1915—16. 396 1,369.019 362 1,725.095 || 758 3.094.114 2.408,089°62
1916—17, 874 2,929.260 929 4,129.303 | 1.803 7,058.563 5.627,463 05
1917—18. 915 2,639.300 1.154 4,892.731 }I 2.069 7,5632.031 6.438,853:15
1918—19. 857 2,740.254 1.167 4,176.367 | 2.024 6,916.621 6.172,828'59
1919—20. 1.180 4,092 516 1.298 5281983 || 2478 9,374.499 8.513,933'15
1920—21. 1.741 5,892,078 1.421 5,707.136 | 3.162 11,599.214 11.276,889'91
1921—22, 1.509 5,495.934 1.227 5,388.976 | 2.736 10,884.910 11.197.832:41
1922—23. 2.125 7,086.259 1.842 12.481.616 | 3.967 19,567.875 17.508,199°57
1923—24. 2,740 7,860.100 2.490 19,134.610 5.230 26,994.710 24.289,603°00
1924—25. 2413 7,398.397 2.260 16,560.439 4.673 23,958.836 21.400,523°00
1925—26. 2.760 8,037.097 2.437 18,000.351 5.197 26,037.448 22.931,056°00
1926 —27. . . i . 5475 2 i

A Panama-csatorna tehat a 12, iizleti t6bb nyersanyag keriil az atlanti orsza-

tonna aru-
az 1j utvo-

¢vben tobb, mint 26,000.000
forgalmat bonyolitott le, ami
nalhoz flizott legvérmesebb varakozaso-
kat is feliilmuilja. A vilighaboru el6tt
ugyanis, a csatornianal szedendd vamok
kérdésével foglalkozvan (1912 november
15-t61 fogva: tisztatonnanként 1-20 dollar,
rakomanynélkiili hajéknal 0°72 dollar), az
1925. évre 17,000.000 tonna forgalmat té-
teleztek fel 20 millio dollar vambevétellel,
amit a tényleges eredmény joval feliillmul.
A forgalom a csalorna megnyitiasa 6ta al-
land6an novekszik, az utolsdé négy eszten-
dében rohamosan. A Csendes-Oceanrél az
Atlanti-Ocednra iranyulé forgalom tobb.,
mint kétszerese az ellenkezd iranya for-
galomnak, mert a pacifikus orszagok gaz-
dasagi fellendiilése kovetkeztében egyre

gokba. A legfontosabb ezek koziil a petro-
leum: kivitele Californiab6l 1922 végén in-
dult meg és azota rohamosan nd. Az ellen-
kezé iranyban viszont nagyobb értéki, de
kisebb terjedelmii ipari gyartmanyok ha-
ladtak. A rakomanyvnak tébb, mint felét az
Egyesiilt Allamok lobogd6ja alatt szalitot-
tak, egyharmadat brit, a toébbit javarészt
norvég és japan lobogé alatt. A Panama-
csatorna forgalma maris feliilmulja egye-
diili versenytarsinak: a Szuez-csatornanak
a forgalmat. Annyi azonban bizonyos, hogy
a két tutvonal egyikének folényérél sem
beszélhetiink: az egyik Eurdopanak, a ma-
sik Eszak-Amerikanak a legfontosabb koz-
lekedd utja a Csendes-Ocednra.

Somogyi Jozsef dr.

Nemzetkozi

postaadatok.

Données internationales de Poste.

A nemzetkdzi postai adatok gyfijtését és kizzé-
tételét intézd berni , Bureaw international de U Union
postale universelle* munkajanak sok nehézséggel jird
voltat mutatja, hogy e hivatal az 1926. évi adatok
részletes feldolgozdsit csak az idén megjelent kiad-
vinydban tudta nyilvinosagra hozni.

Az 1926. évi nemzetkdzi adatok koziil ezittal a
postai levélkiildeményekre (levelek, levelezélapok,
nyomtatvinyok, iizleti papirok, drumintik) vonatkozd
fébb adatokat mutatja be tablizatunk kivonatosan
s szembedllitva az el6z6 év megfelelé adataival. A
levélkiildemények 1926. évi szamdt tekintve elsé he-
lyen Németorszdg 411 8'T millidrd darabbal. Lehetséges,

hogy az Egyesiilt Allamok forgalma még nagyobb,
erre azonban a belfoldi és dtmend szallitis adaténak
hidnyzisa miatt legfeljebb kivetkeztetni lehet a t6bbi
adatokbol. A forgalom nagysiga szerinti sorrend
ezutan igy alakul: Nagy-Britannia 64 (1925, évi
adat), Franciaorszdg 62, Japdn 4-2 millidrd db. levél-
kiildeménnyel.

Igen kismérvii a levélkiildemények forgalma Hol-
land-Keletindidban, amely orszag csak 87 millié da-
rabbal szerepel kimutatisunkban és Térikorszdgban,
ahol 1926-ban a forgalom emelkedése dacira sem
haladta meg darabszdmuk a szézmilliot. Magyar-
orszdg 1926-0s adata 365 millié db, ami naponta dtlag

a7t





