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Magyarorszag légiforgalma.

Mouvement aérien de la Hongrie.

Résumé. Le traité de paix a interdil,
jusqu’a fin novembre 1922, toute activité
de navigation aérienne a la Hongrie. De-
puis, dans certaines limites, le trafic aérien
a pu étre repris; enfin, au milieu de 1927,
toutes les intlerdictions ont été levées.

Le premier service aérien fut entreprise,
des avant 1922, par une compagnie « capital
[rang¢ais, la Compagnie Franco-Roumaine
de Navigation Aérienne (actuellement C*
Internationale de Navigation Aérienne),
dont les avions, sur la ligne de Paris-Con-
stantinople, s’arrélaient a Budapest; actuel-
lement celte entreprise fait le service
entre  Budapest—Vienne et Budapest—
Belgrade. La Compagnie Hongroise de Na-
vigation Aérienne (Magyar Légiforgalmi
rf.) fonctionne depuis le début de 1923
entre Budapest et Vienne, et depuis fin
1926, aussi entre Budapest et Gratz. En
dehors de ces deux entreprises, la Deutsche
Luft Hansa fait marcher des avions entre
Budapest et Vienne, et IOsterreichische
Luftfahrt A.-G. entre Budapest et Gratz.
Les tableaux ci-dessous présentent les ré-
sultats du trafic en 1922—1927.

A vesztett habori Magyarorszag sza-
mara igen stilyos problémava tette a ke-
reskedelmi aviatika kiépitését, mert a bé-
keszerzodés korlatozasai s a nehéz gazda-
sagi viszonyok szinte lekiizdhetetlen aka-
dalyként allottak mindennemii repiilGte-
vékenység elétt. Annal inkabb figyelemre-
meélto tehat, hogy az orszagnak, habar sze-
rény keretekben, de ilyen kériilmények
kozott is sikeriilt a kereskedelmi aviatika
alapjait. megvetnie.

Az 1927. év derekan végre felszabadult
a magyar aviatika a bilincseitél, s ezzel el-
harult a legnagyvobb akadaly szabad fejlo-
désének 1tjabol. Az 1) korszak kezdetén,
az 1927. évi légiforgalmunk adatainak
részletes taglalasa mellett, bemutatjuk az el-
mult évek eredményeit is, hogy azokbol a
haborti utan 1j életre keltett magyar ke-
reskedelmi aviatikanak kiizdelmes évei
alatt elért teljesitményét és fejlédését meg-
ismerjiik.

A békeszerzédés rendelkezései Magyar-
orszagot nemcsak a katonai repiildszolga-
latt6l fosztottik meg, hanem kozvetve a
kereskedelmi aviatikat is a lehetd legszii-

I. Légiforgalom 1922-t61 1927-ig.
Trafic aérien de 1922 & 1927.
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Menetrendszerii jaratok. — Services réguliers.

I. Vonalankint — Par lignes.
a) Budapest—Bécs. — Budapest— Vienne.
1923 . 1 469 | 1) i 334 1)
1923 . B ~iyad o J [ i 29 D]
1924 . 3 1,219 1292.660| 2.531 1)
1925 . 3 1.214 | 302.995 1.992 |124.989
192 . | 3 1.361|310.009|| 2.250 |135 524
1927 . |f 3 || 1.529|365.978| 38.303|201.546

b) Budapest-Belgrad— Budapesi—Belgrade.

19922 . g a BB Ay e g
1923 . 1 456 1 322 1
1924 . 1 439 120.530 306 1y
1925 . 1 75 155 318|| 360 | 50.264
1926 . | 1 ‘ 575 180512|  431| 74.660
1927 . 1 || 7u0 228.652| 458(116.966
¢) Budapest— Gric. — Budapesi— Graitz.
1926 . ’} 1§ H ISi 5.650 | 37 45
1927 . || 24 384 | 129.430 | 372| 4115
I. Osszesen — Au total.
1922 . || 1 527 | 79.100 357 | 2.648
1923 . | 3 1 250 | 169.000 1.589 | 85.489
1924 . || 3 1.658 | 413 090 2,837 [110.637
1925 . 3 1.689 | 458.313 2.352 |175.253
1926 . 4 1954 | 496.171 2.718 1210.229
1927 . 4 2.613 | 724.060| 4.133 |322.627
II. Alkalmi jdratok. — Services doccasion

1922 . : 3 — 4] —
1923 U] 187{ =
1924 . A 7 S 1194
1925 . GEAH AR e BT L
1926 . : L e 54| —
1927 . : 117 165| —

II1. Korrepiilések és helyi felszdlldasok.
Parcours circulaires et montées locales

1922 . | BB il s )
1923. | . L 2,248
1924 . |‘ i 848 £906 1
L S 30| — || 1.078
1926 .| . T e 4B i
1927. || . 4051~ JI 1108 | =

1) Vonalankint nem részletezhets. — Ne peut élve détaillé
par lignes.

2) EbbAl 7 menet 32 utassal az ideiglenesen fenntartott
budap: st—sidéfoki vonalra esik. — Dont 7 trajels avec 32 voya-
genrs sur la ligne provisoire de Budapest—Siifok.

8) Ebbdl 57 menet 20 utassal csak Aradig kozlekedett. —
Dont 57 trajels avec 20 voyageurs seulement jusquw'a Arad.

4) A belfoldi Gjsagiaratokkal egyiitt. — Y compris les
services intérienrs de transport de journaux.
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o e s , melyek kereskedelmi aviatikank mozgasi
REPULOGEPEK MENETSZAMA. | iehetoséget és fejlodését megakadalyoztik.
Nombre de parcours des avions A tilalmi idoészak alatt egyedil egy
|- i T : ; s francia érdekellség korébe tartozé valla-
1500, | ! | | ) latnak, a Francia-roman légiforgalmi rt.-
; l . /_ Iz nak allott modjaban Magyarorszag teriile-
| Bilweritdcn vonal. / tén at rendszeresen légiforgalmat lebonyo-
Ligne de Budapest -Vienne ] 5 litani parizs—Xkonstantinapolyi ttvonalan,
[ £ utbaejtve haziank févarosat is. A vallalat a
! 7 i budapest—Dbécsi vonalon 1922 majus ha-
b e vaban meginditotta a forgalmat s ugyan-
‘ i SN L ezen ¢v Oszén Aradon, majd késdbben

TORLT AR o oS M 1 AT T (LY Belgradon 4t jaratta gépeit.
| Y b ol ey Az 1923. év eleién az elébb emlitett
/| Budapest-belgradi vonal+”" | Francia-Roman Légiforgalmi r.-t. mellett,
o / Ligne de Budapesr-Belgrade,.-0” mely késébben a Nemzetkozi Légiforgalmi
d [ prerdag®” r.-t. nevet vette fel, két magyar vallalat
5 i 30 i 1 kezdi meg miikodését: A Magyar Légifor-
i Bdagpgsijdh.acﬁﬁa;‘/' — galmi r.-t. és a Magyar Aeroexpressz r.-t.
Ugﬂé’ﬂ@ﬂudﬁfeﬂ'ﬁfarzf- fe Mindkét tarsasiag Budapest és Bées kozott
| ‘ ' i b bonyolitott le menetrendszerii forgalmat.
0 " | | L f A Magyar Légiforgalmi r.-t. ezenkiviil
| 1922 | 1923 | 1924 | 1925 | 1926 | 1927 1926. év végétdl rendszeres jaratokat tar-
Megrert utak hossza Longueur des parcours effectués tott fenn az ujabban megnyitott buda-

2 | f pest—graci vonalon is.

1955 A targyalt évek alatt tehat harom val-
1925 lalat bonyolitotta le az orszag légiforgal-
0 100 200 300 400 500 600 700 800 mat, melyekhez 1926 végétol kezdve ne-
M.St Sz 1928 SRS S AN N b t/]  gyediknek egy ausztriai tarsasag, az Osztrak

kebb keretek kozé szoritottak. A szerzddés
életbelépésétol szamitott 6 honapi idétar-
tamra el voltunk tiltva mindennemii avia-
tikai tevékenységtél (forgalom. motorok
¢s gépek behozatala, gyartasa stb.) s az
osszes meglevé repiilégépeket, motorokat.,
valamint az aviatikaval kapesolatos min-
dennemiti egyéb késziilékeket és anyago-
kat az Ellendrzé Bizottsagnak ki kellett
szolgaltatnunk. A repiilési tilalomnak 1922
januar 26-4n  kellett volna végetérnie,
azonban a versaillesi katonai tanfdes azon
a cimen, hogy Magyarorszag a katonai cé-
lokra szolgalé repiilogépek tartasatol tel-
jesen el van tiltva s a polgari repiilégépek
ismérvei nincsenek még megallapitva, az
aviatikai tilalmat csak a polgari repiill6gé-
pekre megallapitott korlitozasi feltételek
elfogadasa utin 1922 novemberében ol-
dotta fel. A katonai és polgari gépek meg-
kiilonboztetésére szolgalé szabalyok rész-
letesen meghatarozzik a kereskedelmi
aviatikaban hasznalhaté repiilégépek 16-
erejét, tovabba a repiilémagassig, gyorsa-
sag, az elvihetd ilizemanyag mennyiségét
¢és a teherbiréképesség maximumat. Nagy-
jaban ezek voltak azok a korlatozasok.

Légiforgalmi r.-t. csatlakozott, mely a
Magyar Légiforgalmi r.-t. mellett buda-
pest—graci vonalon jaratta gépeit.

Az orszag légiutvonal halézata nem
igen mutat fejlédést, holott Budapestnek
kedvezd foldrajzi fekvésénél fogva a nem-
zetkozi  légiforgalomban fontos szerepet
kellene betoltenie. Az orszag hatarain tal-
mend, nemzetkozi vonalak létesitésének
ugyanis kiilpolitikai nehézségek allottak
utjat, a belsé forgalmi tutvonalak iizembe-
helyezése viszont sem forgalmi, sem gaz-
dasigi szempontb6l nem volt iddszerii. A
légikozlekedés ugyanis inkabb a nagyobb
tavolsdgok athidalasanal bir fontossaggal,
a jelenlegi hatarai kozé szoritott Magyar-
orszagon tehat ezeknél az aranylag kis ta-
volsagoknal a mar meglevé forgalmi be-
rendezések mellett nem szerez a repild-
gép gyorsasiga jelentosebb elényoiket.

A fentebb vazolt kériilmények jatszot-
tak kozre abban, hogy a legtobb érdekelt-
ség nem élhetett azzal a jogositvannyal,
melyet a magyar kormanytél kozvetlen a
repiilési tilalom feloldasa utan nyert. A
jelzett idében harom magyar és egy angol
tarsasag kapott engedélyt az orszag terii-
letén atvonuld légiutvonalak iizembehelye-
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zésére. A tervezett vonalak a kovetkezdk
lettek volna: Bécs—DBudapest—DBelgrad,
Praga —Budapest — Zagrab, Budapest —
Debrecen—Odessza, végiil Budapest—Mis-
kolc—Varsé. A tervbe vett 1égi utak lizem-
behelyezése esetén Budapest a szélrézsa
minden iranyaban oOsszekdottetést nyert
volna, st ezeknek a nemzetkdozi vonalak-
nak-a létesitésével a fovarosnak az orszag
néhiny mnagyobb véarosaval is meg lett
volna Iégi uton a kozvetlen kapesolata. A
kiilpolitikai nehézségek azonban, mint
emlitettitk meghiusitottik ezeket a terve-
ket s a mar lizemben levd Nemzetkozi Lg
giforgalmi r.-t. budapest—bécsi és buda-
pest—belgradi jaratai mellett minddssze a
Magyar Légiforgalmi r.-t. és az akkori
Magyar Aeroexpressz r.-t. helyezhette tény-
leg {izembe a budapest—Dbécsi vonalat.
Ezen a két dtirinyon at bonyolodott le
éveken at az orszag légiforgalma. Az 1926.
¢év végeén megindultak a  probajaratok a
budapest—graci vonalon is és a rako-
velkezé ¢év eleje ota a Budapest—Grac
kozdotti titvonalon is rendszeres a 1égikoz-
lekedés, melyen a forgalmat a magyar és
osztrak kormanytol egyetértden kapott
jogositvany alapjin a Magyar Légifor-
galmi r.-t. és az Osztrak Légiforgalmi r.-t.
bonyolitotta le. Az 1927. évtol kezdve te-
hiat harom vonallal kapesolodott bele Ma-
gvarorszig a nemzetkozi légiforgalomba:
az egyik Bécset, a masik Gracot s a har-
madik Belgradot kototte kozvetleniil Ossze
az orszag févarosaval.

Nemzetkozi nttvonal halézatunk fej-
lesztésének fentebb érintett akadalyai arra
serkentettek, hogy legalabb az {izemben
1évé vonalaink révén fennallé kapesola-
tainkat tdékéletesitsiik. EEbbél a szempont-
bol természetesen a budapest—béesi és a
budapest—graci ttvonal révén a nyugat
fejlett légihalozataval valé kozvetlen Ossze-
kittetések létesitése birt nagyvobb fontos-
saggal. Az erre valo idrekvésnek meg is
van a lathaté eredménye, amennyiben a
megfeleld esatlakozasok ntjan 1927-ben
mar 25 volt azoknak a kiilféldi varosok-
nak a szama, melyeket Budapestrél nap-
keltétdél napnyugtaig repiilégépen el lehe-
hetett érni.

A vonalhalozattal kapcesolatban a tor-
téneti hiiség kedvéért meg kell még emlé-
kezniink arrdl is, hogy a tirgvalt eszten-
didk egyikében belféldi repiiléforgalom-
mal is talalkozunk. Az 1925. év folyvaméan
ugvanis belfdldi tjsagszallitas céljaira par

hénapon at rendszeres légijaratokat tar-
tottak fenn, melyek Budapestet az orszag
né¢hany nagyobb virosaval kapcsoltak
dssze s mellékesen ulasokat is viltek ma-
gukkal. A Dbelfoldi ajsagszallitojaratok
négy honapon a4t majustol—augusztusig
kizlekedtek, s a forgalmat a Magyar Légi-
forgalmi r.-t. és az Aeroexpressz r.-t. geépei
bonyolitottik le. Ennek révén négy bel-
foldi varos keriilt a fovarossal légi dton
kozvetlen oOsszekdottetésbe: Debrecen, Mis-
kole, Nagykanizsa ¢és Szeged.

A Jorgalom siiriiségét tekintve az utolso
évben Bécs felé koznapokon naponta ha-
rom, vasarnaponkint egy menet indult, il-
letéleg érkezett, A budapest—graci ¢és a
budapest—belgriadi vonalon pedig vasar-
nap kivételével naponta egy-egy jarat al-
lott a kozonség rendelkezésére. A forga-
lom lebonyolitasaban atlag 14 gép vett
részt, melyek 135—170 km-es sebességgel
kozlekedtek. A budapest—bécsi vonalon
1927-ben az egész éven at tartott a kozle-
kedés. A budapest—graci vonalon aprilis
ho 20-an indult meg s oktéber hé 30-an fe-
jezédott be a forgalom, a budapest—bel-
gradi vonalon pedig februar hé 15-t61 no-
vember 15-ig kozlekedtek a gépek.

A jelenleg harom nemzetkozi ttvona-
lunkon at lebonyolitott menetrendszeriien
kizlekedd jaratok teljesitményei a forga-
lomnak alland6 emelkedésérdl tanuskod-
nak. A repiilési tilalom feloldiasa utan
1923-ban a menetek szama az el6z6 évinek
tébb mint kétszeresére szikik fel. A for-
galom lassibb {itemben ugyan. de késébben
is allandéan emelkedik; 1924-ben 32°67% -
kal, 1925-ben pedig igen kicsiny, szizalék-
ban ki sem fejezheté mértékben. A rako-
vetkezé évben mar ismét észrevehetdobben
nivekszik a jaratok szama (15°7% ), mig az
utolsd, 1927. év  még -nagyobb aranyu
33'7% -os emelkedésében jelentds szerepe
van a budapest—graci vonal megnyitisa-
nak is.

A jaratok szaporodasa mellett a vialla-
latok személyforgalmi teljesitménye nem
mutat olyan egyenletes emelkedést. A szal-
litott személyek sziama itt is a csonka 1922,
év utan, 1923-ban érte el a legnagyobb ndé-
vekedést, amikor a forgalom Kkoriilbeliil
négyszeresére ugrott fel. Az 1924-es évben
még 78'5% -kal novekedett az utasforga-
lom, azonban a rakovetkez6 évben mar
17°1% -0s csokkenést tapasztalunk. A for-
galomnak ez a megesappanisa olyan mér-
tékit volt. hogy a személyforgalom még az

6%
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1926. évi 15°6% -os novekedése utan sem
érte el az 1924. évi nagysagat. A legijabb
adataink szerint az utasforgalom 1927-ben
mar ismét erdsebb aranyban 52:1% -kal
emelkedett s ezzel az el6zd évek legmaga-
sabb, 1924. évi szintjét nemcsak hogy el-
érte, hanem 45'77% -kal meg is haladta.

A gyors szallitas elonyeit sokkal in-
kabb kihasznaltik az aruk tovabbitasanal.
ahol az évi teljesitmény a hat esztendd
alatt megszakitas nélkiil évrél évre emel-
kedett. A normalisnak nem tekinthetd
1922, évet koveld esztenddben tizennégyvsze-
resére emelkedett az aruforgalom s azéta
is fokozatosan emelkedik. A novekedés
aranya 1925-ben 584, 1926-ban 20°07% -ot
tett ki. A szallitott postakiildemények, sze-
mélypoggyasz ¢és aruk mennyisége az
utolsé 1927. évben 51'87% -kal novekedett.
Az emelkedés aranya a repiillogépeken to-
vabbitott 1jsagoknal 22:8%. a személy-
poggyasznal 362 s az Aruknal 61°7% -ot
tett ki. Ezzel szemben a levélkiildemények-
nél egy alig szambavehetd, 11 kg-ot kitevo
apadas mutatkozik. A csokkenés teljes
egészében a budapest—belgradi vonalra
esik, mert 1927-ben a német postahivata-
lok a Budapestig repiilogépen szallitott
kiildeményeik tovabbi, Balkan felé ira-
nyul6 szallitisara a légipostat nem vették
igénybe.

A hat esztendd leforgasa alatt végered-
ményben tehat az 1923. évhez viszonyitva
a forgalom siirlisége, vagyis a kozlekedett
jaratok szama koriilbeliil otszorosére, a
szallitott személyek szama kereken tizen-
egyszeresére s a szallitott Aruk mennyi-
sége tobb mint szazhiliszszorosara emelke-
dett. Az aruforgalomnak a személyforga-
lomhoz viszonyitott nagyobb aranyu fej-
16dése valdszintileg jorészt arra vezetheto

UTASFORGALOM.

Mouvement des voyageurs.
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vissza, hogy a kozonség a légikozlekedés-
sel szemben annak szokatlansaga miatt
még mindig bizonyos idegenkedéssel vi-
seltetik. Masrészt azonban tagadhatatlan.
hogy a légikozlekedés elég magas tarifai,
melyek atlaghan a vasutak gyorsvonati
elsé osztalyi menetdijanak felelnek meg.
szintén hozzajarulnak ahhoz, hogy a ko-
zomség nem keresi fel nagyobb szammal a
légijarmiiveket.

Budapest-graci vonal
Ligne de Bugapesr-Gralz

II. A menetrendszerii jaratok utasai allampolgarsag szerint.
Passagers transportés en service régulier, swivant la qualité de ressortissant.
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1924 (|1.222| 131| 110| 66| 4 144 8 10| 373| 36| 445 82 40 32| 59| 3| 54) 18| 2.837
1925 785 181| 115| 36| 10| 122| 16| 12| 391 47 322ﬁ 1291 23 16| 122| 5| 20 —i| 2.352
1926 830| 350| 130| 73| 17| 133| 13| 14| 567 33| 291 7| 38 23| 73| 85| 39 17 2.718
1927 |11.437| 645| 128| 103| 18| 137| 57| 83| 545| 63| 493] 108 98| 25| 99| 27| 89| 28| 4.133
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Menetrendszer(i jarataink, mint emli-
tettiik, eddig kizardlag nemzetkozi vi-

szonylatban kozlekedtek. Ez a koriilmény,
madot nyujt arra is, hogy a kiilféldre uta-
zok, illetdleg kilfoldrol  jove  utasokra
nézve eldirt ellendrzés révén a repiiloge-
pek kozonségének allampolgarsagi  viszo-
nyail megismerhessiik. Idevonatkozd Kki-
mutatasunkbol meglehetéosen tarka kép
hontakozik ki el6ttiink, pedig ott esak az
aranvlag nagyobb szimmal el6fordulo, ti-
zenhat Allam polgarait emeltiik ki, mig :
kisebb szimmal szerepld allamok tagjait
az .egveébh™ gylijténév alatt egybefoglaltan
mutattuk ki. A kimutatas szerint a hat év
leforgiasa alatt 13.986 utas fordult meg az
orszag teriiletén atvonuld 1égi dtvonala-
kon. akik kozott a magyarok (34°1%), né-
metek (13:9% ), osztrakok (12:3%), ameri-
katak (10°1%) és a franciak (6:67%) voltak
nagvobb szammal képviselve,

Az 1927. évi adatainkbél azt is megal-
lapithatjuk, hogy az egyes utasok milyen
iu.:;.;\e‘*l utaztak. A szallitott szemdélyveknek
77279 rendes fizelé utas volt, 2:0% -a
pedig kedvezményes jeggvel ulazott; az
allami szabadjegyes utasok arinva 4:8%
a szintén szabadjeggyel utazd propaganda
utasoké 9°8% volt s viteldijmentesen utaz-
tak a vallalatok alkalmazottai is 627

P

0 ~a

A légipostaforgalomra nézve is rendel-
kezésiinkre dllanak részletesebb adatok,
melyekb6l nemesak a l'orgalnm nagysagat,
hanem a forgalom iranyait is megall: |plt-
hatjuk. Az egyes ¢évek ulednwn;vﬂ vizs-

galva az elsé harom év forgalmahoz ké-
pest az utobbi években némi visszaesést

A LEGIPOSTAFORGALOM
DARABSZAMA.

Mauvement postal aérien par piece.
1926.

ji5ids

AR
1927.
.% Ausziria Svajc
Autriche Sursse
ﬁ Franciaorszag Egyéb
france Autres
Németorszag
Allemagne M.St.Sz.1928. @

lapasztalhatunk. Az elsd
ugyvanis kereken tizenegy-,
letéleg tizendtezer volt a  postakiildemé-
nyek darabszama:; ez a mennyiség 1925-
ben nyolcezer ali siillyed, majd 1926-t61
kezdve ismét emelkedik, amikor tizennégy-
ezer [6lé novekszik a forgalom s 1927-ben
mar ismét meghaladja a tizenhatezer da-
rabot. Az 1922—1924. években az okozta

harom évben
tizennyolc-, il-

1. Légipostaforgalom.

Transports postawx par avions.

Orgzdg —  Payss

A postakiildemények darabszima
l\ombfe des envois posf(;ru.r pwres

192‘) F 1923 ‘ 1924 | 1925 | 1926 | 1997
]

Ausztria — Aulriche : 4.698 f 3.051 7.150 2.743 3.267 3.015
Oseh-Szlovakia — Tcheco-Slovaqmc : B — 396 231 448
Franciaorszag — France. 6.451 | 12.347 | 2.922 996 | 2.700 | 3.166
Lengyelorszig — Pologne 166 282 156 107 107 270
Németorszig — Allemagne . - | - 2.528 | 1.465 | 4175 | 6.665
Roménia — Roumanie 5| 1726 | 1.320 663 819 463
Svidjc — Suisse . . — | = 543 1.001 1411 1.927

Szerb-Horvat-Szlovén allam — Royaume des Serbes
Croates et Slovénes . : s e - 832 462 325 322 165
Olaszorszag — Italie . — == — —_ 32 59
Torokorszag — Turquie . — — 43 — 1.577 419
Svédorszag — Suéde . i el - — — 11 — 216
Osszesen — Tofal || 11.820 | 18.237 | 15.124 | 7.707 | 14.641 | 16813
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a légiposta erds megduzzadasat, hogy ab-
ban az idoben még nem sikeriilt a vasutak
révén helyreallitani az orszagok kozott a
hiborn el6tti kapesolatot s igy a siirgds
természetii postakiildemények :-azﬁllit:’nséra
a repiilogépeket inkabb vették igénybe. Az
1925. év 6ta azonban a vasiti Osszekditteté-
seink ismét teljesen ki vannak ¢pitve s mi-
6ta minden iranyban szétfuto kozvetlen
gyorsvonatok postajarataikkal 1jbol ren-
delkezésére allanak, azota a nagykozonség
az annak idején kényszeriiséghol légi-
postara feladott kiildeményeil ismét az ol-
csObb vasttra bizza. Az utolsé két évben
tapasztalhaté fejlodésben bizonyira nagy
része van azeért annak, hogy 1926-ban a
kiilldeményvek viteldijat 507% -kal mérsé-
kelték.

Az egyes vonalak forgalmi jelentdségét
tekintve, altalaban a budapest—bécsi vonal
birt nagyobb jelenttséggel, melyen 1923-to6l
kezdve allandoan harom vallalat gépei jar-
tak. Az oOsszehasonlitasnial az 1922, évet
figyelmen kiviil kell hagynunk, mert a
belgradi vonalon csak az év vége felé in-
dult meg a forgalom. A forgalom siiriisé-

gét nézve a béesi vonal fontossaga 1924-ben
mulatkozik szembeszikdbben, mikor az
1923. évi 63'5% -kal szemben az (sszes me-
neteknek 73'5%-a kozlekedett Budapest—
Bées kozott, 1925-ben is csaknem egészen
hasonl6é az arany (71°9%), majd a kovet-
kezd évben a belgradi vonal jaratainak sii-
ritésével mar kevésbbé domborodik ki a
bécsi vonal jelentdsége (69°7%), mignem
1927-ben a graci vonal megnyitiasival ré-
szesedési aranya 585 % -ra szall ala. Leg-
jobban a szemdélyforgalomnal tiinik ki a
béesi vonal jelentdsége. A személyszallitas
terén ugyanis az elmult évek sorin sem
vesztette el kimagasloé szerepét, amennyi-

ben az 1924. évi 89'2% -0s részesedéssel
szemben, az arany 1925-ben 84'7%

1926-ban 82:8% volt s itt a harmadik graci
vonal megnyitasa sem igen éreztette hata-
sat, mert az utasforgalomnak 1927-ben is
79'9% -a Budapest—Bécs kozotti vonalon
bonyolédott le. Az arufergalom vonalan-
kinti megoszlasat csak az 1925, évtol
kezdve kisérhetjitkk figyelemmel. Az aru-
szallitas tekintetében mindhérom évben
kdriilbeliil egyforma aranyvban oszlik meg

IV. Légifo-galom az 1927. évben.

Mouvement aérien en 1927,

I Nombre it & Nombre i A szalbtolt — Poids ‘;; Iy
I > wnpe v g oy e ErHt s z JEaE
- ' = [ | P 3 = = di=g N e 1= &
Megnevezés | 3 [ES=Ri e 5§ |55 )30eo0 825 5% | #R8 BEIT| |58 5. s
Désignation \l = -] -32 !23 = 8 52 :EEE;\E g248 EE .'J';“h'“ st:.y:"\'- £33 ??T’S
sig “ £S5 f8|d2 3R ‘gfg o o & ::aﬁEE,“v s e = ;«g-:..
@R e B8 FOR B AR e YE— .
. ” | w3 REE2| E’h [ g g 2 ]:r’% <2 transportés T E :.:a
- by 5 e R il =tr—— —1 -
=, AR : <8 utasok szama si'ya kg-ban — kilos = Z
| s 1) \ menetek szama ~ I : ! i
e et o4 i ! il [ ' I ]
a) Menetrendszerii \| ! I I —” _ I l
jaratok 1 st ' | | f .
Services réyuliers I i | | , i |
| |
Budapest—Bées . . { 1926 630/681/1 361 : mmoq' 363]1 01911 271'2 250(1.310) 21 673 20 337 R3204] 19
Budapest— Vienne . 1927 166 7631, 5_“}| 365. 918‘ 2.678|1.404|1L.894 3.3031.526| 26,209’ 40. ‘)l)u| 130 14b 13
Budipest—Belgrad . || 1926 [|287|2%8] 575 18(].512 291 271 160 431 961 — |13 802| FO.JEH’. 11
Budapest - Belgrade 11927343 3,7| 700 225,652 1619| 271) 187 458| 730| 26 14.355 101854 7
Budapest—Grac . { 1926]| 9| o 18| 5650 420 19 18] a7 2 i = \" 2
Budapest—Gratz . !l 1927[{1937191} 2384129 430| 844 142 230 J""i 4 A821 3 H85| 114 7
A . 1924 91'-“' 8|19 4 96.171/3.5496/1.309(1 409 2 T1-{|2.271] ¥1 73| 42.684 143.601)| 82
@) Osszesen - Totel {1y ‘1302 1311I 2613 ru(mulqvlszz 2.3114.139!3.26 26,617 58. 147 wsnu' 27
I | | !
X i { | | ‘ ‘ | ‘ |
b) Alkalmi jaratok | 1926 —1 3 —dl o | o= B e L 850 = T
Services d'vecasion || 19271 — —| 15| — || — | i | 1685] — {I — | Bl4 | (e
| i | | i
¢) Korrepiilések és ‘ | i . |
helyi ie!szallasok ‘}’6| s 977l | 8R ; | 84: <I TSt 03t el vl
Parcours circulaires | 192 —| 4051 — || 180} — | — {] IOH ol [ ﬁ £
el vols locawr il I | Il Il I | { [ | C
, [ 1926 97697812 261 496 171]3.754 1.30[1 409 3 |15"~)7| 21-673] 43 029 143601 32
Osszesen: - Total | 14o: 13 131413 “7_4.(»-.- ...%Ilszzlzsut 5 A0 2 260 26 617| 58,6 s;J o32 144 27
| 1 ,
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ARU, POSTA ES POGGYASZ
EGYUTIES FORGALMA KG-BAN

Mouvement des marchandises,des bagages et postal,
ezer - mille. en kilos.

1927.

h Level- Lemres

e Személypoggyasz
~, fagages a main
Ujsdg.aru és csomag
lournaux, marchan -
dises, colis

Budapest - Bécs.
Budapest - lienne

Budapest - Belgrad.
Hdudspesrt - Belgrade

]

Budapesr - Grac
Budapesr - Grarz

() M.S1.52 1928,

az egyes vonalak kozott szallitott aruk
mennyisége, mindegyik évben a frekven-
taltabb budapest—Dbécsi vonal foglalva le
maganak az aruszall tis kb. 66 07 -al.

A menetrendszerii jaratok forgalma koz-
ben el6fordult balesetek szimanak alaku-
lasara vonatkozé adataink a forgalom biz-
tonsaganak javulasarol tanuskodnak. Az

V. A forgalmi balesetek.

utébbi években a kozlekedd gépek egyre
ritkabban kényszeriiltek leszallani s 1927-
ben mir ¢sak minden szdzadik menet volt
kénytelen Gtjat megszakitani. Az a koriil-
mény pedig a repiildtechnika fejlodésére
mutat, hogy a forgalomban beallott zava-
rok oka gyanint az 1925. ¢évvel szemben
1927-ben a motorhiba mar c¢sak felényi.
mindossze liz esetben szerepelt. A 1égi-
kozlekedésnek napjainkban az idojaras a
legnagyobb ellensége. Ez az ok jatszoti
kozre az eseteknek 1925-ben 51°1, 1926-ban
737 és 1927-ben 63:0% -anal. Géptirés a
hat év leforgisa alatt négy izben fordult
eld; az utolso két évben egyetlen ilyen sii-
lvosabb természetii baleset sem adodott
eld.

A forgalom folytonossdga, vagyis a ter-
vezett ¢és megtett utak arinva is javulast
mutat. Az elmaradt utaknak az Osszes me-
netekhez viszonyitott ardnya ugyanis az
1926. évi 2:8% -rol 1927-ben 2:37% -ra szal-
lott ala. Oréommel kell végil megallapita-
nunk, hogy az elmult hat év alatt a menet-
rendszerti jaratok utasait semmi néven neve-
zendd baleset nem érte. Az egyetlen halilos
kimenetelii baleset. mely az egész ismerte-
tett idoszak alatt elofordult, egy utas nél-
kiil beérkezd repiilogép pilotajat koveteite
aldozatul. '

Magyvarorszag légiforgalma teljes egészé-
ben a matyasfsldi repiilétéren bonyolodott
le. esak 1923. és 1924-ben indtotta az Aero-
express Rt. jaratait a Ferenc Jozsef-hid
budai hidféjénél levd vizi repiiléallonds-
rol. A néhany vidéki varosban levo repiil-
térnek ez id6 szerint jelentdsége ninesen.
A méityasfoldi repiillétér a kivinalmaknak
eléggé megfelelden fel van szerelve, arzon-

— Aeceidents de la eirenlation aérienne.

. ; . - : =
A Ckanyszerifess sl asok ' A balesetek folytan
dtlerrsgsg i forcts ‘ Par suite d'accidents
P T PR SRR % R A I T T || me-sérfit meghalt
__ dssze- menetek- |— ! ont été blessés sont moris
4 5 asszes R 0 ARG | oo o | s Tt
Année bty h:l.zgn‘i-:lofg-‘k:::lt sictorhiba] - 148 | Béptoréssel | 0 o alzka!l‘mi‘\l— {ifatiolt alk:ﬂn;\a
¢ i ec - {LAF] 4 zutthK
ROMBYE | panport d fousles| panne de jirds | egyéd C}(,?,;fdl:r:fée.1-’”5Wéf"’3‘-' employés | PASSALers| employés
total trajels, % moleny | lemps | anires B | e maee T e
| - | I szima — nombre
1922 || 8 t5 0 | | s =
1923 | Bl 3 P Bl 02 | A 1 ‘ ~— -
1904 il a8 28 T 1 ‘ - -
L R el S M P o : 1 e !
1926 (| )38 ‘ 19 10 28 z L3 AL SE R
1927 || et 10 1 TS R B
A
') Megbizharatlan adat. — Donnée pew siire,

*) Helyesbitett adat. — Chiffre rectifié.



zét igen sokan legalibb egy rovidebb ideig
tarté sétarepiilés révén igyekeztek meg-
ismerni. A késébbi években. mikor mar a
varos felett rendszeresen kozlekedd repiilé-
gépek képe megszokotta valt, az érdeklo-
dés is megesappant s ezért a kivetkezd

«
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V1. A matyasfold-repiilétéri radiéallomas forgalma.
Mowvement de la station radiotéléphonique de Mdtydsfold-aérodrome.
5 . 5 P ; Meteorolog. |! 0 A
l Bécs ‘ Pancsova l!.gy-eb. ![Rmsa‘gncm. Osszesen
[ Vienne s | Pl”ffigl,ii ﬂut:ea (| météorotog. T otal
Ev | adds vétel | ados | vétel adds | vétel ||  vétel adds ’ vétel  |adds-vét. egyiitt
A " ‘ émission réception i_umsﬂan | rc'cepiiriu_ ___éme';;;.__|_réccpi. récgplian _L‘ur:'ssirm réce_pmln__ dmiss, elréc. au tot,
nneel ; “ & v |l B ] ; “ Bl o = 2 E | 2 -E 2 g i) S 2
28| 85 |28| 8| £2| B3 |£2| BS|EEISS|BE|82)E5 | 8 ||EE]| 8 |£8| S | 28| 8%
f95| “g|®g| @ag|io5| W |95| ag|dGapFolafST | W€ |95 &k |S5| af | ©5| =%
T | | | I e
1923 || — 4l “ a4 Pl e S i S | — _ 570| 5.410/1.622| 58.486] 2.201 | 63.905
124 | s54/12.352| 970110.675!| 599| 7.630| 482 4.060 — | — | — || 576! 63.5281.453| 19.991}2.028) 78.263| 3.481 | 98.254
1925 || 846(12.562| 797| 9.820 569 7.326| 610| 6.687|| — | — | — | — || 1.025/104.7111.414| 10.888/2.432|121 218| 3.846 | 141.106
1996 (|1.884|28 344 |1.807 23.735/| 007|14.344| 96810.658(| 16 (200 8 | 93] — | - |[2:807| 42.888|2.873| 54.484| 5.770| 77.372
1927 |2.474/32.128 |2 %1:8[281;9|1 149 1“.2.‘!8“.104 14384} 3| 87| — | 3.-7»‘ 7.10‘7..‘i.626| 48.4633.822| 40.618 7.448| 98.081
VII. A jaratok pontossaga s az elmaradt utak.
Exactitude du service el trajets w'ayant pu avoir liew.
I%Opercen[ ‘mésennél‘
aluli— I7a-| tibb perces | 3
jets avanten| Trajels i Rkat o Az elmaradt utak
A pontos | upn retard de| avani enun | A késések — Cause Trajets wayant pu avoir liew
Trajels | moins de |refard de3(||
effectués | J0 minutes |min. on p?m\
& exacle- | — F EE FICCEA VST T S e
v ment E kisesqel indulé ill. ér- ix R 4o 8 [ elmurada.sok Oka. %-ban
Année | ’r ezb :i oka %o — des retards, /o | cause, en %o
_— RS | S —— .I z I, — o/ _— —— T—
”E%‘.. w Bamgé = | 13 8.l |E"r-=
k © | & o s B xl'“gf—‘g 2 @ o - - 28 3
mplgies "y !é £3| £ 5 (8838|523 82 gEs| 22 |585] 23
== o = i s = a5 = ) el prs
H |8 8% | 3§ [Bm3Ijgn 3 $3 EdF| 98 HE®| ¥5
- }_ ‘ | |
1926 821 53 126 305 | 03 | 225 | 434 |[28] 24 95-1 F — | 25
1927 | 823 59 11-8 225 | 1'4 | 500 | 225 [[2:3] 6¢ 604 | 312 | 21
I i |
ban éjjeli forgalomra még berendezve nin- VIII. Repiilétéri felszallasok 1927-ben.
csen. !)éstﬂ{lllonlés_. vémkirendeltSég o Asecensions d'aérodrome en 1927
helyszinen miikodik s a forgalmi szolgalat =
céljaira kiillon drottalan taviréalloméassal gégé ek
is fel van szerelve, melynek forgalmi ada- =883 23 ig 3
tait kilén kimutatiasban is bemutatjuk. A felszillis célja s 5als e & 8
A TS ) e e e I A T But de l'ascension |EmasSpe Py
A menetrendszerii jaratok korén kiviil 295585 88 (S,
r - 8 04 - . - - - @ Bl = =
esé Korrepiilések és helyi felszdllisok szi- FeS34|8 &8s Egg
. . e : ; SESSFNED S
manak évenkinti alakulisa, a dolog termé- SRR S el e e LR
szetébdl ki 2 ', iR e £ 3 : ; \
etebol’klfolyolag, d]]andO?ll 111§afiozo. l\:z Fotérepllés — Prise de ‘
elmult evel’( z}lath 2.106 korrepiilésnek ¢és photographies . } 12 14 | 18
helyi felszallaisnak csaknem egyvharmada Probarepiilés — Vol d'essai | 81 24 | 48
az 1923. évre esik, amikor a békekotés PFOPﬂIg):ﬂda esdegiéb tuta,k ke e T
utin elsbizben kelhettek szdrnyra a ma- | o OPIRRE € AL - | fos R
E ’ dpeéduladobalas — Jel de |
gvar gépmadarak. A nagy forgalmat meg- feuilles volantes . . . . 16 | 17 | 25
magyarazza az a korilmény, hogy a koz- Sétarepiilés — Promenade ||
lekedésnek ezt a nalunk még ujdonsag- i 100 S ge | 9%
szamba mend és eddig nélkiilozott eszko- Osszesen: — Total | 405 | 130 [1.108

350 korre-

piilés és helyi felszallas tortént.

A mentrendszerii jaratokon kiviil a Ma-
gvarorszagon miikoddé vallalatok a kozonség
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kivansagahoz képest gépeikkel soronkiviili
rovidebb vagv hosszabb utazis céljaira is
rendelkezésre allottak. A menetrenden ki-
vitli alkalmi jaratok kozé vannak sorozva
azok az esetek is. amikor idegen allam-
beli

repulégépek 1utjokban a magyar-
orszagi repiiléteret érintették. Ezeknek
az 1. n. alkalmi jaratok [forgalmanak

alakulasinal még kevésbbé lehet bizonyos
szabalyszeriiséget megallapitani. 1tt csak
annak a megemlitésére szoritkozunk, hogy
1925-ben az alkalmi jaratok szamat az =
koriilmény szokteti fel, miszerint az illeto
¢évben négy hoénapon at kozlekedett bel-
foldi 1jsagszallité  jaratok is ide vannak
SOrozva. Virszeghy Janos dr.

Magyarorszag gépjarmiiallomanya.

Effectif des véhicules

Résumé En décembre 1927,
culation 244 véhicules a moteur, et on en a retir?
Veffectif a augmenté de 190
unités (1°1%). La proportion de U'accroissement «

été légerement inférieure au mois précédent (1°5% ).

on a mis en cir-

54. Par conséquent,

December ho folyaméan 244 gépjarmiivet he-
lvezlek az orszag leriiletén forgalomba, mig a for-
galombél kivontak szama 54 drb. volt. Gépjarmii-
Allomédnyunk tehat 190 darabbal, vagyis 1-1%-kal
gyarapodott, ami valamivel alatta marad az el6zd6

o moteur en Hongrie.

tek. A novekedés arinya a gépkocesiknil 12% (az
¢lézé hénapban  1:7%), 0-8%
(09) volt.

molorkerékparoké

Az automobiloknak ¢és motorbicikliknek a
gépjarmiiallomanyban  elfoglalt részesedési  ara-
nyai (726, ill. 27'4%), a gyarapodési aranyszam
kis mértékii valtozdsa folytin ugyanaz marad,
mint az el6zé honapban.,

Az orsziag gépjarmiallomanyinak teriileli

megoszlasat tekintve, ahol a havi szaporulaton ki-
viil a keriiletvaltozasok folytan
dés vagy

beallott niveke-
fogvas is szamba van véve, a december

havi nivekedésnek, amikor az emelkedés ardnya havi valtoziasok utdn az egész dllomanynak
1'56% volt. Az adllomdanyszaporulathol az automo- 59°4%-a (az elézé honmapban 60°7%) esett Buda-
A I ( P
bilok 149, a motorbiciklik 41 darabbal részesed- pestre s 40°6%-a (39:3%) vidékre.
Magyarorszag gépjarmiiallomanya a hénap elején.
Effectif des véhicules @ motewr de la Hongrie, aw débul du mois.
i N o m b rie ) [' s
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? forgalombél kikeriilt — rehres I 40 6 2 3 | 51| — 3 54
1928, -k ok | 8155| 2.886 3721 1.104| 499 Ild 016 640 | 4.265((17.921
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