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Adatok egy kisvaros kozlekedéstorténetéhez

(Bérautdsok Zalaegerszegen a két vilaghaboru koézott)

Zalaegerszeg a két vilaghaboru kozott az orszag
gazdasagi, kereskedelmi centrumaitél tavol esd
hely volt. Lakosainak szama ezekben az években
alig nétt. 1930-ban 13 100 (MSE 1931, 8), 1941-ben
13967 (TSK 1976, 166) f6t tartottak szamon. Va-
rosi arculatat erésen meghatarozta megyeszékhely
volta. Nagy szamban éltek itt a varmegye koz-
igazgatasanak és jogszolgaltatasanak intézményei-
ben dolgozo tisztvisel6k. Rajtuk kiviil féként ipa-
rosok, kereskedék, foldmiivesek laktak. Utdbbiak
jorészt oOnellatasra termeltek, mindéssze négy 100
holdnal nagyobb folddel rendelkezé - birtokosrol
tudunk. (A polgarmester felterjesztése... = ZU
1926. apr. 18. 1).

Az ipar és kereskadelem csupan a varos és a
kornyék lakoéit szolgalhatta ki, Nagy ipari valla-
lat, vagy gyar nem telepiilt ide. Ebben szerepet
jatszott az is, hogy Zalaegerszeg meglehetésen ké-
sén kapcsolédott be egy szdrnyvonallal a vasuti
kozlekedésbe — 1885-ben — a zalaszentivani allo-
masnal, ahova 1890-ig csak fidkerrel vagy szeké-
ren lehetett eljutni. 1889-ben kezdték épiteni a za-
laegerszegi vasutallomast, igy haladhatott itt at a
Boba—Lenti—Csaktornya vonal, Gocsej déli ré-
szeit kapcesolva be a forgalomba. Az 1900-as évek
elején Zalalovoig kiépitett sinpar az Orséggel te-
remtett kapcsolatot.

A vasut tehat kiépiilt, am szamottevéen nem
fejlédhetett tovabb. Az 1920-as évek nagy vasut-
épitési, atalakitasi terveibdl (120 milliardba keriil-
‘ne a Déli vasut bevezetése Zalaegerszegre = ZU
1926. nov. 4. 1) pénz hijan szinte semmi sem valé-
sulhatott meg. Kisebb korszeriisitések torténhettek
csak. mint a Nagykanizsa—Zalaegerszeg kozti sin-
autobusz inditasa (ZU 1925. okt. 17. 4), alloméasok
és vasuti hidak épitése (Megindulnak a zalai vas-
uti épitkezések = ZU 1925. febr. 22. 3), motoros
vonatok beallitasa. Igyekeztek javitani a menet-
renden, az utasok kényelmét szolgalta egy kozvet-
len kocsi csatoldsa a nagykanizsa—budapesti vo-
nathoz. (A polgarmester kozlekedésugyi targyala-
sai a szombathelyi Uzletvezetével = ZU 1924. dec.
12. 2), a személyszallitas és a teherszallitas kiilon-

vélasztasa. A zalaegerszegi allomasrol 1931-ben 20
(ZU 1931. febr. 15. 4), 1937-ben mar 25 vonat in-
dult (ZU 1937. maj. 26. 5).

Am a korabeli ujsagok tudésitasaibél tudjuk,
hogy a vonatok forgalma igy is gyér volt, a fé-
vonalakra torténdé atszallasok miatt hosszi a va-
rakozasi id6 — megfelelé bossziasagot okozva az
utasoknak. Megesett, hogy egyikiik a kozeli Zala-
szentgrétrol 11 ora alatt ért Egerszegre (Hetivasar
Zalaszentgroton = ZU 1925. méaj. 18. 2.).

A vasut fejlédésének lelassulasat a fejlett tokés
orszagokban az 0j kozlekedési agak, foként az
autékozlekedés térhdditasa kisérte. Magyarorsza-
gon azonban ez nagyon lassan kovetkezett be. A
rendkiviil alacsony gépjarmiiallomany tobbségét is
a személygépkocsik tették ki, vagyis a masodik
vilaghaboruig a modern tehergépkocsi szallitdsnak
ugyszolvan csak a kezdeteirél beszélhetiink (MoT
1984, 755).

Az egy automobilra esé lélekszam 1933-ban az
Amerikai Egyesiult Allamokban 5, Ausztriaban 95,
Franciaorszagban 25, Németorszagban 105 f{ére
rugott. A szomszédos Csehszlovakiaban egy auto-
mobilra 149 fé jutott, mig hazankban 544 (MALE-
TER 1935, 251). Pedig Magyarorszigon a szazad
elején mar hazai gyartmanyu gépkocsi is késziilt.
Budapesten 1913-ban taxivallalatok kezdték meg
miikddésiiket, 1915-ben autébuszjaratok indultak.

Az elsé vilaghaboru utan, ha lassan is, de nétt
az autok szama. Mig 1910-ben 0Osszesen 455 sze-
mélyszallito automobil volt (MSK 1911, 380), ad-
dig 1926-ban mar 5817 autorél tudunk, ebbdl 895
a bérauté (MSE 1927, 161). 1928-ra az autok sza-
ma csaknem megduplazédott, bérauto padig 1234
volt (MSE 1929, 164).

Zala megye 1910-es évekbeli gépjarmuiaalloma-
nyarél abbol az 6sszeirdasbol kaphatunk képet,
melynek elkészitésére a honvédelmi minisztérium
utasitotta az alispant. A vilaghaboru alatt folya-
matosan kérték az autok, tulajdonosaik és a sofd-
rok szambavételét. 1914-ben, s ez a szam 1918-ig
alig valtozott, a novai jarasban 1, a zalaegerszegi
jarasban 2, Zalaegerszegen, Nagykanizsan és
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Keszthelyen 3—3 személyautot irtak ossze. Ezek
mellett a varosokban még egy-két motorkerékpar
is volt (ZmL IV 404/b, 162/922).

A huszas évek kozepén mar megyénkben is
egyre tobb auté kozlekedett.! A személyszallitas-
ban mind nagyobb jelent&sége lett az autoknak a
hagyomanyos fogatok, fidkerek mellett. A hébo-
rus évek utani nehéz gazdasigi helyzetben, me-
lyet a korona inflacidja is tetézett, sokan igyekez-
tek hasznot igérd vallalkozasba kezdeni. Ilyennek
tliinhetett a gépkocsival torténé aru- és személy-
fuvarozas is. Nagykanizsan mar 1921-ben hirdeti
magit Zéb Elemér autéfuvarozé vallalata (ZVC
1921,). Ugyanakkor a kisebb forgalmu Zalaeger-
szegen még 1924-ben is csak 17 bérkocsist isme-
rink (MoC 1924, 129). (1d. 1. melléklet). Tobbségiik
szerény koriilmények kozott élt, a fuvarozas mel-
lett foldmiveléssel is foglalkozott. Kiemelked6 jo-
vedelemmel rendelkezett Szakonyi Jézsef bérko-
csitulajdonos, akit felvettek a legtdobb adét fizetd
polgarok .lajstroméra, és mint ilyen, tagja lett a
képviselStestiiletnek is (ZmL V. B. 1603/a, N°
12441/922). Valészintileg tobb fogata és egyéb jo-
vedelemforrasa is volt.

A bérkocsisok helyzetérél szolva dr. Roth Andor
rendéridkapitany azt panaszolta 1924-ben a Zala-
megyei Ujsag riporterének, hogy csak a kocsik
tisztasdgara tud felligyelni. A ,mai nehéz koriil-
mények kozott nem kotelezheti a bérkocsisokat
arra, hogy j6 lovakat tartsanak. Engedélykéré pe-
dig egyaltalan nincs.” (Dolgozik a rendérség ==
ZU 1924. jan. 3. 2).

Am a csoda megtdrtént: Zalaegerszegen is meg-
jelentek az elsé bérauték. 1925 januarjaban mar
két hirdetést olvashatunk a helyi ujsagban. Varga
Elek bérautovallalata nyitott és fedett autoival,
biztos vezetével allt a koOzonség rendelkezésére,
telefonon is hivhattdk (ZU 1925. jan. 11. 5) Ju-
hasz Lajos megbizhaté bérautéjat kinalta (ZU
1925. jan. 22. 4). 1925 elejétsl szinte gombamod
szaporodtak a sajtéban a gépjarmiivekkel kapcso-
latos hirek. Autétulajdonosok rekladmoztak szol-
galtatdsaikat, sofdérok kerestek 4allaslehetéséget,
hasznalt autékat kinaltak eladasra. Autégyarak
képviseletei hirdették jarmuveiket. S6t autébemu-
tatokat is tartottak. A Magyar Altaldnos Gépgyar
legiijabb tipusa Magomobil autéjaval ismerkedhet-
tek meg a =zalaegerszegiek 1925 juliusaban az
Arany Barany Szalloda elétt (Szenziciés automo-
bil-bemutaté Zalaegerszegen = ZU 1925. jul. 11.
3), 1926-ban pedig Ford gyartmanya személy- és
teherkocsikat, ipari és mezégazdasagi traktorokat
lathattak az automobil irant érdeklédék (Megér-
kezett a Ford karavan = ZU 1926. maj. 11. 3).

Az els§ vallalkozok nem maguk vezették autoéi-
kat, hanem sofért alkalmaztak, akik Budapestrél
vagy nagyobb varosokbdl érkeztek ide, hogy tu-
domdanyukkal elkapraztassak a kisvarosi koézénsé-

get. A mértékhitelesité és lakatos szakmaval ren-
delkezé Juhasz Lajos példaul egy kaposvari val-
lalkozé6 megbizottjaként miikodtette autojat, a so-
fér is Kaposvarrol jott.

A hirtelen megjelent harom auto, az uj konkur-
rencia nagy elhatarozasra késztetett néhany bér-
kocsist. Megunva a standon valé dcsorgast (ZU
1925. febr. 17. 3) rovid idén belil négyen is kér-
tek engedélyt bérauté iparra: Némethy . Ignac,
Szlavitsek Antal, Szakonyi Gyula és Gergacz Fe-
renc. Utobbi mar 1924-ben iparengedélyért folya-
modott (ZML, V. B. 1607/c, N°4535/1924). Ugyand
1927-ben kérte a varosi képviselétestiiletet, hogy
kozmunkavaltsag fizetése aldl mentsék fel, mert
autoja par heti hasznalat utan Gsszetort. Hasonlé-
képpen jart Szakonyi Gyula is, autéja hasznalha-
tatlanna valt. (ZmL V. B. 1603/a, N°1559/1928).
Szlavitsek Antal Steyr autéjat pedig elarverezték
(Vagyonilag tonkretett egy zalaegerszegi csaladot
egy szélhamos pesti fiatalember = ZU 1926. okt.
15. 3).

E férfiak vallalkozasa bukassal végzddott, mert
autot csak ugy tudtak vasarolni, ha eladtiak lovai-
kat, s6t esetenként foldjiket is. Pénziikbsl csak
régi, hasznalt autokra futotta, s ezek hamar tonk-
rementek a rossz utakon. Ezt csak tetézte az, hogy
nem értettek a gépekhez. A volt bérkocsisok ko-
ziil egyediill Némethy Ignacnak sikeriilt auto6jat
fenntartani. Miutan jogositvanyt szerzett Buda-
pesten, az allami sofériskolan, egy oreg Opellel
jart. Azon megtanult vezetni, majd ujabb kocsik-
kal kezdett fuvarozni: Cheavrolettel, Opellel, Chrys-
lerrel. Kés6bb egyszerre két autdja volt, sofért is
alkalmazott.

A  megmaradt bérkocsisoknak természetesen
nagy gondot jelentett a konkurrencia, mert mar
1925 majusdban arra kérték a polgarmestert, ,,aka-
dalyozza meg, hogy a bérauté tulajdonosok bér-
kocsit is tarthassanak, mert ezzel kizarolag a bér-
kocsiiparral foglalkozék megélhetését nehezitik
meg.” (A zalaegerszegi bérkocsisok panasza = ZU
1925. maj. 20. 5). :

Szerencsésebbek voltak a lakatos vagy gépész
szakmaval biré autétulajdonosok, mint Beke Gyu-
la, Schreiner Istvan, Inkovits Ferenc, Sz6kronyos
Pal, akik (szintén hasznalt) autéjukat maguk tud-
tak karbantartani, javitani. Bar e szakmabeliek
kozott is el6fordult tiszavirag - életii vallalkozas.
Miszory Béla géplakatos, kinek anyagi héatterét
egy, a csalddja tulajdondban levé nagy lakatos-
miihely jelentette, 14 személyes autét hozatott,
amivel teher- és személyfuvarozast vallalt. Fontos
szolgaltatdsa a szegény embereknek is sokat jelen-
tett volna, mert elegendé utas esetén a vasuti fu-
varnal olcsobban szallithatta a flirddszezonban a
betegeket Hévizre, a kirandulékat a Balatonhoz.
»Fontos az auté a kereskeddknek is, akik a kozeli
és tavolabbi vasarokra, ha csapatosan Osszeallnak,
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haromnegyed nap alatt megfordulhatnanak.” (Nincs
mar messze Zalaegerszegtsl Héviz és a Balaton =
ZU 1925. jul. 1. 4). Nem lehet tudni, mi okbdl, e
vallalkozas hamarosan megsziint, tobbé nem hal-
lunk roéla.

Az egyre élénkild autéforgalom miatt Zalaban
is elszaporodtak a balesetek. A koézigazgatasi bi-
zottsag egyik tlésén egy keszthelyi autoszerencsét-
lenség kapcsan felszolalt Malatinszky Ferenc kor-
manyfétanicsos. A balesetek okat abban latta,
hogy ,a vidéki bérautétulajdonosok tébbnyire
rossz kocsikat vasarolnak, amelyek vezetésére alig
kiképzett, sokszor részeges soféroket alkalmaznak.
Ezek az auték rendkiviil gyorsan hajtanak”. Kérte
az alispant, hogy alkosson szabalyrendeletet az
autéforgalom szabalyozasara. (ZU 1925. jul. 15. 1).
Ez még abban az évben, 1925-ben megsziiletett. A
fészolgabiré juttatta el az egerszegi jarasban levd
jegyz6ségekhez és csendérparancsnoksigokhoz. A
forgalom biztonsaganak hidnyat nem annyira az
autéforgalom noévekedésében latta. hanem a foga-
tos jarmivekkel kozlekedd ko6zonség nemtéré6dom-
ségében, valamint abban, hogy az 1890. évi I. tc.
kozlekedésre vonatkozé rendelkezései nem eléggé
ismeretesek, vagy mar feledésbe meriiltek. 15
pontban foglalta dssze a kozlekedési szabalyokat.
Ezek nagy része még az allatokkal vontatott jar-
mivek tulajdonosaira vonatkozott (A koézonség is
felelGs a kozlekedési balesetekért = ZU 1925. aug.
5. 2). (Valéban sok balesetet okoztak az autok
hangjatol vagy tulkolésétél megriadt allatok.)

Két év mulva uj, a kozlekedés biztonsagat sza-
balyzé rendeletet hoztak Zalaegerszegen azon ok-
bél, hogy ,a szarvasmarhakkal vontatott fogatok
mellett a varosban az autok és mas fogatok na-
gyobb mérvii forgalma indult meg.” E szerint ti-
los ‘a varos belsd teriiletén szekérbe fogott szarvas-
marhat, hacsak lészerszdmba nincs fogva, a sze-
kérb6l hajtani; az ilyen fogatot hajté egyén a
vond allatok mellett vagy el6tt koteles menni; ti-
los az ostorral valé pattogtatas is. Ugyanakkor
szabalyozta a gépkocsik sebességét a varos belsé
teriiletén: ez 15 km-nél nagyobb nem lehetett
(ZmL. V. B. 1603/a. N° 3735, 3786/1927). A rendel-
kezések megszegbi ellen eljarast inditottak. 1926-
ban 14 ismert gépkocsitulajdonos ellen 44 felje-
lentést tettek. Otnapi elzaras és egymillio korona
volt a legmagasabb blintetés. A bilintetéseket £6-
ként sebes hajtas, vigyazatlansag, a kipufogé nyit-
va tartdsa, engedély nélkili gépkocsivezetés és
lampa nélkiili hajtas cimén rottak ki. (A rendér-
ség kérlelhetetlen szigoruisaggal akadalyozza meg
Zalaegerszegen az autdszerencsétlencsétlenségeket
= ZU 1926. szept. 8. 2).

Az els6é években tehat szdmtalan panaszra adtak
okot a bérautésok. Egyik ilyen ok az volt, hogy a
sof6rok ekkor még tetszés szerinti arért szallitot-
tak az utasokat.? Hasonlé ok miatt mertlt fel ki-

fogas az uj bérautoallomassal kapcesolatban. A va-
ros kozpontjaban alidogalsd, fuvarra varé auték-
nak 1926 majusidban jeldltek ki allandé helyet
(Rendezték a zalaegerszegi standot = ZU 1926.
jun. 1. 2). A két féutca talalkozdsanal épiilt Arany
Barany szalloda egyik felén a bérkocsik, a Kazin-
czy tér feléli oldaldn a bérautok alltak. A szépen
sorakozé autok latvanya megelégedéssel tsltotte el
a véros lakdéit. Gondot jelentett viszont az, hogy a
varakoz6 sof6rok mellett sok ismerds trécselt, be-
szélgetett. Nem ritkan tragar beszéd botrankoztat-
ta meg a jarokeldket. ,Ha a hatdésagok eltavolita-
nak a sok ismerdst — irta az ujsagiré6 —, az uta-
sok helyzete is jobb lenne, mert kiiléndsen most,
mikor a magas arak miatt sokszor alkudozni kell,
nem kellemes nekik, hogy az lizleti ligyeket egy
sereg széltolé kozott kell megbeszélniiik.” (Rend-
szabalyozzak meg a bérautésokat = ZU 1926. aug.
12. 2).

A tovabbi panaszra féként a rossz utakon sza-
guldozé auték adtak okot. 1923-ban a Zalamegyei
Ujsag egyik tudésitéja igy kesergett: ,Varosunk
sdros, poros, sét annyira poros, hogy a tiidénkén
képzddik sdr a sok kocsi és szekérverte irtdzatos
por miatt”. (Régi néta = ZU 1923. nov. 4. 2). Nem
csoda, hogy par év multin a burkolatlan féutcak
lakéi és a korzozdk ,,az automobil kozlekedés ma-
gas civilizacigjatél mar éppen torkig” voltak (ZU
1925. m4aj. 24. 3). Ezen a helyzeten javitando, a
varosi kozgyillésnek mar 1927-ben 4allandé gondot
jelentett az utak kiépitésének problémaja, , mert
nagyon jél tudja, hogy a forgalom névekedése és
a kozlekedési eszkozokben valé hatalmas valtozas
ezt parancsolélag kotelességévé teszi,” (ZmL V. B.
1603/a N° 4457/1928). Ekkor tervezik a varosban
két utszakasz aszfaltozasat is (A polgarmester je-
lentése a vasut és templom koézti utszakasz burko-
lasa targyaban = ZmL V. B. 1603/a N° 9568/1927).
Ugyanekkor a varmegye kiilféldi kolesént vett fel
a kozutak épitésére. De a nagyobb igénybevételtsl
az utak hamar javitasra szorultak. Ezek karban-
tartasat és uj burkolatok készitését segitette va-
lamelyest a gépjarmivek 1928-ban orszagosan be-
vezetett kozuti adoja.

A varmegye kozgylilése mar 1927, januar 1-t61
uthaszndlati dij fizetésére koételezte bérautdsainkat
is. Az utfenntartasi alapra a kézmunkavaltsag két- -
szeres Osszegét kellett befizetnilik (ZHL 1927, 72).

Az 1930-as évek masodik felében ismét uj utak
épiiltek, mint példaul a Zalaegerszeg—Bazita—
nagylengyeli (ZU 1937. jul. 23. 3) toérvényhatosagi
ut, vagy a Zalaegerszeg és Keszthely kozti maka-

dam ut, de mindez nem véltoztatott azon a té-v. -

nyen, hogy Zalaegerszeg kornyékén, féként Go-.
csejben tovabbra is rosszak, néhol jarhatatlanok
voltak az utak.

J6 néhany panaszt orvosolt az 1928-ban végre’
kiadott bérkocsi és bérautdipari szabalyrendelet,
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mely a viteldijakat is meghatarozta (ZmL V. B.
1603/a N° 6881/1928). Elsirta, hogy a bérauté ipar
csakis iparengedély alapjan gyakorolhaté, minden
kocsi utan az ipartérvényben eldirt dij fizetendd a
varos pénztiraba. Az autdokat a gépjarmukeriileti
rendérhatosigoktol kapott szammal, feltiiné he-
lyen kellett ellatni. Az arszabast nyomtatott cédu-
lin az autdban kellett kifliggeszteni, ezek egyben
panaszlapként is szolgdlhattak, ha az utasoknak
szliksége volt ra. Az engedélyezhets bérautok és
bérkocsik szamat osszesen 40-ben allapitottdk meg.
Egy 1931-ben kiadott cimtar 14 automobil-fuvaro-
z5; és 7 bérkocsist tlintet fel Zalaegerszegen (MoC
1921, 641). (1d. 1. és 2. melléklet). Ez a szam a
harmincas években szinte allandénak tekinthetd.
(A cimtar szerint Nagykanizsan 7 autés mellett 11
bérkocsis mikodott ekkor, de ott mar harom vo-
nalon rendszereszn jartak az autébuszok.)

1931-ben késziilt el a csak autosokra vonatkozd
szabalyrendelet (ZmL V. B. 1603/a N° 2435/1932).
Iparengedélyt elsésorban azok kaphattak, akik a
rendelet keltét6l szamitott 5 éven beliil 16fogatu
bérkocsiengedélyiikrél lemondva a gépjarmiivel
z6tt bérkocsiiparra szandékoztak attérni. A fenn-
maradé iparengedélyekre els6sorban rokkantak,
volt hadifoglyok, hadiézvegyek és az 1919-ben el-
haltak o6zvegyei tarthattak igényt. Amennyiben
ilyen igénylék nem voltak, masok is kaphattak
iparengedélyt. A rendelet részletesen szabalyozta
az esetleges balesetet okozd autoétulajdonosok kar-
téritési kotelezettségét biztositas formajaban.

A szabalyrendelet masodik fejezete a gépjarmi-
vekre, azok berendezésére, felszerelésére és a koz-
lekedésre vonatkozé rendelkezéseket tartalmazta.
E szerint az iparosok csak hazai gyartmanyu
autokkal kozlekedhettek. Ez a kotelezettség a jar-
miivek egyéb alkatrészeire és az lzemanyagok-
is vonatkozott. E paragrafus az 1907-es ipartor-
vény nyoman alaposan megkésve sziiletett, mert a
szdzadunk elején megindult hazai gépkocsigyartas
a gazdasagi valsag kovetkeztében a harmincas
években lassu haldoklds utan megsziint, s a tor-
vény ezen pontjat hatalytalanitottak. De még 1935-
ben is a kozlekedésiigyi miniszterhez kellett fordul-
nia Dorméan Zoltannak azért, hogy a tulajdonaban
levé Steyr autéra engedélyt kérjen. Indoklasul ezt
irta: ,,a gépkocsival valé bérfuvarozis képezi
egyediili keresetemet. Hazai gépkocsit ujat nem
vagyok képes venni, a fenti kocsit viszont kedve-
z0 Aron tudtam megvasarolni”. A miniszter vala-
szaban felmentette a hazai gyartmanya aut6é be-
szerzési kotelezettsége aldl, amennyiben a hasznalt
jArmiivet a gépjarmiikeriileti rendérhatosig koz-
haszndlatra alkalmasnak minésiti. De megjegyez-
te, hogy a felmentés nem terjed ki azokra a sziik-
ségletekre, amelyeket nevezett a gépjarmii jelen-
legi felszerelésének elhasznalédasa utan kivan be-

szerezni, sem pedig az lizemanyagokra (ZmL V. B.
1607'c N° 236/1936).

A rendelet szerint a bérautékat taxaméterrel
kellett ellatni. A taxaméter felszerelésére mégsem
keriilt sor. A bérautdsok is tiltakoztak ellene, de
a képviselStestiileti tagok sem szavaztdk meg.
1937-ben ugyanis ismét napirendre kerilt a taxa-
méter ligye. Az egyik érv igy szolt ellene: A
taxaméter csak a varos belsé teriiletén alkalmaz-
haté, az pedig kicsiny, igy nem szolgalja a kdzon-
ség érdekeit, mert nemcsak az utat, de az id6t is
méri. Most az utas ki tudja alkudni az utat, s igy
jobban jar.” (ZmL V. B. 1603/a N° 8483/1937)

Az 1932-es rendelet dijszabasa id6 szerinti tari-
fat allapitott meg a varos hatarain beliil. A bérko-
csik dija az elsé fél 6rara 1 pengd 50 fillér volt,
fél napra 10 pengd, az autdké az elsé fél orara 3
pengd, fél napra 18 pengé volt. (Akkoriban egy
férfi gyapjupulover 9 pengébe, egy férfi egész ci-
p6é 10 pengdbe kertilt.) A vasuti allomasokra a bér-
kocsi és autd egységesen 1 pengd 50 fillért szamol-
hatott el, kivéve Zalaszentivant, ahova a kocsi di-
ja 5 pengé 50 fillér volt, az autéé 1 pengével dra-
gabb. Ezek szerint nem volt nagy kilonbség a két
jarm( 4rai kozott. Az egyik bérautos — valoszi-
nileg elfogult — véleménye szerint ekkor az jart
fiakerrel aki passziozott, vagy félt az autétol.

Ebben az iddben egyéb kozlekedési eszkoz is allt
mar az utazni vagydk rendelkezésére. Tavolsagi
autébuszjaratokat inditott a Magyar Posta Zala-
egerszeg és Keszthely ko6zott, valamint Novarél
Bakon &t szintén el lehetett jutni a megyeszék-
helyre. A kozlekedés igy is nehézkesen ment, mert
a novai buszrél Bakon &t kellett szallni a keszthe-
lyire. A kozlekedés javitdsat szolgaltak az alkalmi
buszjaratok. A zalaegerszegi postafénokség a novai
vasarra kedvezd idében kiilon buszt inditott (ZU
1932, 4pr. 15. 4.) 1937-ben mar a MAVAUT kozle-
kedtetett a nyari dészakban egy-egy buszt a szent-
ivani allomésra és Kormendre (ZU 1937. jun. 16.
3., jun. 23. 3.). 1940-ben Zalaegerszegr6l Bak—Hé-
viz—Keszthely, Nova—Lenti, Lispeszentadorjan,
valamint Nagykapornak felé kozlekedtek buszok.
Igaz nem sf{ir{in, s az utébi vonalon csak kedden
€s pénteken (Autébusz menetrend = ZU 1940. méaj.
27. 4.).

Helyijarati autdbuszok inditasat is szorgalmazta
a varos, de nem sok sikerrel. Az els§ autdbuszok
egy Kondor nevezetii maganvallalkoz6é voltak. Az
ujsaghir szerint két busszal érkezett. Az egyik
1927. junius 14-én tette meg elsé utjat Ola (Eger-
szeghez csatolt helység) és a varos kozpontjatol
tdvol esé vasutdllomas kozott. ,,A jarokeldk értet-
leniil, a fidkeresek és a bérautésok pedig nem va-
lami baratsagos abrazattal nézték a vasuti vagon-
formaja nehézkes jarmivet. A premier anyagilag
nem volt valami fényes, utas nemigen akadt.” (A
zalaegerszegi autdbuszjarat elsé napja = ZU 1927.

i
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jun. 15. 3.) Par nap mulva ugy tint, hogy a ko-
zonség mégis igyekezett kihasznalni ezt az oleso
jarmiivet, mellyel igen ,gyorsan” és konnyen meg-
kozelithette a varos tdvol esé pontjait. (Régi hidnyt
potol a zalaegerszegi buszjarat = ZU 1927. jun.
19. 4) Az oréom nem sokdaig tarthatott. Még egy
honap sem telt el, s mindkét busz ténkrement. A
nagyobbik zold szinl végképp, a kisebb sargat a
gy6ri vagongyarban javittatta gazdaja. (Uj auté-
buszt allitanak forgalomba... = ZU 1927. jul. 9.
3.). A helyette beallitott jarmd csak az Arany Ba-
rdny és a vasutallomas kozétti forgalmat bonyo-

litotta le. Ezért a keépviselStestiilet utasitotta a pol-

garmestert, jarjon el a buszvallalkozénal, hogy a
forgalmat Ola kiilvarosba is bonyolitsa le (ZmL.
V. B. 1603 N° 199/1928).

1931-ben mar egy masik vallalkozérol olvasha-
tunk. A tulajdcnosok erejikoén feliili aldozatot
hoztak, hogy fonntarthassak autdobuszukat. (Né-
hiny sz6 a kék autobusz kozlekedésérél = ZU
1931. jan. 17. 4). Visszaemlékezések szerint az
alloméason felszalldo utasok gyakran nem. értek be
a varosba mert elszakadt a jairmid meghajt6é lanca.
Rettenetes fustot csinalt, nem egyszer szégyen-
szemre léval vontattak. Hamarosan ez a jarat is
megsziint, igy a bérkocsisok és birautosok kereseti
lehetéségei javultak.

A fellendiilé gépkocsiforgalom az itt él6 keres-
keddknek is hasznot hozott. Kezdetben az {lizem-
anyagokat festékkereskeddknél, szerszam- és . vas-
kereskedésekben vagy egyéb vegyeskersskadések-
ben lehetett kaszerezni. Az elsé benzintslté allo-
méas 1926-ban keriilt Komlos Miksa Uzlete elé a
Kossuth Lajos utcaba. A 3 m? drtartalmu, szurok-
kal és jutazsakokkal bevont vastartalyt nagy né-
z6kozonség jelenlétében 4llitettak fel (ZU  1926.
jun. 20. 4.). Sommer Sandor 1928-ban kért enge-
délyt benzinkut felallitasara. A varosi képviszlg-
testiilet tiltakozott ellene, meart ,a hordozhaté
benzinkut a varos legforgalmasabb utcdjaban csak
a forgalmat akaddlyoznd s az utca szépségét is
rontja” (ZmL V. B. 1603'a 510/1931). De harom
évvel késébb varosunkban mar 5 clajipari rész-
vénytarsasagnak volt képviselete a forgalmasabb
utcdkon és tereken. A Kossuth Lajos utcan és a
Széchenyi téren 2—2 kut is volt* Hat évig e rész-
vénytarsasagok 200 pengd helyfoglalasi dijat fizet-
tek a varosnak. 1937-bsn ezt 300 pengére emel-
ték azzal az indoklassal, ,hogy a varoson atmené
autéfergalom szépen novekedett, és a benzin ara
is 33"-kal emelkedett (ZmL V. B. 1603/a
3319 1937). Kozben az egyik tarsasag a rossz gaz-
dasagi viszonyok miatt két kutjabol egyet bezara-
tott, ezért kérte helyfoglalasi dijanak mérséklését
(ZmL V. B. 1603 a N° 5039/1937). A részvénytar-
sasagok megbizottai ekkor Mike Gyula, Mayer
Jozset, Gyarmati Vilmos, Komlos M. Miksa, Som-
mer Sandor és Weisz Erné kereskeddk.

A két vildghaboru kozott 41 autétulajdonosrol
tudunk Zalaegerszegen (ld. 2. melléklet), akiknek
hosszabb-rovidebb ideig a személyfuvarozds je-
lentette megélhetésiik 6 forrasat, vagy egyéb fog-
lalkozasuk mellett autojuk és alkalmazott soférjik
volt. Ezek az autotulajdonosok a tarsadalom ki-
lonbozd rétegeibdl kerliltek ki. A fuvarosokrdl és
a lakatos iparosokrdél  mar esett szo. De tulajdo-
nosként jelentek meg az iparosok kozott a tor-
vényszéki elnok menye (dr. Cziké Laszléné), a hor-
dégyarté tlizem tulajdonosa (Riszt Sandorné), a
bognarmester (Bacsay Janos), valamint a vendég-
16tulajdonos nyugalmazott varmegyei irodatiszt
(Varga Mihaly). Kés6bb cipészb6l és keresked6bdl
lett autétulajdonosrdl is tudunk. Az autésiparosok
ko6ziil hosszu évekig csak a mar emlitett lakato-
sok—gépészek fuvaroztak. Ahogy egyikilk megfo-
galmazta, aranyat éré foglalkozasuk segitette Gket
az elsé nehéz idékben, amikor rossz autoikkal ese-
tenként egy napig fuvarozhattak, masik két napot
javitassal kellett t6ltenitik. (A tébbiek a vardsban
ekkor miikédé 4—5 autdjavitdssal is foglalkozd
gépmuhelyhez fordulhattak segitségért.)

Amelyik iparosnak j6 autéje, kellemes modora
volt, nem ivott, s valamelyest értett az autdékhoz,
az hamarosan kialakithatta megrendelSinek korét,
s nagyon jé, tisztes anyagi kériilményeket teremt-
hetett maganak és csaladjanak. A bérautékra nagy
sziikség volt a vonatok, autébuszok és egyéb jar-
miivek mellett. Minden rendd és rangd utast szal-
litottak, s6t poggydszt. is. KereskedGk és iparosok
utaztak rajtuk aruikat beszerezni, eladni. Gyak-
ran igénybevették a bérautokat a varmegyei tiszt-
viselk, bar a megyének volt sajit jarmulve. (Né-
hany hivatalnok kedvezményes részletfizetéssel
sajat autét is vasarolhatott.)

A helyi kozlekedés j6 része még a bérkocsisoké
volt. Szabados fidkeres ki sem ment a varosbd],
az Osszes keresztel6re, eskilivére, temetésre 6t hiv-
tak.

A kényelmetlenebb, nyitott autéval rendelkezd
iparosok olcsébb araikkal probaltik az utasok ke-
gyét elnyerni. Az 1930-as évek kozepétdl, mikor
egyre tobben probalkoztak a személyszallitassal,
komoly harc dult az autdsok kozott a fuvarokért.
Nem véletlenil tiltotta meg a szabalyrendelet,
hogy az auték fuvarszerzés céljabol az utcin cser-
késszenek.

A konkurrenciatol valé félelem késztette arra
bérautosainkat, hogy 1937-ben a képvisel6testiilet-
hez forduljanak azzal a kéréssel, hogy a lehetséges
bérautok szamat az akkori- 14 db-ban Aallapitsak
meg (ZmL V. B. 1603/a N> 8438/1937). A képvise-
16testiilet  Glésén elhangzott véleményekbdl kide-
ril, hogy a varos vezet6i elégedettek voltak a bér-
autésckkal és jarmiveikkel. Most oly szép és jé
kocsik vannak, mint kevés helyen — nyilatkozta
az egyik képvisels. De féltek. az engedélyek tul-
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zott cs6kkentésétsl, mert ,ha a szabad versenyt
megakadalyozzak, a taxisok kartellbe tomoriilését
segitik el6”. Ha az engedélyek szaméat csokkentik,
,hem fognak a kocsitulajdonosok oly nagy gon-
dot forditani azokra”. Megtudjuk azt is, hogy a
bérautétulajdonosok eddig pontos adéfizeté ala-
nyok voltak, am kérdés, ha sokan lesznek, azok
maradnak-e? Végul is az iparosok megélhetését
biztositando, az engedélyezhet6 bérautok szamat
18 db-ban allapitottak meg. Ez a szam a héborus
években tovabb nem nodvekedett; néhany tulajdo-
nosnak két-harom autédja és alkalmazottja volt.

Az egyik legjobbmsdu iparos az 1897-ben sziile-
tett Szokronyos Pal volt. Lakatosmiihelye mellett
két csépligéppel dolgozott. 1928-ban vasarolt, s
ekkortdl vezetett autot. 1940 koril mar harom
autéval fuvarozott, kettével a platzrdl, eggyel ott-
honrél. A héabori miatt ekkor mar nem lehetett
autégumit kapni, ezért ha fuvarozni akartak, autét
kellett vasarolniuk akar csak a négy gumijaért.
Igy eléfordult, hogy garazsukban még két autéd is
allt.

Szintén az els6k kozott kezdett Schreiner Ist-
van. Fivérével kozoésen 1926-ban vasaroltak autoét,
O. M. markajat. Ehhez anyagi lehet&séget egy
cséplégép teremtett szdmukra. A személyszallitas-
sal nagyon sok pénzt kerstek. Ebb6Sl két hazat, és
1935-ben malmot vasaroltak. Schreiner Istvan
1940-ig még fuvarozott haztél — foéként vidékre,
majd a malmot eladva fakeresked$ lett. Az O. M.
autdé utdn — melyet alkatrészhiany miatt adott el
— az egyik tonkrement fidkeres Steyr autédjat va-
sarolta meg. Késébb Chevrolet, Chrysler, Peerles
és Delage autéi volt, 1940-ben véasarolt Mercede-
sével mar nem fuvarozott.

A valéban csak személyfuvarozasbél €16 Inkovits
Ferenc 20 éves koraban valtott iparengedélyt, 1931~
ben. El6tte lakatosként probalt elhelyezkedni, de
Egerszegen akkoriban nem volt munkalehetdség.
Ezért Budapesten vallalt munkat a Graf és Stift
autdszerel6 mulhelyben. Harom hoénap mulva a
Kerber sofériskolaba ment, ahol harom hétig
autokat javitott, s kozben levizsgdzott vezetésbél.
Rovid ideig tarté soféroskodés utdn visszatért Za-
laegerszegre, ahol a Schiitz aruhdz és kékfestégyar
gazdag tulajdonosanak autojat vezette. Az munka-
javal megelégedve folajanlotta neki, hogy jotall
érte. Igy vette elsé autdjat, egy 521-es Fiatot 6950
pengdéért a Kirdly garazsban Pesten. Elmondasa
szerint 6 liléses, valaszfalas, uri auté volt. Ot év
multdn 1500 pengéért adta el, de nem Egerszegen
az itteni konkurrencidnak, hanem Hévizre. Adds-
saga fejében egy évig ingyen fuvarozott a Schiitz
cégnek. (Hasonlé moédon jutott elsé teherautdéjahoz
Mihalecz Jézsef kereskedd 1931-ben. Brandl Moric
zsid6 bérkereskedd allt jot érte. Ennek fejében
,.megmozgatta” az uzletét. Nyers béroket szallitott
Pestre a bérgyarba, s helyettik kikészitett béro-

ket szallitott vissza az egerszegi blrkereskeddnek,
aki igy mindig jo mindségd aruval tudta ellatni a
varos és a falvak cipésziparosait. Mihalecz Jozsef
jol keresett, 1935-ben mar személyautot is tudott
vasdrolni.) , .

Inkovits Ferenc is vasarolt masik autét 1935-ben,
egy négyszemelyes Fiat Balillat, 4800 pengéért.
Szik volt és kicsi, de szerette, mert ha valahol
megslillyedt a rossz uton, egyedil is ki tudta
emelni. Ett6l kezdve mindig két autéoval fuvaro-
zott. 1936-t6] a mar ismert Némethy Igndc kun-
csaftkorét vette at. F6ként az akkori ,,uri” osz-
taly keépvisel6it szallitotta: megyei és varosi tiszt-
visel6ket, lgyvédeket, orvosokat, politikusokat.
Ekkor vette vadonatuj Mercedes autojat 10500
pengdért. Késébb is Mercedest vasarolt, mert ezek
erds, kényelmes auték voltak.

A masodik vilaghaboru idején a soférok egy ré-
szét és autoikat is bevonultattak. Igy jart Inkovits
Ferenc 1942-ben, valamint tobb sorstarsa. A sze-
rencsésebb, itthon maradt bérautdsok is kiiszkod-
tek az alkatrészek, az autéogumik és a benzin hia-
nya miatt. Autdik késGbb pedig a német, majd a
szovjet hadsereg gépjarmuallomanyat gyarapitot-
tak.

A felszabaditott Zalaegerszegen 1945 Aprilisiban
egyetlen hasznalhat6é auté sem maradt.

1. melléklet

Bérkocsitulajdonosok Zalaegerszegen 1924-ben:
Fercsel Sandor
Gergacz Joézsef

0zv. Horvath Jozsefné
Horvath Jézsef
Némethy Ignac

Simon Pal

Sipos Janos

Steiner Karoly
Szabados Janos

ozv. Szakonyi Istvanné
Szakony Jozsef
Szakonyi Jozsef
Szavitsek Antalné
Szoesdk Lajos

id. Szokronyos Jozsef
ifj. Szokronyos Jozsef

Bérkocsitulajdonosok 1931-ben:
Gergacz Ferenc

Kaman Janos

Sipos Jozsef

Steiner Karoly

Szabados Janos

Szakonyi Gyula

Szokronyds Jozsef



Adatok egy kisvdros kiozlekedéstorténetéhez - 231

2. melléklet

Bérautotulajdonosok Zalaegerszegen 1931-ben:

Anhalczer Odénné
Bacsay Janos

dr. Czik6é Laszloné
Erdélyi Jené
Fercsel Istvan
Gehér Istvan
Kovacs Jozsef ,Lisztes”
Némethy Ignac
Pollak Imre

Riszt Sandorné
Schreiner Gyula
Szedenik Gyula
Szokronyos Ferenc
Szokronyos Pal

Bérautétulajdonosok 1925—1945 kozott (Gjsaghir-
detések és adatkozlések alapjan):

Juhasz Lajos
Szlavitsek Antal
Varga Elek
Miszory Béla

Jegyzetek

1. , Az auténak ritkan akad bamuldja. Mindeniitt is-
merik mar, csak Gocsej egyes vidékein néznek ra
furcsa szemmel, de mar ott sem csudalkoznak raj-
ta. Az emberek a csoddlkodas helyett panaszkod-
nak a gyenge termésre, borra, buzara, a sok egér-
re.” (Autén Zaldban = ZU 1925. jan. 25. 3.)

2. A soférok ,horribilis arakat kérnek a legkisebb
utakra is. Bozsokra példaul senki sem mer kiran-

Schreiner Istvan
Beke Gyula
Inkovits Ferenc
Hary Sandor
Kaman Janos
Kis Istvan
Répasi Janos
Takécs Istvan
Németh Jozsef
Kovacs Jozsef
Horvath Janos
Mihalecz Jozsef
Farkas Joézsef
Farkas Gabor
Farkas Lajos
Leibinger Lajos
Bordacs Erné
Kovacs Istvan
Szaloki Géza
Hegyi Istvan
Bed6 Istvan
Dorman Zoltan
Chornitzer Ede

dulni autéval, mert azt aligha tudja megfizetni.”
(ZU 1926. aug. 12. 2))

3. Teriilethasznalati szerzédések ZmL. V. B. 1603/a

Vacuum Qil Company RT (N° 510/1931, 512/1931)
Schell Kéolaj RT (N° 511/1931)

Hazai Kéolajipari RT (N°® 24/1931)
Nyugatmagyarorszagi Olaj és Vegyipari RT (N°
11847/1930)

Steaua Magyar Kd&olaj RT (N° 191/1931)

IRODALOM

Balint Sandor: Pirostaxi — Keéktaxi = A Kozlekedési
Muzeum Evkényve III. (1974—1975), 263—355. p.
Balint Sandor: Autézasunk hdskora, Bp. 1986.

A tanulmany elkészitésekor a még él6 bérautdsok

adatkozléseire is tamaszkodhattam. Kiilonosen Schrei-
ner Istvan, Inkovits Ferenc és Feili Antal elbeszélé-
seit tudtam hasznositani (Gocsej Muzeum adattara,
Gyijténaplé 1261/87, 1262/87).
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ROVIDITESEK FELOLDASA:

MALETER 1935

MoC 1924
MoC 1931
MoT 1984
MSE 1927
MSE 1929
MSE 1931
MSK 1911

TSK 1976

ZHL 1927

ZML, IV. 404/b
ZmL, V. B. 1603/a
ZmL, V. B. 1607/c

zZu
zve

-,

Maléter Jenl: Az automobilizmus fejlédése és annak akadalyai = Magyar- V
orszag Utligyi Evkoényve 1935, Bp. 1935.

Magyarorszag kereskedelmi, ipari és mezégazdasagi cimtira, Bp. 1924,
Magyarorszag kereskedelmi, ipari és mezégazdasagi cimtara, Bp. 1931
Magyarorszag torténete 1918—1919, 1919—1945, Bp. 1984.

Magyar Statisztikai Evkonyv 1923, 1924, 1925, Bp. 1927.

Magyar Statisztikai Evkényv 1928, Bp. 1929.

- Magyarorszag Statisztikai Evkényve 1930, Bp. 1931.

A magyar szent Korona orszagainak 1910. évi kilkereskedelmi forgalma =
Magyar Statisztikai Koézlemény, Uj sorozat, 37. két. Bp. 1911,

Az 1941. évi népszamlalas, Torténeti Statisztikai Kotetek Bp. 1976
Zalavarmegyei Hivatalos Lap, Zalaegerszeg 1927

Zala Megyei Levéltar: Zala Varmegye alispanjanak iratai.

Zala Megyei Levéltar: Zalaegerszeg varos képviselGtestiiletének jegyzSkonyvei.
Zala Megyei Levéltar: Zalaegerszeg varos polgarmesterének iratai, altalanos
kozigazgatasi iratok.

Zalamegyei Ujsag

Zalavarmegyei altaldnos koézigazgatdsi, kereskedelmi és ipari cimtar, Nagy-
kanizsa, 1921. L T



Adatok egy kisvdros kozlekedéstorténetéhez 233

Beitriage zur Verkehrsgeschichte einer Kleinstadt
(Mietautofahrer in Zalaegerszeg in der Zwischen-Kriegszeit)

Zalaegerszeg, der Sitz des Komitates Zala wurde
erst 1895 dem Eisenbahnnetz des Landes ange-
schlossen. Das war der eine Grund, daB Zalaegerszeg
auch weiterhin eine Beamtenstadt blieb, wo auch
zahlreiche Bauern neben den Handwerkern und
Kaufleuten lebten, die die Siedlung und ihre unmit-
telbare Umgebung versorgten. In der Zeitspanne
zwischen 1914—18 registrierte man nur zwei bis drei
Autos in der 13000 Einwohner zihlenden Stadt. Der
ortliche Verkehr wurde durch Gespanns und Fiaker
abgewickelt. Nach dem I. Weltkrieg wuchs die Zahl
der Autos langsam und auBer den Bevorrechteten
wollte auch die Birgerschaft die Vorteile dieses
schnellen Fahrzeuges ausnutzen. Zur Befriedigung
dieses Anspruches entwickelte sich ein neuer Zweig des
Kleingewerbes, namlich das Mietautofahren. Das schien
in den 20er Jahren ein eintrigliches Unternehmen

zu sein. Die ersten Mietautos erschienen 1925. Wohl-
habende Leute kauften sie und die Schoffiére wurden
von Budapest gerufen. In kurzer Zeit verkauften auch
einige Fiaker das Gespann und kauften ein gebrauch-
tes Auto, erwarben Fiihrerschein. In dem behandel-
ten Zeitabschnitt sind 41 Mietautofahrer bekannt, die
kurz- oder langzeitig durch die Personenbeférderung
den Hauptteil ihres Unterhaltes verdienten. Die
Mehrzahl der Unternehmen ging bankrott, weil sich
die Besitzer auf die Fahrzeuge nicht verstanden. Nur
die Mietautofahrer, die von Beruf Schlosser und
Mechaniker waren, konnten fortbesichen, da sie das
Fahrzeug selbst verbesserten. Gegen das Ende der
30er Jahre, d. h. zur Zeit des Aufschwunges nach der
wirtschaftlichen Weltkriese konnten einige von ihnen
anstatt des gebrauchten Autos ein neueres, modernes
Fahrzeug kaufen.

A. Megyeri
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1. kép: Bérautéallomas az Arany Barany el6tt,
1934 koriil.

3. kép: Nagy Steyr autd lehizott tetével.

Hatul Inkovits Ferenc bérautés és iizletkotdje,
Feili Antal tl. 1934 koriil.
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2. kép: Inkovits Ferenc Fiatja a platzon.
A sarhanyon Hary Sandor fekszik képenyben,
mely a nyitott autékon bearamld portél védte
a sofordok ruhajat. 1934 koril.

4. kép: Bérautd-tulajdonosok az autéallomason
1934 koril
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5. kép: Szokronyos Pal Chrysler autéja kortestton.
Némethy Vilmos, Lenti agrarparti képvisel6jeloltjének
korteseit fuvarozta az 1931-es valasztasok idején.

Turéra, belfSldre, kilifiidre, meghizhatd
a CHORNITZER DKV. bérauts.
Kenenként 22 fillértdl.

6. kép: O. M. autd kortesekkel 1930 koriil. 7. kép: Reklam az 1937-es Zalamegyei Ujsagbél.
A hetekig tarté kortesutak mindig jo kereseti
lehetfséget jelentettek a bérautdésoknak.






A KOTET SZERZOI
(DIE AUTOREN DES BANDES)

H. Simon Katalin, régész (Gocseji Muzeum, Zalaegerszeg)

Bondar Maria, régész (MTA Régészeti Intézet, Budapest)

Horvath Laszlo, régeész (Thury Gyorgy Muzeum, Nagykanizsa)
Maroti Eva, régész (Ferenczy Muzeum, Szentendre)

Muller Robert, régész (Balatoni Muzeum, Keszthely)

Gyulai Ferenc, archaeo-botanikus (Balatoni Muzeum, Keszthely)
Holl Imre, régész (MTA Régészeti Intézet, Budapest)

Kestyal Laszlo, muvészettorténész (Gocseji Muzeum, Zalaegerszeg)
Sclymos Ede, néprajzkutato (Baja, Dedk Ferenc u. 1.)

Pintér Istvan, néprajzkutaté (Gocseji Muzeum, Zalaegerszeg)
Kapillerné Megyeri Anna, torténész (Gocseji Muzeum, Zalaegerszeg)



Szerkesztoség: 8900 Zalaegerszeg, Batthyany ut 2.
Telefon: (92) 11-455
HU—ISSN 0238—5139
Zalai Nyomda 87 4811
Felelos vezets: Galla Jozsef igazgato











