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BALESETI JELENTESEK

(Parachutist, 1998.No.6., No.8., No.9., No.10., No.12.)

34 éves nd 232 ugrassal ereszkedés kozben dsszeltkdzott masik, nyitott ejtdernyovel
ereszkedo ejtdernyossel. Az ugro, aki a tengerentulrdl érkezett latogatoba, 50 kg sulyu volt és 15,3
m’ felllett légcellas ejtoernyovel ugrott. Atlésan kézeledett egy szabad, akadalymentes foldetérési
terlletre. A masik ugré ugyan ezen a magassagban kozelitett szintén atlésan a masik oldalrdl,
nyilvanvaléan egyikilk sem tudott a masikrol.

Ugy 12-15 m magassagban palyajuk talalkozott és tsszeltkoztek. Kupolajuk 6sszekadt és
semmilyen esélylk sem volt a rendezésre, a foldetérés elott. Az elsd ugro azonnal orvosi ellatasban
részesllt de nem reagalt a CPR-re. A masikat helikopter szallitotta el a legkozelebbi segélyhelyre,
varhatoan teljesen felépul.

Kovetkeztetések. A baleset a nap végén tortént mikoézben a nap alacsonyan jart. A vizsgala-
tot folytatok ugy vélik, a baleset a két ugrénak a naphoz viszonyitott helyzete miatt kovetkezett be.
Az elhunyt nem nagyon lathatta a masikat.

. Vilaghaborus vadaszgép taktika volt, hogy az ellenséget a nap iranyabal kozelitették meg,
ahonnan az nem volt lathat6. Mikoézben a nap kozvetlentl mogottink van, a vellnk szembejovot
elvakitja a nap fénye. A pildtakrol jol tudott, hogy kivételesen ovatosak a nap iranyabol kozeledo
forgalommal szemben.

A manapsag rendelkezésre allo egyes kupolakkal jaré sebességek tekintetében az ejtoer-
nyosoknek tokéletesitenitk kell a kupola alatti éberséguket. Ami bevalik egy Cessna-t alkalmazoé
otthoni ugréterlleten, nem lesz elegendod, ha olyan tobb gépes Uizemet mukodtetd terlletre latoga-
tunk, ahol a gépek 15-nél tobb ugrét dobnak ki egy rarepulésbol. Az ejtdernydsoknek figyelemmel
kell kisérnitik a tobbi kupola ereszkedését, a szétvalastol kezdve, egészen addig, mig biztonsago-
san vissza nem térnek a hajtogatasi tertletre.

47 éves férfi 671 ugrassal olyan ejtéernyovel ugrott, melynek szarnyterhelése korulbelil
7,26 kg/m” volt a Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado jelentése szerint. Az illetd néhany kemény
iranyitozsinoros fordulét inditott el, megkdzelitden 60-90 m magassagon a repulotéri guruloutja -
lett. A kupola erre haromszor vagy négyszer a fold felé spiralozott. Az ugré a betonra csapodaskor
lelte halalat.

Kovetkeztetések Az ugré oly gyorsan inditotta el a forduldt, hogy a kupola gyorsabban por-
gott mint, ahogy 6 maga kovetni tudta volna. A kialakult zsindrcsavarodas tartotta meg a lenyomott
iranyitozsinort a fordulo helyzetben, melynek eredménye az volt, hogy az ejtdernyo tovabb folytatta
iranyithatatlan forgasat. Az egyik iranyito fogantyut teljes kihlzva talaltak; a masik pedig egészen
fent volt régzitéjéenél. Az ugré vagy nem tudta hogyan kertiljon ki a spiralbél vagy nem volt ideje a
reagalasra. A leoldashoz és tartalékejtoernyd hasznalathoz tulsagosan is alacsonyan volt.

A gyarté maximum 5,81 kg/m’-es szarnyterhelést javasol ennél a kupola tiusnal, ami azt
jelenti, aki ilyen repulési jellemzokkel bird ejtdernyovel rendelkezik, 20%-al haladja meg az ejtoer-
nyo kialakitas biztonsagi feltételeit.

Ha nagyobb magassagon kisérelte volna meg ezt a manovert, igen valoszing, hogy le kellett
volna oldania, a becsapodast kovetd zsinorcsavarodas vizsgélata alapjan. Ami pedig megtanitotta
volna, hogy sohase lépjen ilyen gyorsan forduldba, kuléndsen alacsonyan.

A nagy teljesitményd kupolédk a gyartoi javaslatokat meghaladé szarnyterheléssel tarsulva,
kis tévedési hatart engednek - ha egyaltalan engednek valamit. Sok jelenlegi kupola kialakitas —
még a megfelelden terhelt is — Ugy reagalhat a kormanybehatasokra, hogy tullépi a biztonsagi ta-
tart. Minden egyes ejtoernydsnek tudnia kell, mennyire gyorsan képes ejtdéernyoje fordulni, valami-
lyen fék helyzetbdl s, miként makodik az adott tartomanyon belll. Tovabba ezeket a kisérleteket
minden esetre a leoldashoz és tartalékejtoernyo nyitashoz alkalmas magassagon kell végrehajtani.
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42 éves férfi 1200 ugrassal a nap harmadik ugrasan az 90-110 fokos forduldt kezdeménye-
zett, 9-12 méternyire a fold felett. A kupola a foldre bukott s az ugro életét vesztette. A foldetérési
terllet nem volt zsufolt és a t6bbi ejtdernyostol vagy akadalyoktdl is mentes volt.

Kovetkeztetések Az ugrot biztonsagos és ovatos egyénként irtak le olyannak, mint aki nem
hajlamos a hanyagsagra vagy a kupola alatti szeszélyes viselkedésre. Felszerelés nélkul 74 kg-t
nyomott s olyan ejtoernyovel ugrott amelyet sulyahoz megfelelonek tartottak. Az ugré olyan téves
kormanybehatast gyakorolt, ami tul alacsony volt a kupola szaméra, hogy az egyenes és szinten
repulésbe térhessen vissza még mielott a folddel talalkozott volna.

53 éves feérfi 6800 ugrassal a nap utolso felszallasan Utkozott 6ssze egy masik ugroval 5-
személyes formaugrast kovetden. Az elsdé ugro éppen elrakta csuszolapjat és fékeit feleresztette,
amikor egy masik ugroval Utkozott ossze. Kupolaik dsszeakadtak.

Az elso ugro parancsara a masik - az alul 1évo - leoldott és eseménytelenll tartalékejtéernyot
nyitott. Eleinte az elsé ugré kupoldja jol repult még ugy is, hogy az a tarsa altal leoldott kupolajaba
akadt. Szemtanuk ugy latték, hogy nyitott ejtéernydje ekkor spiralforduldba kezdett, melynek se-
bessége és merillése minden egyes fordulattal csak tovabb nott. Az elhunyt megkisérelt
tartalékejtoernyot kinyitni — leoldas nélkul — de az beleakadt a masik két kupolaba.

Kovetkeztetések A kupola 6sszelitkozés roviddel a nyitast kovetoen kovetkezett be. Tébb
szemtanu a foldon és kupola alatt megfigyelte, hogy mialatt a masodik ugré az elso alatt l6gott, a
felso ugro kupolaja iranyithatonak latszott. Amint a masodik leoldott, annak ejtdoernyoje elkezdett az
elsé ugro zsindrzatan felfelé kigyozni, melynek eredménye, hogy egyik oldalan lezarta a kupolat s
az iranyithatatlan, spirélis forgasba kezdett.

A talalgatasok folytatodtak, vajon biztonsagosan foldet tudtak volna-e érni mindketten egy g-
tdernyo alatt, ami ebben az esetben elég nagy lett volna. Persze a "mi van, ha" forgatokonyvek
boséggel rendelkezésre allnak.

Ez az esemény elkertlhetd lett volna, ha az ugrok mielott foejtéernyo nyitasukat megkezdik,
szabadda tették volna maguk kordl a légteret. Ugyanakkor minden egyes ejtdernyosnek egymastol
szabadnak és ellentétes iranyban tavolodonak kell lennie, midon csuszalapjaikkal foglalatoskodnak,
nadragcipojiket leveszik, mellhevedereiket kilazitjak, s mielott még egyéb mas szukségtelen figye-
lemelterelésbe kezdenének.

42 éves férfi 228 ugrassal 2-személyes formaugrasban vett részt, amely rendesen folyt le a
1050 m. AGL szétvalasi magassagig. Az egyik ugroé terv szerint nyitott s figyelte a masodikat, akirol
ugy tant, hogy felszerelésével kiizd egészen a becsapodasig.

Kovetkeztetések. Az elhunyt akdzben ért az ugroterlletre, hogy a kevésbé tapasztaltak
szamara, részlegesen idojaras korlatozas uralkodott az eros szél miatt. Tapasztalt ugrok egy cso-
portja a helyiek kozul, s egy tandemparos volt odafont az elhunyt gépe elott. Annak leszallasakor 0
maga és csoportja feliratkozott, hogy a gépbe szallhassanak. Mikdzben a felszéallasszervezo az
asztalatdl tavol volt, hogy segitse a tandem paros foldetérését, ez az ugro levett egy kolcsonzott
felszerelést az allvanyrol s felszerelt, hogy a géphez menjen. A foejtdernyd nyitdernydje a kolcson-
z6tt rendszeren, a tok aljan volt elhelyezve, de az ugro a kézlemény szerint inkabb a combheveder-
re erositett megoldashoz szokott.

A balesetet kovetd vizsgalat feltarta, hogy az ugré meghtzta ugyan a leolddzar fogantyut, de
minden mas fogantyu a helyén maradt. A rendszeren biztositd készulék volt, de nem volt bekap-
csolva. Sietségében, hogy a géphez jusson, az ugro egyaltalan nem részesllt felszerelés ellendr-
zésben.

Tovabbi vizsgalatok feltartak, hogy az illetd idegenben élt s nem ugrott mar négy honapja. Az
ugroterilet allomanyanak viszont masként nyilatkozott.

Noha nem ismerte a feloltott szerelést, nem részesult eligazitasban annak nyité rendszerét
vagy a biztositd készulék hasznalatat illetdoen. A halalosnak bizonyuld képletben, sportban eltoltott
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idejét érintd alacsony ugrasszama, folyamatos ejtoernyds tevékenységének hianya és a végrehaj-
tasra valo sietsége is benne foglaltatott. A gondatlansag végzett vele.

Ez a baleset is azt mutatja, milyen konnyen tudja egy ugré az ugroterllet vezetését abbéli
erofeszitésében kijatszani, hogy az megakadalyozzon valakit, sajat korlatainak atlépésében.

37 éves férfi 10600 ugrassal olyan ugréruha meghosszabbitasokkal kisérletezett, ami
csusztatasi képességeit kiterjeszti zuhanas kozben. Egy légeltéritot helyezett el felszerelésének
aljan, hogy tovabb novelje sikloképességét, de a korlatozott mozgas, amelyet az ugréruha meg-
hosszabbitasai okozott, megnehezitette szamara a foejtdernyo nyitdernyd belobbantasat.

Ezért az ugras elotti éjjel modositotta a nyitdéernyd zseb elhelyezkedését. Két szerelésen
azonos munkat végzett el sajat maga szamara, de ezt kodvetden nem tavolitotta el a foejtdernyo
kupolakat a tokbol, hogy a végzett munkat leellendrizze. A szerelés egyikén, a légtereld egy zsi-
norjat a foejtoernyo zsindrjainak egyikén varrta at.

A nap masodik ugrasan, a szerelési hiba, a 600 m magassagon torténd nyitaskor valt
nyilvanvalova. A foejtoernyd elkezdett kinyilni, de az atvarras a tokban tartott néhany zsinort. Az
ugro leoldott és tartalékejtoernyodt nyitott. A tartalékejtoernyd dsszegabalyodott a foejtoernyovel. S
ezzel a bajjal viaskodott egészen a becsapodasig.

Kovetkeztetések Sokan uttéroként ismerték ot, aki sikeresen tarta fol az ejtdernyds ugras
néhany megnyilvanulasat, ideértve a légdeszkazast és |égsizést. Tobb, mint egy éve kisérletezett
ugréruha meghosszabbitasokkal, de sokkal nagyobb sikerrel, mint ezen ugrasa elétt. Gyakran mo-
dositotta felszerelését.

A felszerelés és az ugras szokatlan természete dacéra, halalos tévedése nem volt komplikal-
tabb annal, hogy a szerelési munka utan figyelmen kivul hagyta a rendszer makodoképességének
ellendrzését. Barmilyen modositast, barmely felszerelésen medfeleldé meghatalmazassal biré FAA
szerelonek kell elvégeznie, vagy ellendriznie.

34 éves férfi 3600 feletti uhrasszammal hivatdsos szabadeso operatorként 8-személyes
bulit filmezett sziletésnapi ajandékként az egyik résztvevo szamara. Az ugrasi terv azt igényelte
tole, hogy a 1200 m AGL magasan torténd szétvalas utan nyisson, helyben. Ahelyett, hogy a terv
szerint helyben nyitott volna, az operator kdvette a csapat egyik tagjat, ahogy amaz elcsusztatott.
A 76 kg sulyu operator elintett és 850 m magasan nyitotta 23,6 nv feluletd foejtoernyojét. Kupolaja
rettentd modon porogni kezdett.

Az operatdr videgja azt mutatta, hogy kupoldjahoz és a foldhoz képest harom fordulat utan,
csaknem vizszintesen porgott s az ejtdoernyd a porgésbol csavart zsinorzattal bomlott ki. A fékeket -
Ugy tint - elresztette, de nem vilagos ez mikor kovetkezett be. Az illetd kdzvetlenul az alatta 1évo
ugroba porgot, aki az Utkdzéstol eszmélét vesztette,

Az operator sosem nyerte vissza ejtoernyodje feletti uralmat és a talajba spiralozott, felélesz-
tése nem jart sikerrel. A masik ugré pont idoben nyerte vissza eszméletét, hogy ejtdernyodjével
rendben leérjen. Korhazba szallitottdak majd 24 6ra mulva kiengedték.

Az operator kupolajanak vizsgalata feltarta, hogy a jobb oldalon, a szerkezeti bordak kozul 6t
a belépoéltdl a kupola kozepéig atszkadt. A felsd és also felllet sértetlen volt. Nem tudni, hogy a
sérllés mikor kovetkezett be — nyilaskor vagy osszeltkdézéskor.

Kovetkeztetések. Annak ellenére, hogy az eredeti terv szerint helyén kellett volna maradnia,
s 1200 m magasan nyitnia, az operator, elcsusztato tarsait kovette. A 8-személyes csoport tagjai-
nak nem volt elképzelése dontésérol, miszerint, hogy kozulik egyet vagy tobbet fog kévetni az
egymastdl valo kelld tavolsagra vald csusztatas soran.

Az operator elcsusztatott s kdzvetlenll az egyik, alatta nyité ugro folott nyitott. Az alsé ugro
nem latta, hogy az operator felllrol bele porég. Elmondasa szerint az egyetlen sejtetés, hogy
Osszutkozés fenyegette, az a ,voros folt” volt, amit az 0sszeltkozés elott latott. A video filmen és
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szemtanuk vallomasan alapulva, ugy tinikm kb. harom masodperc telt el az operator szamara, a
kupolanyilas és az ¢sszelitkozés kozott.

Mint a legtdbb baleset, ez is megelozhetd lett volna. A nagy sebességu spiralis ereszkedés
soran, mialatt megkisérelte a zsindrcsavarodast rendezni, az operator egy olyan ugréval Utkozott
dssze, aki a helyes nyitasi magassagon és helyen tartézkodott a 8-személyes alakzatbol torténo
sikeres szétvalast kovetden. Amennyiben az operator kovette volna az eredeti tervet, akkor ennek
az ugrasnak a vége egészen mas lehetett volna.

28 éves férfi 2000 feletti ugrasszammal 26 éves tandemutas nével ugrott. A tandem ok-
tato tanulot vitt fel elsd ugrasra. Ahogy ketten elkezdtek kimaszni a Cessna 182-bol, egy masik
tandemoktat6 a gépen észrevette, hogy a fékernyd kritikus belso csatolotagjanak, korulbelll 45 cm-
nyi hossza kiszabadult a tokbol. Az illetd nem hozta ezt az elsd paros tudomasara a gépelhagyas
elott.

A masodik tandemoktatd 20 masodpreccel az elsd paros utan hagyta el a gépet, s azokat
normal fékernyds zuhanasban latta. A masodik tandemoktato az elso parosrol tovabbi medfigyelést
nem tett. Foldi szemtanuk nem figyelték meg az ezt kdvetd balesetet.

A vizsgalat feltarta, hogy a tokot lezard gorbe tuske kihuzodott, a foejtéernyotok Kinyilt, s a
foejtoernyod részlegesen lobbant be. Egyik fékernyd elereszto fogantyt sem lett meghuzva. A leoldd
és tartalékejtoernyo fogantyut meghuzta, de a tartalékejtdernyd osszegabalyodott a fékernyovel. A
biztosité készllék kétségkivil azt kovetden lépett mikodésbe, hogy a tartalékejtéernyd kioldot
meghuztak.

Kovetkeztetések A vizsgalatot lefolytatok arra kovetkeztettek, hogy a szabadon 1évo belso,
fékernyd csatoldtagot a szél csapkodta a fékernyds zuhanas kozben, s ez torténetesen eléggé
berezgett ahhoz, hogy a foejtdoernyotokot zarva tartdé gorbe tuskét kihuzza. Mivel a fékernyd még
nem lett eleresztve, a tok kinyilt és a foejtdernyd csak részlegesen tudott patko alaku rendellenes-
ségbe nyilni.

Mint minden tandemrendszer esetében, ha a fékernyd mar belobbant s a tok ido elott kinyilik,
a tandem oktato elso cselekedete az egyik, vagy mindkét fékernyo elereszto fogantyu meghuzésa
legyen, a foejtdernyokupola rendszer teljes kinyilasa érdekében. Ebben a helyzetben ugy tunik, a
tandemoktaté kihagyta ezt a lépést, s e helyett a részleges rendellenesség szolo ugras esetének
megfeleld rutinszert eljarasat hajtotta végre. A tartalékejtoernyd osszegabalyodott a vonszolodo
foejtoernydvel és fékernyovel.

43 éves nd 444 ugrassal egy masik ugroval végzett rutinszer(l szabadesést és 1050 m-es
szétvalast kovetden foejtdoernyd nyitast kezdeményezett. Belsdzsakzarodasos részleges rendelle-
nességet tapasztalt s azonnal tartalékejtoernyot nyitott anélkll, hogy eldszor leoldott volna. A
tartalékejtoernyo belsozsak és csatoldtagja dsszgabalyodott a foejtdernyd belsozsakkjaval és csa-
tolotagjaval, megakadalyozva a tartalékejtoernyo tovabb nyilasat.

Kovetkeztetések. A holgy folyamatosan ugrott s aktiv volt; folyamatosan gyakorolta és meg-
beszélte a vészhelyzeti eljarasokat. Ugy tartottak, zuhanas kézben jol tudataban van kornyezetének
— kulonos tekintettel a rendellenességel valo elbanas kilatasaival. Biztositd készlléke a magas
ereszkedési sebesség miatt Iépett mukodésbe, de a lezarohurok sértetlensége azt jelezte, hogy a
tartalékejtoernyot meég a készulék mukodése elott kinyitotta.

Dacéara annak a tudatossagnak, amit ez az ugré bemutatott, nyilvanvaléan elmulaszotta ko-
vetni a részleges rendellenességre vonatkozd eljarasokat azon a modon, ahogy begyakorolta és
ahogy azt az Ejtdernyods Informacios Keézikdnyv, 4.18 Szakasza kdrvonalazza.

46 éves nd egy ugrassal harmadik bekotott ugro volt, aki a Cessna 182-es elhagyta. M-
kdzben a mereviton I6gott, egyszer felhuzodzkodott rajta majd eltolta magat, s ettdl azonnal a hata-
ra fordult. A foejtoernyo, bal karja alatt kezdtett el nyilni, s ugy nyilt ki, hogy a jobb oldalon két vég-
cella zarva maradt. Ahogy az ejtdéernyo elkezdett spriaglozva forogni, a végcellak feltdltodiek. Az ugré
eleinte kikorrigalta a kupola spiral forgasat, de az Ujra elkezdett porogni.
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Megkozelitdben 300 m magassaban a biztositokészike muikddésbe Iépett, de csak a
tartalékejtéernyo egy-harmadat nyilt ki. A tartalékernyd tobbi része a tokban maradt, egészen al-
dig, amig az ugro a foéldnek nem Utkozott. A felszallason 1évo ugromster a tanuld mellett ért foldet és
észrevette, hogy a holgy elkékllt, s amig az EMT személyzet oda nem ért s at nem vette a hely-
szin iranyitasat CPR-t kezdett el rajta. A korhazban nyilvanitottak halotta.

Kovetkeztetések Az ugréterllet személyzete s mas foldon tartozkodo szemtanuk kijelen-
tették, hogy a foldetérés tulélhetonek latszott, noha a bizonyiték azt sugalta, hogy az ugré épp a
becsapodas elott oldott le. (A kupola felszakadd hevedereit, lecsatolva taldltak, neéhany deciméterre
a testétol.) Nem hivatalosan, az EMT személyzet megjegyezte, hogy a holgydn szivroham jelei
mutatkoztak.

26 éves férfi 670 ugrassal egy tipikus 6-személyes formaugro alakzatban vett részt. A ¢so-
port 1500 m-en valt szét, s az ugrok baj nélkul nyitottak 600 m-en. Miutédn egy fokozatos, magas-
sag-farago alacsony forduldt hajtott végre a foldetérés helyére, s kortlbelll 15 m-en kiszintezte re-
pulését, ekkor az ejtdernydje dsszeroskadt s emiatt nagy sebességgel a foldre esett. Sulyos fejsé-
rilést szenvedett.

Kovetkeztetések Az el6z0 ugrason, az elhunyt gyenge szélviszonyok (2-4 m/s) kozott ku-
pola instabilitasrol panaszkodott, kuldéndsen a turbulenciara hajlamos terlleteken. Ebben a példa-
ban, az ugro, a fak vonalatdl 12 méternyire huzodo tertletre repult. A fak vonalara keresztben vagy
parhuzamosan fujo szelek, gyakran keltenek rotorokat, az orvényld turbulencia egy olyan példajat,
ami képes osszeroskasztani egy kupolat.

A D-liszensz tulajdonosok szamra megengedett, hogy sajat megitélésiuket hasznaljak, a
foldetérési tertlet kivalasztasakor az USPA Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények 2-1.08 Szakasza
szerint. Azonban az ugroknak altalaban tudataban kell lennitik, hogy a foldetérési hely kodzelében
lévo akadalyok turbulenciat kelthetnek ha a szél megerosodik. Minden egyes ejtdernydsnek tudnia
kell, hogyan kezeljen sajat ejtdernyodjét turbulens viszonyok kozétt vagy hogyan kerllje az olyan
terlletre ugrast, ahol turbulencia fordulhat elo.

Bill Coe, a Performance Designs elndke, cége kupoldjara vonatkozoan modszereket irt le:
Turbulenciaval val6 talalkozaskor, bizonyos kormanybehatasok hasznosak; azonban az az elmélet,
hogy a ,t6bb a jobb" nem vonatkozik erre. A nagyobb kormanybehatas (fékezés) csokkenti a viz-
szintes sebességet, ami ugyancsak hasznos dolognak szamit a turbulenciaval valo talalkozaskor.

Az utolsé sor ebben a vonatkozasban: Legylnk tudataban a foldetérési helytinkon uralkodo,

39 éves nd 850 ugrassal haromfos bemutatd csapat részeként vett részt egy Fuggetlenség
Napi Unnepségen. O hagyta el utolsénak a Westwind Beechraft-ot. Valahogyan a gépelhagyas koz-
ben, tokja kinyilt s kupolaja, valamint zsindrzata a labara szerelt fustolokoséarra akadt. Anélkul érke-
zett egy haztetore a rendellenességgel egyltt, hogy elohtizta volna foejtdernyd nyitdernyojét vagy
meghuzta volna leoldo-, vagy tartalékejtoernyd fogantyujat.

Kovetkeztetések. A foejtdernyotok vizsgalata sorén, az FAA biztonsagi fellgyeldje felfede-
zett egy szakadast a jobboldali boritélapon. A tovabbi kikérdezés feltarta, hogy egy korabbi ugra-
son, ugyanazon a napon, amit normals ugrotertileti Uzem soran folytattak le, egy masik ejtdernyos
is hasonl6 sérulést tapasztalt foejtoernyotokjan. Az illetd arrél szamolt be, hogy valamiben fenna-
kadt az ajtéban.

A kozelebbi vizsgalatkor az FAA tisztviseld észrevette, hogy az ajtolépcsohdz hasznalt
csapszegek, ugyan a helyukon vannak, de korllbelul centiméternyire benyulnak a repulogép ajto-
nyilasaba. Véleményében annak adott hangot, hogy egy ilyen beleakadhatott a tok boritdlapjaba és
a nyitéernyd csatoldtagba, s ez huzta ki gépelhagyaskor az ugro foejtdernydjének zarotiskéjét.
Azonban nem ismeretes, a holgy miért nem reagalt vagy miért nem tudott reagalni a kialakult hely-
zetre.
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Az Ejtéernyos Informacios Kézikonyv 4.14 Szakasza figyelmezteti az ugrokat arra, hogy ko-
vessék, a felszereléslk véletlenszertl miokodésbe lépésének elkertilését célzo eljarasokat.

35 éves férfi 500 ugrassal 298 cm magas, kupolaformaugro rajongé és gyakorlott 1égi akro-
bata, rutinszert formaugrast hajtott végre rendes nyitassal és fold feletti 300 méterig torténd eresz-
kedéssel. Ekkor ugy latszott, megkisérel egy légi akrobata mutatvanyt - egészen pontosan, ké-
zendllast a felszakadd hevederek kozott. Talan ugy probalhatta meg ejtoernyojét iranyitani, hogy
labait helyezte az iranyitdzsinérok elagazasaiba — vagy csatlakozasaiba. 300 m magassagban az ot
figyeld szemtanuk szerint kupolgja lassu forgasba kezdett. Fejjel lefelé spiralozott a foldbe.

Kovetkeztetések. A vizsgalat részleteinek egy része a jelentésbal arrdl szamolt be, hogy az
ugré megzavarodhatott a kisérlet miatt, de az is lehet, hogy eloszor kisérelte meg életében. Ez a
szokatlan manodver szamos olyan eljarast foglal magaban, ami nem értheté meg jol, kilénosen az
az extrém képesség, hogy valaki magasra nyuljon fel labaival az iranyitozsinorokig. Ahelyett, hogy
kelld magassagban probalkozott volna vele, hogy probléma esetén még idoben kijohessen beldle, a
mutatvanyt a szabadesés minimalis nyitasi magassagan valo nyitas utan kezdte el.

A vizsgalatot folytatok ugy gondoljak, labai beleakadtak az iranyit6zsindr elagazasba s nem
tudta oket idoben kiszabaditani. A még rendkivil gyakran ugré és tapasztalt ejtdernyosoknek is
emlékeznilk kell arra, hogy az ejtdernydozéshez mindig tisztelettel és ovatossaggal kozeledjenek,
kuloénosen Uj tevékenységekbe kapcsolodaskor vagy feltalalasakor.

23 éves férfi 29 ugrassal masik ugroval készult fel egy Cessna 182-es lépcsojén a gépelha-
gyasra. Ahogy az ugro a helyén a tarsara vart, a gép pilotaja észrevette, a tartalékejtdoernyd tokja-
nak boritdlapja csapkod a szélben. Ahogy a csapattarsa a helyére mozdult, az elsd ugré
tartalékejtoernyoje nyilni kezdett.

Téarsa, még az ajtoban megprobalta megragadni a tavozo tartalékejtéernyd nyitdernyot, de d-
vétette. Az elhunytat leratntotta a lépcsorol s atrantotta a Cessna jobb vizszintes vezérsikjan. A gép
kormanyfelllete sulyosan megsérilt és a pildta, mivel nem volt biztos abban, hogy fenn tudja-e
tartani a gép feletti uralmat, az ott maradt ugrét gépelhagyasra utasitotta. (Az FAA kivizsgalo
.csodanak” nevezte, hogy a piléta ilyen sulyos séruléssel le tudta hozni a gépet.)

Az ugro igen valoszinten eszméletlentll ért foldet a tartalékejtéernyd alatt és korulbelll egy
oras alapos kutatas utan talaltak ra. Légi uton kérhazba szallitotték, de egy héttel késobb sértlé-
seibe belehalt.

Kovetkeztetések. Ez volt a legkissebb gép, amibol az ugré valaha is ugrott. Korabbi ugrasait
DC-3-s0kbdl, King Air-ekbol és Caravan-okbdl hajtotta végre. A Cessna pildtaja kijelentette, hogy az
ugré olyasmit mavelt, amit 6 a gép fedélzetén vald tilzott mozgasnak nevezve.

Az USPA Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadoja, aki az esetet vizsgalta, ugy hiszi, az illeto-
nek mar korabban elmozdulhatott a tartalékejtdernyd kioldotiiskéje, mert valamihez hozzaérhetett a
gép belsejében. Veégll is teljesen akkor csuszott ki nyitott helyzetébe, amikor az ugré kivalre kerdl,
s nekidorgolodzott a szarny alatt az ajtonak.

A masodik hiba, ami ebben az esetben kézremuakodhetett: elmulasztott felszerelés ellenor-
zést kérni a gépelhagyas elott. Az elhunyt ugro, a kisméretll gépek tekintetében tapasztalatian volt,
talan nem szamitott arra, hogy tokja a tulzott mozgélodas miatt véletlendl kinyilhat s nem gy6zodott
meg arrol, hogy szerelésén minden készen all az indulasara, mielott kimaszott volna.

37 éves férfi 1100 feletti ugrasszammal akkor ugrott, amikor a tertleten égo futdtliz arra
kényszeritette az ugrokat, hogy egy ideiglenes ugroteriletet talaljanak, mig a rendszeres zarva tart.
A foldetérési terllet bejaro vizsgalata soran az ugrot eligazitottak a rendelekzésére allo lehetdosége-
ket illetoen. Azt tanacsoltak neki, hogy a nagyobb foldetérési terlletet hasznalja.

Ugrasanak szabadesd és ereszkedési része, rutinszerilen ment végbe. Azonban, ahogy
Kijelolt foldetérési teriilet felé kozeledett, meggondolta magéat. S ehelyett a kisebb, joval korlatozot-
tabb terliletet valasztotta, amelyet egy hangarépulet hatarolt és amit csak a legtapasztaltabb ejtoer-
nyosok hasznaltak. Elkezdett egy aggressziv elsd hevederes fordulot a kissebbik terulet felé de tul
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alacsonyan ahhoz, hogy a kupola rendben kijohessen beldle. Még mindig lefelé huzta az elso fel-
szakadot, amikor a hangar egyik sarkanak csapoédott.

Kovetkeztetések. Az ugronak mar eltért a combcsontja egy par évvel korabbi, eroteljes
foldetérése miatt. Mementoként, tarzsakjaban azt a rozsdamentes acélrudat hordta, amit laba
gyogyitasahoz hasznaltak. Ugyanezzel emlékeztette tarsait a hurokfordulok veszélyeire.

"ot
I

Az USPA Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado, olyan ,0vatos ugronak” irta le az illetot, aki
tobbé mar nem volt hajlamos hurokfordulokra. Ambar nem ugrott sokat az elmdlt 30 napban, tobb
mint elegett hajtott végre a megel6zo hat hénap soran, hogy rendszeres ugrénak tekintsék.

Ugré-kupola kombinacio 6,3 kg/m’ terhelést jelentett, ami a gyart6 javaslatan kivilinek szami-
tott. Mindenki mas a helyszinenn azt allitotta, hogy azon a magassagon, ahol hurokfordulgjat d-
kezdte, a kisebbik terlletet célba véve, nagy hiba volt a részérdl s tul alacsonyan volt ahhoz, hogy
gjtoernyodje kijohessen a fordulobdl. Ezen a ponton, nem voltak lehetdségei.

44 éves férfi 1400 ugrassal 8-személyes formaugrason vett részt, ami normalisan jott létre s
valt szét a tervezett 1500 méteres magassagon. Az ugro elcsusztatott, nyitott s rendesen mukodo
kupola alatt volt 600 m magassagra érve. Megfigyelték, ura volt ejtéernydjének s vissza tudott jonni
az ugroteriletre. Megkozelitden 120 méteren elkezdett egy sorozat jobb spiralt s a megmaradt ma-
gassagrol a foldbe vagodott.

Kovetkeztetések. Az elhunyt sulyos cukorbeteg volt, s betegségének szabalyozasara négy
inzulin injekciot igényelve naponta. Az ugro csaladja szerint feltételezhetd, az ejtdernyod alatt eresz-
kedve a betegségre és kezelésére utalo agyvérzést kapott. Az agyvérzés kozben pedig esetleg
képtelenné valt arra, hogy ereszkedésének hatralévo részét iranyitsa.

Ahogy az az Ejtdoernyos Informacios Kézikonyv, 4.05.D Szakasz, az Egésszégugyi Nyilatko-
zat kijelenti; bizonyos betegségekkel rendelkezo ejtdoernyosok arra ossztonzotiek, hogy lehetdsé-
geik és apolasi kobvetelményeik végett orvosaikkal konzultaljanak. A cukorbetegek, testmirigyeik
muokodésének kiegyensulyozatlansagaban érintettek. Az ismétlodd adrenalin rohamok komplikalt
hatasai, ami az ejtéernyos ugrasra oly jellemzo, nem egészen ismert.

39 éves nd 3500 ugrassal nagyméretl alakzati rekord harmadik kisérlete soran egy masik
gjtéernyossel Utkdzott dssze. A jelentés szerint, a holgy még Kijeldlt rése felé kodzeledett, amikor az
alakzat elérte tervezett 2000 méteres szétvalasi magassagat.

A masik ejtdoernyos, akinek nekiltkodzott, arrél szamolt be, hogy épp egy bal forduldba kez-
dett, elcsusztatni az alakzattol, amikor a kozeledd holgy nekititkozott. Kozolte, ideiglenesen elszé-
dult és elvesztette t4jékozodo képességeét.

Egy harmadik ugro, végig figyelte a kozeledd holgyet, ahogy az Utkdzést kovetden a hatara
fordult, nyilvanvaldéan eszméletlentl. Abbéli erofeszitése, hogy elkapja ot, sikertelen volt, s az ugré
nem tett semmilyen nyilvanvalo kisérletett, sem f6-, sem tartalékejtéernydjének kinyitasara.

Kovetkeztetések. A nagy mérett formaugro alakzat hihetetlen mértékl részletes tervezést
és munkat igényel a felszallasszervezotdl a szétvalasi tervet illetden. Ezen kivll az ugrok névekvo
szamaval és azzal a korlatozott [égtérrel, amiben dolgozniuk kell, minden ugrénak a gépelhagyastol
a foldetérésig a legjobb formaban kell lennie.

Mindkét érintett ejtdoernyos, igen tapasztalt volt, s mindketten sisakot viseltek. Azonban egy
allitolagos megfontolt dontés szerint az elhunyt nem vitt magaval biztosito készuléket. Ebben az
esetben egy ilyen megvaltoztathatta volna az ugras kimenetelét.

Miutan ennek a csucs-profilu balesetnek jelentését kozzé tették az ejtdernyos kdzosségben,
szerte az orszagban az ugroéterlletek biztosito készillék vasaralasi rohamrol szamoltak be.

51 éves férfi 557 ugrassal 2-személyes formaugrast hajtott végre, korulbelll 60 ugrasos tar-
saval. A masodik ugro kijelentette, hogy parosuk ,sok pontot” forgatott a4t a szétvalas elott. Szétva-
last kovetden a kis tapaszatalati ugré, 760 m-en nyitott. Mikdézben kupolgja alatt ereszkedett latta
tarsat, amint az laposan és stabilan egészen a becsapodasig tovabb zuhan. A baleset helyszini
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vizsgalata feltarta, az ugré csak a leolddézar fogantydjat huzta meg. Az dsszes tébbi fogantyu a
helyén volt, s medfigyelt kisérlet nem tortént a tartalékejtdernyod kioldé meghuzasara.

Kovetkeztetések. Talan a tapasztalt és rendszeresen ugro ejtdernyds elvesziette ido és
magassag tudatossagat. A jelentés nem tett emlitést hallhatdé magassagmérordl. Nincs sok infor-
macio a jelentésben, mely elmagyardazna, mi okozhatta ezt az értelmetlen balesetet. Egy biztositd
készulek megelozhette volna ezt a halalos kimentelt ugrast.

23 éves férfi elsé tandemugrasanal - utasként - rendben a foldetérési terllet felé kozele-
dett. Kortlbeltl 15 m magassagban végso célrakodzelitésuk a futopalya folé helyezte oket, ahol tur-
bulenciaval talalkoztak. A tandemoktaté azonnal 30%-os fékezést alkalamzott, hogy stabilizalja a
kupolat s még egyenletesebb nyomast tartson fenn a kupolaban. Azonban ahogy a futopalyan tdlra
repultek, a kupola jobb harmada ¢sszeomlott és begytrodoétt. A kupola porogni kezdett.

A tandemoktaté nem tudta Ujratolteni a kupolat, sem iranyitani, ezért az ejtdernyd két spiral-
forduldba vitte oket a talajba vagodas elott. A tanuld foldetérési séruléseibe belehalt.

Kovetkeztetések. A tobbi tandemparos ugyanezen a felszallason baj nélkul ért foldet. A tan-
demoktato arrél szamolt be, hogy megkisérelte a hatso felszakadokat lehtzni, mikozben arra utasi-
totta a tanulét, hogy pumpalja meg az iranyitézsinérokat, ezzel megprobaljak Ujratolteni a kupolat.

Az ezt koveto jelentésben a gyart6 azt javasolta, hogy a tandemoktat6 eloszor probalja meg
semlegesiteni a forduldt az ellenkezo kormanyfogantyu lehuzaséaval, s utdna probélja csak a kupolat
Ujratolteni a masik iranyitozsinor segitségével .- ha lehetséges. A gyarto ugy véli, a kupola egyenes
repulésben tartasa és a spiralis forduldval jaré gyors mertlés megelozése biztositja a tandemparos-
nak a legjobb esélyt a kedvezo befejezésre.

Az is csak jozan észre vall a tandemoktatokra nézve, ha ismerik a foldetérési teruletet, s ke-
rulik azokat a helyeket és feltételeket, ahol a fold kdzelében turbulencia hathat a kupolara.

A gyarto azt tanitja a tandemoktatoknak, hogy a kupolat normalis modon kezeljék - ebben az
esetben, amikor a hatso felszakadot hasznaltak az 6sszeroskadt kupola ujratoltésére, talan nem a
legjobb valasztas volt. Tovabba ha egy tanuldt bevonnak a vészhelyzeti eljarasba, akkor a tandem-
oktatonak meghatarozott kepzést kellene szamara eldzetesen biztositania, hogy hatékony tényke-
dést varhasson el részérol. (A jelentés nem utalt arra, hogy vajon ilyen tortént-e vagy sem.)

29 éves férfi 3200 ugrassal ,harcedzett” |égdeszka ugroként operatorével, 4100 méterrol ug-
rott. Rendes szétvalast kovetden, az operator 1000 m-en nyitott. Az illetd egészen addig kovette az
eseményeket, mig a légdeszka ugro az alatta 1évo futopalyara nem zuhant.

A helyszin vizsgalata arrdl tanuskodott, hogy a légdeszka ugro leoldott és meghuzta
tartalékejtoernyd kioldojat. A foejtdernyd nyitdernyd csatolotagja 6sszegabalyodott a még belso-
zsakban léevo foejtdernyd zsindrzataval. A deszkat eleresztette. A tartalékejidernyd belsdzsakja
(mely a tartalékejtoernyorol a nyilas kézben levalt), 15 méternyire ért foldet az elhunytdl, tehat a
tartalékejtoernyo legalabbis elérte a zsindr megdfeszllést. Azonban a tartalékejtéernyonek nem ma-
radt ideje a feltdltddéhez.

A biztosit6 készllek sulyosan megseérilt és a tartalékejtdernyd zaréhurok sértetlen volt. (Ha
ez a biztositd készulék tipus elinditotta volna a tartalékejtdernyd nyilast, a tartalékejtdoernyo
lezaréhurok sérlilésére lehetett volna szamitani.)

Kovetkeztetések. A |égdeszkas nyilvanvaléan, olyan zsakzarodast tapasztalt, amelynél a
foejtoernyo rendszer kihuzodik ugyan, de valami - példaul a nyitdernyd csatolotag, a zsinorzat, vagy
hajtogatasi hiba - megakadalyozza a zsakot abban, hogy a kupolat Utjara bocsassa. Ez egy kiw-
telesen nagy sebességl rendellenesség, kevés-, vagy semmilyen légellenalast nem ad ahhoz, hogy
lassitsa az ugro sebességét. A deszka hozzaadodo Osszetettsége miatt a légdeszkasok tipikus
esetben magasabban nyitnak, hogy idot hagyjanak a deszka leoldasara egy felmerild probléma
vagy rendellenesség esetére.
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Ez az ugro, aki Iégdeszkas szakembernek szamitott, s talan elvesztette ido- és a magassag
kontrolljat, mikdzben a rendelenességgel foglalkozott €s a két leoldast (a kupolaét és a deszkaét)
tul késon inditotta el ahhoz, hogy tartalékejtoernydje idében kinyilhasson.

A biztositokészuléket elklldiék a gyartohoz mukodésigazolas céljabdl, s az megallapitotta,
hogy a baleset idején nem volt bekapcsolva. A felszerelés helyszini vizsgélatan alapulva a Bizton-
sagi és Kiképzési Tanacsado megallapitotta, hogy az elhunyt elvesztette ido és magassag tudatos-
sagat, mikozben a belsozsak zarodasos rendellenességgel viaskodott s a tartalékejtdoernyd kioldot
tul késon huzta meg a kupola teljes feltdltodéséhez.

Azt is meg kell jegyezni, hogy az ugré nem viselt tartalékejtdernyd bekotokotelet. Mialatt a
hagyomanyos, 6vatos gondolkodas azt mondja, hogy a tartalékejtoernyd bekotokotél és a légdesz-
kdzas nem megy egyltt, ez a masodik ismert halalos kimenetel( légdeszka ugras, ahol egy ilyen
eszkoz befolyassal lehetett volna a ugras végeredmeényére.

41 éves n6 harmadik ugrasat veégezte oktato segitésu nyitasi modszerrel. (Az ilyen ugras
soran, az ugrato kézzel lobbantja be a tanulé nyitéernyojét, amint az elhagyja a gépet.)

A nyitdernyd rdtekeredett a tanuld bal karjara (ami a legkdzelebb esett a légijarmuhoz és az
ugratéhoz). Nem volt ndla magassagmeéro vagy biztosito készulék. Vegul tartalékejtdernyot nyitott —
a megfeleld reagéalas az ilyen rendellenesség fajtara — de csak 30 méternyi magassagban. Az ejto-
ernyonek nem maradt ideje a feltdltodéhez.

Kovetkeztetések. Az USPA Alapveto Biztonsagi Kovetelményei (Ejidernyds Informacios Keé-
zikényv, 2-1.05.B Szakasz) kijelenti: ,Minden tanuld ejtdernyos ugras a fedélzeten tartozkodo, érvé-
nyes és megfeleld besorolassal rendelkezd USPA Ugromester felligyelet alatt kell, hogy torténjen.”
a BSR 2-1.11 pontja kijelenti, hogy minden tanulot, egy jol lathaté magassagmérovel, s egy mako-
doképes biztosito készulékkel kell ellatni. Az ugrato, aki a holgy gépelhagyasat fellgyelte, nem
rendelkezett semmiféle USPA oktat6 besorolassal.

Az ugrétertlet csoporttagsagat a fent felsorolt Alapvetd Biztonsagi Szabalyok megsértése
miatt mar korabban visszavontak. Ezt kovetdoen, megfelelden képesitett személyzet, vagy az eloirt
tanul6 felszerelés nélkll folytatta tovabb mokodését.

A vizsgalat kimutatta, hogy a foejtéernyd kupolat és az ejtéernyotok rendszert ezistszind
csoszalaggal javitottak. Osszességében, a felszerelést rossz allapotunak itéltek. Ez a fajta baleset
a mindennek legszomorabbika, mivel létezik a technoldgia, a képzés és az eljarasok azon sora,
ami ezt a szornyu esetet megelozhette volna. Az Egyesult Allamok ejtoernydseinek az FAA-val
torténd hallgatdlagos megéllapodasa azon részeként, hogy sajat magukat iranyitjak, szabalyozzak,
minden egyes ejtdernyosre vonatkozik, az ugroterlletek azon tamogatasa érdekében, hogy azok az
Alapveto Biztonsagi Szabalyok szerint mokodjenek s hogy ennek érdekében emeljenek szot, vagy
legalabbis utasitsak vissza a részveételt, ha ez nem igy torténik.

Mikozben az elsd ugrasos képzésnél nem a legmegszokottabb modszere az oktato altal se-
gitett nyitas, hibamentességet élvez, miota az USAP 1995-ben alkalmazasba vette. Ez a baleset
szUkségtelentl rongalta a program jo hirnevét.

45 éves férfi 1100 ugrassal tandemugrast végzett elsdé ugrasos tanuléval, amely rendesen
ment végbe 4100 métertdl egészen a tervezett 1500 méteres fékernyo eleresziésig és foejtdoernyo
nyitasig. Azonban megkozelitden 1000 m magassagban a foejtdernyot leoldottak. A paros a leol-
dast kovetoen bukdacsolt, amikor a tartalékejtoernyd bekotokotél, - mely ezen a tandem felszerelé-
sen kovetelmény volt - elinditotta a tartalékejtdernyd nyilast. A tartalékejtdernyd kupola iranyitozsi-
noérja raakadt a tanulé és az oktatod labaira, és ezt nem tudtak a foldetérésig rendezni. A kupola
foldbe spiralozott, az oktat6 halalat és a tanul¢ sulyos sérlléseit okozva.

Kovetkeztetések. Az ugras videdja arrdl tanuskodott, hogy a foejtdernyovel valo ereszkedés
kdzben a tanuld a hevederzeten ahhoz a ponthoz nyult, ahol a leoldézar és a tartalékejtdernyo kiol-
do fogantyuk voltak. Ez a bizonyiték azt sugalta, hogy egy kovetett rutinszerd eljaras soran — az
als6 tandemhevederzet csatlakozasok feloldasa és atallitasa kozben — a tanuld meghuzhatta a
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leold¢ fogantyujat, mikozben fogast keresett, hogy megkapaszkodhasson a hevederzetben. A men-
tok a parosra ugy talaltak ra, hogy a bal oldali, als6 csatlakozok még neg voltak huzva, de a jobb
oldaliakat mar feloldottak - a kovetkeztetéssel dsszhangban.

A tandemoktatoknak meg kell figyelnitk és ellendrizniik kell a tanulé kezének helyzetét, ki
kell oktatniuk oket az ugras kozben elfogadhato kéz elhelyezéseket illetdoen. Egy ezt kdvetd gyartoi
bulletin azt inditvanyozta, hogy az egyetlen kézhelyzet a tandem tanuld szamara, a fokérhevederen,
mellhevederen, foejtdoernyd kormanyfogantyukon vagy az elsd felszakado hevedereken legyen.
Azonban a tandemoktatonak az utasitasaikat vilagosan és egyszertien kell megadniuk, kiléndsen a
kevés kiallo résszel kell foglalkozni az elsé tandemugras elotti korlatozott oktatason.

Ford.:Szuszékos J.

Tragikus baleset miatt félbeszakitottak az Ejjel-Nappal 98'-
at

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1998. No.12.)

A kitino szervezés, a kivalo idgjaras, az indulok eddigieket meghaladé szama alapjan felté-
telezheto volt, elsé osztalyu szezonzaro versenyre szamithattunk. De sajnos az elsd napon, a ma-
sodik éjszakai ugras soran halédlos kimenetelll balesetet szenvedett egy bulgar versenyzo, ezért
eloszor megszakitottak, majd félbeszakitottak a versenyt.

A Locarnoban tartott nemzetkodzi Day&Night verseny, koszonhetdéen kllonleges éjszakai
célbaugrasnak, valamint a latvanyos zarougrasoknak Locarno centrumjaban, rendkivil kedveltté és
nagyon latogatotta valt.

Ebben az évben is eldzetesen a 16 helyszinrdl, 12 orszagbdl 32 csapat jelezte részvételét,
de péntek délig 11 orszagbdl 28 csapat iratkozott fel. Az olaszok, a franciak, a csehek, a horvatok
és a svajciak voltak azok, akik az idei VB-n az elso 6t helyen osztozkodtak, mig a szlovének, az
oroszok, a litvanok, a németek, a bulgarok és az osztrakok klubcsapatokkal képviseltették magu-
kat.

A Christoph Kaufmann és Pascal Koppel altal mar negyedszer percre pontosan és kivaléan
szervezett verseny pontosan 14,30-kor, sugarzé napsltésben kerllt megnyitasra. Pénteken a
Biscaja oboltol érkez6é magasnyomasu légtomegek egyenletes eloszldsa Svajc folott nyugodt szél-
viszonyokat igért az egész hétvégére. A PCL két Porterének éppen 2 dréra volt szilksége a délutani
elsd sorozathoz, pontosan annyi idore, amennyi rendelkezésre allt a két esti (egyenként 4 oras) 4
éjszakai ugrashoz, és vasarnap a 10 és 12 ora kozti zarougrasokhoz.

A satorban elfogyasztott husleves utdn a csapatok "rohamoztak” (a nagy szorédasu csapa-
tok ugrottak eloszor), és 18,30-kor kezdodott az éjszakai ugras. A csillagfényes égboltndl, valamint
a fagypont koruli homeérsékletnél a 140 ugro kozul az utolsok 20,25 orakor tapasztaltdk meg az
éjszaka csalokasagat. (A mesterségesen megvilagitott nullapont rossz kontrasztja, gyorsabb me-
rulés, lomhabb fekhatés a hideg levegoben, tovdbba gyenge, folyton valtozo helyi szelek.)

Az élen all6 Carabinierik utan rogton megkezdodott a masodik éjszakai sorozat. Kb. 20 perc-
cel késobb, mikézben a célra éppen egy fiatal svajci csapat repult ra, a hatul ereszkedok hangos,
csattogo zajt hallottak, és az egyik kozuluk egy teljesen csukott ejtéernyovel eltinni latott egy ugrot
a parkolohely iranyaban. Az ugré egy auto tetejére csapodott és belehalt sérlléseibe.

A versenyt félbeszakitottak, tajékoztattak a csapatokat, amelyek reggelig vitattak azt, hogy
miként lehetne a versenyt tovabb folytatni.

Habar a bulgar csapat tagjai egyértelmlen a verseny folytatasa mellett alltak ki, végul egy-
hangulag a verseny félbeszakitasa mellett dontdttek. A versenyzok kifejezésre juttattak, hogy ilyen
koralmények mellett értelmetlen lenne a verseny folytatdsa, valamint a maganszféra sem nézné jo
szemmel a dolgot.
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A rendezoknek a sajat érzéseik mellett a Night&Day jovojére is tekintettel kellett lenni. Az
egyik oldalon vannak az odautazott csapatok elvarasai, amelyek kozll egyesek (oroszok) 38 orat
buszoztak. A masik oldalon nem akartak sem a csapatok, sem a szponzorok és képviseloik a ver-
sennyel kapcsolatos eltérd érdekekeit semmibe venni azzal, hogy folytatjak a versenyt.

A dontést a félbeszakitasrol végul a versenyzok egyhangu véleménye alapjan hoztéak. A csa-
patok altal kivalasztott 20 ejtdernyds ugrasaval és a célkor koruli egyperces néma emlékezéssel a
versenyt befelezettnek nyilvanitottak. Az elmaradt ugrasok dijait dsszegyljtotték a szerencsétlendl
jart csaladja szamara. Osszességében kb. 8000.- DM jott tssze.

Az Ujsagok is, miutan még aznap szakszert isnmertetést kaptak, roévid hirben tajékoztattak
és nem voltak hatasvadaszok. Azonban a kovetkezd napon telefonalo, vagy a helyszinen megjeleno
szamos Ujsagiro, vagy a tessini TV, amely a sok embert és a padloig benyomodott teteju autét
kozelrol mutatta, kellemetlen érzéseket valtott ki.

Egy ilyen baleset megtorténte sziikséges ahhoz, hogy egy magasan kvalifikalt versenyen,
amilyen Night&Day, a médiumok is megjelenjenek?

BALESETI INFORMACIO

(Ez a rovid informécié nem helyettesiti a hivatalos baleseli jelentést, sem annak elozetesét,
hanem csak az ismert tények felsorolasara vallalkozik.)

A szerencsétlenul jart 32 éves bulgar 1984 ota ejtdernyds ugro, és eddig 650 ugrast teljesi-
tett. '97 kozepe Ota egyaltalan nem ugrott, és '96 juniusa ota is c¢sak 13-at. A csapatba is egy meg-
betegedett tag helyére ugrott be. A verseny elott egyetlen bemelegitd ugrast végzett Tessinben,
ehhez jott még az elso két forduld 2 ugrasa.

A végzetes ugrasa soran a fokupola [Foil 202) kézibelobbantdsu nyitdernydje 6sszebogoz¢-
dott, ezért nem huzddott ki az teljesen (a zsindrzat részben kifeszUlt, de a kupola a belsozsakban
maradt). A fokupola leolddsa néelkil tartalékejtoernyot (Phantom 260) nyitott. Ez 6sszecsavarodott a
fokupola zsinorzataval, igy gyakorlatilag fékezetlentl csapodott egy személyauto tetejére. Az ugro
bo puldvert viselt, ami bizonyéara nem konnyitette meg a parnafogantyl megtalalasat.

A nemzetkdzi célbaugré versenyek soran nem ellenorzik a papirok és felszerelések helyes-
ségét, a csapatok vezetdinek (ezen a versenyen minden egyes csapattagnak) ala kell irni egy nyi-
latkozatot arrdl, hogy rendelkezik megfeleld jogositvannyal és biztositassal, valamint az ejtdernyoje
karbantartott allapotu, tovabba a tartalékejtoejtdernyonek érvényes a hajtogatasa.

A megfeleld oktatas eredményes lezarasanak megléte mellett nincs teljesitményszint eldirva,
habar az ilyen balesetek talan mérlegelés targyava tehetnék valamilyen minimalis nivd megkovetelé-
sét. Ez nem elsodsorban az ugrasok szamat irna elo, mint ahogy ez Svéjcban szokasos, hanem az
utolso 12 hénap soran végrehajtott ugrasokét.

Azonban egyrészt karos lenne a versenyek szabalyainak tovabbi szigoritasa, masrészt a ver-
senyek soran (pl. éjszakai ugrasoknal) nem jelentene egy gyakorlatlan ugré stresszlehetoséget.

Ford.: Mandoki B.

Az olyan ugrasok analizise, amelyeknél 1988-ban mentés
tortent

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1998. No.12.)
1. KATEGORIA: TANULO

Itt vannak az 5 és 9 kozti ,nem nyitott” mentések.

4 esetben a tanulok a Cypres nyitasaval voltak elfoglalva. Egyetlen esetben sem volt a tanuld
tisztaban a valodi magassagaval.
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Egy esetben a felhotol beparasodott szemiiveg okozott problémat.

Az egyik esetben a nyitas tul alacsonyan tortént. Nagy szerencséje volt. Nem oldott le, nem
nyitott tartalékejtéernyot, de szerencséjére az kinyilt.

A t6bbi esetben a nyitdfogantyut csak hosszabb keresés utan talaltak meg.

Tanuldé mentések 1988-ban Németorszagban: 3 liszenszes ugrd 100 ugras alatt - ennél a
csoportnal a kézibelobbantasu nyitéernyo keresése volt a f6 probléma.

Egy 70 ugréassal biré angol ejtdernyoés nagyon bo, lobogo ruhat viselt, hozza még be is gor-
csolt, mialtal képtelenné valt a nyitéfogantyu meghuzasara.

Egy masik esetben az USA-ban, az instabil ugré meg akarta huzni a tartalékejtdernyd nyito-
fogantydjat, de idegesseégeben a tartalékejtoernyd gégecsovet huzta meg. Igy a tartalékejtoernyd
két tlskeje kozul (régi Briefcase-2 hevederzet) csak az egyiket huzta ki. A masodik hurok lesza-
kadt.

Egy masik mentés soran az USA-ban az ugrond szintén csak a gégecsovet huzta mindad-
dig, amig a Cypres ki nem nyitotta a tartalékejtdoernyot.

Ennek a csoportnak a kiértékeld 6sszefoglalasa:

1998-ban nyilvanvaloan a felszerelés hianyos ismerete, helytelen illetve. meggondolatlan w-
hazat és tulzott kévetelmény volt a sulyos hibak okozdja. Tébb mentés olyan helyen tértént, ahol az
50-60 ugrassal rendelkezo ugronak tulajdonképpen nem volt veszteni valdja, pl. Freefall Convention-
on. Ismeretlen hely, idegen és nagy repllogép, telitett 1égtér és nagyon sok ugré - azok a lancsze-
mek, amelyeket rekonstrualni lehet egy baleset kivizsgalasakor.

2. kategoria (Németorszagban 1998-ban) - 100-500 UGRASSAL RENDEL-
KEZO LISZENSZES UGROK:

Itt kemény kioldomeghuzas, kézibelobbantasu nyitoernyokeresés nyitoernyd vontatodasa és
nem teljesen végrehajtott vészhelyzeteljarasok voltak az okok.

Ebben a csoportban is elofordultak alacsony nyitasok: egy alacsony leoldas utan a Cypres
az utolso pillanatban lépett mukodésbe. Ekkor ejtdernyod alatti merdlés szinte nem is volt: "a sisak
akadalyozta meg a sulyosabb sérlléseket”.

A felszerelések hianyos ismerete, hajtogatasnal és szabadesés kdzben a fogantyu rossz
helyzete voltak az okok.

Kétszer a nyitdernyo vontatddas utan leoldottak, de nem tortént meg a tartalékejtdoernyd b-
gantyujanak meghuzasa.

500 FOLOTTI UGRASSAL RENDELKEZO LISZENSZES UGROK:

ltt kétszer (parnafogantyd) nem tudtdk levalasztani a mibogancsrél a nyitéfogantyut. Az
egyik ugro ket kézzel is probalkozott, mig a Cypres be nem indult. Mindkét esetben elfelejtették a
parnat eldozoleg "kiforgatni”.

Szabadstilus - kettés mentés: Az egyik ugronal akusztikus figyelmeztetd és kamera volt, a
masiknal semmi. Az kameras ugré a masikra figyelt €és nem hallotta meg a hangjelzést. Mindkettot
a technika mentette meg.

Egy 2000 ugrassal rendelkezo ejtdernyds szabadesés kozben kificamitotta a vallat és tobb
hiabavalo Kisérlet utan sem tudta kinyitni a fo- és tartalékejtoernyojét. Végul a Cypres kinyitotta a
tartalékejtoernyot.
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Mentések Németorszagban 1998-ban, 0. csoport:

TANDEM: 3 mentés; ezekbol egy Németorszagban - kiakadt az RSL - leoldas - a stabiliza-
lashoz tul sok ido elhasznalva - zarohurok leszakadt.

Ford.: Mandoki B.

Ute Holscher/pw: EjtOernyos ugras soran megserilt a vezeérsik

(fliegermagazin, 1999.No.1.)

Az ugratégéphez nagyon kozel huzodott ki a tokbol egy ugro ejtoernyoje: a zsinorok megrongaltak a na-
gassdgi kormanyt - de a Cessna iranyithato maradt.

Az ugratogép pildtajanak legyen ejtdoernyodje - ez tilzo eloiras? Az ugratas soran mindig foko-
zott kockazat harul a bennulokre. Menekulléskor a gép elhagyasa az egyetlen lehetséges megol-
das.

Egy D-Németorszagban tortént esemény is ezt igazolja: tiz ugrasnal kevesebbel bird négy
tanulé ugrott felelds ugratd iranyitasaval, egy pilotano altal vezetett Cessna TU206-osbdl, felhdmen-
tes napon 1200 m magassagbol. A pilétand egy éve dolgozott a helyi egyesuletnél.

A "206"-0s 136 km/h-ra csokkentette a sebességét mielott az elsdé ugro elhagyta a gépet.
Alig lépett ki a masodik, amikor megrandult a Cessna. Rogton felkapta az orrat, és rovid idore
aramlasleszakadasa is volt. Botkormany nyomassal sikerult a pildtandnek repilhetd allasszogbe
vinni a gépet. De vajon hogyan lehet leszallni a Cessnaval?

Maximalisan orrnehéz allapotban stabilizalta a pilétand a gépet eldre tolt botkormannyal 190
km/h sebességnél. Ekkor mar tudta, hogy a magassagi kormany sértlt meg. Nem akarva a sérulést
fokozni, a gép stabilitasat rontani, ezért tag, enyhe mertlésa forduloval - mint elmondta - akarta a
vezérsikra hato erot a lehetséges legalacsonyabb értéken tartani. Mivel a magassagi kormany moz-
gathatésaga korlatozott volt, ezért az iranyitast trimmeléssel és gazadagolassal végezte. Szeren-
csére a leszallas minden tovabbi nélkul sikerult.

A szovetségi légugyi hivatal balesetvizsgald hivatala nem lett bevonva a vizsgalatba - nem tér-
tén személyi sériilés - és a gép is biztonsagosan foldet ért. Azonban "hivatalos vizsgalat" nélkul is
elso ratekintésre megallapithat6 volt, hogy mi tortént: a jobboldali vizszintes vezérsik egy darabja
kb. 45°-ban lefelé hajlott, azaz negativ allasszogavé valt. Ennek hatasat csak eroteljes ellenkor-
manyzassal lehetett kitrimmelni.

A deformalodas oka: a masodik ugro ejtdernydje eldbb jott ki a tokbol, mielott a tanulo elvalt
volna géptol. Amikor kiugrott, a kupola még nem nyilott ki, igy az utazoszél a zsinorokat a vezérsik-
ra sodorta. Kozben a kupola kinyilt, a zsindrokat folul az, alul az ugro feszitette, ezek hatasa ele-
gendo volt a vezeérsik séruléséhez.

Az ejtdernyo tul korai nyilasa egyik leggyakoribb baleseti ok az ugraté gépnél. Az ugro fel-
akadasa a gépre, vagy annak repulésképtelenségét okozé sérllése egyarant elofordul. llyenkor az
ugrok gepelhagyasa lehetetlenné valik. Es nem hallgathatunk a pilotarol sem, akinek ilyenkor elo-
szor ki kell csatolni magat, és a kabinajtot is le kell dobni.

Mégis gyakran sikerUl az ugratd gép pildtajanak elhagyni a gépet, ami egyértelmavé teszi az
gjtoernyo viselésének szilkségessegeét.

Ford.: Mandoki B.

Tehat volt egy vontatédott nyitéernyod - korulbelul tiz ma-
sodperced van a becsapodasig.

(Parachutist, 1998 No. 12.)
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Athaladsz 900 méteren. Hatranyulsz, eldobod nyitcernydd s varsz az ejtéernyod ismerds rantasara. Varsz,
de semmi sem torténik. Korbe forgatod fejed, hogy megnézd, mi a fene toriénik s latod, nyitdernyod reménytelentl
csapkod mogotted. Mostanra mar atvitorlaztal vagy kétszaz méternyi magassagon, és még mindig 180 km/cra
sebeséggel.

Ugy 1976 korul, Bill Booth cége a Relative Workshop Deland-ban — Florida allam — bemutat-
ta a kézi kidobasu nyitéernyoét. A kidobos" arra utal, hogy a nyitéerny6 lobban be elészor: Az ugré
egy kilso zsebbdl veszi eld a kicsi nyitdernydt s eldobja magatol. Az felidltodik s kihtzza a csato-
I6tagot, ami a foejtoernyotokon 1évo lezard mechanizmushoz rogzul, tipikus esetben egy goérbe tis-
kéhez, amit a lezarohurkon bujtatnak at. (A ,kihuzés" rendszer a kézi belobbantas egy masik fajta-
ja, ami azt jelenti, hogy a nyitéernyd fogantyura gyakorolt hizé mozdulat nyitja ki a foejtdernyo
tokot, amit a bele hajtogatott nyitéernyd kidobdddsa kovet.)

A kézi belobbantas gyakorlatilag kikiiszoboli a nyitdernyo ragadast, ami megszokott dolog a
kézikioldo nyitasu, rugos nyitdéernyoknél, amelyeket a legtébb tanuld még mindig hasznal. Még egy
gyengeén kidobott nyitéernyovel is a tok addig marad zarva, mig a nyitéernyd a szabad légarammal
nem talalkozik, igy biztositva a megfeleld nyilasi sorrendet. A kialakitas tovabb csokkenti a
foejtoernyotok behajtogatott térfogatat is a rugo kikliszobolése révén.

A kézi belobbantas, a kioldokkal tarsuloktol (elgorbult tiskeék, rosszul elhelyezett fogantyuk,
elejtett kioldok) eltero problemakat vet fel, Uj rendellenességek képében: a nyitéernyd vontatodast.
1976 és 1980 kozott kézi belobbantasu nyitdernyok 30 halalos kimenetel( balesetben jatszottak
szerepet. Az esetek tobb mint felében a vontatodé nyitéernyo volt a tettes. A nyitéernyd vontatodas
azt jelenti, a nyitdernyd ugyan kint van a légaramban, de bizonyos okokbdl kifolyolag a tliske- és
zéar¢ szerkezet, mely a tokot zarva tartja, beszorult.

Jobbulasok

A korai nyitéernyo vontatodasok csaknem mindegyike az ugré hibajabol fakadt — a csatolotag
rossz hajtogatasa, vagy rossz elvezetése, elmulasztott tlske ellenorzéssel bonyolitva. A gyartok
ennek ellenére jobb megoldasokat kutattak. A zseb elhelyezése a haspantrél a tok hatlapjara és a
combhevederekre kerlilt. MOanyag merevitok akadalyoztak meg az ugrot abban, hogy a
hevederzetet a csatolotag koré tekerjék a felszerelés feloltésekor. Mar 1982-ben, de kulondsen
késobb, az ugrok felfedezték a tok aljara erosités modszerét, ami teljesen megoldotta a gondot.

Minden egyes elhelyezési modnak meg vannak a maga elonyei és hatranyai. Még a tok alja-
ra erositések (BOC) sem tokéletes kézi belobantasu rendszerek. Semmi sem kiiszoboli ki a nyito-
ernyd vontatodasos rendellenességet.

Idovel a rendszerre nézve kulonféle tokéletesitéseket dolgoztak ki a nyitdernyd vontatodas
valdszintségének csokkentése felé. Példaul mindenki megegyezni latszik a rozsdamentes acél
gorbe tuskét illetden, noha maga az ejtdernyods felszerelés maradt a korabbi valtozatoknal. Azoknal
a felszereléseken, melyeken az oldalso boritdlapokat egy kicsi tépozar darabbal zarjak le, az u-
roknak nem szabad elfelejtenitik, hogy az csatoldtagon egy kis lazasagot hagyjanak a lezaro tlske
folott.

Azonban van egy talalmany, ami dramai modon fokozza a nyitéernyd vontatodas esélyét, és
ez a kidlo-zsinoros" dsszeroskaszthatd nyitdernyd. Ha az ugré nem huzta fel a nyitodernyot, az
haszontalanul fog moégotte vonszolodni. Az dsszeroskaszthato nyitdéernyd nagy erovel ébresztett
vitat arrél, mi a teendo egy nyitoernyd vontatodas esetén.

Elagazas egy rossz uton.

A nyitdernyd vontatodasnak két tipusa létezik: Egyik, ha a tok nem nyilikm - mindegy hogy
hogyan — tipikus esetben rosszul vezetett csatolotag vagy levalt csatolotag-tliske miatt — és masik,
ha csak a surlédas tartja zarva a tokot, de az ido ketyeg.

Az elso esetben annal a bizonyos tokzarodasnal, az egyetlen megoldas ha laposan kifektdve
és stabilan maradunk, és meghtzzuk a tartalékejtoernyd kioldot. A leoldé foganyti meghuzéasa
csak a haromgyaris rogzitésnél oldja fel a felszakadd hevedereket. Mivel sosem jelentenek hato-
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erot, a leoldas csupan idopazarlas ha a tok zart allapotban van. A korabbi felszereléseken és bizo-
nyos korabeli kialakitasoknal a felszakadok leoldasa, az Ossze-vissza csapkodast és a
tartalékejtéernyo nyilas megzavarasat tette szamukra lehetoveé.

A masodik tipust, a surlodasos zarédasu vontatodo nyitdernyot kopott nyitéernyd, nem meg-
feleloen felszerelt gumikoteles (rugalmas kdzépzsindr) nyitdernyd, dsszecsomoésodott nyitdernyd
vagy — leggyakrabban - fel nem huzott, 6sszeomlott kidld-zsinéros nyitéernyd okozhatja.

Ebben a helyzetben az egyetlen egy dolog, ami megakadalyozza a foejtdernyot a kinyilas-
ban, a nyitéernyon ébredd nem kelld mértéka Iégellenallas. A tartalékejtoernyd belobbantasa elég
lazulast idézhet eld a tokon ahhoz, hogy a foejtoernyo lezarotiskéje szabadda valjon.

A legtobb szerelésen a tartalékejtoernyo- és foejtdoernyotokok egy kozépso boritdlapon osz-
toznak, és ez also tartalékejtéernyo boritdlapként és felsd foejtdernyo boritdlapként szolgal. Amikor
a mento-ernyotok kinyilik, a koézépso lapon lévo feszlliség feloldodik. Ez elég lehet ahhoz, hogy
medlazuljon a hurok feszessége, ami pedig lehetdvé teszi a tuske szamara a szabadda valast, és
elinditja a foejtoernyd nyilasat. S ekkor, verseny formalodik ki az égbolt iranyaban, mindkét ejtoer-
nyo szamara.

Melyik fog gyozni? Az eredmény dontetlen lesz-e, és két kinyilt kupolaval valamint a donté-
sek egy egészen Uj keszletével ajandekozzak-e meg az embert? Ossze fognak-e akadni, mikor
kinyilnak? llyenkor nem lenne jobb mindkettd, a lehetd legtobb Iégellenas érdekében, még az ugrora
legyen csatolva?

Az USPA valasza

Az Ejtéernyos Informacios Kézikonyv, 4.18.B. Szakasza azt javasolja, teljes rendellenesség-
nél, az ugro leoldas nélkul nyisson tartalékejtoernyot. A kézikonyv meghatarozasa a teljes rendelle-
nességre vonatkozoan annyit jelent, hogy ,semmi sem nyilik ki, az 6¢sszes nyitdernyd vontatodast
ebbe a kategoriaba helyezi. Ez az iranyelv arra az elméletre alapul, hogy egyetlen kinyilt ejtdernyo
nélkil a leoldas csak idopazarlas.

A nyitdernyd vontatodas elso tipusa esetére — a reménytelen eset — az Informacios Kézi-
kényv csaknem golydallé megoldast javasol. A masodik forgatokonyv, egyeseket kissé idegesebbé
tesz. Ismételten, az az ugro, aki nyitdernyo vontatodast tapasztal, nem tudhatja még, milyen fajta is
az, csak késobb. Természetesen még a foejtdernyd tartalékejtoernyd osszegabalyodas is tobb
reményt nyujt annal, mint ugy foldetérni, hogy a leoldé fogantyut ugyan kihuztak, de a
tartalekejtoernyo fogantyd hasznalatlanul nyugszik a zsebben. Es az elmdlt évek halalos balesetei
azt mutatjak, hogy ez tul gyakran fordul eld. Mikbzben a foejtoernyo-tartalékejtdernyo dsszeakada-
sok a halalos balesetek egy bizonyos részéeért felelosek, a nyitdernyd vontatodasos rendellenessé-
gek ugyanekkor nem voltak azok.

Egy masik szempont

Egyes tapasztalt ejtoernyosok a foejtdernyd leoldasat részesitik elonyben, mielott
tartalékejtoernyojuket, nyitéernyd vontatédasba kuldenék. Azok, akik dsszeroszkaszthaté nyitoer-
nyoket hasznalnak, vagy annak kockazatat hajszoljak, hogy elfelejtik felhuzni nyitdernyojlket vagy
azt, hogy csak félig huzzak fel. Tobben aggodnak inkdabb a két kint [évo ejtdernyd miatt, mintsem
inkabb az alacsonyabb magassagon torténod tartalékejtoernyd nyilas végett - némelyek viszont n-
kabb a foejtoernyo leoldasaval jaré plussz masodperceceket részesitik elonyben.

A foejtéernyo—tartalékejtoernyd dsszegabalyodas gondolata sok ejtdernyost tart ébren éjje-
lente. De eloszor a leoldd fogantyd meghuzasa szukségszerten elejét veszi a foejtdernyo-
tartalékejtoernyo osszegabalyodasnak?

A floridai Sykdive DelLand-nal az oktatok, a ,The Relative Workshop”, sajat Student Vectro
hevederzet-tok rendszeruk gyartdjanak és a kézi belobbantas feltalajonak javaslatai szerint oktat-
nak. A tanulok megtanuljak, hogy vontatodé nyitéernyo, vagy barmely mas rendellenesség tipus
esetén mindkét fogantydjukat huzzak meg — mint egy kemény kioldohuzas megtapasztalasakor,
ahol a nyitéernyo (vagy kioldo) elakadasa alakul ki.
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A ,,Jézus” tényezd

Most, hogy az ejtdernydsok megbizhaté biztositd késziulékekre tudnak szert tenni, hogyan
illeszkednek ezek a képbe? Nincs az az ugro, akinek csak a biztositd készllékre szabad biznia
magat. De ha ezt az idoben torténd tervezett nyitas végrehajtast eloseqitd eszkozként alkalmazzak,
a biztositd keészilék ésszertien befolyasolhatja a személy, vészhelyzetre térténd reagalasi donté-
set.

Feltéve, hogy bekapcsoltak, feltéve, hogy karbantartotték, feltéve, hogy tapegységei jo alla-
potban vannak, feltéve, hogy helyesen szerelték fel oket, s feltéve, hogy a felszakado heveder védo-
boritasok, védeni fogjak oket attél, aminek majd kiteszik oket egy teljesen rendellenesség kialaku-
lasakor, a biztosito készulék megléte kulonbséget tehet az egyik vagy mindkét fogantyd meghuza-
sanak eldontése kozott. Ha mindez csak a nem idoben torténd cselekvés kérdése, akkor csupéan
megfelelden mukodo biztosito készulék nyujthat segitséget.

Am ahogyan az oktato vide6 producer Marcus Antebi mondotta, az az ugro, akinek biztosito
készuléke megelozi 6t a tartalékejtdoernyd nyitasban, foldetérés utan, vegye le szerelését és adja el,
mivel ez eqy tiszta Uzenetet jelent szamara, miszerint az ejtdernyozést nem neki talaltak ki.

A tartalékejtoernyd bekotokotelek egy masik segédeszkozt jelentenek, s ez ne alkosson fon-
tos koralményt a teljes rendellenességre vonatkozo eljarasban. A tartalékejtdernyd bekotokotél a
tartalékejtoernyd nyitast, csak a foejtdernyd leoldasa utan kezdi meg. A foejtdernyd felszakado
heveder és a tartalékejtoernyo kioldd kozotti csatlakozasként, ahogy megfeszil, ez huzza meg a
tartalékejtoernyo tuskét. Ha a foejtoernyd a hevederzettel egyitt marad, akkor a bekotokotél is ugy
tesz.

A Te déntésed

Minden ugronak dontenie kell még a kovetkezo ugras elott pontosan arrdl, hogy mit tegyen
vontatodo nyitdernyd esetén. Minden egyes ejtoernyodsnek dontenie kell arrdl is, vajon egy 6ssze-
roskaszthato nyitéernyd révén kapott nagyobb foejtoernyo teljesitmény megéri-e a tovabbi kockaza-
tot. Minden egyes ugronak hajtogatasi és nyitasi allaspontbdl kiindulva kell megértenie a kézi ke-
lobbantasu nyitéernyd muokodését. Mindenkinek fel kell ismernie azt, hogy minden ugras elott egy
tlske és csatolotag ellenorzés alapvetd fontossagu, ha kézi belobbantasu rendszerrel ugrik.

Es egy kis torténelem ismerete sem art: A kézi belobbantasu és ¢sszeroskaszthato nyitoer-
nyoket a legtapasztaltabb ejtdernyosok altali hasznélatra terveziék. Idovel a legkevésbé tapasztal-
tak is hasznalni kezdték. Egyesek elso felszerelésikre dsszeroskaszthato nyitdernyot tetettek fel.
Hamarosan, varhato, hogy a kézi belobbantas lesz alkalmazott a legtobb elsé ugrasos AFF tanu-
Ioknal.

Egy a kézi belobbantasu nyitéernyokrol szolo 1981-es decemberi Parachutist cikkben, a
szerzo Joe Svec ezt irta, Az ejtdernyosok, akik életiiket vesztettek mikdzben foként ilyen rendsze-
reket [kézi belobbantasu] hasznaltak, annak eredményeként vesztették életliket, mert elmulasztot-
tak azonnal vészhelyzeti eljarashoz folyamodni, mikor rendellenességet tapasztaltak.”

Két dolog nem valtozott 22 évnyi kézi belobbantas utan. Egy még mindig lehet vontatodo nyi-
téernyod. Kettd tudnod kell mit fogsz tenni, és utana csak tedd azt.

Ford.Szuszekos J.

Dr. R. Hoenle: Stresszel és stresszben az oktatasnal

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1998. No.12.)

A DFV ( Nemet Ejtéernyds Szovetség) Wallerfangenben 1998. januér 1.-én tartott biztonsagtechnikai kon-
ferenciajan 272 résztvevo volt. Egyébkeént a kereken 7000 ugro koztil éppen 1000-nek van oktato jogosulisaga.

Ezen a rendezvényen Dr. Dietrich Ungerer professzor el6adast tartott, aki a bremeni egyetem
szenzomotorikus és biztonsagtudomany szakértoje, "az ejtoernyos ugrok hibds eljardsai kilonleges helyzetek-
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ben" cimen, tehat csak valamivel alig tobb, mint 6todének az NSZK-ban ejtéernyos oktatassal fog-
lalkozoknak.

Habar eqgy valoban érdeklodo nem mellozi az ilyen ismeretek megszerzését, azért Ungerer professzor
hozzaférhetoveé tette a tobbi oktato szamara is ajanldsait, és ezen a helyen kozoljuk.

A kovetkezokben felsoroldsra Kerlilo, az oktatasban felhasznalhato, ajanlasok megtaldlhatck a "Dr.
Friedrich Ungerer prof.. az ejtbernyos ugrok hibas eljarasai kilonleges helyzetekben” cimi brostrdban, amelye-

ket a szerz6 vagy a kiado (Blue Sky Edition) szives hozzdjaruldsa nélkiil teszem kozzé.
MIT KELL OKTATOKENT TENNI:

1) Az 6sszes elsajatitandot nagyon precizen kell atadni. Elofeltétele ennek, hogy az oktaté az
ismeretek legaprobb részleteiben is otthonosan mozogjon.

2) Az ismereteket pontosan megfogalmazva kell kbzvetiteni.
3) Azismereteket és miveleteket rovid kulcsszavakkal kell jellemezni és megtanitani.

4) Az elsajatitott  muveletek terhelhetoségi  stabilitaésat  ellenorizni kell, azaz olyan
"szarazgyakorlatokkal”, amelyek egyéb feladatokkal parosulnak, mikozben a fofeladatot azok
nem befolyasolhatjak.

5) Az ismereteket és muveleteket az oktatd a sz6 és a gyakolat parhuzamossdgédval adja at azeért,
hogy azok ugy is rogziljenek. Helytelen, amikor valamely mavelet "kidolgozasa" hosszas Uldo-
gélés kozben torténik. [gy az agy az elso észlelt hiba utan stresszes allapotba kertl és nem tud
tovabblépni. Komoly esetben ez haléllal is végzodhet.

6) Az oktatds soran haszndlt kifejezéseket konzekvensen meg kell tartani, nem szabad megval-
toztatni azokat.

7) A mar elsajatitott vészhelyzeti eljarasokon nem szabad valtoztatni.
8) Az oktatas egységes kifejezésekkel torténjen.

9) Az bsszes precizen és egyeértelmUen elsajatitott ismeretet és muveletet be kell sulykolni, harom
fokozat szerint:

e =© g veészhelyzetek gyors felismerése
e =& gyors dontés a vészhelyzetben
e 1o g vészhelyzet gyors megoldasa

Ennek hattere: besulykolt ismeretek és mlveletek vészhelyzetben olyan idét és erot
takaritanak meg, amelyek szukségesek annak elharitasahoz.

10) A gyors cselekvés érdekében mentalisan gyakorolni kell a felismerd képességet és a mentalis
cselekvési készséget. Ezért van szilkség a preciz kulcsszavakra az oktatas soran, amelyet an-
utasitasos modon el kell mélyiteni, azaz a maveleteket automatizalni kell.

11) Az oktatas filozofigja olyan legyen, hogy az ejidernyos ugrast kihivaskeént fogjak fel. Amennyi-
ben fenyegetéskeént élik meg, akkor ez bénitd, negativ stressz = distressz lesz.

12) A keépzeés filozofigja és szitudcioja averzio mentes legyen, pozitiv hangulat uralkodjon. Rossz
hangulat és emociok szintén roégzilnek és azok bénitod, distresszes, destabilizalé hatasa jol ki-
mutathato.

"Az ejtéernyos ugrok hibas eljarasai kllénleges helyzetekben" cimua brosuraban szemlélete-
sen és érthetéen meg lehet talalni a hattérismereteket. Kiadasa a DFV-vel kdzosen tortént. A 26
oldalas A5-6s formatumu fuzet minden ejtoernyos ugré szamara nagyon ajanlhato.

Ford.: Mandoki B.
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NEMET EJTOERNYOS SZOVETSEG (DFV) - INFO: Uj ki-
képzési munkacsoport.

(Fallschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

Az elmult évben Ujra megvalasziott DFV elndkhelyettese, Dieter Kirsch (Haxter), vezetésével
a DFV alapitasa ota elso izben Uléseztek 1999.01.27.-én a Szovetségi Koztarsasag kulonbozo
tartomanyainak gyakorlott vezetd oktatoi.

A munkacsoport tevékenysége, amely csoportot folyamatosan fenn kivanjak tartani és szuk-
ség szerint évenként, de legalabb kétévenként 6ssze kivanjak hivni. Az Ulések témaja a képzés
minden terlletén a képzés- és vizsgakovetelmények atdolgozasa és illesztése ugy a tanuldk, mint
az oktatok elvarasaihoz.

A grémium osszetételénél a sulypontot az 6sszes képzési méd és iskolak (hivatasszerl és
klubszintl) képviseletére helyeztek, valamint figyelembe vették a regonalis eltérésekbol fakadokat is
(pl. a keleti tartomanyokban masok a felszerelésekkel kapcsolatos igények). Koézben arra is vigyaz-
tak, hogy a céltudatos munkat akadalyozo, tulzottan nagy teruletet ne fogjanak at.

Természetesen a munkacsoportot nem szabad "zartkora tarsasagnak” tekinteni, hanem az
dsszes ejtdoernyos oktato, elsdosorban az oktatasi vezetok felé fennall annak az igénye, hogy sze-
mélyes kapcsolatok |étesitésével szakterlletik tapasztalatait legyenek szivesek és adjak at a gré-
miumnak, vagy irasba juttasséak el a DFV irodajahoz.

Elso és legszikségesebb intézkedésként az alabbiakat tartjak szikségesnek:

1. (Tanulok) vizsgakérdéseinek dtdolgozasa:

A szakteriletek témavezetoi:

MUSZAKI: Jupp Thomas/Pitt Weber

SZABADESES/AERODINAMIKA: Judith Graile/Peer Kroschel
METEOROLOGIA: Christian Schmid/Helmut Bastuck

SZABADESES KOZBENI ELJARASOK: Dieter Schwarz/Detlef Hollstein
LEGI JOG: Helmut Bastuck/Reiner Czogolla

2. Oktatdsi kézikonyvek (AHB) atdolgozdsa:

Témavezetd Jurgen Mihling

Az oktatasi kézikonyvek atdolgozasa soran a "tovabbképzés" fejezetben egységesen alabbi
témakorokkel kell foglalkozni, beleértve a kdvetelmények meghatérozott szintjét is:

* formaugras

* ugratas

* kisméretd kupoldk kezelése (ellipszis alak)
* vizre érkezeés

* gjszakai ugras

* bemutatd ugrasok

* |égi szorfozés

A remélhetoleg nem tulzottan becsvagyo célkitizéseket az j liszenszesek DIN A6-os forma-
tumu kartyan megkapjak, hogy tisztaban legyenek a tobbek kozott a minositési feltételekkel. A
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tanfolyam elvégzése és a sikeres vizsga letétele utan (az AHB-ben régzitett) képessegek igazolasat
a tanfolyam vezetdje a megfeleld rubrika kitoltésével igazolja. Ezutan az illetd, amennyiben egy
masik ugraté helyen kivan ugrani, akkor a liszensze mellett ezt a kartont is bemutatja, amivel iga-
zolja, hogy alkalmas az adott ugro tevékenység végrehajtasara.

Fontos, hogy az ilyen minositd (pénzbe kerild) karton megszerzését ne irjdk eld kotelezoen
a liszensz mellé, hiszen ehhez modositani kellene a LuftPersV torvényt és annak iranyelveit, hanem
egyedul csak azt igazolja, hogy az illetd képességei és készségei megfelelnek az orszagosan egy-
séges szintnek. Ezért a "képességkartya" csak kiegészitdje a liszensznek.

3. Az oktatoképzés atdolgozasa

Témavezetok: Jurgen Muhling/Frank Carreras

Az oktatok képzésekor a sulypontot az oktatas folyamatanak megtervezésére, oktatasi kézi-
konyv elkészitésére (az oktatas vezérfonalanak kialakitdsa), valamint a vizsgakérdésekre és a vizs-
ga lefolyasara kell helyezni.

A javaslatok kidolgozasara és benyujtasara 1999 oktoberét thzték ki, igy az 1999-es
(november) biztonsagtechnika értekezleten az atdolgozottak |ényeges részeit mar be lehetne ter-
jeszteni, és azokat meg lehetne vitatni. Az 6sszes javaslatot 0ssze kell hangolni a tarsmegbizott
DAeC sportrepuloeszkozok irodajaval, mialtal az egész Németorszagban egységesseé valik.

Ford.: Mandoki B.

Alairtak az uj repulotéri zajvédelmi rendeletet.

(Fallschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

1999 januar 18.-an Trittin miniszter ar alairta a fent emlitett rendeletet, miutan 1998
novemberében egy, szemben a kornyezetvédelmi bizottsag kovetelményeivel, még vi-
szonylag moderalt és a sportrepullés tekintetében baratsagos megfogalmazasa a szovetséqi
tanacshoz benyujtasra kerult.

Ezzel az eloirasok 1976-0s megfogalmazasa, tekintettel a megvaltozott miszaki fejlodésre
és adottsagokra, végre megvaltozott (6 évi munka utan!l), és helyreallt a replloterek Uzemeltetdinek
a jogbiztonsaga.

A kovetkezokben roviden 6sszefoglaljuk a rendelet lényeges részeit. Amint a kézlényben
(illetve a légugyi értesitdoben) megjelenik, akkor a teljes szévegeéhez hozza lehet férni a DFV irodaja-
ban.

1.8: Az 1.§ tartalmazza a korlatozott repllotereken a mozgasok maximalis szamat, és amely
20000-rol 15000-re csokkent. A repulogépek, motorosvitorlazok és helikopterek mozgasait (fel- és
leszallasok) 9000 MTOW-ra csokkentették. Az ilyen repullotereken hétfool peéntekig 7 oraig, 13 és
15 dra kozott, naplemente utan, tovabba szombaton, vasar- és Unnepnapokon 9 ¢ra elott és 13 ora
utan nem szabad iskolakort repiinil Tavrepulés zajvédelmi igazolassal rendelkezo repulogépekkel
végezhetd, amennyiben az adott légi jarmud 60 percen belll nem tér vissza a felszallas helyére.

2.8: A tartomanyi légugyi hatésagok tovabbi korlatozasokat foganatosithatnak - de csak kive-
teles esetben.

3.8: Minden olyan repulstér, amelyik automatikusan belesik ebbe a kategoriaba, vagy a tar-
tomanyi légugyi hatésag ide sorolta, kézzétételre kerul a léglgyi értesitoben.

4.8: Minden olyan légijarmuare, amelyekre fokozott zajvédelmi eldirasok vonatkoznak, nem &-
vényesek az 1.§-ban foglaltak!

* 2000 januar 1-e elott gyartott 1égesavaros repulogépeknek, amelyek teljesitik az alabbi zaj-
hatarokat:
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4 dB(A) a VI. fejezet szerinti mérésékor (atrepulés)
5 dB(A) a X. fejezet szerinti méréskor (felszallas)
2009 december 31-ig érvényes a légi alkalmassagijuk (tehdt meg 11 évigl)

* 2000-10l gyartott légcsavaros repulogépeknél (és az 6sszes 2010-t0ll) a zajhatar megno 7
dB(A)-ra a X. fejezet szerinti mérésnél (felszallas kézbeni mérés).

.13 A fokozott zajkdvetelményeknek eleget tevo repulogépek kildnleges jeldlést viselhetnek
(kek angyal).

5.8: Szabdlysértések (ismertetésére egy késobbi idopontban kerdl sor).

6.§: Atmeneti intézkedések. Tobb mint 2000 kg MTOW szerinti repulogépek, hivatasszerten
hasznalt 1égi jarmavek, vitorlazot vontato illetve ejtdernyds ugrato replldogépek szombatonként 2000-
ig menteslinek az 1.§ és 2.§ 2. bekezdés 2a pontja szerinti idobeli korlatozas aldl, ha rendelkeznek
zajvédelmi igazolassal. Amennyiben a repulogép Uzemeltetdje/tulajdonosa hitelt érdemlden igazolni
tudja, hogy a repullogépe a fokozott zajvédelmi eldirasoknak eleget tesz, akkor a tartomanyi légugyi
hatosag az 1.§ és 2.§ 2. bekezdés 2a pontja szerinti korlatozas aldl 4 évre felmentést ad.

Habar a repuloterek ez a zajvédelmi rendelete az altalanos légi forgalommal szemben a leg-
szigorubb kovetelményeket tamasztja, €s utat mutat az eurdpai nagybani légi forgalom szabalyoza-
sanak, mégis szerencsésnek tarthatjuk magunkat, hogy az Uj rendelet nem a kornyezetvédelmi
bizottsag rendkivll szigort kovetelményeit olvasztotta magaba. Annak alapjan hétvégeken és (n-
nepnapokon gyakorlatilag semmilyen ejtéernyos tevékenységet nem lehetett volna végezni.

Ford.: Mandoki B.

Légijarmiuvek VIZSGALATANAK RENDELETE. QuftGerPV)
(Ervényes: 1998.08.03.-t6l.)

(Fallschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)
2.8 llletékes helyek

(1) A légi forgalmi engedélyezési rendelet (sport-légijarmavek) 1.8 1. bekezdés 7. pontja sze-
rinti légijarmavek légi alkalmassagi vizsgalatat a légugyi torvény 30.§ ¢ pontja szerinti megbizottak,
egyéb esetekben a szovetségi 1éguigyi hivatal végezi.

(2) Az 1. bekezdés szerinti illetékes helyek a vizsgalatok céljara hasznalhatjak:
1. a 9.§ meghatdrozasa szerinti mintavizsgalo (tipus-) fejleszto Uzemeket;

2. a 98§ és a 10. fejezet 3.3 pontja meghatarozasa szerinti mindségvizsgalo rendszerrel ren-
delkezd gyarto Uzemeket, amelyek a 13.§ szerint karbantartast végzo Uzemnek, a 18.§ szerinti
repuléstechnikai Uzemnek, vagy a 19.§ szerinti gyartd Uzemnek szamitanak. A vizsgalatok végzé-
sére jogosult Uzemek a rajuk atruhazott vizsgalatok korét, azok végzésére engedélyezett eljarasok-
kal végezhetik.

6.§ Mas helyek karbantartasi igazolasanak elismerése

(1) Német forgalmi engedéllyel rendelkez6 1égijarma kalféldén és az ottani vizsgalati eloirasok
szerint végzett karbantartasa esetén, amennyiben az ottani eloéirasok a légi alkalmassag tekinteté-
ben egyenértékiinek tekinthetok ennek a rendeletnek az eloirasaival, akkor a 2.§ 1. bekezdése
értelmében az illetékes helyek egyedi esetben vagy altalanosan elismerhetik a 11.§ szerinti karban-
tartas vagy 14.§ szerinti idoszakos vizsgalat elvégzésének kilfoldi igazolasat.

(2) A legi forgalmi engedélyezési rendelet szerint jovahagyott tipus szerint gyartott
légijarmivek karbantartasat, amennyiben nem sziukséges hozza forgalmi engedély, az 1. bekezdés
szerint kell végezni.
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(3) A karbantartast csak azutan szabad megkezdeni, ha az utoljara elvégzett karbantartasok
1. és 2. bekezdés szerinti igazolasai bemutatasra kertlnek. Az igazolasokat korlatozassal is ki
lehet adni, azaz feltételekhez és idokorlathoz lehet kétni. Az igazolds visszavonhato, ha a kiadas
feltételeinek atmenetileg nem tesznek eleget, vagy a feltételeket nem tartjak be. (4)...(5)

7.§ Kistizemek engedélyezése

(1) A 2.8 1. bekezdése szerinti illetéekes hely olyan kistizem is lehet, ahol légijarmiveket fej-
lesztenek és gyartanak, karbantartanak vagy atalakitanak, de csak részben tesznek eleget a vizs-
galatok elvégzéséhez szikséges feltételeknek. A 2.§ 2. bekezdése szerinti Uzem engedélyezheto,
kialakitasanak koltségességének elkerllése érdekében, amennyiben bizonyithatd, hogy ennek
ellenére a légijarmavek vizsgalatanak eloirasszerl végrehajtasa lehetséges.

(2) Az engedélyt korldtozassal is ki lehet adni, azaz feltételekhez és idokorlathoz lehet kétni.
Az engedélyt vissza lehet vonni, ha a kiadas feltételeinek atmenetileg nem tesznek eleget, a felté-
teleket nem tartjak be, vagy a vizsgalatot szabalyellenesen végzik.

8.§ A mintakészulék hianyossagainak megszintetése

(1) Amennyiben az engedélyezett légijarma vizsgdlata soran olyan hianyossdgokat tapasz-
talnak, amelyek befolyasoljak a légi alkalmassagot, akkor a 2.§ 1. bekezdése szerinti illetékes hely
elrendelheti a légi alkalmassag helyreallitashoz szikséges intézkedések megtételét.

(2) Az engedélyezett minta alapjan gyartott készulék hianyossagainak megszintetése utan a
minta engedélyezését végzo helynek meg kell kildeni az elvégzettekrol készult maszaki bizonyla-
tokat, valamint kérésre a karbantart6 helynek és az tzemeltetonek is ki kell adni.

10.§ Sport-légijarmo

(1) A mintavizsgéalat soran ellendrzik, hogy az eleget tesz-e a légijarmivek épitési eloirasai-
nak, vannak-e olyan tulajdonsagai, amelyek hatranyosan befolyasolnak biztonsagos hasznalatat.
Tovabba megvizsgaljak a gyartasi dokumentaciokat, mennyiben tartalmazzak azokat az adatokat,
amelyek sziukségesek a Iégijarmd minta, valamint a minta alapjan épitett légijarmaok karbantarta-
sanak, javitasanak elvégzéséhez és a biztonsagos Uzemeltetéshez.

(2) A légi forgalmi torvény 31.§ ¢ pontja szerinti megbizottak hatdrozzak meg, hogy a kezelé-
si Utasitas mely rész igényel valtoztatast, és igényelheti, hogy a nem motoros hajtasu légijarma
mintajanak és annak alapjan azt sorozatban gyartdja egyéb bizonylatok tertletén is folyamatosan
rendelkezésére alljon.

(3) A darabvizsgalat sordn ellendrzik a gyartott légijarma és az engedélyezett minta azonos-
sagat és légi alkalmassagat, a kezelési utasitas meglétét, az engedélyezettel vald megfeleloségét,
a tipusigazolas eredetiségét, valamint a felsoroltak eldirasszertiségét. A 1égi forgalmi térvény 31.§ ¢
pontja szerinti megbizott donti el, hogy a darabvizsgalatot maga végzi el, vagy a 7. pont szerinti
helyet bizza meg vele.

(4) Egy sport-légijarmu eloirdsszertl darabvizsgalatanak megtorténtét UL-nél igazolvany, flg-
govitorlazoknal és siklejtoernyoknél igazold plakett kiadasaval, ejtoernyoknél bélyegzéssel igazol-
jak. Ezek tartalmazzak |égi alkalmassag tényét, és a hozza tart6z6 adatlap adataival valé azonos-
sagot.

(5) Amator keészitésu leégijarma vizsgalatat a Iégiforgalmi térvény 31.8§ ¢ pontja szerinti megbi-
zott a vizsgalat jellegét és korét egyedileg hatarozza meg.

(6) Amennyiben az engedélyezett minta szerint gyartott |égijarmivon valtoztatdsokat nem a
3. pont altal meghatarozott helyen végzik, akkor a 3. pont szerinti gyart6 hely a légi forgalmi torvény
31.§ ¢ pontja altal megbizott kivansagara a valtoztatasok dokumentumait véleményezésre at kell
adni.

(7) A légi forgalmi torvény 31.§ ¢ pontja szerinti megbizott akkor engedélyezheti egy gyarté
hely szamara a darabvizsgalat végzését, ha az eleget tesz a vizsgalat végzéséhez sziukséges mo-
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szaki, személyi és szervezési feltételeknek. A vizsgald Uzemnek a vizsgélat elvégzése utan a légi
forgalmi torvény 31.§ ¢ pontja szerinti megbizott altal atadott plakettet vagy bélyegzést tartés mo-
don kell a légijarmare felvinni. A 18.§ 2-4. pontjait és a 19.§ 5. pontjat megfelelden figyelembe kell
venni.

15.§ Idoszakos vizsgalat

(1) Az engedélyezett légijarmaveket 12 hénaponként atfogd vizsgalat ala kell vetni, tekintettel
annak légialkalmassagara, valamint az adatlap szerinti egyezésre (idoszaki vizsga). Motor nélkuli
sportlégijarmaveknél az idoszaki vizsgat 24 honaponként kell végezni.

(2) A 2.8 1. pontja szerinti illetékes hely a gyartasi vagy muaszaki fejlodés kovetkezieében az
1. ponttdl eltéro idotartamot is megallapithat, és egyedi esetekben kisebb hosszabbitast is enge-
délyezhet. A Iégi forgalmi térvény 31.§ ¢ pontja szerinti megbizott megalapozott esetekben a
sportlégijarmivek egyes részeire, tovabba mento- és vontatokészilékekre egyedileg vagy altalano-
san felmentést adhat az idoszaki vizsga aldl.

20.§ Az utdvizsga dokumentéalasa

(1) Az illetékes helyen a 15.§ 1. bekezdése szerinti idoszaki, javitas utani, nagyjavitdas és a
16.§ 2. bekezdése szerinti valtoztatasok utani, valamint a 17.§ szerinti atfogo vizsgalat elvégzeését
flggovitorlazokra és sikloejtdernyd sporteszkdzoknél tartos bélyegzéssel kell igazolni. Az idoszaki
vizsgaigazolasban és a bélyegzésben a légi alkalmassag és a hozza tartoz6 adatlap adatai azono-
sak legyenek.

(2) Az idoszaki vizsga igazolasat a 2.§ 1. bekezdése szerinti illetékes hely adja ki. Tovabba
kiadasra kerul a légi jarma tzemi jele. Uzemelés kozben a mindkét dokumentumnak bemutathato-
nak kell lenni.

Ford.: Mandoki B.

Szabalyok értelemmel

(Parachutist, 1998, No.7)

Ket evvel ezelott, amikor eqy FAA felligyelé azzal fenyegetett, hogy nem ad tovabbi felhatalmazast a
korzetében bemutato ugrdsra, az eftéernyosok szovetsége mar tudta, hogy cselekednie kell - még pedig hamaro-
san - az vsszes efioernyos érdekében.

Az bemutatougrassal kapcsolatos Uj kovetelményeket illetdoen a félreinformaltsag idézett eld
ellenkezést az ejtdoernyos kozossegekben. Az a hirdetés, amely a Skydiving magazin majusi sza-
maban jelent meg, jol reprezentalja az Uj szabalyokkal kapcsolatos félreértéseket:

Ma mar a bemutato ejtéernyos ugrasok - a hivatasos ejtéernyos
minositéssel rendelkezok kivételével - illegalisak.

Az USPA vezetosége, egyiitt az FAA tisziségviselokkel, [ényegében megtiltotta a bemutato ugraso-
kat - minden PRO mindsitéssel nem rendelkezo ejtéernyds szamara.

Csak PRO (hivatasos) minositési ejiderny6sok kapnak engedélyt a jévoben, stadionokba, parkolchelyek-
re, parkokba, rodeopadlyakra, stb. végrehajtando ugrdasokra. A "D jogositvannyal rendelkezok - ha PRO mindsité-
stik nincsen - kapnak majd engedélyt "demo” ejtbernyézésre, de csak 11 futballpalyanyinal nem kisebb méretu te-
rilletekre erkezéssel.

Ugy érezziik, hogy az USPA vezetosége til messzire ment. Az USPA rendeltetése az ejtoernyosck jogai-
ért harcolni. Megbtintetni tébb mint 32000 tagot olyan balesetekért, melyet eqgy maroknyi feleloilen ejioernyos
okozott, mordlisan és etikailag is helytelen. A vétkeseket kell megbtntetni és nem az artatlanokat.

Ezen kivill semmi kétség affelol, hogy az a tény, miszerint a FAA eloirdsok arra kényszeritik az ejtéernyo-
soket, hogy éves dijakat fizessenek eqy maganszervezetnek (az USPA-nak) a PRO minésités ellenében, torvény-
telen dolog.

Feljegyzéseinkben 34 éves biztonsdagos kozdsségszolgalati bemutato ugrasok tamasztjak ala lépésin-
ket. Nem fogjuk engedni, hogy férevezetett bolondok ideiglenes rendszere az USPA kézpontjaban rontson el
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dolgokat mindenki szamara. Aki ezzel egytért, Iépjen vellink kapcsolatba most. Magunkra vallaljuk eqgy vadonatdj
kolacio szervezését és vezetéseét a visszavago harc érdekében. Csatlakozatok hozzank.

KANSAS ALLAMI EGYETEMI EJTOERNYOS KLUB,
Tevékenységek kézpont,
KSU Diak Unio
Manhattan, KS 66506.

Az ejtoernyosok szerencséjére az FAA raszokott arra, hogy valahanyszor az ejtoernyézés tul
sok helytelen figyelmet kap, felhivja az USPA-t. Legutobb ez akkor tortént, amikor harom kulénbozo
gjtoernyos szallitogép baleseténél az FAA nyomozdéi dobbentek réa arra, hogy az ejtdernydsok
nagymértékben figyelmen kivll hagyjak a biztonsagi dvek hasznalatara vonatkozo eldirasokat.

Ekkor az USPA cselekedett. Massziv kampany indult be a Parachutist-ban és a Skydivers
Information Manual-ban (Ejtdernyosok keézikdnyve) indukalt valésdgos viselkedésvaltozasokat, az
gjtoernyosok kozott. Biztonsagi oveket szereltek a gépekbe és az ugrok viselték is azokat. Mikoz-
ben az egymast kovetd repllégép lezuhanasokat vizsgaltak, az NTSB megallapitotta, hogy az ejto-
ernyosok igenis hasznaltak a biztonsagi dveket és ez a tény, valoban csokkentette a sérilések
mennyiségét és életeket mentett. Ezekbol a taldlkozasokbdl tanulta meg az FAA, hogy ha az
USPA felszolal, az ejtoernyosok felfigyelnek ra. Ahelyett, hogy tjabb eldirasokat szlltek volna, az
FAA ugy dontott, hogy békében hagy benntnket.

Uj helyzet.

Ez alkalommal a problémat az ejtdernyds bemutatokon, az ejtdernyosok altal okozott zlrza-
varok jelentik. Lasd az alabbi példakat:

1993 November: Mikdzben négy karacsonyi diszbe 06ltozott ejtdoernyos kezdett kdzeledni
egy Unnepld tdmeghez, a foldi személyzet nem tudta visszatartani a foldetérési terlletre berohano
embereket. Ekkor, egy tébb mint 5000 ugrasos ejtdoernyds 0sszeltkozott az egyik nézovel, aki
akkor elutasitotta az orvosi ellatést.

1994 Aprilis: Egy idosodo 'D"-jogositvanyos ejtoernyos hétkéznapi bemutatot hajtott végre
egy szabalyos ugroterileten, haborus veteranokbol allo kulonleges nézokodzonség elott. Nyitaskor
stabilitasi problémai tamadnak, aminek alacsony ejtdernyo nyitas és sulyos zsinércsavarodas az
eredménye. Megzavarodva, nem iranyitott foldetérést hajt végre egy kozeli mezogazdasagi terlletre,
ahol kisebb sériilésekkel és haragos farmerrel, de megussza a dolgot. (Ez az ejtdernyos késobb,
egy egyébkeént rutinszer ugras kdzben elkdvetett személyes hibak miatt vesziette életét).

1994 Junius: Mikozben egy parkoloba érkezéshez folytatta rarepllését, tobb mint 1500
ugrasssal egy "D" jogositvanyos személy vagja alatta lengedezo fustolojét egy ott parkold személy-
gépkocsiba.

1996 Marcius: Egy Iégibemutaton résztvevo ejtoernyds tul alacsonyan hajt végre fordulot és
életét veszti a légibemutatd kézonsége elott.

1996 Junius: Joval a célterllettol tavoli elugratas eredményeképpen, nagy légibemutatod csa-
pat egyik tagja beltkozik egy a magas a f0 altal rejtett targyba. Belehal az (tkézésbe, két tarsa
pedig egy kozeli folyoba érkezik.

1996 Julius: Miutan rosszul itélte meg rarepulését egy stadionba érkezéshez, az ugro -
szesen alacsonyan fordul. Kérhazba szallitas kézben meghal.

1996 Oktéber: Egyik ejtéernyds osszelitkozik sajat szemelyzetének egyik tagjaval stadion-
ba ugras alkalmaval. Az ejtéernyos megsertl, a foldi kisegito életét veszti.

1996 December: Mérsékelten szeles idoben, nem hivatalos bemutatocsapat négy tagja
megkisérel, egy 60x60 m tertlett harom oldalan harom, négyemeletes épuletekkel korulvett parko-
I6ba érkezni. Az egyik "eléado” - akinek csak 350 ugrasa volt, rosszul szamitja ki a lefelé tartd
légaramlast és nézok kozé érkezik. Belelitkozik egy nézobe, aki nekibukik egy masiknak, aki egy-
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éves gyermeket tart a karjan. A babat leejtik és az koponyatérést szenved. Az ejtdernyos elismeri,
hogy olyan viszonyok kozé kerult, melyek meghaladtak sajat és felszerelése képességeit.

Szintén 1996-ban: Egy ugroterilet tulajdonos helytelendl veszi fel a vizi életmento felszere-
lését egy tengerparti bemutato alkalmaval. Eszre sem veszi, hogy vonszolodo nyitéernygjét és K-
nyilt ejtéernyo nélkil csapodik a tengerpartra.

1997 Julius: Tobbszaz ugrasos, de csak "A" jogositvannyal rendelkezo ejtéernyds ugy hata-
roz, hogy egy rodeotérre ugrik annak ellenére, hogy az adott utasitas szerint a szomszédos ra-
gyobb terlletre kellett volna érkeznie. Rosszul itél meg egy alacsony fordulot s nem éli tul a
foldetérést.

1997 Augusztus: Egy csaknem 1000 ugrasos ejtéernyos kozel érkezik egy 150x20 m terile-
t0 és nézokkel zsufolt foldetérési terllet széléhez. Keményen érkezik és belehemperedik az egyik
nézobe, aki nagyon megdijed, de nem éri sérlilés. Az ejtdernyds kificamitotta a bokajat.

1997 Augusztus: Egy "D" jogositasu, aki alatt fistolo lengedez, tul alacsonyan kozeliti meg
a nézoket a foldetérési terllet szélmenti oldalan. A fustolokosar fejbevagja az egyik nézot, aki fel-
bukik és a mentok viszik el. A nézo felgyogyul.

1998 Junius eleje: Az USPA elkezdi kivizsgalni egy masik bemutatorol szolo és a bemutato
ejtoernyos halalaval végzodo eseményt. Az 1993-t6l 1998-ig vizsgalt 14 eseményben szerepld ejto-
ernyosok kozul egyiknek sem volt PRO mindsitése. Ugyanebben az idoszakban Pro mindsitésh
személyek bemutaté ugrasairdl, semmilyen balesetjelentés nem tortént.

Ki itt a felelds?

Nyilvanvalo, hogy az FAA sokkal t6bbet tud a repulogépekrol és repiloterekrol, mint amennyit
az ejtoernyosok szokasairol. Amilyen gyorsan ez a sport halad, olyan nehéz vele |épést tartani.
Tehat képzeljink el egy FAA fellgyelot délnyugaton, akinek tobb bemutatd ejtdernyds balesettel
kell foglalkoznia és felllrdl gyakorolnak nyomast réa, hogy csinaljon mar valamit. Azt hallja, hogy az
Uj Zéro-P (nulla porozitasu) ejtdernyoket hasznald ejtdernydsok énmaguk és masok gyilkosai. Ko-
vetkezmény: a Zéro-P ernyoket kitiltja a bemutatokrol.

Igaz, hogy az FAA feligyeld a rossz torténetet hallotta. Osszeadott kettot, meg kettot és
eredményll 6tot kapott, De nem allt rendelkezésére semmi mas, aminek alapjan cselekedhetett
volna.

Az USPA masképpen kozeliti meg a kérdést annak reményében, hogy ezzel akadalyozza
meg azt, ami a délnyugaton tortént. A szervezet tudja, hogy az ejtdernyosok kozul sokan kivannak
bemutato ugrasokon részt venni. Es a szervezet hiszi, hogy a megfeleloen tajékoztatott és kikép-
zett ejtdoernydsok biztonsagosan végre is tudjak ezeket hajtani mindanyiunk hasznara.

"PRO" mindsités
1984-es "fogantatasa” ota orvendnek a PRO minositésnek azok, akik rendelkeznek vele, és
szidjdk azok, akik nem. Az FAA "Field Inspector Handbook" (tertileti FAA fellgyeloi kézikonyv) azt

mondja, hogy az igazgat¢ felkérheti az ejtdernyost arra, hogy mutasson fel kielégito teljesitményt,
mielott tdmeg elotti bemutato ugrasokra ad ki szamara engedélyt.

Amit az FAA latni akarhat és amit kielégito teljesitménynek fogad el, az flugg az illeto fel-
tgyeld személyiségétol, s ezt csak talalgatni lehet. Ezért az USPA egylttmokodott az FAA-val a
PRO Exhibition Rating (Hivatdsos Bemutat¢é Mindsités) mint a kovetelményeknek megfelelés
alternativa eszkdzének, kialakitasaban.

Ahelyett, hogy az ejtéernyds beltemezzen egy ugrast, vagy ugrasok sorozatat az FAA fel-
Ugyelo szamara, végrehajt tiz allvamarado foldetérést a céltol szamitott 6tméteres korzeten beldl,
egy tanuskodo és alaird/igazold szemtanuként mukodo Orszagos, vagy Regionalis USPA igazgato,
egy Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado, Oktato/Vizsgaziato, vagy FAI-mindsitési versenybird
elott. Az USPA hivatalnokrol hamarabb elképzelhetd, hogy eljon az ugréteriletre. Képzeljuk el,
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mivel jar egy FAA hivatalnok meghivasa az ugrétertiletre egy jo idojarasu napon csak azeért, hogy a
"vizsgazot" ugrani lassa.

A PRO minositésu ejtoernyos, akkor ismeri fel minositésének értékét, amikor az FAA-tol kér
engedélyt bemutaté ugrasra. A PRO mindsités nem mindig sziukséges, de az biztos, hogy jol
"olajozza" az utat. Es az FAA elismeri a PRO minositést.

Valtozo idok.

Az els6 PRO mindsités ota azonban sok minden megvaltozott az ejtdoernyd kupolak kordl.
Manapsag még a tobbszaz ugrasos ejtdernyosok is még csak tanuljak, hogy miképpen kell kezelni
a napjainkban vasarolhaté nagyobb képességu és gyorsabb kupoldkat. Napjainkban mar nem sok
gjtoernyos vevo a flggoleges megkozelitésre, a sillyedd kupolakra, melyeket szinte kizardlagosan
csak bemutatokon lathatok. Egy gyors, laposan siklo, zéro porozitast kupolaval, magas akada-
lyokkal és az emberekkel korllvett kis terlletre érkezés modjanak kidolgozéasa tul nehéznek bizo-
nyul az atlagos "C" jogositvanyu ejtdoernyds szamara. Kevés felelosen gondolkodo személy vitatja
ezt a tényt és az USPA altali plusz ajanlasok a "D" jogositvany megszerzéséhez, melynek birtoka-
ban bemutaté ugrasok végezhetok, ugy tanik minimalis ellenallassal nyertek elfogadast.

A PRO minositéssel nem rendelkezo ugrok kozil nincsenek ilyen sokan meggyozodve a
bemutatd ugrasokra vonatkozo Uj szabalyok, ajanlasok, és osztalyozasok helyességének némelyi-
kérol. Aggodalmaik érvényessége helyesnek tinik, amig teljesen meg nem értik a véltozasokat.

Az USPA "PRO mindsitése" 2-es szinth teriletekre térténd bemutaté ugrasokra w-
natkozéan ma mar az USPA Alapvetd Biztonsagi Kévetelményeinek (BSR) részét képezik.

Bar ez egy Uj BSR, az USPA szervezeti politikaban nem uj, hanem tovabb kodifikalja az Ej-
toernyds Kézikonyv 9-4 Szakasz nyelvezetét, mely éveken at igy szolt: "PRO Minosités szlkséges
olyan terlletekre ugrashoz, amelyekre az FAA 2-es szintre [evel 2) vonatkozd meghatdrozasa
illik". Ez mindvégig fennalld egyezség volt az ejtdernyosok és a FAA kozott, am nem volt tdl ero-
szakosan kikényszeritve.

Ma mar meghatarozottak a kiilénb6zé foldetérési teriilet nagysagok.

Némi zavar keletkezett, amikor az USPA Ujravizsgalta azt a kérdést, hogy mibdl is all a #1-
es és a #2-es szintd foldetérési terlilet. Sem az USPA, sem az FAA nem tudta feljegyzéseit azok-
rél az eredeti megbeszélésekrol felmutatni, melyeken a PRO mindsitések Kialakitasra keriltek.
Szerencsére az FAA USPA javaslatot kért ahelyett, hogy a foldetérési terlleteket hatarozta volna
meg inkabb.

Nyilt terilet, ehhez "D" jogositvany ajanlott: Olyan terulet, amely 6sszesen legalabb 46500
m’ (kb 215x215 m-es) nagysagu, s amely lehetové teszi az ejtoernyosok szamara, hogy nézok
tdmege felett legalabb 75 m magassagban replljenek el és azoktdl legalabb 30 m tavolsagban &-
hessenek foldet.

Ez a meghatéarozas feldleli a legtébb olyan parkban, nyilt terlleten szervezett eseményt,
amelyeken boven vannak j¢ foldetérési terlletek arra az esetre, ha valami torténne. Nem firja elg,
hogy az egész terllet tiszta és Ures legyen az egész terlileten, csupan csak megkoveteli, hogy
46500 n'-nyi szabad terilet alljon rendelkezésére a "D" jogositasu ejtoernyosnek, hogy biztonsa-
gosan érhessen le, tavolabb a tomegtol. Eqgy ilyen nyilt terepre érkezésnél, lehetnek éplletek és fak
is, ha ésszert nagysagu foldetérési terek vannak kozottik.

A nyilt-terepi bemutatd ugrashoz nem szukséges kulon FAA engedély.

#1-es szint ("D" jogositvany ajdnlotty FAA engedély szlkséges. (légcellas fo- és
tartalékejtoernyo ajanlott): Ez olyan teriilet mely 6sszesen legalabb 23250 n'-nyi teriiletet biztosit
ahhoz, hogy az ejtoernydsok legalabb 75 m magassagban replljenek el a kozdnség felett és azok-
t6l legalabb 15 m tavolsagban érhessenek le. A #1-es szintd terulet, lehet a nyilt terep fele. Ismét
nem kovetelmény, hogy az egész terllet tiszta és Ures legyen a teljes terlleten, csupan csak azt
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koveteli meg, hogy ekkora szabad terllet alljon rendelkezésére a "D" jogositvanyu ejtdernyos sza-
mara ahhoz, hogy a nézok tomegétdl legalabb 15 m tavolsagban biztonsagosan érhessenek le.

Mivel itt szorosabb a foldetérési tertlet, az FAA ad ki engedély. Ez a No.7711-1-es Orlapon
orténik. (a jogositas igénylése a No. 7711-2-es szamdu Orlapon torténik.)

#2-es szint (PRO mindsités szikseges, FAA engedély kell, légcellas fo- és tartalékejtdernyd
kell). Ez egy 23250 nt-nél kisebb tsszes foldetérési tertilet, mely hozzaférhetd a PRO minositésu
ejtéernyos szamara, de van legalabb 21x21 m-es térség, melyben az ejtdernyds legalabb 15 m
magasban repllhet a nézok felett és azoktdl legalabb 5 m tdvolsagban érkezhet le. (15 m egy ma-
gas pozna magassaga 5 m egy szemeélygépkocsi hossza).

Nyilvanvalé okok miatt, minden sportpélya #2-es szintl terUlet. Sportpalyanak tekintendo
minden olyan atlétikai tertlet, melyet a nézokozonseg lelatsi (magas szerkezetek) legalabb két
oldalon fogjdk kozre. Egy sportpalyan (stadionban) nem lehet példaul magas drétkeritéssel korbe-
zart négyszogletes tér, néhanylépcsos padsor amely az elsé és harmadik baseline” alapvonal
mentén fut. Tipikusan ezek nem fogjak korul a palyat. Az Uj szabalyok nem akadalyozzak meg
sziikségszertien, hogy PRO minositéssel nem rendelkezo "D" jogositvasu ejtdernyosok bizonyos
atlétikai jatékok tertletére ugorjanak. A foldetérési tertlet nagysaga és konfiguracidja hatarozza
meg annak ejtéernyos foldetérési szempontbdl torténd szintbesorolasat. Ezt a besorolast egy Biz-
tonsagi és Kiképzési Tanacsado vagy Oktaté/Vizsgaztatd végzi (akit mindig értesiteni kell minden-
féle bemutatd tervezett ejtdernydzésrol).

Az USPA emelte a PRO mindsités megszerzéséhez szilkséges tudasbeli és jartassagi
kévetelményeket.

Az 1993-98-ig idoszak baleseteit tartalmazoé felsorolasokban a hiba okait, az oktatas és ki-
képzés hianya, illetve elégtelensége eredményezte. A PRO mindsités magja mindig is a
célbaugrasi kovetelmények voltak, az Uj mindsités azonban megkdveteli a zaszlokkal, vagy fusto-
I6kkel valo ejtoernyozésben szerzett képzést, a foldi kisegitd személyzet és tomegkezelési tapasz-
talatokat, valamint a iskolazottsagot az FAA-val valo koordinalas tertletén. Az 0j PRO minositési
gjtoéernyosok jobban fel lesznek készitve bemutatok végrehajtasara és arra, hogy tanacsot adjanak
nem PRO mindsitési személyeknek azon komplikaciok sorarol, melyekkel igen gyakran jarnak a
bemutatougrasok.

Szigoruan uzlet

A bemutatougras, szigortan uzlet. Ehhez elengedhetetlen az elozetes tervezés és a szora-
kozas, szorakoztatas mellett mas oka is van az ejtdernyos ugrasnak. Bemutatokkal igen gyakran
jar egyltt az eldadas kényszere még akkor is, ha a korulmények éppen nem tokéletesek. Emberek
- ejtdernyosok és nézok egyarant - halnak meg néha, ha valami rosszul megy. Ezt az eseményje-
lentések jol igazoljak.

Két dolog is bekovetkezhet az Uj szabalyok, ajanlasok és definiciok ellenére is.

Egy: kulonleges kortlmények kozotti ugrasokat végrehajto ejtdernyosok kérhetnek felmentést
az Alapveto Biztonsagi Kovetelmények aldl, ami a #2-es szintd bemutatd ugrashoz eldirja a PRO
minositést. Ehhez a folyamathoz szikség van az USPA regionalis igazgatojanak tamogatasara, aki
benyujthatja a felmentési kérelmet az USPA Executive Committee-hez (végrehajto bizottsagahoz).
A végrehajto bizottsag, a szovetség két évenkint megtartott Ulése kozott intézkedhet. Az USPA
altal kiadott felmentés azonban esetleg nem elégiti ki az FAA-t. Végulis az FAA igazgatd dont arrol,
hogy mit érez biztonsagosnak a bemutatougrast illetden.

Kettd: vannak ejtdoernyosok, akik fittyet hanynak a kotelezd bolcsességnek és nem térodnek
a szabalyokkal. A bemutaté ugrasok eseménylistdja ismerteti azok torténeteit, akik igy viselkedtek,
és azokat az arakat amit helytelen dontéseikeért fizettek.

Az USPA reméli, hogy Uj oktatasi is kiképzési programja fokozni fogja azt a tudatossagot,
melyre az ejtéernyosoknek szukséguk van ahhoz, hogy bemutatd ugrasaikat a maguk és nézoik
szempontjabdl is biztonsagosan hajtsak végre. Ismerve, mit kévetelnek a bemutatougrasok és mi
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minden mehet rosszul, a bemutatokat eldado ejtéernyosok is jobb pillanatnyi dontéseket hozhatnak
mindannyiunk hasznara.

Ford.:Szuszékos J.

Kedves "bemutato kozosségek"

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 199.No.1. )

... koztarsasagunkban tortént, sulyos kovetkezményekkel jaro balesetek ellenére még mindig akadnak
néhanyan, akik nem fogtak fel: a bemutaté ugras nem "gyerekjatek’!

A legutobb is nagyon csodéalkoztam, amikor meghivtak egy bemutaté ugrasra, de sem a te-
rep elokészitése, sem egyéb oOtletek szoba sem kerdltek. Rovid mérlegelés utan arra gondoltam,
hogy feladatom lenne a toérvény "meghosszabbitott kezeként" fellépni a helyszinen, azaz
"szervezokent" kozvetlenll az Elbanal 1évo nehéz terepen, ahol mar tiz éve mokodik egy légi cir-
kusz.

Oly hosszu id6 utan kb. 400 ugrassal a hatam mogott és majdnem semmi bemutato tapasz-
talattal, feltehetdleg inkabb csak zavarnam oket. Azonban éppen ez tett eltokélité, arra gondolva,
hogy az ott szerepld nem tul nagy szamu, gyakorlott bemutato ugré kozott én is szert tehetek némi
tapasztalatra.

Telefonon tortén érdeklodésem soran gyorsan kiderllt, hogy a négy fobaol allé csapat tagjai
kozul csak egy felel meg az engedélyezés feltételeinek!

Sajat egyeslletében mindenki nagyon jonak tartja, ha az ember "felelés ugratasvezetokent”
tevékenykedik valamilyen hazai rendezvényen, csak nem szabad az eldirasokat tudatosan meg-
szegni.

Mar kezdetben gyanakvé voltam, emlékezve a multban torténtekre, némi emberismerettel is
felvértezve, megbeszélést kezdeményeztem a klub vezetojével, beleértve a hataridot is.

A terep mar ki volt jeldlve, hozza a mérete meég csokkentve is. A terep engedélyokirataban az
Uj ugrohely fokozott nehézséguként volt jellemezve, amely novelt feltételeket tamasztott az ugrokkal
szemben.

Széliranyjelzok és szélsebességmeérdk nem voltak felallitva, a biztosito foldi csapat kijelolése
nem tortént meg. A légiforgalmi iranyitast nem értesitették ésa NOTAM sem &llt rendelkezésre. Az
eloiras szerinti vizi mentok ugyan odajottek az ugras idejére, de eligazitasuk nem tortént meg.

Aki ilyen kontar modon végre hajtott bemutatoval emberi életeket veszélyeztet, mas barati ug-

rokat is meghiv ilyenre, nem a legjobbak kozé tartozik. Ehhez még hozza tehetd: aki megszegi az ide
vonatkozo eloirasokat, az nem a vaganysagat bizonyitja, hanem bantettet kovet el!

Felelossegteljesnek tartod azt a "felelos ugratasvezetot”, aki kevés tapasztalattal és ugras-
szammal rendelkezot meghiv egy nehéz bemutatora, mikdzben senki nem érdeklodik a felszerelé-
sérol, papirjairdl, nem tajékoztatjak a kévetelményekrol, nem figyelmeztetik, hogy a dolog esetleg a
liszenszébe kerlilhet. Ezért ha kétségeid vannak, kérd meg az illetékes klub vezetojét, hogy mutas-
sa meg neked az engedélyeket. Azokban minden lényeges adat megtalalhato.

Van azonban néhany olyan fogalom, mint amilyen a "célbaugras”, "célbaugrasra alkalmas ¢-
téernyd”, stb., amely nem mindig egyértelmd. Mert aki egy 95-0s versenykészllékkel veszélyezteti
a bemutatoban résztvevoket (mdr megtortént!), az megteremti annak a lehetéségét, hogy hamaro-

san eloirjak a kllénbdzd ugrosulyokhoz az ejtdernyok tipusat €s méretét.
Arrol is beszélni kell, hogy ha valaki 400 ugrasabdl mar 300-szor eltalalt egy leszallohelyet és
ezt elfogadjak az eldirt 300 célbaugrasnak, az az eldirasok megsértésének szamit.

A légiforgalmi iranyitds nem csak a légteret engedélyezd szervezet, hanem része a
"bemutato csapatnak”, és joga van az informalodni arrdl, mi torténik, még akkor is, ha ez az iratok
szerint a mi NOTAM-unkra tartozik. Eppen ezekben vannak rogzitve a feltételek és korlatozasok és
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az ugyeletes nem tarthat minden NOTAM-ot a fejében, hiszen a feladata a légtér rendjének figyelé-
se. Tehat nekink kell idoben felvenni vele a kapcsolatot és megbeszélni a dolgot! Meg kell tenntink
ezt sajat biztonsagunk érdekében, méghozza kodzvetlenul az elso kiugrasa elott.

Tovabba a bemutatd minden résztvevojének legyen tartalékejtdoernydt  mokoddteto
biztositokészlléke, elkertlendok a sulyos baleseteket. Aki feleldosen nem tud, vagy akar eleget
tenni a feltételeknek, az tartsa tavol magat a tervezett bemutaté ugrasoktol!

Bizva abban, hogy sorainkbdl "kiszoritjuk" a szabalyokat melldzoket, mielott bajunk lenne
beldle, mindenkit Udvozlok szivbol jovo "Blue sky"-al. - NOBBY-tok

Ford.: Mandoki B.

1998-as valtozasok a légi jogban.

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999. No.1))

Légi forgalmi torveny (LuftVG) 11. térvénymodositdsa - hatalyba lép: 1999. marcius 1.

Lényeges valtozasok felsorolasa a légugyi térvényben.

A LuftVG 20.§-aban a sportreplld légijarmive hivatasszertl hasznélatara vonatkozo tilalom
torélve lett, valamint a LuftVZO 66.§-dban 1évo eddigi tilalom is. Ugyancsak megszont a LuftvVG
20.§-a szerinti tilalom, amely a sportreplld |égijarmavek hivatasszeri hasznalatat eldzetes engedé-
lyeztetéshez kototte (eredetileg a szdvetségekre vonatkozo eldirasok alapjan).

A megbizottak képviseloi a repuloterepekre vonatkozéan ugyanolyan ellenorzési jogosultsa-
got kaptak, mint a hatosagi képviselok, LuftvVG 29.§, 31.§ c.i.V.m.

A LuftvG 60.§-aban a kildnleges buntetd intézkedéseket torolték a sportrepuld 1égijarmivek
hivatasszert hasznalhatésaga miatt. A repulomodellekkel, flggovitorlazokkal és sikloejtoernyokkel
tartott rendezvények engedélyezhetosége a LuftvVZO 74.§-a alapjan a jovoben az ejtdernyozésre is
ervéenyes.

A sportrepllo légijarmavek vezetdinek adatait a 65.§ értelmében Iégijarmi vezetok kézponti
nyilvantartasaban kell tarolni. A megbizottak sajat nyilvantartas vezetésére jogosultak, de kotelesek
az adatvédelmi eloirasokat betartani.

Valamely Iégijarmua hianyossaga miatt a LuftVO 5.§-a szerint elrendelt felszallasi tilalom ese-
tén a sportreplld légijarmi hasznalatat is fel lehet figgeszteni. A kételezoen eldirt mintaengedé-
lyeztetési (tipusalkalmassagi) kérelem (Németorszagban ez volt a helyzet) megszant. Allami bizto-
Sito esetében a LuUftVG 31e.§-a értelmében a megbizottakkal szembeni visszkereset 6sszegének
felso hatarat rogziteni kell. A LuftVG 4.§-a szerinti pildta jogositvannyal kapcsolatban tisztazva lett,
hogy azonos jellegu jogositvanybdl egy személy csak egyfélét kaphat. A LuftvVZO 90.§ ff pontjaban
az eddigi "kirepulés" kifejezés helyett a jovoben "kiutazas" kerill annak kovetkeztében, hogy az 58.§
12. pontja szerinti kibovitett szabalysértési tényallapotot sem sportreplld Iégijarmanél, stb. sem
mas szallitdsnal nem érinti. (Ez német légi jarmavekkel t6riénd visszautazasra is érvényes). Ezzel
analog modon a LuftVZO 94.§ ff pontja szerint a jovoben a kulfoldi |égi jarmivek szamara is az eddi-
gi "berepulés” helyett "beutazas" kifejezés érvényes, az 58.§ 12. szamu pontja alapjan, lasd mint
fent. Ezen kivll a jovoben érvényes az engedélymentesség vitorlazo repulogépekre, ballonokra és
repulomodellekre is.

Léglgyi engedélyezési rendelet (LuftVZO) 74.§ Repulorendezvények (engedélyezés)

Légi forgalmi rendelet(LuftvVO) 5.§ jelentési kotelezetiség; vesd 6ssze még: Uj 98.09.01.-i
(BFU) FIUUG 5a.§ Felszallasi tilalom

Légijarmuavek vizsgalatanak rendelete (LuftGerPO) Uj! lecserélt (LuftGerPO)
Repilobaleset vizsgalati torvény (FIUUG)
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Repulétéri zajvédelmi rendelet; utolsé megfogalmazasa régi - 20.§ 1égi forgalmi torvény
(LuftvG)

Légi forgalmi vallalatok engedélyezése

(1) Az olyan vallalatokat, amelyek légi jarmivel személyeket és tdrgyakat hivatasszerten
széllitanak (légi forgalmi vallalatok), engedélyeztetni kell. Az ilyen célra hasznalt Iégijarmavek is
engedélykotelesek. Az engedélyek feltételekhez és hataridohoz kothetok. Az engedélyeztetési
kotelesség akkor is fennall, ha a személyek és targyak hivatasszera szallitasa a repulés onkoltségi
dijaért torténik; kivéetelnek szamit ez aldl az olyan személyszallitd repuldogép, amelyik max. négy
személyre van engedélyezve.

(2) Az engedély kiadasat meg kell tagadni, ha a kdzbiztonsdg és kdzrend veszélyeztetése
jogszerten feltételezhetd, ha ennek ténye késobb bebizonyosodik, kilonos tekintettel arra az eset-
re, ha a kérelmezo, vagy a véllalat felelos vezetoi alkalmatlanok, akkor az engedélyt vissza kell
vonni. Az engedély kiadasat akkor is meg lehet tagadni, ha olyan légi jarmivet kivannak hasznalni,
amelyik nincs lajstromozva Németorszagban, vagy a kérelmezonek nincs kizardlagos tulajdonaban.

régi - Forgalmi eléirasok
LuftvVG 25.8 Fel- és leszallas

(1) A légi jarmavek az engedélyezett repulotéren kivll csak akkor szallhatnak fel és le, ha a
terllet tulajdonosa vagy mas arra jogosult személy ahhoz hozzéjarult, valamint a |égugyi hatésag
engedélyezte. A repulotéren kivul csak akkor szabad

1. arepulotér vezetésének engedélyével meghatarozott fel- és leszallopalyan,
2. arepulotér uzemidején kivl,

3. arepulotér zart idointervallumaban fel- vagy leszallni, ha repulotér Uzemeltetdje azt engedélyez-
te, és az engedélyezo hatdosag hozzéjarult.

Az 1. és 2. pont szerinti engedély egyszeri vagy folyamatos érvényességu lehet, valamint tar-
talmazhat korlatozasokat és hataridoket.

(2) Nem érvényes az 1. fejezet, ha
1. aleszalldhely a légi jarma tulajdonsagai miatt alkalmatlan, vagy

2. aleszéllas kovetkeztében a biztonsagossag vagy személyek testi épsége és élete veszélyeztet-
ve van.

Ugyanez érvényes egy ilyen helyen tortént leszallas utani djra felszallasra kivéve, ha vészle-
szallas tortént. llyenkor a légi jarmo személyzete koteles az arra illetékeseknek az tizembetartonak
és a légi jarmu vezetojének nevét, lakcimét megadni, valamint biztositojat megnevezni. Az informa-
cio szolgaltatast kovetdleg az illetékesek nem akadalyozhatjak a 1égi jarma felszallasat vagy elszal-
litasat.

(3) Az illetékesek a fel- vagy leszallas kovetkeztében keletkezett kdrokért az ide érvényes
33.-43.8§ értelmében kartérités igényelheto.

Uj - LuftvG 20.§ kévetkezé megfogalmazasa: jogi vagy természetes személyeknek, to-
vabba személyi jogu tarsasagoknak, amelyek |égi jarmavel korrepulést, azaz nem két kulonbodzo
hely kozti repllést végeznek, személyek és targyak hivatasszeri szallitasahoz ballont hasznalnak,
ahhoz Uzemeltetési engedélyre van szikséguk (légiforgalmi vallalatok). Engedélykoteles a nem
hivatasszerten szallitott vendégek, postai vagy teher szallitmanyok dij ellenében torténd szallitasa
is; kivéve az ejtdoernydsok ugratasa €s a maximum négy személyre engedélyezett légijarmuvek. Az
1. bekezdés 1. pontja és a 2. bekezdés nem érvényesek sportrepulolégijarmadkre... (4)

Uj - 25.§ 1. fejezet az alabbiak szerint valtozott: (1) Légi jarmiveknek az arra engedélye-
zett repulotereken kivil fel- és leszallni csak akkor szabad, ha a telek tulajdonosa vagy mas jogo-
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sult ahhoz hozzajarult, és a 1éguigyi hatdésagok engedélyezték. A nem motoros hajtasu légi jarma-
vek esetén az engedélyezést a 31e.§ értelmében a léglgyi hatésag helyett a megbizott végzi;
amennyiben a kilso leszallohely valamely repllotér 5 km-es korzetén belll van, tovabbra is sziksé-
ges a léegugyi hatésag engedélye. A repulotéren kivul csak akkor szabad

1. arepulotér vezetésének engedélyével meghatarozott fel- és leszallopalyan,
2. arepulotér tzemidején kivil,
3. arepulotér zart idointervallumaban fel- vagy leszallni,

ha repulotér Uzemeltetdje azt engedélyezte, és az engedélyezd hatosag hozzajarult. Az 1. és
2. pont szerinti engedély egyszeri vagy folyamatos érvényességu lehet, valamint tartalmazhat korla-
tozasokat és hataridoket.

(2) valtozatlan
(3) valtozatlan
Régi - 58.§ Szabalysértések

(2) Az 1. fejezet 1,3,4,8a,9,10-13 pontja szerinti szabdlysértések esetén legfeljebb 10.000,-
DM, az 1. fejezet 2,4,5-8 pontja szerintiek esetén pedig legfeljebb 20.000,-DM szabalysértési blnte-
tés rohato ki.

Uj - 58.§ Szabalysértések

(2) Az 1. fejezet 2,3,4c-4f,8a,9,12,12a pontja szerinti szabalysériések esetén legfeljebb
20.000,-DM, az 1. fejezet 5-7,13 pontja szerintiek esetén legfeljebb 50.000,-DM, 1. fejezet 1,4-
4b,8,10,11,14 pontja szerint pedig 100.000,-DM szabalysértési blintetés rohato ki.

Régi - 60.§ Egyéb buintetések
(1) Aki

1. légi forgalomra engedélyezetlen légi jarmivet vezet, vagy Uzemeltetoként egy ilyen Iégi jarmavet
harmadik személynek vezetésre atenged,

2. 4.8 1. fejezet szerinti jogositvany nélkul vezet vagy kezel Iégi jarmuavet, vagy Uzemeltetoként a
légi jarmO vezetését vagy kezelését jogositvany nélkuli harmadik személynek atengedi,

3. gyakorlati oktatast végez az 5.§ 3. fejezet szerinti jogositvany nélkul,

4. a 25.8 1. fejezet 1. bekezdés vagy 2. bekezdés 1. pontjaban foglaltak megsértésével légi jarma
vezetojekeént fel- vagy leszall,

5. a27.§1. fejezet 1. bekezdés 1,2,3 pontjaiban felsorolt targyakat repllés kézben magaval visz,
5a. a 27.8 1. fejezet 3. bekezdés szerinti radiokésziléket engedély nélkil magaval visz,
két évig terjedd szabadsagvesziésre vagy pénzbintetésre itélheto.

(2) Aki a cselekményt hozza nem értésbol koveti el, az hat honapig terjedd szabadsagvesz-
tésre vagy 180,-DM-ig terjedd napi pénzblntetésre itélhetd.

Uj - 60.§ 1. fejezet az alabbiak szerint valtozott:
(1) Aki

1. légi forgalomra engedélyezetlen légi jarmQvet vezet, vagy egy ilyen jarmi vezetését harmadik
személynek atengedi,

2. a 4§ 1. fejezete szerinti jogositvany nélkul 1égi jarmavet vezet vagy kezel, vagy a Iégi jarma
Uzemeltetojeként annak vezetését vagy kezelését érvényes jogositvannyal rendelkezd harmadik
személynek atengedi,

3. gyakorlati oktatast végez az 5.§ 3. fejezet szerinti jogositvany nélkul,
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4. a 25.§8 1. fejezet 1. bekezdés vagy 3. bekezdés 1. pontjaban foglaltak megsértésével légi jarmu
vezetdjekeént fel- vagy leszall,

5. a 27.8 1. fejezet 1. bekezdése szerinti jogositvany nélkil a 32.§ 1. fejezet 7. pontja szerinti -
szélyesnek szamito anyagokat és targyakat szallit 1€gi jarmavel,

6. a 27.§ 2. fejezet 1. bekezdése szerinti jogositvany nélkul, a torvényerejl rendelet alapjan -
szélyesnek minosuldo anyagokat vagy targyakat engedeély nélkil kézi podgyaszként magaval visz
vagy vitet egy légi jarmare,

7. a 21.8§ 3. fejezet 11. bekezdés eloirasai ellenére elektromos késziléket Uzemeltet,

8. a 0.§ 4. fejezet 1. bekezdésében jellemzett targyakat a 1€gi jarmibe vagy a repulotér altalanosan
nem bejarhato részeiben a kézi podgyaszaban magaval visz, vagy magan visel,

két évig terjedd szabadsagvesztésre vagy pénzbintetésre itélheto.
(2) valtozatlan
Uj - LuftvVG 65.§ Kozponti légugyi nyilvantarto

(1) A szovetsegi légugyi hivatal egy nyilvantartdst vezet, amelybol a tartomanyok légligyi ha-
t6sagai, és a 31c¢.§ szerinti megbizottak illetékességi korlk keretében informalddhatnak a |égi jar-
muavezetoknek kiadott jogositvanyokrol és jogosultsagokrol (kézponti léglgyi nyilvantarto).

(2) A kozponti légugyi nyilvantartd célja a légi jarmu vezetdk jogositvdnydnak és jogosulisa-
ganak nyilvantartasa.

(3) A kdzponti légligyi nyilvantartd a kdvetkezo adatokat tartalmazza: ...

(8) Az dsszes 31e.§ szerinti megbizott sajat nyilvantartast vezet az illetékességi kdrében ki-
adott jogositvanyokrol és jogosultsagokrol. A 2-5 és 7 szakaszokat értelemszerten kell alkalmazni.

LEGI FORGALMI ENGEDELYEZESI RENDELET (LuftvZO):

Régi - LuftVZO 74.§ Az engedélyek kérelmezése és megadasa (repuld rendezvények)

(4) Az olyan repulo rendezvények, amelyeken csak repulomodellek, fliggovitorlazok vagy sik-
I6ejtoernyok vesznek részt, nem engedélykotelesek, nem igényelnek hozzajarulast.

LEGI FORGALMI RENDELET (LuftvVO):

LuftvVO 4a.§ Sportreplild légijarma és személyzet nélkili légijarma

Sport- és személyzet nélkili égijarmivek Uzemeltetésére ennek a rendeletnek eloirasait kell
alkalmazni, amennyiben ezeknek légijarmaveknek a kulonlegességébal, kuléndsen a forgalmi en-
gedélyezés és kotelezo repllotérhasznalat mentességére, specialis Uzemeltetési tulajdonsagokra,
vagy a hianyzo személyzetre vald tekintettel lehetetlenné valik az egyes eloirasok alkalmazhatosa-

ga.
LuftvO 5.§ Repuldbalesetek és mas zavarok jelentése

(1) Polgari repllobaleseteket, kivéve a sportreplld 1egijarmiveket, a Német Szovetségi Koz-
tarsasagban a légijarmu felelos vezetdjének, akadalyoztatasa esetén a személyzet mas tagjanak,
amennyiben egyik sincs jelentoképes allapotban, akkor a Iégijarmud tzemeltetdjének haladéktalanul
jelenteni kell a szovetségi repulobaleseteket vizsgalo allomasnak. Ez érvényes Németorszagon kivdl
tartozkodd német légi jarmavekre is, tovabba olyan kulfoldi légijarmivekre, amelyeket belfoldi légi
forgalmi tarsasag keretében, szerzodéses viszonyban tzemeltetnek.

(3) Az 1. és 2. bekezdést figyelmen kivil hagyhatjak az olyan légtérfeliigyeletek, amelyek re-
puloterek vagy repuloterek kozti repulésiranyitast végzik, mert ezeknek a tudomasukra jutott repulo-
baleseteket, vagy a repulés soran keletkezett sulyos zavarokat kozvetlenll a szovetségi baleset-
vizsgalatnak kell jelenteni.
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(4) Az 1-3 pontok szerinti jelentéseknek a kdvetkezoket kell tartalmazni:
a) a jelentd neve és jelenlegi tartézkodasi helye,
b) a baleset vagy sulyos zavarok helyszine és idopontja,
d) a légi jarma Uzemeltetojének a neve,
e) a repulés célja, kiindulo- és célallomasanak megnevezése,
f) a légi jarma felelos vezetdjének a neve,
g) a személyzet és az utasok létszama,

h) a személyi és targyi kdrok nagysaga,

i) veszélyes anyagok szallitasa esetén azok paraméterei,

)
j) a baleset vagy sulyos zavar lefolydsanak ismertetése.

A légi jarm0 Uzemeltetoje koteles - a mennyiben a szdvetségi repllobaleseti vizsgalo igényli -
a kapott formanyomtatvanyon 14 napon belll részletes jelentést benyujtani.

(5) A szovetségi légugyi hivatal, vagy méds legugyi hatosag felé fennalld jelentési kotelezett-
ség tovabbra is fennall.

(6) Sportrepulo légijarmavek balesete vagy Uzemelési zavarai esetén az Uzemeltetonek hala-
déktalanul frasbeli jelentést kell tenni a szévetségi kdzlekedési minisztérium altal megbizottnak, a
4. bekezdésnek megfelelden.

(7) A balesetekre és zavarokra vonatkozé 1-6. bekezdések a térvény értelmében érvényesek
a polgari légijarmivek baleseteinek és zavarainak kivizsgalasara is.

LuftVO 5a.§ Felszallasi tilalom

(1) Ha a légi felugyeleti vizsgalat kdvetkezményeként egy nem Németorszagban lajstromozott
légijarmure felszallasi tilalmat rendelnek el, akkor az engedélyezéshez illetékes hatdosagnak hala-
déktalanul értesiteni kell az illetd lajstromozé allamot, vagy amennyiben az nem latja el a nevezett
légijarmu Uzemeltetése folotti fellgyeletet, akkor a felligyeletet ellato allamot kell értesiteni a tény-
allasrol, vagyis a felszallasi tilalom elrendelésérol, valamint azt kovetd szlkséges eljarasrol.

(2) Nemetorszagban lajstromozott légijarmi felszallasi tilalmanak megszintetése csak a legi
alkalmassagi igazolasanak megujitasa utan lehetséges, amelyet annak vizsgalataval meghatalma-
zott hely végez egy felszallas keretében, figyelembe véve az esetleges feltételeket és korlatozaso-
kat.

(3) Az 1. és 2. bekezdéseket értelem szertien kell alkalmazni a sportrepllo légijarmuavek lis-
tajara felvett légijarmavekre.

LuftvO 14.8§ Felhdben repiulés vitorlazé-replldogépekkel és  sportrepild
légijarmavekkel

Vitorlazo-repulogépek csak a 1égtériranyitok engedélyével repilhetnek felhoben, amennyiben
a |égi forgalom biztonsaga specialis intézkedésekkel fenntarthatd. Az engedély megadasa feltéte-
lekhez kothetd. Sportreplld légijarmuavek felhoben replilése nem megengedett.

LuftvO 21a.§ Repuldtéri forgalom szabalyozasa

(1) A repllogépek forgalmat kilon szabdlyozhatjék a légiforgalmi iranyité vallalatok, ha a re-
pulotéren van repulésiranyitod allomas. Minden mas esetben a repulotér lzemét engedélyezo tarto-
manyi léguigyi hatosag altal eloirt szabalyok a mértékadok, figyelembe véve a Iégiforgalmi iranyitok
szakvéleményét. A szabalyokat hivatalos értesitokben kozzé kell tenni.

(2) A repulotéri forgalom a 1égi jarmuavek olyan mozgdsa, az iskolakérben hasznalatos moz-
gasok, fordulasok vagy elhagyasok, tovabba a gurulas kdzbeni sszes mozgas. guruléutak a fel- és

33



Ejtéernyos tajékoztato 99/2

leszallo palyak, valamint a fel- és leszallassal kapcsolatos egyéb részei a repulotérnek, beleértve az
azokat 6vezo biztonsagi savokat és guruld utakat, valamint egyéb gurulasra kijelolt repllotéri része-
ket az elotéren kivil; az elotér nem része guruld térnek.

(3) Tobb sportrepuld légijarma, mas légijarma azonos idoben trténd mozgasa a repulotéren
csak az illetékes Iégiforgalmi-, vagy repulésiranyitok engedélyével torténhet.

(4) Kizardlag sportrepllo légijarmavek Uzemeltetésére szolgalo replldterekre vagy terepekre a
sportrepulo égijarmavek forgalmanak szabalyozasaval megbizottak eloirasai érvényesek. A 3. be-
kezdésben foglaltakat értelemszertien kell alkalmazni.

LuftVO 22.§ Repuldiizem a repuildtéren és kornyezetében (1)...(4)

(5) A légi jarmavek motorja csak akkor indithatd, ha a vezetd Ulésben hozzaértd személy
foglal helyet, és altala személyek testi épsége nincs veszélyeztetve. A motort csak akkor jarathato,
ha a futomua rogzitve van. Hangarbdl kigorduléskor olyan fordulatszammal kell mokédtetni a motort,
hogy az éplletet, mas légi jarmivet ne érje eros légaramlas, és személyi sérulést sem okozzon.
Jaré motor esetén senki sem tartozkodhat a légi jarmu elott, és megfelelden biztonsagos tavolsagot
kell tartani tole.

Ford.: Mandoki B.

Ph. J. Kolczinsky: AVIATIKAI SZAKERTOK-SZEMTANUK

(BALLOONING, 1998.)

Akar az olyan holégballonosok kozott is, akiknek volt mar ,szerencséjuk” - vagy mégsem -
egy, vagy két cikknyit kiégetnitk ballonjaik kupol&djabol, ugy a repllés lzletének is meg van a maga
két tipusa: azok, akik mar voltak résztvevoi peres Ugynek és azok, akik majd lesznek.

Feltételezett léglgyi (FAR) szabalysértések és uzletiffoglalkozasi vitdk gyakran eredménye-
zik, hogy a vitazo felek tgyvédeket biznak meg és a vitat birosagon, vagy hivatalnal probaljak meg
tisztazni, eldonteni. A repllés technikai természete miatt az Ugyvédek nagymértékben tamaszkod-
nak szakértokre, hogy magyarazzak el a repulés muiszaki vonatkozéasait a birok és eskudtek széa-
mara.

Ha valaki repulési Ugybe keveredik - kulonodsen, ha az illetd hivatasos aviator - eldéfordulhat,
hogy egy napon Ugyveéd, biztosito tarsasag, az FAA, vagy az NTSB konzultansaként talalja magat.
Az is elofordulhat, hogy szakértokent kell tanuskodnia és véleményt mondani okozati és egyéb
kérdésekben, de lehet hogy szemtanuként kell szerepelnie mert latta egy esemény, vagy baleset
bekdvetkezését, illetve mert specialis ismeretekkel rendelkezik a vitas kérdésben.

Ez a cikk elmagyarazza a tanu, illetve szakértd szerepét a peres lgyekben és dtleteket,
ajanlasokat nyujt azok szamara, akik a levego biztonsagabdl a targyaloterem senki foldjére me-
részkednek.

Szakeértok szerepe peres tigyekben.

Feltételezve, valaki nem peres fél - azaz nem az & személye van perbe fogva (alperes), és
nem 6 az aki perel (felperes) - akkor szerepe szakértoként, valdszindleg az alabbi harom kozul
valamelyik lesz:

e eseti szakérto/tanu,
¢ Dbizalmas konzultans,
e tanu.
Amint ez lathato lesz, ezek a szerepek néha atfedik egymast.

Eseti szakérto.
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Az olyan szakeérto, akit tanuskodasra kérnek fel, igazi "bérelt fegyver". Ha a peres gy targya
baleset, ezt a személyt kérik fel elemzésre és szakértoi vélemény adasara arra vonatkozoan, hogy
az aeronauta megsértette-e a "foglalkozas szabalyait". A szakértore az jellemzo, hogy a birdsag
engedélyezi szamara elemzés alapjan adni szakértoi véleményt. Minden egyéb birésagi tanunak
altalaban csak azt engedélyezik, hogy személyes észleléseik alapjan tanusitsanak tényeket.

Az eseti szakértd rendszerint ¢radijat kap a vizsgalathoz és elemzéséhez, valamint vélemé-
nyének benyujtasahoz és a birdsagi tanuskodasnal eltoltott idoért. Masok "igazsagugyi szakérto-
ként" keresik kenyertket. Azon szakértok nagy része, akikkel egyutt dolgoztam, elsédlegesen nem
pénzért konzultalnak, vagy tanuskodnak - azért mokodnek kozre szakértoként, mert stimulalja oket,
hogy sokéves tapasztalataikat, a nagy kihivast jelentd esetek elemzésére forditsak.

Bizalmas konzultansok

Sokan a repuléssel kapcsolatos perek szakértoi kozul soha nem tanuskodnak birésagokon.
Muoszaki képesitést hivatasos replloket gyakran biznak meg Ugyvédek, biztosité tarsasagok, hato-
sagok azzal, hogy vizsgéljanak, elemezzenek és végezzenek teszteket a perek targyat képezo
kérdéseket illetden. Annak érdekében, hogy egy konzultans személye és munkéjanak terméke
bizalmas maradjon, a konzultansnak a peres eljarasra felkészulten kell egyuttmakoddnie a jogi
szakértovel.

A bizalmas konzultans munkdjanak bizalmas (titkos) természete fenntartasi joga szerepel az
Attorney Work Product Doctrine-ban (jogi szakértd munka terméke). Igy ha a jogtanacsos (ligyvéd)
iranyitja az eset elemzését eqgy peres eljarasra készilve, a legtdbb birésag és a Szdvetségi Birosa-
gok hagyomanyosan o6vjak azon jogtanacsosok, valamint nyomozok és konzultalo szakértok mun-
kaja eredményét, melyeket megbizott, hogy segitségére legyenek az eset elemzésében.

Ezt a jogtanacsosi munkaeredmény védelmét meg kell kulonboztetni az  Attorney-Client
Privilege-t6l (jogtandcsos-Ugyfél privilégium) amely az a védelem, amit az Ugyfél és jogtanacsosa,
annak személyzete, nyomozoi, konzultansai, stb. kdzoétti kommunikacio élvez.

Ha a jogtanacsos a késobbiekben ugy dont, hogy a bizalmas konzultansnak szinre kell 1ép-
nie és tanuskodnia kell, akkor a konzultanst eseti szakértoként kell megnevezni. Ha egyszer azo-
nositasra illetve megnevezésre kerult, akkor a konzultans altal végzett munka legnagyobb része az
ellenfél szamara is teljesen hozzaférhetove kell vaini,

Igen jo gyakorlat a jogtanacsosok részérodl, hogy a kilatasba helyezett szakértdét mar eleve
konzultansnak kérik fel. Ha a konzultans véleményérol kiderll, hogy az hasznos az lgyfél szamara,
akkor dontést lehet hozni és az illetot az Ugyfél oldalan tanuskodo szakértoként azonositani.

Masrészt, ha a konzultans véleménye karos lehet az tgyfél tigyére, illetve elégtelen tanusko-
do szakértonek bizonyulna, a jogtanacsos titokban tarthatja a kozultans azonossagat és az altala
végzett munkat.

Olyan bonyolult esetekben, melyekben medfeleld koltségkeret all rendelkezésre, az Ugyes
jogtanacsos gyakran kér fel egy konzultanst, hogy a szinfalak mogott dolgozzon a bizonyitékok
titkos elemzésén és egy masikat arra, hogy tanuskodo szemtanuként szerepeljen az gy eloter-
jesztésekor és a targyalas soran is. Ez lehetové teszi, hogy a titkos konzultans olyan kisérleteket
folytasson le, baleseteket rekonstrualjon, teszteljen, s egyéb vizsgalatokat végezzen, melyeket nem
kell a masik fél tudomasara hozni, ha azok nem bizonyulnak a sajat Ugyfél szamara eléggé kedve-
z0nek.

Néha ugy az egyének, mint Uzleti tarsasagok is kisértésbe esnek szakértok kozvetlen felké-
résére. Ez igen veszélyes gyakorlat. A munkatermék/eredmény védelem élvezetének egyetlen
modja a kilso jogi személy felhasznalasa a peres eljarasra felkészllés soran szakértok felkérésére.

Tanu.

Barki, aki a peres uggyel kapcsolatosan ismeretekkel rendelkezik, tantskodasi kényszerbe
kertlhet, akar akar, akar nem. Az ilyen személytdl megkivdanhato (birésagi elrendeléssel, idézéssel,
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hivatalos értesitéssel birsagolds terne mellett), hogy a birésagon megjelenjen és tényeket illetd
ismereteirdl, informaciokrol, ha azok a perrel kapcsolatosak, tantskodjon. Az ilyen személy nem
tarthatja titokban amit tud - kivéve, ha az Uzleti titok, vagy valamely kllénleges nyilvanvald privilégi-
um ala esik.

Ha valaki olyan tanu, aki maga is hivatasos, vagy tapasztalt repllo, akkor mindsithetd szak-
értd tanunak és hivhatd a "tanuk padjara" és ott egyszerlien a véleményét kérhetik inkabb, mint-
sem, hogy egyszertien csak elmondatjak vele azt, amirdl tudomassal bir - még akkor is ha erre a
perben allo felek egyike sem kérte erre fel formalisan.

A birésagok liberalisak ilyen tekintetben és engedélyezik egyik, vagy masik félnek ilyen ta-
nuk szakértove mindsitését, amennyiben ezek rendelkeznek medfeleld szakértelemmel.

Mindsités és fizetés (szakértdi dij megfizetése).

Ki minosllhet birdsag elott szakértonek? Ennek szabalyai allamrol-allamra valtozéak, am a
Szovetségi Birdsagok engednek minden olyan tanut szakértoként minositeni, akik olyan ismeretek-
kel, tudassal, kiképzéssel illetve iskolai végzettséggel rendelkeznek, amelyek segithetik az
Ggyészi/védot, (az eskidteket, ha a targyalds eskudiszek elott torténik) a pert illetd muszaki vonat-
kozasu kérdések megértésében.

Ha valaki szakértd tanuként tanuskodik, az ezért jaro dij fugg attdl, fel lett-e kérve valamelyik
jogtanacsos részérol. Nem szakértd tanuként felkért muszaki tanuk normalis korilmények kozott
csak a részvételi dijat kapjak megjelenésukért és tanuskodasukért. Abban az esetben, ha tgyvédek
idéztetnek be muoszaki szakértoket és azt kivajnak tolik, hogy Uj véleményt fogalmazzanak meg,
vagy elemezzenek adatokat, az ilyen szakértonek dradij fizetendo elemzoi szakértdéi munkaidejéért.

A tisztesség kedvéeért a jogtanacsosoknak fel kell ajanlaniuk a dijfizetést, ha arra kérnek
szakértoket, hogy végezzenek el Uj elemzést és fogalmazzanak meg véleményt, mert a jogtana-
csos a technikai szakértotol tobbet kivan annak ténybeli ismereteinél.

A legtobb jogtanacsos felismeri az ilyen egyének hivatasos statuszat és ennek megfeleloen
nyujtanak kompenzaciot. Néhanyan azonban visszaélnek a rendszerrel és megkisérlik a technikai-
és a botcsinalta szakértoket csupan a birésagi idézéssel felhasznalni.

A felkért konzultansoknak altalanosan oradijat fizetnek. Ezek oradijak alapja a szakeértoi
szintjuk, valamint tanuiskodasi tapasztalataik. Oradijaikat rendszerint a megbiz6 lgyved fizeti.

Sajnos mindig kerekednek vitak szakértok és tgyvédek kozott a dijaik medfizetésével kap-
csolatban. Az ilyen vitdkat rendszerint el lehet kerllni, ha a jogtanacsos és a szakértd megallapo-
dasaikat irasban rogzitik és a dij nagysagaban is megéllapodnak a szakértd altal teljesitett kulon-
bozo funkciokért.

A szakeértoknek, az oket felkéro jogtanacsos szaméara meg kell erositenitk, ha koéltségbecs-
lések, utazasi elszamolas készitése szikséges és azt, hogy a felkért szakértonek van-e
felhatalmzasa mas konzultansok, vagy alkonzultdnsok felhasznalasara. A jogtanacsosnak el kell
magyaraznia még azt is, hogy a szakértonek lesz felhatalmazasa informaciok beszerzésére, tesz-
tek elvégzésére, illetve demonstrativ bizonyitékok készitésére.

A szakertoknek gondoskodniuk kell arrél, hogy a szamlakat a jogtanacsosnak a végzett
munka ismertetése nélkil adjak meg az altaluk végzett munka leirasakor, amennyiben ezek a -
kumentumok esetlegesen a birdsag elé tarhatok.

Etika a szakérték szamara

Ha valaki szemtanu, akkor etikai kotelezettségei egyszertek: AZ IGAZAT KELL MONDANIA!
A minimum az a szakértok esetében, hogy eskit kell tennitk a tényleges tanuskodas elott. Ez az
eskl az a vezérfonal, melyet a szakértonek kovetnie kell szakértdi véleményének kozlésekor.

Ha valaki jogtanacsos altal megbizott (medfizetett) szakértd, akkor kotelezettségei ennél ki-
terjedtebbek. Egy megbizatas elvallalasa elott biztositani kell, hogy ne alljon fel ltkdzés korabbi
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ugyfelek titkossagi érdekei, valamint a jogtanacsos altal az 6 uj Ugyfele érdekében végzendo munka
esetleges eredményei kdzott.

A jogtanacsosok szigoru etikai szabalyok és hivatasi eloirasok szerint szamoltathatoak el.
Mivel a megbizott szakértd és/vagy titkos konzultans egy esettel kapcsolatosan a jogtanacsos
szamara tevékenykedik, az illetd szakértonek, vagy konzultansnak meg kell felelnie a jogtanacsost
szabalyzo etikai szabalyoknak, amikor egy Ugyfél érdekében a jogtanacsosnak asszisztal. A jogta-
nacsos koteles az ilyen szakértonek elmagyarazni ezeket az etikai kovetelményeket.

A jogtanacsosra vonatkozo etikai megszoritasok - melyek kozvetve a jogtanacsos altal meg-
bizott/felkért szakértokre, vagy konzultansokra is érvényesek - kiterjednek az olyan kovetelmények-
re is, mint az ugyfél titkainak tiszteletben tartdsa, az érdek Utkozések elkerllése, az ugyfél
johirének megovasa, és még helytelenségek elkertilése is az ugyfél képviselete kozben.

Amennyiben egy jogtanacsos kudarcot vall az etikai szabalyoknak és hivatasos eldirasoknak
valé medfelelés terén, az ilyen jogtanacsos és szakértdje eltavolithatd a peres Ugybol. A szakértok-
nek tudomasul kell vennillk azonban, hogy amennyiben hire megy annak, miszerint a megbizott
szakértd helytelen viselkedése miatt a jogtanacsos szankcionalas ala kertlt, akkor a tovabbiakban
mas jogtanacsosok is vonakodni fognak az ilyen szakeértot felkérésétol.

A szakértonek targyilagosnak (objektivnek) kell lennie, akkor is, ha a jogtanacsos nem az
(hanem szubjektiv). Mikézben a jogtandcsosnak, Ugyveédnek etikai kotelesseége Ugyfelének tgyét és
érdekeit képviselni és szorgalmasan érvelni tantsagokkal és bizonyitékokkal tgyfeleik érdekében,
addig a szakértonek az a feladata, hogy szorgalmasan keresse a perrel kapcsolatos tényeket és
igazsagokat.

A hatékony konzultans

Az egyik legfontosabb dolog, amit egy konzultans megtehet, elmagyarazni, mi a teendo
azonnal a bizonyitékok megovasa érdekében. A jogtanacsosnak ismernie kell a bizonyitékokra
vonatkozo eloirasokat, de a konzultansnak figyelmeztetnie kell a jogtanacsost arra, hogy mi all
rendelkezésre, és hogy lehet azt megszerezni.

Egy konzultans lehet rendkivul értékes barmely jogtanacsos szaméra azzal is, hogy megke-
resi szamara azokat a "kulcs-referencia”, értekezéseket, kézikonyveket, eloirasokat, direktivakat,
stb., melyek az adott iparban a szinvonalat meghatarozzak. Hasonloképen a konzultans azonosit-
hat potencialis tanukat és demonstrativ bizonyitékokat is.

Idoben meg kell tudnia a szakértdonek, hogy milyen Ugyben és mindségben kell tanuskodnia:
okozati, gondatlansagi, vagy mas kulldnleges témaban. Meg kell killdetnie sajat maganak, a jogta-
nacsos utjan a peres uggyel kapcsolatban mar 6sszegyuijtott vizsgalati/nyomozasi jelentéseket,
nyilatkozatokat és adatokat. Miutan volt alkalma attekinteni a kezdd anyagot, koérvonalaznia kell a
megteendd nyomozasi és vizsgalati Iépéseket és elnyerni a jogtanacsos jovahagyasat ezek végre-
hajtasara.

Biztosan ra kell mutatnia az ugyfél tgyét érintd, minden kedvezd és nem kedvezod tényre.
Nem szabad félre vezetni a jogtanacsost a védett Ugy erosségeit illetéen. Fel kell ismernie, ha az 6t
alkalmaz¢ jogtanacsos kevés, vagy semmilyen repulési szakértelemmel nem rendelkezik s az illeto
rendkivuli mértékben tamaszkodik-e a szakértd véleményre.

Fontos elmagyarazni a jogtanacsosnak, hogy mas szakértok esetleg nem értenek egyet a
sajat véleménnyel. A jogtanacsosnak meg kell értenie, ha az elemzés egyik masik pontjat illetéen
mas nézopontok is lehetnek. A szakértd legyen sajat elemzését érintden az "0rdog ugyvédje". Azo-
nositsa annak gyenge pontjait, és ismertesse ezeket a jogtanacsossal. Kérdezze meg, hogy é-
gezhet-e, végezzen-e tovabbi munkat ilyen tertleteken.

A szakértok egyik igen gyakori panasza a jogtanacsosokkal kapcsolatban az, hogy jogtana-
csosuk nem kozli kelld idoben a hataridoket. Meg kell tudnia, hol van a peres tgyben a felfedezések
hatarpontja. A szakértoi vélemények benyujtasa rendszerint a tény megallapité folyamat végén tor-
ténik.
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Egyik nagy elonye a szakértdi, konzultans létnek az, hogy munkajat meglehetésen énalléan
végezheti, am az ilyen flggetlenséggel konnya visszaélni. Azon szakértoknek, akik nagy szamléakat
nyujtanak be jogtanacsosuknak jova nem hagyott kutatasi és elemzési munkaért, hamarosan hire
megy, hogy tul dragan dolgoznak. Kozolni kell a jogtanacsossal a rendelkezésre allé kulénbodzo
tesztelési modszerek attekintését, hogy az elemezhesse a bizonyito ereju informaciokat, de el kell
magyarazni szamara, mennyibe kerlinek az ilyen modszerek.

Mit kell nyujtani és mit nem.

Természetesen a szakértonek szuksége van mindazon iratokra, dokumentumokra, fényke-
pekre és egyéb bizonyitékokra, melyek a szakértoi vélemény osszeallitasahoz alapul szolgalnak.
Azonban tul sok minden leirasa inkabb lehet karos, mint hasznos.

Fontos megérteni, amikor valakit taniskod¢ szakértonek azonositanak, vagy jeldlnek ki, ak-
kor a jogtanacsos birtokdaban lévo osszes elemzés, feljegyzés, beszélgetés, jelentés és levelezés
az Uggyel kapcsolatban hozzaférhetove valik a masik fél szamara is. Az, hogy pontosan mi lesz
hozzaférhetd, az az eljaras szabalyaitdl és azokidl az igazsagszolgaltatasi bizonyitékoktol fuigg,
melyben a tevékenység folyik. Ha a szakértd és/vagy jogtanacsos feljegyzéseket készit, valoszing,
a masik fél is szerez abbdl masolatot. Meg kell fontolni, hogy ténylegesen szilkség van-e "jegyzék”
készitésére. Célszerl tartézkodni a letétektol és dokumentumokrdl valo szerkesztoi kommentarok
készitésétol.

Képzeljiuk csak el, milyen ¢rom tolti el az ellenfél jogtanacsosat, aki a "problémas terlletet",
vagy a "fustolgd pisztolyt" az ugyfélre vonatkoz6 valamilyen kedvezodtlen tényezd mellett talalja.
Etikai kovetelmény jogtanacsosunknak ramutatni minden altalunk felismert "pro, vagy kontra" tényre
de nem szukséges ezekhez utitérképet késziteni az ellenfél szamara.

irott jelentés?

Altalaban jo gyakorlatnak szamit, addig nem késziteni frott jelentést, amig a jogtanacsos erre
utasitast nem ad. Sokan az allami birésagi targyalas jogtanacsosai kozul nem preferaljak az irott
jelentéseket szakértoiktol. EI kivanjak kerlini a szakértd elkotelezését, amig minden bizonyiték
dssze nem gyult. A szovetségi birésagok ma mar irott jelentéseket igényelnek. A szakértonek
egyeztetnie kell a jogtanacsossal a kért jelentés terjedelmét és tartalmat illetoen.

A jelentések segithetnek igen komoly egyezkedési megbeszélések, meditaciok, egyeztetd
és mini perek alkalmaval. Néha a jogtanacsosok szakértdikkel "Declaration Under Penalty, or
Perjury"-t (Nyilatkozat Blintetés Terhe alatt) készittetnek, azzal a céllal, hogy azt 6sszegezd itélet-
hozatal céljabdl hasznaljak fel.

Egyes biztosito tarsasagok és Ugyfelek nem hiszik el, hogy a szakértd jo munkat végzett,
amig az el nem készit egy irott jelentést. Azért is kovetelhetik az irott jelentést, hogy azzal igazolja
a szakértoi dij medfizetésének jogossagat. Mas jogtanacsosok azért kérnek szakértoikiol jelentést,
mert nem képesek kovetni az ugyre vonatkozo dsszes technikai részletet.

Szemléltetd (targyi) bizonyiték

A szemléltetd bizonyitékok lehetnek olyan kifinomultak is, mint a szamitogéppel animalt re-
konstrukcio, valds idoben torténd szalagfelvételekkel és repulési adatokkal, vagy olyan egyszeriek
is, mint fényképek, térképek gydjteménye. A szemléltetd bizonyiték nagyon hasznos a repulési
koncepciok, valamint az adott esemény bekovetkezési modjanak elmagyarazasra.

A szabaly, amit én szemléltetd bizonyitékok késztésekor kdvetek az, hogy annak nem csak
felvilagositania kell az eskudteket (zsurit), de egyben vizudlisan kézolnie is kell az Ugyfelem szama-
ra kedvezo tényeket. A szemléltetd bizonyiték ([demonstrative evidence) értéke az ellenfél szamara
soha sem lehet egyenlo, vagy nagyobb értéka.

Tanuskodas médija a targyalason
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Erzékeltetni kell, hogy ténylegesen szakeértok vagyunk. Hihetd benyomast és az eset alapos
ismeretét kell kelteni. Hogyan lehetlink meggyozobbek az ellenfél hasonld képességl és hasonloan
felkészilt szakértojénél?

Az eskidteket - és a birdkat is - azok a szakértok gyozik meg allitasaik helyességérol, akik-
rol jol latszik és hallik, hogy tudjak, mit beszélnek, és akik érthetd modon képesek elmgyarazni
vélemeényeiket a laikusok szamara is. Szakértoknek kertlnitik kell a szakmai zsargon, roviditések,
mozaikszavak, kereskedelmi nevek és egyéb roviditett nyelvészeti eszkozok hasznalatat, melyek
benyomast keltenek ugyan, de amelyek a targyalason résztvevok szamara zavaréan hatnak.

A szakértonek arra kell felkészllnie, hogy az eskldtszék intelligens tizenkétéves koru &-
gokbdl all, akik igazabol képesek ugyan megtanulni a targyat, de az adott terlletet érintden nem
rendelkeznek képzettséggel. Ez kuléndsen igaz olyankor, amikor a szakértd kizardlagosan a o-
légballonozassal kapcsolatos kérdésekben tanuskodik.

Ha valaki ugy veéli, rendelkezik mindazzal, amitol jo szakértd lehet, probaélja ki az alabbi gya-
korlatot: Tételezze fel, hogy egy NTSB adminisztrativ torvényszéki biré elott kell tanuskodnia, aki
legfeljebb még csak fényképeket, vagy KAIBF videofelvételeket latott a targyalasig. Olyan balesettel
kapcsolatosan kell tanuskodni, ami egy AX-8-as ballonnal, nagy szélben t6rténd leszallasrol szol.
El kell magyaraznia, hogy mit jelent nagy szélben leszallni és vizualis képet kell festenie magardl
az AX-8-rél is. A magyarazatban ennek ismertetésére kell 6szpontositani egy olyan okos tizenéves
szamara, aki egyébként nem tudja a gazégot, a kosartél megkulénboztetni.

A szakértonek magara kell 6ltenie a tanar szerepét és minden alkalmat, lehetoséget fel kell
hasznalnia falitabla, rajzok, stb. segitségével véleményének elmagyarazasara. A szakértonek ké-
pesnek kell lennie maszaki kézikonyveket, repulési informacios kézikonyveket, tanacsado, értesitd
korleveleket, FAR eloirasokat, NTSB jelentéseket és egyéb hasonld dokumentumokat felhasznalni
véleményének alatamasztasara.

Azok a meggyozo szakértok, aki személyesen értékelik az dsszes fontos bizonyitékot. Az a
szakérto, aki nem régota repllt az eseményben szerepld tipusu, vagy modelld [égi-jarmavel, sokkal
meggyozobb, mint az aki csak tanulmanyozta a repulési kézikonyveket. Az eseményt rekonstrualo
szakérto - aki személyesen tanulmanyozta a baleset/esemény fizikai maradvanyait, toébbet ér annal,
aki csak fényképekkel tette ugyanezt.

A szakeértoknek lehetoséguk van arra, hogy sajat nyilatkozataikat, véleményeiket, masok \e-
leményeével erosittessék meg. A szakértdonek képesnek kell lennie minden olyan dologra tamasz-
kodnia, amilyenre egy adott terllet szakértoje elemzéseiben "ésszert korulmények kozott tipikusan
tamaszkodni szokott",

Ha egy szakértd masok munkajara tamaszkodik, akkor személyen kell ellendriznie azt, hogy
biztositsa annak pontossagat. Teljes mértékben ki kell hasznalnia a fényképek, magndfelvételek,
szamitogépes elemzések és videoszalagok altal nyujtott informaciokat sajat véleményének alapjai-
nak megerositésére.

Ha a szakérto szamitasokat akar felhasznalni, tegye azokat egyszerten, és koénnyen érthe-
toen. Ha valaki szakértoi értekezésekre, folyoirati cikkekre utal, emelje ki és nagyitsa fel azok
kulcskifejezéseit és biztositsa, hogy ugyanabban a felhasznalt dokumentumban ne lehessen semmi
olyan, amely ellentétes sajat véleményével. Mindig j6 dolog, képesnek lenni kormanyeldirasokra,
direktvakra, utasitasokra, stb hivatkozni, ha azok a szakértoi véleménnyel esnek egybe.

Az Ugyes szakértok ki tudjak mutatni, hogy mely tények esnek egybe véleménylkkel, és
melyek nem esnek egybe az ellenfél véleményeivel. Tapasztalt szakértok tovabba analogiakat alli-
tanak fel, metaforakat, idézeteket és példakat valasztanak ki.

"Candor" szerint, a legmeggyozobb szakértd az, aki jol felkészilt, becsuletes, és érti a dol-
gat. Legjobb mod ennek eléréséhez, kialakitani a magabiztos, egyenes, jozan, és targyilagos visel-
kedést. Szem elott tartando, hogy a jogtanacsos feladata a tényekkel érvelni, és az érveket vitatni.
A szakérto feladata pedig elemezni és megmagyarazni a tényeket.
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Masok altal elkévetett tévedések

Ime néhany, azon hibak kozul, melyeket rapllési szakértok altal tényleges esetekben lattam
elkovetni:

oAz Uigy tényeinek alapos megismerésének elmulasztasa.
oAz ellenfél igyvédjének és szakartdjének, elemzéseinek megértésének elmulasztasa.

sfélreértése annak, hogy a sajat szakértoi vélemény miképpen illeszkedik a vitatott -
médba (Ugybe).

sV/éleményadas a sajat szakértett tertleten kivuli témakban.

+Olyan adatokra és dokumentumokra valé tamaszkodas, melyeknek semmi kéze ahhoz a
naphoz (datumhoz) melyen a targyalt esemény bekovetkezett (példdul, a legfrissebb
eloirasok, szabvanyok alkalmazasa negy évvel kordbban bekovetkezett balesetre).

sEngedi, hogy sajat személyisége hassa at bizonyitékait.
oA tanuk padjan elveszti 6nuralmat (kivéve, ha az szandékos, és korlatozott).
ePeriférialis kérdések felett vitatkozik.

sElmulaszija - a tanuskodas elott - tudatni jogtanacsosaval olyan publikaciokat, tagsago-
kat, sikertelenségeket, melyeket az ellenfél jogtanacsosa felhasznalhat a szakértoi ta-
nuskodasa alatti zavarbahozatalhoz.

sAnélkul valaszol meg hipotétikus kérdéseket, hogy arra kényszeritené a keresztkérdések
feltevojét, hogy mondja el az dsszes valtozatot, vagy feltételezéseket is.

oOlyan munkakat szamlaz, melyek elvégzésére a jogtanacsostdl felhatalmazast nem ka-
pott, és olyan elemzésekkel foglalkozik, melyek ugyan kielégitik személyes kivansa-
gat, de a targyalt Ugy szempontjabol nem fontosak.

oElfelejti, hogy az eskuidtszék tagjai nagyon is megfigyelik, milyen szavakat hasznal a
szakérto fontos, vagy érzékeny kérdésekkel kapcsolatosan.

oKérdéseket valaszol meg, ha énmaga nem érti a kérdést.

Ballonosoknak és szakértoknek szol a motto: Légy felkészult.

A cikk szerzojének megjeqyzése: Ebben a cikkben targyalt kérdések és ajanlasok alapja hipotetikus esetek és nem
Jjogi tandcsok. Célom az, hogy néhany szokdsos dologra figyelmeztessem az érdekelteket, hogy elkertilhessék, vagy mini-
malizalhassak a jogi zavarokat. Barki, ha reptilési joggal kapcsolatos problémadja van, kérfe, hasznalja jogi képviselojének
tandcsat.

Ford.: Szuszékos J.

Szerk. megjegyzése: Ne feledkezzlink meg arrol, hogy a cikk mas jogrend - amerikai
- alapjan irédott, de a gondolatmenet hasznos lehet. Kapcsolddik a témahoz az Ejtéernyos
Tdjekoztatd 1986. évi 5. szamaban (24.0ld.) megjelent Ki a szakértd és miért? cimi cikk.

H.Bastuk: Légi alkalmassagi igazolasa az 6sszes ejtoer-
nyonek

(Fallschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

Ervényes: azonnal

Szam: LTA 019901 / Glose-Frohwein (helyettesiti: LTA 119801 1998.11.11.)

Minta: Glose-Frohwein cég 6sszes tartalékejtdernyd elvald belsozsdkja (TOP-FLYER és
SPRINT hevederzet)
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Ugyanez vonatkozik a HERBST (Wiesloch) ceg ACE-, a WECKBECKER Hohenfurch) cég
PIT- (1989-es gyartasu), tovabba SWIFT-hevederzetére, amelyek elvalo belsozsakkal lettek szallitva.

Status: kotelezo
Vonatkozik: a tartalékejtoernyo elvalé belsozsak-segeédernyo csatoldtagjara
Indokl&s:

Egy halalos kimenetell baleset vizsgalatdanak szakértdi jelentésébol kiderult, hogy a
tartalékejtoernyd elvalo belsozsak-segédernyd csatoldtag anyaganak tul kicsi a szilardsaga, ame-
lyet még tovabb csokkentett a varras modja. Ezért az ilyen anyagbdl készult csatolotag hasznalata
azonnali betiltédsra kerllt. (Anyagvizsgalati jegyzokonyv igényelhetol)

Intézkedések/utasitasok:

Az emlitett belsozsakokat mar a kovetkezd ugras elott okvetlentl ki kell cserélni. Az enge-
délyezett minta felllvizsgélata elrendelésre kerult, és kétséges esetben (pl. a belsozsak elveszié-
sekor ismeretlen anyaggal torténd potlaskor) a vizsgalat rendkivil ajanlatos. A vizsgalat elvégzését
és annak eredményét 5. osztalyu vizsgalonak kell igazolni a hevederzet idoszaki vizsga igazolasan.

Végrehajtasi hatarido: azonnal, lehetdleg a kovetkezo ugras elott!
Kapja:

5. osztalyu vizsgalok; hajtogatok; kereskedok; egyesuletek; ugrd centrumok; kozzététel
szakfolydiratokban.

Megjegyzések:

Minden olyan ejtéernyos ugro, aki légeellas tartalékejtdoernydt mokoddtetett és kdzben elvesz-
tette a belsozsakot, forduljon a tartalékejtdernyd hajtogatojahoz, 5. osztalyu vizsgalohoz, és
(keétséges esetben) allapittassa meg a belsozsdk eredetét.

Az Osszes vizsgalo, hajtogato, kereskedo, aki kapcsolatba keril a FROHWEIN- ll.
WECKBECKER anyagokkal, allapitsa meg mikori az adott hevederzet, és ki épitette ra a betiltott
belsozsakot.

A FROHWEIN cég kétféle belsozsakot gyartott:

"VECTOR"™hoz hasonloé tipust a TOP FLYER 6-hoz. Ez az o6sszes Vector tipusu
hevederzethez illeszkedik.

"POP TOP"-hoz hasonlo¢ tipust a SPRINT-hez. Ez nem illeszkedik minden POP TOP rend-
szerhez.

Elsosorban a honveédségnél fordulhat elo a kisérleti (nem engedélyes) tandem ejtdernyoknél
és hevederzeteknél a GLOSE céq altal.

Ford.: Mandoki B.

J. GUNTZEL: Repulés az Alpok folott

(Fallschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

A masodik kisérlet soran minden 6sszejott: 1998. december 2.-an Oliver Furrer ejtdernydsnek
sikerult egy Skygliderrel atrepulni a Jungfrau folott.

Napsutéses ido és kozel idedlis szélviszonyok tették lehetdové Oliver Furrer szamara a vilag-
rekord elérését. A start utan 21 perccel ért foldet Furrer négy Tv-stab jelenlétében, amely iddbol 114
masodperc tiszta szabadesés volt.

A rekordot megel6zo napokat Oliver Furrer, aki svajci bajnok - egyben Eurdpa- és vilagbajno-
ka a légdeszkazasnek - az idgjaras figyelésével toltotte, varva a medfeleld idot. A 26 éves

41



Ejtéernyos tajékoztato 99/2

Ermatinger-i azt tervezte, hogy egy Skygliderrel (szarnyakkal ellatott légdeszka) helikopterbol 6000
méteres magassagban kiugorva szabadesés kidzben atreplll a Jungfrau (4185 m) folott. Eleinte az
eros hoesés és a rossz latasi viszonyok hatraltattak a vallalkozast.

Végul 1998 december 2.-an szerdan sikerilt neki az, amivel addig még senki sem probélko-
zott. Oliver Furrernek mindéssze 114 masodperces szabadesésre volt szuksége a vilagrekordhoz,
mikdzben a magassagvesztése 4,1 km volt. 1950 méterrel a tengerszint feletti magassagban nyitott
gjtéernyot, és siman visszasiklott Lauterbrunnenben l1évo Air Glacier helikopter bazisra.

A vilagesucsok érvényességének elismeréséhez bizonyitékokra van sziukség. Mivel az ese-
mény megfigyelése a foldrol nagyon nehéz, a sportol6 egy GPS-t (Global Positioning System) vitt
magaval. Ez az elektromos készilék pontosan méri a kiugras idejét, a fliggoleges és vizszintes
sebességet, a magassagot és végul a szabadesés idotartamat. A vallalkozas 6sszes fontos adatat
kitinden rogziti.

Az eredmények kuldnosen fontosak az ETH Zurich kénnylszerkezet- és kotélpalya épitési
intézete (ILS)szamara, ahol a Skyglidert kifejlesztették. Philippe Tatasciore mérnok, aki ennek a
projekinek vezetdje, hasznositani tudja az adatokat a mas konnylszerkezetek tervezése soran.

Az elsO negyedévben tovabb akarja gyarapitani a tanitvanyainak tudasat, valamint sportolo-
ként egy Ujabb vallalkozast szeretne megvalositani: Hawaiiban februar végén szarnyas ugroruhaval
at szeretne repuini egy aktiv vulkant.

Tovabbi tervei kozott szerepel videofilm készitése egy hodeszka és egy gordeszka kombina-
cigjaval. Izgatottan varjuk, hogy az innovativ és spontan sportolé Oliver Furrer mi mindent tartogat
meég a tarsolyaban.

Ford.: Mandoki B.

Dr.R.Hoenle (EXI): Formaugrasok uj alakzatai.

(Fallaschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

Az ejtoernyos sport Vilagjatékokba, a még nem olimpiai sportdgak vilagbajnoksagaba valo bekapcsolo-
dasaval IPC fejleszio csoportjanak minden, az ejtbernyds sporira vonatkozo rendelete betartdsa érdekében arrol
kell gondolkodni, hogyan lehetne a versenyeket alapvetoen izgalmasabbd, rovidebbé, mutatosabba, roviden:
attraktivabba tenni egy jovobeni olimpiai részvétel esetén a médiumok és/vagy nézok szamara.

Fo feladat: a versenyeket idoben rovidebbé kell tenni, a bemutatottak pedig érdekesebbek le-
gyenek. A megcélzott eredményt olyan tovabbvivo hatdsokkal kell elérni, ami néveli a annak dra-
maisagat.

A kovetkezokben az IPC olyan javaslatai kertilnek bemutatasra, amely kovetelményeket a jo-
voben ajanlatos figyelembe venni. A tervek szerint 1999-ben a kulonbozo versenyeken (regionalis és
orszagos bajnoksagok, az USA-ban, Ausztraliaban és mashol is meglévo ligdkban) kiprobaldsra
kerllne ez az Uj rendszer, és 2000 februarjaban tartandé kongresszuson mar dontésre alkalmas
anyagot lehetne bemutatni. Ezek a szabalyok mar életbe Iéphetnének a 2000. évi Vilagkupan
(feltehetoleg Braziliaban), a World Air Games-en = 2001-es spanyol VB-n, és a japan Akitaban
tartando Mondialon.

A megujitott formaugras célja:
* konnyebb érthetdség a nézok és a médiumok szamara
* végig érdekesebb verseny
* baratsagosabb edzések és versenyek
* illeszkedés egyéb versenyagakhoz

* rovidebb, olcsobb versenyek

42



Ejtéernyoés tajékoztaté 99/2

* hozzéjarulas a gyakoribb versenyekhez; a teljes- vagy részformatumokat gyorsab-
ban és hatékonyabban lehet végrehajtani

Az uj formaugro versenyalakzatok

Az U formakat rovidebb ido alatt, az draval versenyezve kell elvégezni. Két mindsitd forduld
lenne, amelyeket mas szamu és formaju nemzeti mindsitd forduldk eldoznének meg, és amelyek
meghataroznak a startsorrendet, valamint a résztvevok szamat a dontoben.

16-0s donto: legfeljebb 32 csapat
Nyolcas dontd:  legfeliebb 16 csapat
Negyed donté:  ledfeljebb 8 csapat
Elodonto: legfeljebb 4 csapat

[gy mindig a jobbik fele jut csak tovabb az induloknak. A harmadik helyezés sorsa eldol az
elodontoben. Osszességeben az élen végzok 6-7 ugrast végeznek, a résztvevok tobbsége is leg-
alabb harmat. Hangsulyozni kell, hogy a versenyek ezen formajakor csak az 1. kategoriaju verse-
nyekre, azaz VB és Vilagkupa, gondoltak és az adaptacidja nemzetileg lehetséges. Az osztalyozo
fordulok eredményeit a csapatok nem viszik magukkal a dontobe. A végso sorrend teljes forduld
helyezései alapjan alakul ki.

Specialitasok

Egy atmenetnél a valtas 8-bol 5 értékelhetd pontbal all.

A sorsolas az eddigieknek megfeleld modon torténik, az aktualis versenyprogram szerint, mi-
kdzben a 4-esben a valtas maximum a 8. alakzatig ismételhetd, a 8-asban az 5. alakzat utan befe-
jezheto.

A cselekvési idd 15 illetve 20 masodperc.

Ez az ido a Start-Start-Forma oldasakor kezdodik, vagy 4 illetve 8 masodperc utan, amelyik
eset hamarabb bekovetkezik (hasonléan a francia modhoz).

Az értékelés a Start-Start-Formaval kezdodik, amit tehat kételezoen kell képezni.
A hibazast 1 illetve 1,5 masodperces pluszidovel buntetik.

Az ugrasi sorrend minden atmenet utan megfordul.

A kiugrasi magassag 2000, illetve 2600 m.

Egyetlen alakzat kihagyasa lezarja az értékelést.

Mindig megallitasra kerll az utolsd komplett alakzat, ha az idohataron belll elérték a maxi-
malis 6todiket vagy nyolcadikat.

A sorsolas és a verseny kezdete kozétt legfeljebb egy ora telhet el.

A dontnokok szama lecsokken egy vezetdbirdra és 3-3 fobol allo két birocsoportra. A jelenle-
gi videdsok a csapatba kertlnek. Az 6sszes Nemzeti Aero Club, ugrdtertlet és ugro kéretik, hogy
mondjon véleményt errdl a formardl, és tegyen kiegészitd javaslatot, mert ennek a kisérletét minél
hamarabb meg szeretnénk kezdeni.

Valoszing, hogy ezt a format ebben az évben mar néhany versenyen ki lehet probalni, és a
DM2000-ret mar igy lehetne megrendezni, amennyiben szakgrémium is hozzajarulasat adja.

Ford.: Mandoki B.
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Dr.R.Hoenle (EXI): Ujdonsagok a formaugrasban az 1999.
évi IPC konferencian.

(Fallaschirm Sportmagazin, 1999.No.3.)

Dubrovnikban a kozeljovovel, azaz 1999-el, kapcsolatosan lényeges valtozasok nélkil ért -
get a konferencia. 1999-ben a formaugrokat érintd fontosabb valtozasok a kévetkezok:

* Teljesen nemzeti noi csapat Vilagkupa értékelése a formaugro Vilagbajnoksag soran 4-
esben és 8-asban csak akkor lehetséges, ha versenyszamonként legalabb négy nemzet
vesz részt. Egy versenyszamon belll két csapatban valo részvétel nem megengedett, mert
egyébként fennall annak a lehetdosége, hogy egy tisztan nodi csapat valamely tagja ugy a
Vilagkupaban, mint a Vilagbajnoksagon érmet nyerhetne.

* A 16-0s versenyprogrammba a 2. blokk (eddig Centipede-Moth) a birdskodasi okok miatt
"Stereo-Bipole-Inter-Stereo- Bipole"-ra valtozott, gyakorlatilag egy megduplazott ismert 8-as
alakzat 180°-0s atmenettel 4-4-es Zipper parba.

* A 4-es és 8-as érvényes alakzatokban nincsenek tovabbi valtozasok, a szabalyokban sem.
Egyedil a videds személye lett markansabban definialva. Amennyiben a videds egy csapat
6. tagja, szUkség esetén 0 is kap érmét, egyébként nem.

A jovo szamara, azaz 2000-t6l, a formaugré bizottsag vitaanyagot készit "uj forma" cimmel,
amelynek célja olyan versenyek rendezése, amelyek érdekesebbek, koltségkimélobbek, rovidebb
ideig tartanak. Roéviden az "olimpiai kihivasra"-re torténd atvaltasrol van szo, amelyet mar kétszer
sikeresen megrendeztek és leteszteltek.

Roviden:

* Hosszabb valtott forduldk helyett egy idoben 8-as ill. 4-es forduld torténik egy idoben.

* 2 minosito fordulo utan legfeljebb 32 csapat jut a dontdbe, mikézben mint a kieséses rend-
szernél egy-egy ugrassorozat alatt a résztvevok szama 16-ra, 8-ra, 4-re csokken. Az elodontdben a
4 csapat eldonti a 3. és 4. hely sorsat, majd a két gyorsabb keril a dontdbe.

* A cselekvési ido 15 ill. 20 masodperc (Kiugrasi magassag 2000 illetve 2600 m.).
* A startforma mindig csillag alakzat, anélkil az értékelés nem kezdodik meg.

* A cselekveési ido a kiugras utani 5. vagy 9. masodperccel kezdodik, vagy az elsd oldassal a
csillagbdl, ami mindig elso sikeresnek szamit.

Tovabbi részletek a "A formaugrasok Uj alakzatai" cim0 cikkben talalhatok, valamint tajéko-
zodni lehet a véltoztatasok okairol.

Ford.: Mandoki B.
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