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HALAL A DELI SARKON

(Fallschirm Sport Magazin 1998.No.1.)

1997 december 6.-an (szombat) sulyos kovetkezményekkel jaré baleset tortént a déli
sarkon. El6szor engedélyezték egy csapatnak, hogy ott ugrasokat hajtson végre. A Twin Otter
6 ugroval a fedélzetén a déli sark felé tartott, ott leszallt, egy orvos kiszallt, majd ismét elstartol-
tak az ugrasokhoz. A déli sarknal 1évé Amundsen Scott kutatd allomas 2987. m. magassagban
van, az ugratasi magassag pedig 5578 m.

Az elso ugrok a tandem ugrast végzo norvég Morten Halvorsen és Trond Jacobsen volt,
akik sikeresen ertek foldet. Oket egy negyes formaugro csoport kovette, melynek tagjai Ray
Miller (Tiffin, USA), Steve Mulholland (Seattle, USA), Michael Kearns (Washington D.C., USA)
és Hans Rezac (Bécs, Ausztria) voltak. A négy ugrobdl az ugrast csak egy, Michael Kearns
élte tul. Elmondasa szerint légzokészulék volt a repulégépen, de csak 6 hasznalta. A harom
aldozat egymashoz kozel fekudt, ami azt feltételezi, hogy az oxigénhiany kovetkeztében é-
vesztették itéloképesseéguiket és elnézték a magassagot. Az iddjaras kitinod volt, és mindegyi-
kilk magassagmerdje kifogastalanul mukodott. Hans Rezac mindig hasznalt Cyprest, de most
régi ejtoernyodjét hasznalta, a készuléke pedig mar at volt szerelve Uj az ejtdernydjére. Michael
Kearnsnak szerencséje volt, mert az ejtéernydjét kinyitotta a Cypres, a masik két amerikainal
nem volt nyitokészulék.

Az elmult évi balesetek Ujra csapast mértek sportunkra, és mindenki nagyon sajnélja az
elveszett tarsakat.

Ford..Mandoki B.

BALESETI JELENTESEK.

(Parachutist, 1998. No.1., No.2.)

37 eves ferfi, 8 ugrassal 4000 m magasrol ugrott egyedul. Problémamentesen zuhant, ren-
des nyilassal 1200 méteren. Megkozelitden 5 méteren, feltehetoen turbulencia a kupolajat hir-
telen balra forditotta. Elmulasztotta a forduldt helyesbiteni s nem lebegtetett ki a foldetérés
elott. Megprobalta kifutni a kialakult foldetérési lendiletet, mikdzben oldalszeles forduldban vol,
de felbukott, elore esett s eloszor arcaval zuhant a foldre. Késobb a korhazban életét vesztette.

Kovetkeztetés: EZ volt az ugro harmadik ugrasa ezen a napon, alapvetden ugyanilyen felté-
telek kozepette. Viszonylagos tapasztalatlansaga eredményeként, vagy nem érezte meg ido-
ben a turbulencia keltette forgast, vagy amiatt volt ideges, hogy ilyen alacsonyan fogjon hozza a
szilkséges kormany mozdulatokhoz.

Turbulencia még enyhe szél idején is kialakulhat, a foldetérési tertilet szél feloli oldalan
lévo akadalyok miatt, vagy az ugrotertilet kornyékeén lévo kulonféle talajfelszint éro forré naptol
szarmazé meteorologiai zavarok miatt. Az ejtéernyosoknek ébernek kell maradniuk a hirtelen
szélirany valtozasok esetére s ugy kell iranyitaniuk ejtéernyodiket, hogy iranyban maradjanak. A
cél az, hogy a kupolat egyenesen haladva tartsak — rendszerint a széllel szemben — az iranyi-
t6zsinorok segitségével.

Ha egyszer a kupola fordulni kezd, az ember gyakran nyul ki labaval, vagy karjaval a for-
gas iranyaba, hogy elérje a foldet. A hevederzetben valé mozgas gyakorlatilag c¢sak ront a dol-
gon. A legjobb védelem a tokéletesnél gyengebb foldetérésbol eredo sérlilésekkel szemben, ha
labainkat és térdeinket szorosan ¢sszenyomjuk s kiguruljuk a foldetérést.

42 eves ferfi 3800 ugrassal Szabadeso oktaté ugrasa rutinszertien zajlott le, rendes nyitassal
és ereszkedéssel. A foldetéréskor a végso megkozelitésen, az ugré egy hirtelen elsohevederes
fordulot inditott el, megkozelitden 25 m magasan. Bal oldali kormany fogantyujat elejtette és a
kilebegtetéshez nem tudta idoben visszaszerezni. Csak a jobb oldali kormanyzsindrral probalt
meg lebegtetni.
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Kovetkeztetes: Nagy teljesitményt foldetéréskor az embernek rengeteg figyelembe veendo
dolga tamad. Az elmult 6t év baleseti jelentéseibdl igazolast nyert ezen potencidlisan halalos
gyakorlat erosen kritikus idozitése s annak igénye, hogy minden a terv szerint menjen. Nem ez
volt az elejtett vagy elszabadult kormanyfogantyu elso példaja hurokforduld kézben. Ebben az
évben ez volt a masodik halalos kimenetelt baleset ugyanebbdl a problémabdl fakaddan.

Az ejtoernydsoknek minden eshetoségdre fel kell készulnitk és tervvel kell rendelkeznitk.
Az alacsony merUlo fordulokkal eloforduld gondok, az elveszett vagy elszabadult fogantyuktol, a
masok altal keltett kozlekedési zavaroktdl, a foldetérési terlileten vagy az afolott létrejovo egyéb
akadalyoktol, a turbulenciaig és az egyszerti emberi hibaig terjednek. Mindezek és még ennél
is t6bb, okozott mar sérllést és ejtdernyos-, valamint nézohalalt a hurok fordulok eredménye-
ként.

A helyes reagalast egy hurokforduld kdzben elejtett kormany fogantyu estére, még sehol
sem irtak le. Szemmel lathatéan ez az ugré sem nem gondolt erre. Reagélasa, hogy egy kor-
many fogantyuval lebegtessen ki, nem valt be. Mégis, 6 maga, egy notérius alacsonyan fordulé
egyén volt, négy éves tapasztalattal a hata mogott ezzel a kupolaval.

Egy kockazatos tevékenység szandékos ismétlésének, az embert ahhoz kellene elwe-
zetnie, hogy azt igen gondosan tanulmanyozza at. Az ejtdoernyos balesetek és a kialakulhato
sokféle problémara hozott megoldasok kifejlesztése vezetett el ennek a sportnak a viszonyla-
gos biztonsagahoz.

Az ejtdernyod-ipar hozzafogott ahhoz, hogy meég részletesebb informaciot terjesszen a
nagyteljesitmeényd kupolak kezelését illetoen. Altalanossagban, kulonféle programok beszélnek
arrol, hogy egy adott kupolarol, még egy biztonsagos magassagon tanuljunk meg mindent. Az
egyes kupolak teljesitményképességeinek és korlatainak megértése, az ejtéernyos altal térténo
még ésszerlbb cselekvéshez kell, hogy vezessen az alacsony magassagokban. A
foldetéréskor bekovetkezett halalos balesetek példaja csokkenni latszik, de azok, akik a torté-
nelmet figyelmen Kkivul hagyjak, ugyanazt a kockazatot zuditjak magukra, mint azok, akik mar
életiket vesztették — és egyes esetekben, masokat is megfosztottak tole.

41 eves ferfi 160 ugrassal Masik ejtdernyossel egydtt ugrott ki, 1200 méteren tervezett szét-
valassal. Az els6 megfigyelte, hogy tarsa stabilan csusztat a nyitas idejéig majd szem eldl
vesztette. Késobb ugy talaltak a masodik ugrdra, mintha foejtoernydjén, belsoézsak zarodasos
rendellenesség tamadt volna, amivel a tartalékejtdernyd Osszetekeredett. Nem élte tul a
foldetérést.

Kovetkeztetés: A gépbeszallas elott, szemtanuk lattak, hogy az ugrénak nehézségei &-
madtak foejtdernyd nyitdernydjének dsszehajtogatasa és annak, ‘cordura’ anyagu (nem rugal-
mas) zsebbe helyezésével. Lehet, hogy kemény huzast tapasztalt a nyitéernyon, kozvetlenil a
belsdzsak zarodast kovetden. (Az elf(zott zsindrzat a zsak lezaro karikain keresztil huzodott
at, igy zarva le a zsakot.)

Az ugro ekkor nyilvanvaléan leoldas nélkll nyitott tartalékejtoernyot és a tartalékejtdernyo
Osszekotd zsindrja és belsodzsakja 6sszegabalyodott a foejtdernyd zsindrzataval. Minden egyes
ugroknak képezniuk kell magukat arra, hogy az ejtdoernyd nyilasakor — de fel nem téltédésekor -
ismerjék fel a részleges nyilast jelentd, belsdozsak zarédasos rendellenességet. A helyes -
lasz, - elegend6 adott magassagnal - a tartalékejtdoernyd nyitas elott torténd leoldas jelenti.

45 éves ferfi 1000 ugrassal Uj felszereléssel ugrott, melynek nyitoernydje a tok aljan volt ta-
lalhato. Extra méret( ugroruhat viselt. 4200 méterrdl ugrott egy csoporttal, mely 1200 m maga-
san valt szét. Senki sem latta az ugrot egészen a becsapodas elotti pillanatig.

Kovetkeztetés: Az ugras elott az illetd kijelentette, hogy nem szokott hozza a tok aljara
szerelt nyitdernyohdz. Csak talalgathatd, hogy az ugro, az extra méretd ruhat viselve, egysze-
rien nem lelte meg a nyitéernyot. Mikor testét megtalaltak, a tartalékejtdernyd kioldé meég a
helyén volt de a leoldd fogantyu ki volt huzva. A helyszini, baleset utani felszerelés vizsgalat
feltarta, hogy a tok aljara szerelt nyitéernyd konnyen kihtizhato volt a zsebbol. Az elhunyt -
nikba eshetett és a leoldéfogantyut rantotta meg a tartalékejtoernyd kioldo helyett, vagy késobb
huzta meg a leold¢ fogantyut és egyaltalan nem nyult a tartaléketdernyohoz.
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Ha valaki nem talalja a foejtoernyo nyitdernyot, a helyes eljaras teljes rendellenesség es-
ten: Ivelni, a tartalékejtoernyo kioldora nézni és huzni, visszatérni ivelésbe s ellenorizni, hogy a
tartalékejtdernyd nyitéernyd belobban-e. Teljes rendellenesség esetén — ahol semmi sem nyilik
- a leoldo fogantyu meghuzassal elpazarolt ido, ezért mar ejtdernyosok tucatjai fizettek életik-
kel az évek soran. A tartalékejtdernyo nyitas elotti leoldas teljes rendellenességnél, még sosem
mentett meg senkit. Egy biztositd készilék megeldzhette volna ezt a halalos balesetet.

53 eves ferfi két ugrassal tanulo 2. szintd felgyorsitott szabadeso edzo ugrasat végezte. Zu-
hanas kozben, ugromesterei jelezést adtak neki, hogy nyujtsa ki labait, de 0 a labak még jobb
behuzasaval valaszolt.

Az ugromesterek ekkor tjra megfogtak karjait és jelet adtak a nyitasra. Amikor a tanulo
erre sem tett semmit, a fooldalon lévo ugromester a tanulo kezét a kiolddra helyezte és 1500
méteren segitett neki a nyitasban. A tanuld nem eresztette el fékeit és egészen a foldetérésig
roskadtan l6gott a hevederzetben.

Kovetkeztetés: A vizsgalat lefolytatdi ugy vélik, hogy a tanuld szivrohamot szenvedett az
ugras soran. A beiratkozasi lapon, a felelosség aldli felmentésen nem emlitette, hogy orvosi
problémai vagy rendellenességei lennének. Elso ugrasa elott foglalkozasaként egészségugyi
hivatast jelolt meg.

A képzésben és felszerelésben beallo fejlodés meg tébb ember szamara nyitotta meg az
ejtoernydzés kapujat. Az egyesek altal ésszerll kockazatként torténo altalanos elfogadas, ma-
sokat a biztonsag téves érzetéhez vezetheti. A leendo ejtdernydsoknek tudatossa kell tennitik
magukban azt a tényt, hogy az ember igen is meghalhat szivrohamban, mikdzben ejtéernyos
ugrast végez.

Talan a multban, amikor ritkan vesztették életliket ejtdernyosok szivelégtelenség miatt, a
sport sokkal ovatosabb megkozelitése eredményeként. Az ejtdernyosoknek, ahogy oregsze-
nek, figyelembe kell vennitk egészsédi és fizikai allapotukat, killondsen azoknak, akik a kezde-
ti tanulo képzeés stresszét is kockaztatjak.

45 eves ferfi 550 ugrassal |égdeszkaval ugrott két masik szabadrepulovel egyitt. 4100 m
magassagon hagytak el a gépet és a két szabadreplllo ugy tervezte, hogy felvaltva kétnek ra a
deszkara. Az ugras a tervezett szerint zajlott az elsé szabadreplld bekétése alatt. Ekkor a
légdeszkas hatraszaltozott egyet, s Ugy tant, iranyitasi problémai tamadtak. Az ugro teljesen
elvalt masik két tarsatol.

Medfigyelték amint az ugré egy masik manodverbe fogott - talan nem elore eltervezettbe -
s észrevették, egyik laba levalt a deszkarol. Az elhunyt iranyithatatlanul porogni kezdett egé-
szen addig, amig biztosito késziléke miukddésbe nem hozta tartalékejtdernyojét.

Miutan lagyan vizbe ért ot percen belll kimentették onnan, de az 1,5 m mély vizben
cselekvesképtelen volt. Megmentdi szivmasszazst kiséreltek meg, de sikertelenul.

Kovetkeztetés: Az Ugré rendszeresen latogatta az ugrotertletet, de nem hajtott végre sok
ugrast - ritkan tobbet a napi egynél. Azon a napon ez volt a masodik ugrasa. Az év soran ko-
rabban mar volt biztosito készllékes tartalékejtoernyd nyitasa egy alacsony foejtdernyd nyitas
soran és az 0sszegabalyodott ejtéernyokkel torténo foldetérés kovetkeztében korhazba kerilt.
Néhany évvel jelen esemény elott hatcsigolyatdrést szenvedett, egy kemény foejtdernyd nyilas
soran. Tovabba, a jelentés szerint olyan csaladbol szarmazott, ahol szivproblémak fordultak eld.

Mivel a deszkat egyaltalan nem talaltdk meg, nem lehet megéllapitani, mi okozta egyik
labanak levalasat. Lehet, hogy a kotés vagy a leoldd szerkezet hibasodott meg, vagy talan laba
egyszertien csak kijott a cipojébol. A tartalékejtoernyd nyilas idézhette eld, hogy labai elég
messzire kertljenek ahhoz, hogy leoldhassa a masik kotést. A légdeszka-ugras egyedulallo
kihivast képvisel, melyeket az ugrok nem tapasztalhatnak meg mas ejtdoernyds agakban. Az
gjtoernyosoknek figyelembe kell vennitk azt a sok valtozot, amivel a Iégdeszka ugras jar.

37 éves ferfi 620 ugrassal masodmagaval latogatta meg az ugrotertletet s 3000 m magas-
sagrol hajtott végre ugrast, rutinszer(l szabadrepulés céljabdl. Mindketten rendben nyitottak
koralbeltl 900 m magassagban.
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Az ereszkedés eseménytelenul zajlott egészen addig, amig egyikiuk éles forduldt nem
inditott el megkdzelitdéen 50 méter magassagban egy elektromos vezeték elkerlilése véget. A
merulo forduldbol nem jott ki idoben s késobb foldetérési sértléseibe halt bele.

Kovetkeztetes: E7 az ejtdoernyos, aki pildta volt, rendszeresen ugrott és jartas volt az ejto-
ernyos sportban. Ugyanakkor még konzervativ (6vatos) kupola repuloként is ismerték. Nem
hihetd, hogy nagy sebességu foldetérés céljabol kezdeményezett alacsony fordulét. Azonban
az ugré gépelhagyasi sulya a becslés szerint tvbb mint 90 kg volt és 13,9 mé-es, elliptikus ku-
polaval ugrott, amit igen tapasztalt ejtdernydsok szamara terveztek. A magas szarnyterhelés
messze meghaladta a gyartéi javaslatokat.

A "konzervativ" minositheti ugyan az ugré latszélagos kozeledését a foldhoz alacsony
kupola kezelés terén, de lehet, hogy az ugré még nem fedezte fel a teljesitmény ama teljes
skalajat, melyre ez az ejtoernyd ilyen nagy szarnyterhelés esetén képes. Gyors kupolaval,
ismeretlen terileten torténd foldetéréskor az ugrénak mindig j6 elore tanulmanyoznia kell min-
den lehetséges veszelyt és olyan megkozelitést kell elterveznie, ami elejét veszi majd az utolso
pillanatban bekovetkezd meglepetéseknek. Mialatt ez mindenféle ugrasra igaz, ez kuléndsen
fontossa valik a nagy teljesitményt felszerelésnél.

61 éves ugro 490 ugrassal €gy masik ugrotol kapott felszerelés ellendrzést, majd egyedul
ugrott ki légdeszkajaval 5000 m magassagrol. Egy szemtanu latta amint nyitott s latszolag
mukodoképes foejtdernyo alatt volt 1000-1200 m magassagon. Egy masodik szemtanu 300-600
m magassagon vette észre leoldott foejtoernyojét.

A kutatok eloszor a leoldott foejtoernyot talaltak meg. Egy ultrakonnyd gép pildtaja lelt ra
a légdeszkara, 400 méternyire annak fékejtoernyojétdl. Az ugro testét 300 méternyire talaltak
meg a deszkatol. A tartalékejtoernyd nem volt kinyilva, noha kiolddja kinn volt a zsebébol. A
tartalékejtoernyd plomba cérna elszakadt, vagy a sikertelen nyitasi kisérlettol, vagy a becsapo-
dastoél, vagy mas ismeretlen okbdl. A tartalékejtéernyotok latszolag problémamentesnek, mi-
kodoképes allapotunak tint s a tartalékejtdoernyd kioldotiske sértetlen volt. A vizsgéalé hatosag
a helyszinen, nem engedte meg az ejtdernyds tapasztalattal rendelkezoknek a biztositokészi-
Iék, vagy a tartalékejtoernyd mukodésének vizsgalatat.

A légdeszka leoldo fogantyuja, annak rendes elfazott helyén volt az ugré ruhajanak nad-
ragszaran, de a kabelek szabadon voltak és az ugroruha nadragszaranak kulsején. Foejtoer-
nyojének leoldofogantydja csak par centire fekldt az ugro kezétol.

Kovetkeztetes: A jelentést ird személy nem vont le semmilyen kdvetkeztetést. Az ugro lat-
szoélag rendes nyitas utan leoldotta deszkajat, mint szokasos és visszatette a fogantyut annak
befuzott helyére. (A légdeszka ugrok a kotéseket bokajuknal oldjék le és a foldetérésig labfeje-
ikkel tartjak meg.)

Ekkor vagy az ugré oldott le a jol mikodo foejtdernyordl vagy olyan problémaja tamadt
vele, amit a szemtanuk nem lathattak. A hatésagok nem engedték meg a jelentés irdjanak,
hogy megvizsgalja a kupolat. A leoldast kovetden, vagy az ugré nem taldlta meg a
tartalékejtoernyo kioldot, amit tul késon vett ki annak zsebébol, vagy a becsapddas kovetkezté-
ben szabadult ki az onnan. (Késabb tesztelve, a kioldo 8,1 kg huzderot igényelt a kihuzashoz.)
Nem lehetett megallapitani, hogy a biztosité készulék be lett-e kapcsolva a baleset idején.

Egy tartalékejtoernyd bekotokotél hatassal lehetett volna ennek az ugrasnak a végkime-
netelére, de 6sszetett értéklk a légdeszkaval ugrok szamara meég nem Kkerult teljes feltarasra.

26 eves ferfi 250 ugrassal masodmagaval 4100 m magassagrol ugrott ki szabadrepulés cél-
jabol. 1500 méteren ez az ugré az Ulve repllo helyzetbdl fejjel lefelé zuhand helyzetbe ment at.
Az atéllas mavelet a masik ugroba vitte, aki ekdzben még Ul helyzetben repult, minek soran az
elhunyt fejével Utkozott tarsa labanak. Az Ulve replld, aki csak csekélyebb sériléseket szenve-
dett, latta, amint kezeivel a fejét fogva zuhant el tle, majd szem eldl vesztette.

Testét késobb sértetlen felszereléssel a hatan, helyén 1évo fogantyukkal talaltak meg.
Ugy tant egyaltalan nem kisérelte meg, hogy valamelyik ejtoernyojét is kinyissa. A foldon nem
voltak szemtanuk.
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Kovetkeztetes: SOK Szabadreplllo visel sisakot, de 0 nem tette ezt. Mivel az ugré ahhoz
eléggé tudatanal volt, hogy az dsszeltkozést kovetden a fejét fogja — de latszolag ahhoz nem
eléggé, hogy megorizze magassag tudatossagat és nyisson — egy sisak viselete a kezdeti
Utésbol eleget nyelhetett volna el, hogy az ugras masként végzodjon. A legidbb szabadrepllo
edzo javasolja a biztosito készllékek alkalmazasat, melyek ugyancsak megvaltoztathattak
volna ennek az ugrasnak a végkimenetelét. A szabadrepllés egy viszonylag (j terllet és az
gjtéernyosoknek ovatosan kell megkozeliteiok. A felszerelés, mely biztonsagot ad egy amugy
kockazatos tevékenységnek — ebben az esetben a sisak és biztosito készulék — megérhette
volna az arat az ugré szamara.

Ford.:Sz.J.

HALALOS EJTOERNYOS LEGIJARMU BALESETEK AZ EGYESULT AL-
LAMOKBAN

(INTERNET)

Ezt az anyagot Jim Miller (imms13@_ix.netcom.con) allitotta &ssze, miutan harom baratjat
vesztette el egy légijarmi szerencsétlenség soran, 1994-ben. Az adatokhoz szolgélo forrasok:
NTSB jelentések, Paul Sitter ezen targyat érintdé személyes adatbéazisa, Parachutist kiadasok s
egyes esetekben, az érintett emberekkel folytatott beszélgetések. Jelen adatnak folyamatban

|évo karbantartasat Barry Brumitt (beiboz@ frc2.fre.ri.cm.edu) hajtotta végre.

Helyszin Tipus Datum | Fedélzeten | Elhunyt Megjegyzés(*)
tartozkodott | (fo)

Eszak Carolina | Douglas C-47 | 73/03/08 14 14 USAPT lezuhant bemutatsé felé
vezetd uton — végzetes szerkezeti
meghibasodas

Loveland, CO |Cessna  TU-|91/04/17 7 2 Osszeltkozés helyi géppel, ATC

206 teljes egészében nyomat vesztet-
te

Hawaii Beech D-18 91/12/05 13 12 Atesés rareplléskor 1050 m-en

Eszak Carolina | Cessna 180 82/07/24 5 4 Ateses felszallas utan, orral csa-
podott be. Piléta nem rendelkezett
megfeleld képesitéssel

California Beech D-18 82/10/17 14 14 Motorprobléma felszallaskor, gép
tdl volt a brutto terhelésen

Washington Lockheed L-18 | 83/08/21 26 11 Atesd porgés rarepuléskor, 3750
m-en

Georgia Cessna 208 85/09/29 17 17 Atesés felszallaskor

Texas Lockheed 402- | 86/03/29 5 3 Eles fordulo kezdeményezve ala-

2 csony magassagon, majd atesett

Minnesota Cessna 182 91/02/03 5 5 Levegoben  osszelitkdzés egy
Piperrel (ketten haltak meg a
Piperben)

California DeHavilland 92/04/22 22 16 Motorhiba miatt lezuhanas el-

DH6-200 emelkedéskor

lllinois Beech D-18 92/09/07 12 12 Megszakitott felszallast kdvetden

kigyulladt
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Ohio Cessna 182 94/07/16 4 4 Atesés felszallaskor

Virginia Beech 65 95/09/10 11 12 Felemelkedés utan lezuhant -
motorhiba

Florida Cessna 205 97/05/25 7 6 Atesés rarepuléskor

Bremerton, WA | Cessna 182 97/09/01 5 5 Motorgond elemelkedés utan

Indepen-dence, | Cessna 206 98/03/23 6 6 Roviddel a felemelkedés utan,

MO olajtiz

Esemény: 1983.08.21-én kovetkezett be Silvananal, WA.
Légijarma: LOCKHEED LEARSTAR, L-18-56, Lajstromjel: N116CA
Sérulések: 11 halalos, 2 sulyos, 13 sértetlen

A légijarma, fedélzetén 24 sportejtoernyossel repult 3750 m magasan egy ugrotertlet fe-
lett, csoportos ugras végett. A gép teherszallito kialakitasban repult, személyi tlohelyek nélkal,
de 1 ejtoernyds Uléssel rendelkezett. 24 biztonsagi 6v volt elhelyezve a gép teher részének
padlozatan. A kabinajtot eltavolitottdak és egy nem jovahagyott 1épcsot valamint 4db. fogantyut
szereltek fel kivllre és a kabinajtd elllso részére az ejtdernydsok szamara. A szokasos rare-
pulési eljaras az volt, hogy a gép 170-180 km/h sebességre lassult, kiengedte futdmovét és
ivelolapokat alkalmazott és baloldali motorjan csokkentette a hajtoerot.

Az ugrok a helyikoén maradtak, anélkll, hogy biztonsagi éveket hasznalték volna, mig az
ugroterllet felé kozeledtek, majd ketten a kimasztak a gépen kivulre, mialatt a tobbiek az ajté
felé nyomultak. Az elsé ugré semmilyen gondnak nem volt tudatdban, de latta amint a gép me-
redek dolésbe megy at, atfordul és lefelé spiralozik. 16 ejtdernyds hagyta el a gépet, de harman
a vizszintes vezeérsiknak Utkoztek. A gép kozel figgoleges helyzetben zuhanva csapodott be. A
vizsgalat feltarta, hogy a toémegkozéppont a megengedett hatso hataron tul volt a felszallas és
az ugras soran. A magassagi trim-kart, a teljes orr-fel, trim-helyzetben talaltak.

Lehetséges ok értékelés felelos

Fellugyelet Nem megfeleld vallalati/Uzemeltetoi vezetés
Légijarm0 tomeg és tomegkdzéppont Meghaladva Légijarma parancsnok
Atesés Varatlan Légijarma parancsnok

* ko

Esemény: 1985.09.29-én tortént Jenkinsburg-ban, GA
Légijarmi: CESSNA 208, lajtstromjel: N551CC
Sérulések: 17 haldlos

Ahogy a pilota és 16 ejtoernyos, ugras céljabol felemelkedett, a hajtoma kértlbeltl 100
méteren (AGL) hajtéerot vesztett. A Iégijarmu ekkor meredeken balra dolt s meredek, orral lefelé
mutato helyzetben spirdlozott a fold felé, majd becsapddott. A vizsgalat feltarta, hogy az lzem-
anyagtartaly vizzel és barnaszint algas megjelenésl idegen anyaggal volt szennyezett. Tejsze-
ra folyadékot (kb. 65%-nyi sugdrhajtémi Gzemanyag és 34%-nyi viz) valamint vasszennyezo-
dést talaltak a motor lUzemanyag szabalyzojaban és sotét nyulds anyagot talaltak az tzem-
anyagszUrokben.

A gépet, a szennyezett Uzemanyagot tartalmazé 55 gallonos hordokbdl tankoltak. A hor-
dokat all6 helyzetben taroltdk és esoviz szivaroghatott at a hordo toltdsapkain. Az N551CC-nek
mar volt Uzemanyag szennyezodéssel kapcsolatos esete, ebben az esetben torténetesen, meg
az Uzemanyag kerulovezeték kijelzoje adott errdl tajékoztatast. A jelentés szerint, mas alkal-
makkor az atesést figyelmezteté megszakitd aramkor ki lett kapcsolva, nehogy az megriassza
az ejtoernyosoket; azonban a sérulés miatt, annak becsapodas elétti helyzetét nem lehetett
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igazolni. A Iégijarmu, becslés szerint 166 kg-val meghaladta a legnagyobb suly korlatozasat és
0,3 m-rel volt tomegkodzéppont hatara elott. A 9db utasulést eltavolitottak, hogy teret engedjenek
a 18 fonyi allomany szallitasanak. Az utas biztonsagi oveket nem hasznaltak. Az FAA-
fellgyelet hianyat észrevételezték.

Lehetséges ok értékelés felelos

Légijarma karbantartdsa, Helytelen Vallalati/izemeltetdi vezetés

szervizelése

Uzemeltetés ismert berendezési elégtelenségekkel Vallalati/izemeltetdi vezetés
vegezve

Uzemanyag Szennyezés Viz

Légsebesség Nem betartva .Légijarmu parancsnok

Atesés Vératlan Légijarma parancsnok

Spiral Vératlan Légijarma parancsnok

Kozrehato tényezok

Uzemanyag rendszer Szennyezés
Uzemeltetés nem kielegito feligyelete FAA (szervezet)
Elektromos rendszer, aramkor megszakito Nem bekapcsolt
Figyelmezteto rendszer (egyéb) Kikapcsolva

Eljaras nem megfeleld hasznalata Légijarma parancsnok

* ko

Esemény: 1986.03.29-én tortént Seagoville-nél, TX
Légijarma: Lockheed L-402-2 (LASA-60), lajtstromjel: N3381G
Sérulések: 3 halalos, 2 sulyos

A légijarmu kozvetlendl a felszallas utan zuhant le. A repllés célja ejtdernyos ugratas lett
volna a repulotéren mikodo ugrétertletre. Szemtanuk kijelentették, hogy roviddel az elemelke-
dést kovetoen a légijarmi meredeken balra dolt, becslés szerint 45-70 fokban. Kérulbelll 120
fokot Kkitevo fordulo utan a gép atesett s kortilbeltl 80 fokos orr-nehéz helyzetben, balszarnnyal
elore a foldnek Utkozott. A megkisérelt mavelet idején, a magassag megkozelitoen 40 m AGL
volt. A szél az esemény idején a felszallopalyanal 5 m/s, 9 m/s-os lokésekkel. Egy szemtanu
becslése szerint a szél 10 m/s-os volt 12,5 m/s-ig terjedo [6késekkel. A vizsgalat feltarta, hogy
a légijarmi atesési sebességét fokozni lehetett volna 40-100-%-al a forduld idején, a bedolési
szogtol figgoen. A pilota 6sszesen 3 orat repllt ezzel a gyartmanyu és tipusu géppel.

Lehetséges ok értékelés felelos

Légsebesseg(Vs) Nem megtartott Légijarma parancsnok
Tetszelgo légibemutato Légijarma parancsnok
Atesés Varatlan Légijarma parancsnok
Légijarmu ismeretének hianya Légijarma parancsnok

Kozrehato tényezok
Tul nagy bizalom a személyes képesség terén  Légijarmu parancsnok
Tul nagy bizalom a légijarmui képességében Légijarma parancsnok
Idojarasi feltétel Hatszél

Esemény: 1991.02.03-an tortént Osceolanal, Wi
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Légijarma: Piper PA-28-140, lajtstromjel: N4676R
Sérulések: 7 halalos

Két Cessna 182-es pildtaja a 10-es kifutopalyat, alakzatban hagyta el. Egyikik, az
NB6384A lajstromjell, 4 6 ejtdernyost szallitott fedélzetén. A felszallas utan, az N6384A jell gép
pilétaja felhagyott az alakzatreplléssel és dél-kelet felé fordult, mikdzben a masik Cessha
észak-kelet felé tartott. Korilbelll, ezzel egy idoben, egy Piper Pa-28-as, lajstromjele: N4676R,
kozelitett a repulotér fele, fedélzetén két tanuldval s egy oktatoval (Képesitett Repulooktato).
Ezt kovetoen, a két gép azonos iranyt kévetett és korulbelll 1-1/2 mérfoldnyire a repilotértol
délkeletre dsszeltkozott.

Nem ismeretes, hogy szemtanuk lattak volna az ¢sszelitkozést; a légijarmi magassaga
és repulési iranyok nem voltak igazolva. A becsapodas kozben, a két gép dsszeakadt és ugyan
azon a helyen csapodott a foldbe. A vizsgalat bizonyitékot tart fel arra nézve, hogy a felsoé szar-
nyas Cessna és az als6 szarnyas PA-28-as oldaliranyban kézeledtek egymashoz, mikézben a
repulési ttvonalak egymas felé tartottak.

Lehetséges ok
Mindkét légijarmu pilétdjanak hibaja, hogy nem lattak s nem kerllték el egymas gépét.

* ko

Esemény: 1992.04.22-én tortént Perris-nél, CA
Légijarm0: DeHavilland DHC-6-200 lajstromjel: N141PV
Sérulések: 6 halalos, 6 sulyos

A benzinkutas, a repulotér Uzemanyag kocsijardl tankolta a gépet. Az illetd kijelentette,
hogy a hajozoszemélyzet nem viztelenitette az Uzemanyag tartalyokat, miutan feltoltotték oket.
Kozvetlenll a felszallast kovetden a jobb oldali motor hajtoerdt vesztett, a jobb oldali szarny
korulbeltll 90 foknyit ereszkedett és a repllogép a kifutopalya szomszédsagaban csapodott a
foldbe. Az ellls6 Uzemanyagtartalyt, amely a jobb oldali motort latta el Uzemanyaggal ugy talal-
tak meg, hogy korllbelll 8 gallonnyi erésen szennyezett keveréket tartalmazott, mely vizbaol,
emulgealoszerbol és baktérium szaporulatbdl tevodott dssze.

A repulotér tartalykocsijabdl szarmazo Uzemanyag és a fo foldalatti tartalyban 1évo
Uzemanyag ugyanaz a keverék volt. A fold alatti tartalybdl a tartalykocsiba az Gzemanyagot, a
balesetet megelozo este toltdttek at. A bal oldali légcsavar szabalyzot a vitorla-allasba szorulva
talaltak; a baloldali motor légcsavarlapatok a vitorla-allashoz kozeli helyzetben voltak.

Lehetséges ok

A Iégijarmi parancsnok gondatlansaga, hogy hajtéerovesziést kdvetden a rossz légcsa-
vart allitotta vitorla-allasba és az Uzemelteté azon hibaja, hogy a pilétat, a gépet illetden nem
latta el kello kepzéssel. A balesettel kapcsolatos tényezok: a repulotér tarold tartalyaiban lévo
Uzemanyag vizszennyezettsége, az Uzemeltetd részérdl, az uzemanyag mindség ellendrzési
eljarasok hianya, a nem medfeleld Gzemanyag kiszolgalas, a helytelen repulés elétti ellendrzés
a pildta(ak) részerol, valamint a repulogép bruttd suly/elso twmegkdzéppont hatarainak tdllépé-
se.

Esemény: 1992.09.07-én tortént Hinckley-nél, IL
Légijarm0: Beech C-45H, lajstromjel: N3657G
Sérilések: 12 halalos

Felszallas utan a repulégépet alacsony magassagon ugy lattak, hogy a baloldali motor-
bol fustesikot huz. A szemtanuk lattak, hogy a szarnyak eldre-hatra billegnek, majd az egyik
szarny leborult és a foldnek Utkozott. A vizsgalat feltarta, hogy a bal motorban, egy feltdlto-
kompresszor csapagyhaz hibasodott meg. Ezt a motort nemrégiben szerelte be egy nem képe-
sitett személyzet, miutan az 18 éven at, konzervalas nélkul volt tzemen kivul. A repulogép ko-
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rulbeltl 184 orat repult az utolso éves vizsgalat ota; az ezt kdvetd 100 oras vizsgalatrél nem volt
jegyzokonyv. A bal oldali légcsavar lapatokat kozépallasban talaltak az Gzemtartomany és -
torlaz¢ allas kozott. A bal oldali Iégcsavart néhany héttel a baleset elott cserélték ki,

Nem volt bizonyiték arra nézve, hogy a bal oldali légcsavar valaha is sikeresen forgott-e,
teljes vitorlazo allasban. Az Uzemeltetd és a pildta nem ismerte a Hamilton SB657-es szab-
vanyt, mely a teljes-vitorla-allas ellenorzését 30 naponta javasolja. A baloldali légcsavar
vitorlaallitd motorokat nem talaltdk meg. Mind a 11 ejtdernyost a repulogéptorzs kozépso -
szében talaltak meg; bizonyiték nem volt arra nézve, hogy a fedélzeten, Uldhelyen tartd eszkoz
volt-e alkalmazva.

Lehetséges ok

Nem kelld karbantartas és vizsgalat az Uzemeltetd részérdl, ami a reptlés kritikus fel-
széllasi szakaszaban motor hajtoerovesziést eredményezett. Ezen kivil, a piléta nem éllitotta
vagy nem volt képes teljes-vitorla-allasba allitani a bal oldali motor légcsavarjat, amely a legvalo-
szintbben képes lett volna arra, hogy a gép megtarthassa, a minimalis iranyitashoz szikséges
légsebességet.

* ko

Esemény: 1994-07-16-an tortént Tremont City-nél, OH
Légijarm0: Cessna K172R, lajstromjel: N1124V
Sérulések: 4 halalos

1994.07.16-an, 10.07-nél keleti nappali idoszak, egy Cessna 172R, - N1124V, a Mad
River Airport altal Uzemeltetve, pilotdja Owen Damewood — semmisult meg a becsapodas és a
lezuhanast kévetd tizben, miutan a Mad River Airport-rol (I-54), Urbana, Ohi6 felé felszallt. A
piléta és harom ejtoernyds halalos séruléseket szenvedett. VMC feltételek uralkodtak a térség-
ben és repllési tervet nem nyujtottak be, a 14CFR91-es sz. alatt zajlo repulés szamara.

1994.07.13-an, az N1124V-t az |-54-esre szallitottak, az évenkénti vizsgalat teljesitése
céljabol. Ezt kovetdoen ugy volt, hogy a gépet majd ejtdoernyds ugrashoz 1994. julius 16-an
hasznaljak. Az éves karbantartasi vizsgalat 1994.07.15-én fejezodott be és a repulotér igazgato
ugyanazon a napon, 5/10-oranyi probarepulést hajtott vele végre. Michael Rychnovsky-val — a
sarkany és hajtomt miszerésszel, aki az éves vizsgalatot végezte a gépen, — folytatott beszél-
getéskor, kijelentette, hogy az N1124V-es, 1994.07.15-én este kinn maradt az [-54-es
rampajan.

* ko

Esemény: 1995-09-10-én tértént West Point-nal, VA
Légijarm0: Beech 65, lajstromjel: N945PA
Sérilések: 12 halalos

A gépen 10 ejtdernyds és egy pildta tartozkodott. A késobbiek soran a vizsgalatot vég-
z0k, kiszamitottak, hogy a brutté sulyhatar 67,3 kg-val volt t6bb és a tdmegkdzéppont, a gép-
torzs farokrész érték mogott 7,3 cm-re volt. A kabinajtot az ejtdernyds Uzem szaméra eltavoli-
tottak; azonban, egy moédositott Repulési Kézikonyv Kiegészitést alkalmaztak engedélyként az
ajto eltavolitasahoz. A repllogép nem szerepelt az FAA altal jovahagyott valaszthato listan, az
ilyesfajta eltavolitas szamara. A gépet a repulés elott fel kellett izemanyaggal tolteni, de a re-
pulotér foldalatti tartalyanak Uzemanyag mennyisége az elektromos kikapcsolasi szint alatt volt.

Az Uzemanyagot kézzel szivattyuztak a taroldtartalybol maanyag kannakba, melyeket a
repulogép feltankolasahoz alkalmaztak. Felszéllas elott a repulogép Uzemanyagtartalyaibol
leeresztett Uzemanyag mintakrél adtak hirt. Szemtanuk szerint a gépbdl a felszallas alatt gyuj-
tas kihagyast hallatszott. Megfigyelték, hogy a gép kiszintezodoétt a kezdeti emelkedés soran
majd belekezdett egy lapos jobb forduloba. A beddlési szdg fokozatosan nott, a sekélybdl a
meredek felé, ahogy a gép orra leesett és a gép ereszkedett.

10
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Szemtanuk megfigyelték, hogy a gép meredek mertlésben volt épp mieldtt egy lakohaz
kozelében a talajba csapodott. A hazban egy ember meghalt. A baleset utani t0z megsemmisi-
tette mindkét motorteret. A repulogép vizsgalata bizonyitékot tart fel arra nézve, hogy a jobb
oldali motort ledllitottak és a jobb oldali légcsavar vitorla-allasba hoztak; azonban, becsapodas
elotti mechanikai hibat nem talaltak. A repilogép feltankolasahoz alkalmazott tartalybol tzem-
anyag mintat vettek, de nem bukkantak megfigyelhetd mennyiségu vizre vagy szennyezdodésre.

Lehetséges ok

A pilota elégtelen repllés elotti ellendrzéseffelkészulése, azon mulasztasa, hogy nem
biztositotta a repulogép helyes suly és egyensuly megoszlasat, valamint azon mulasztasa,
hogy nem érte el/nem tartotta meg a minimalis iranyitashoz szikséges sebességet, ami az
egyik motoron beallé hajtéerévesztést kovetdoen a gép kormanyzasanak elvesziésében végzo-
dott. Egy, a balesetben kézremikodo tényezo volt: meg nem hatdrozott ok(ok)bdl, a jobb oldali
motorban beallt hajtoerovesziés.

* ko

Esemény: 1996-04-14-én tortént Hartwood-nal, VA
Légijarm0: Cessna P206C, lajstromjel: N8682Z
Sérulések: 1 halélos, 2 sulyos, 1 sérulésmentes

A pilota kijelentette, hogy miutan 3000 m MSL magassagra emelkedett ejtdernydsok ug-
ratasahoz, a fedélzeten lévok elkezdtek felkésziiini a nap negyedik és utolso ugrasanak végre-
hajtasara. A harom ejtéernyos kozul az elsé a jobb oldali szarnymerevitore allt az ugrasra felké-
szllve, amikor foejtoernyoje (amit & maga hajtogatott) varatlanul kinyilt. O (ésfvagy ejtoernyodje)
levalt a géprol. A masodik ejtdernyds kijelentette, hogy egyik laba a keréklépcson volt, mig a
masik az ajtoban allt, amikor az elsd ugré ejtdernydje belobbant. Kijelentette tovabba, hogy a
gép forgott és, hogy 0 maga a szarny also részének préselodott, de ki tudta magat onnan sza-
baditani.

A pildta kijelentette, hogy roviddel azutan, hogy az elsé ejtdernyds elhagyta a gépet, 6
maga egy .puffanast” hallott és a gép erodteljesen kezdett reagalni. A pilota megprobalta vissza-
nyerni a gép iranyitasat, de hasztalan. Kijelentette, hogy 6 és a harmadik ejtdoernyds a gép
belsejében ide-oda csapddott, ahogy az tovabb porgott. A piléta miutan az ajtohoz hizta magat,
elhagyta a gépet. A harmadik ugré nem ugrott ki és géppel egyutt lezuhant. A roncs vizsgalata
nem tart fel semmilyen baleset elotti visszassagot.

Lehetséges ok

Az elso ugro ejtoernyojének varatlan/idoelotti nyilasa, mely abban végzodott, hogy az w-
ré és annak ejtoernydje a gép vizszintes vezérsikjaval kerult érintkezésbe, a farokfelllet, hatso
repulogeptorzs épségének elvesziése, a légijarma iranyitasanak elvesztése és a farokfelllet ezt
kovetd levalasa. A harmadik ugro halalos sérulést szenvedett, amikor elmulasztott vagy esetleg
képtelen volt az iranyitatlan gép elhagyasara.

* ko

Esemény: 1994-05-25-én tértént Homestead-nél FL
Légijarma: Cessna K172R, lajstromjel: N8214Z
Sérulések: 6 haldlos, 1 sérulés nélkul

A repulés, 1997.05.25-én zajlott le korulbeltl 13.51-kor, keleti napi id6 szerint. Egy
Cessna 205-0s, lajstrom jele: N8214Z, mely az Uninsured 205 LSG Corporation-hez volt beje-
gyezve és a Skydive, Inc. Uzemeltetése alatt volt, a floridai, Homestead-i, Homestead General
Airporthoz kozel zuhant le, mikoézben ejtdernyds ugratas céljabdl végezte repllését. A szeren-
csétlenség idejen VMC feltételek uralkodtak, reptlési tervet nem nyujtottak be. A |égijarmi
megsemmisult. A kereskedelmi besorolasu pilota és ejtdernyds halélos séruléseket szenved-
tek. Egy ejtoernyosnek még a talajba csapodas elott sikerult kiugrania, ejtdernydt nyitott és
sérulés nélkdl foldet ért.
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* ko

Esemény: 1997-09-01-én tértént Bremerton-nal, WA
Légijarm0: Cessna 182C, lajstromjel: N9O15T
Sérulések: 5 halalos

1997. szeptember 1-én, megkozelitden 16.22-kor csendes-6ceani napi idd szerint, egy
Cessna 182C tipusu gép, lajstromjele: N9O15T, a Blue Skies Skydiving Adventures of Dupont,
Washington altal Uzemeltetve, Utkodzott a talajnak, a Bremerton Nemzetkozi repulotérrol emel-
kedve fel. A repulogép megsemmisult és a fedélzeten tartozkodo kereskedelmi pildta és négy
ejtoernyos életét vesztette. A 14 CFR 91-es sz. helyi repuléshez VMC feltételek uralkodtak,
repulési terv nem kerult benyujtasra. A repllogépet, az FAA Kiegészitd Tipus Bizonyitvanya
értelmében modositottak, hogy a gép, a pilotan kivil tovabbi négy ejtdernyost szallithasson
fedélzetén s, hogy gépkocsi-benzinnel tzemelhessen.

A repulotéri személyzet jelentette az FAA vizsgaloknak, hogy a gépet 20 gallonnyi (négy
5-gallonos tartaly) gépkocsi-benzinnel toltotiek fel, egy helyi benzinkutrdl, kdzvetlenil az ese-
mény eldtt. A szemtanuk jelentették a Washington State Patrol rendortiszteknek, akik a bal-
eset helyszinére érkeztek, hogy roviddel a Bremerton 19-es kifutopalyardl torténd felszallast
kovetden megfigyelték, hogy a gép, kortlbelll 100 m magasban balra fordul. A légijarma ekkor
hirtelen meredek, orral lefelé mutaté ereszkedésbe ment at a folddel valo osszeltkdzésig.

Ford.:Sz.J.

je/rmw: VIGYAZAT, EJTOERNYOS!

(FLIEGER MAGAZIN, 1998.No.2.)

Ejtéernyds ugro kontra vitorlazorepulo: Franciaorszagban egy haldlos baleset kovetkeztében nagyon
elgondolkoztato birosdgi itélet sziletett az illeté vitorlazorepuld pildtaival szemben.

1995 juniusaban a francia Gap-Tallard repulotéren sulyos baleset tortént: egy ejtdernyos
szabadesés kozben a felhok takarasaban lévo Janus vitorlazogép szarnyat atszakitotta. Az
gjtéernyos meghalt a baleset soran, a vitorlazé angol személyzete, a kormanyozhatatlanna valt
gépbal ejtdernydvel meg éppen ki tudott ugrani.

A balesetnek birosagi kévetkezményei lettek, habar a Gapban lefolytatott per itélete még
nem emelkedett jogerdre. A vitorlazé mindkét pildtajat kilon-ktlon kb. 16000.-DM-re és két év
bortdnblntetésre itélték. Tovabba az elhunyt hozzatartozéinak 90000.-DM fajdalomdij kifizetésé-
re kotelezték oket.

J6 oka volt annak, hogy mindkét pilota fellebbezett az itélet ellen. Egy repulotér olyan
"szabad" légterében replltek, amelynél a francia légiforgalmi térképen, valamint mas térképeken
is rajta volt az a szimbolikus jelzés, amely az ott folyd "ejtdernyds tevékenységre" utal. Az
gjtoernyozés nagyon kedvelt Franciaorszagban - ezért a kisebb francia repuloterek tébbsége el
van latva az emlitett jeloléssel.

A problémak ezzel kezddodtiek: ez a jeldlés csak egy figyelmeztetés, amely nem jelenti a
légtér zaralasat, és nem teszi kotelezoveé a foldi iranyitassal a kapcsolat felvételét. A pildta
légtérfigyelése az ejtdernyosok tekintetében nem volt sikeres - az ugratégeép a felhok folott volt.
Viszont az ejtéernyos ugrast csak akkor lehet megkezdeni, ha folyamatos foldlatas van. A v-
torlazogép pilotai nem szamithattak arra, hogy a felhobdl ejtdernyds ugrok potyognak.

Az elso foku birosag az itéletét a Franciaorszagban szokasos "veszélyezietési felelos-
ség" elve alapjan hozta: ha a vitorlazégép személyzete nem kovetett el jogsértést, tovabba a
térvényes eloirasokat betartottak, akkor is vadolhatok "gondatlansagbodl elkodvetett emberolés-
sel". E (nem tdl értelmes megfogalazds) alapjan a baleset elkerllése érdekében radidkapcso-
latba kellett volna 1épni a foldi iranyitassal, vagy a térképen jelzett terlletet ki kellett volna kertl-
ni.




Ejtéernyoés tajékoztaté 98/4

Ami a dolog teljesen értelmetlen voltat mutatja: ezen elv alapjan hasonlo itélet lenne hoz-
hato az ejtdernyods ugroval szemben is, hiszen a tulajdonképpeni eloirast - tilos felhon keresztul
ugrani - semmibe vette az ugratogép pildtajaval egyetemben. Ez jogilag jobban behatarolt hely-
zet.

Az ebbdl levonhato koévetkeztetés nem csak Franciorszagban érvényes: aki ejtéernyos
ugratoterep kozelében repll, flggetlendl attdl, hogy vitorlazoval vagy motoros vitorlazoval teszi-e
ezt, annak radion kereszttl meg kell érdeklodni, van-e ugratdgép a kozelben. Masrészt az
ugratogép pildtajanak és az ejtdernyos ugroknak is kotelessége az ugrasra hasznalni kivant
légtér megfeleld ellenorzése, és az ugrast el kell halasztani, ha azt pl. a felhdk nem teszik lehe-
tove.

A pilotak feszulten varjak, hogy mi lesz a masodfoku birésagi itélet. Minden esetre az
eloirasokat meg nem szego pilotakra kiszabott igen magas bintetés a tovabbiakban nem tart-
hato. Aki ezek utan még Franciaorszagban repulni kivan, annak legyen figyelmeztetés az ilyen
jellegt Ujabb baleset - szerencsére nem halalos kimenetel( - Charleville-Mézieres repuloterén,
ahol egy ejtoernyos eltalalt egy belga motoros vitorlazot.

Ford.: Mandoki B.

R. Ferrel: A TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL POZITIV HAT ASA.

(INTERNET, 1998 febr.)

Mint az Action Air Parachutes, értékesito és szolgaltato vallalat tulajdonosa, ugrotertlet
Uzemeltetd, mester ejtéernyod-szereld, AFF oktatoé és korabbi Biztonsagi és Kiképzési Tanacs-
ado, teljes mértékben tamogatom a tartalékejtdoernyd bekotokotelek hasznalatat. Egy sikeres
kampanyt is partfogolok annak érdekében, hogy a tartalékejtdoernyd bekotokotél az Ejtdernyo
Iparszovetség altal is tamogatassal birjon. A kovetkezokben némi figyelembeveendod informaciot
és statisztikat mutatok be annak tekintetében, hogy mikor vegyuk fontoléra a tartalékejtdoernyo
bekotokotél alkalmazasat.

A tartalékejtoernyd bekotokotél (RSL) - egy egyszerd, passziv eszkdz ami a foejtdernyd
kupola leoldasat kéveto tartalékejtoernyd mokdodtetés biztositasaban nyljt segitséget.

A tartalékejtoernyd bekotokotél alkalmazasa nem valtoztatia meg a leoldas és a
tartalékejtoernyd kioldo meghuzas rendes vészhelyzeti eljarasait. Nincs az a jo hird iskola, ami
azt tanitana a tanuldnak, hogy oldjon le majd varjon mig az RSL mokodésbe hozza a
tartalékejtoernyot.

Vannak korulmények, melyek megkovetelhetik az eljarasok megvaltozasat a telepitett
tartalékejtoernyd bekotokotél esetén. A modern tartalékejtoernyd bekotokotél egy gyorsleoldd
eszkozzel rendelkezik, ami az ejtdernydosnek megad minden lehetdséget. Szandékos kupola
formaugras soran példaul lehet, hogy az ugrd le akarja majd kotni a bekotokotelet. A
tartalékejtoernyd bekotokotél lekoteésének egyéb esete lehet még, az erds szél, vagy a szabad-
eso operatori munka. Ezek kulonleges kortimények, amelyek soran minden egyénnek mérle-
gelnie kell a valasztasi lehetoségeket és sajat dontéseket kell meghoznia.

A masik helyzet, ami gyakran vitatott, a véletlen kupola 6sszegabalyodas nyitast koveto-
en. Ez az, ami a legval6szinibben elofordul egy formaugrason, vagy alacsony magassagon. Ha
ez torténik, meg kell vizsgalni a helyzetet. Eloszor probaljon meg kommunikalni a masik ugro-
val. Ha On leold, mikézben tartalékejtoernyd bekotokotele élesitett allapotban van, két lehetse-
ges forgatokonyv all fenn;

oEls6, szabadon elzuhan a gubanctdl és a tartalékejtdoernyo kinyilik.

sMasodik, nem zuhan el az Osszegabalyoddas komolysaga miatt, ezért
tartalékejtéernyojét igen valdszintien nem fogja a bekotokotél mukodtetni.

Ha nem tud elzuhanni az ¢sszeakadas sulyossaga miatt, egyedul az a valasztasa ma-
rad, hogy meghuzza tartalékejidernyd kioldgjat és a legjobbakat remélje (ez az ahol a levalo
belsozsak-elmélet [éphetne a szintérre).
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Ha ebben a legrosszabb esetl forgatokdnyvben lelné magat, akkor a minél toébb anyag
van kinn annal jobb eset all fenn. Ne legyen bolond, hogy azt higyje, jobb helyzetben lenne ha
leoldana, kivagja magat, stabilla valva meghuzza tartalékejtoernyo kioldodjat. llyenkor valoszino-
leg kifut a magassagbdl és az idobal.

Mindenki egyetérten abban, hogy sokkal jobb stabilnak lenni egy kupola nyilasakor. A
medfeleld képzés és a vészhelyzeti eljarasok allando¢ attekintése igen fontos dolog. Azonban a
valosag a legtoébb ugré szamara az, hogy a jo testhelyzet nem a fo szempont egy megleheto-
sen stresszes rendellenesség soran. Osszehasonlitasképpen, ha mindenki biztonsagosan
vezetné autdjat, nem lenne szukség biztonsagi ovekre, hogy azok mentsenek meg életeket.
Tehat melyik a jobb, a tartalékejtdernyd bekotokotél altal kezdeményezett viszonylag alacsony-
sebességu tartalékejtoernyd belobbanas (ez az ugré testétol, gyakorlatilag tiszta nyitéernyo
elinduldst biztosit), vagy egy nagy-sebességu instabil nyilds?

A sport nem all szokében a valasztasi lehetdoségek tekintetében és most csak az enyéim
némelyike menhetett az on idegeire. Szoéval, most vegylnk egy pillantas az elmult par évi par
statisztikdra. Ez az informacié Paul Sitter 1991-es haldlozasi ¢sszegezésebol szarmazik(L.:
Ejtoernyos Tajéekoztato, 1983/2. p.3), melyet az USPA és az FAI/IPC Biztonsagi Attekintés
szamara készitett el s most csak azokat a halalos baleseteket veszi figyelembe, amelyek a
tartalékejtoernyo bekotokotel hasznalataval megelozhetok lettek volna:

1989 - 1 tanuld, 2 kezdd (kevesebb mint 200 ugrds) és 6 tapasztalt ugré (200, 300,
315, 1450, 1800 és 3500 ugrassal egyenkent).

1990 - 1 tanuld, 2 kezdod és 1 tapasztalt ugré (306 ugras)
1991 - 1 tanuld, 2 kezdd és 2 tapasztalt ugré (1000-nél tdbb és 2044 ugras).

Az Egyesult Allamokban 1989-t6l 1991-ig terjedden kialakult tendencian alapulva az ks-
vetkeztethetd ki, hogy a fenti kategoridban |évo tapasztalt ejtdoernydosok szama, a
tartalékejtdoernyd bekotokotél népszeriségében beallt egyideju emelkedéssel csokkent.

Tovabba az 1989-es FAI/IIPC Biztonsagi Attekintésen alapulva, 107 halalos kimenetelt
baleset tortént. Melyekbol 22-nél  "leoldas, nincs tartalékejtdernyd nyitas," 26-nal pedig
"leoldas, alacsony tartalékejtdernyd nyitas" ortént. Ez 46 embert (az 6sszes haldlozas 45%-a)

jelent, kiket egy egyszer( tartalékejtoernyd bekotokotél megmenthetett volna.

Nyilvanvalo, sportunkban a tartalékejtoernyd bekotokotél pozitiv valtozast eredményez.
Hatdssal van az egyénekre, az ugréterllet Uzemeltetokre (akiknek személyesen kell a halalo-
zdsokkal foglalkozniuk az Uzletben és a politikdban egyarant), az USPA-ra és a PlA-ra.

Az Ejtoernyd Iparszovetség meghallgatta az 1989-es tartalékejtéernyd bekotokotél vitat
és nézeteltérés nélkul tamogatta azt a javaslatot, hogy a tartalékejtoernyd bekotokotél haszna-
latat batoritani kell és miniméalisan tetszoleges vélasztasi lehetoségként kell ajanlani minden
hevederzet és ejtoernydtok megrendelési lapon. Manapsag a legtobb nagyobb gyartonal a
tartalékejtoernyo bek 6tokotel szabvany felszerelési cikknek szamit.

Ha az o6n felszerelése nem rendelkezik ilyennel, azt a gyarto vagy egy FAA engedéllyel
rendelkezo ejtdernyo-szereld konnyen felszerelheti rendszerére. Emlékezzen arra, hogy legko-
zelebb, amikor majd ugrik, lesz odakint egy bolygd ami éppen onre fog mutatni.

Ford.:Sz.J.

S.Smith: VERTIKALIS FORMAUGRAS.

(PARACHUTIST, 1997.No.11., No.12.., 1998.No.1., No.2.)

free*fly*ing/vertti*cal R*W (VRW) (fri-fldjin'g) (vertikl)- szabadreptilés/vertikalis FU (VFU): Fénéev, az ¢-
téernybzés kibontakozo mddja, mely a térbeli helyzet befolyasolasara és az egymashoz kézelségre ¢sz-
szepontosit, mikézben végzoi fiiggéleges testhelyzetben reptilnek. A gerincoszlop rendszerint a horizont-
ra merdleges marad, de a szabadstilus ugro testforma nem lényeges. A vertikalis FU a tobbiekhez viszo-
nyftott pontos szabades6 mandverezest igényel.
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A vertikalis formaugras (VFU) célja, nem mas, mint a tébbi szabadrepilohdz tériénd oda-
repulés, barmilyen testhelyzetben. De ahhoz, hogy valaki erre a pontra eljuthasson, idd és -
relem kell. A hagyomanyos FU vagy hason repulés, lapos és sikbeli. Ugyanekkor a VFU térbeli
format olt, harom-dimenzios. A foldon elgyakorolhaté egy adott formaugré feladat s be is pecsé-
telhetd az ejtdernyos naplojaba — itt tokéletesen tudhatd, mire lehet szamitani. De a VFU egy
kicsit masként mukodik és masféle tisztelettel kell viseltetni iranta.

Tehat mi a szabadrepllés varazsa? Sok ugrd kiuzd a végso - kotetlen repulésért. A
.Szabadsag" jelenti a vezérelvet a VFU-ban. A szabadrepllés elso szabalya az, hogy nincse-
nek szabalyok. Nos, eltekintve attdl, ami az ejtdernyozés minden megnyilvanulasan feltilemel-
kedik: ahhoz, hogy elvégezhessik a kdvetkezd ugrast, tul kell élni a jelenlegit. A vertikalis for-
maugras masféle kockazatokat vet fel, mint az ejtdernydzés egyéb tipusai. Ha az ember tudja,
hogy mik ezek a kockazatok, nagy segitséghez jut a szaktudas és a biztonsag létrehozésa
terén. A szabadrepllo ugrasok soran nem torténtek halalos kimenetel( balesetek. S mi ezt igy
is kivanjuk megorizni.

Egy szérakoztaté hangulat

Helyes magatartassal fogj a szabadrepulésbe s joval sebesebben fogsz elére haladni.
Sajnalatos modon, azt kivanni, hogy ez azonnal bekévetkezzen, nem fog jo eredményeket hoz-
ni. De ha a szorakozas elsodleges céljaval ugrasz, a kivant készseég idovel el is érkezik.

Elsd szamu szabaly: Ne harcolj a széllel, mivel sosem leszel képes azt legydzni. De ha
érezni tudod, lovagold meg. Hogy megtanuld érezni a szelet, relaxalasra van szikség. Az ejto-
ernyos ugras része soran, legtobbszor egy testhelyzetet veszel fel s csak varod a jo eredmé-
nyeket. Szabadrepuléskor nem oltesz, vagy nem veszel fel olyan testhelyzetet, mint tennéd ezt
a formaugras doboz testhelyzetében.(L.: Zuhanas négyszogben, Ejtdernyds Tajekoztatd
1982/6.p.10)

Egy adott testhelyzet kikényszeritése helyett 6sszpontosits az alabbi harom dologra:
lélegzés tudatossag, test tudatossag és egyensuly. Majd kovesd az iranyt, amit a szél diktal
barmilyen legyen az, s ra fogsz jonni, hogy igy sokkal konnyebb tisztan és biztonsagosan re-
pulni. Nem lehet szabadon repulni, mialatt feszultséggel és aggodalommal vagy telve. Senki
sem rendelkezik azzal a készséggel, hogy feszllten vagy mereven replljon fejjel lefelé s még
igy fenntartsa azt a kiszintezettséget és kozel [évoséget, amit a VFU biztonsag megkovetel.
Maradj laza.

Hogy relaxalt maradhass, 1égy lélegzésed tudataban. Végy néhany mély joga lélegzetet.
Ha még mindig feszlltséget érzel, tégy ugy, mint egy azott kutya - razd meg magad, hogy
fellazulj. Midon igy cselekszel, egyben jelzést adhatsz a tobbiek szamara is az ellazulasra.

Ha sikerilt ellazulnod, egyensulyoz a levegoben. Ez azt a fajta Zen-szerl magatartast
igényli, amit a szabadrepllé mesterek az egész vilagon a magukéva tesznek — a légzésre
dsszpontositanak. Ha gondjaid tamadnak a légzéssel, hajts végre néhany egyeduli ugrast, amit
kizarolag a szorakozasnak és az egyszemélyes légi szinjatszasnak szentelsz. Ha még mindig
nem jutsz dulore ezen a téren, keresd egy bolcs szabadrepllo edzo szolgaltatasait.

A biztonsagos, allhatatos eldrejutashoz, legalabb egy egyedili ugrast hajts végre hétwe-
genként. Egyedil ugrani? Igen. Jo érzéssel tolt el s egészséges is egyben. Olyan dolgokon
munkalkodj, amit még nem tudsz tokéletesen végrehajtani - csak érezd a levegot; menj fol polo-
trikdban és buggyos nadragban s végezz néhany fejen zuhanast; végy fol Ulo-ruhat s gyakorolj
szabadstilus feladatot.

Egyik hétvégén ne csinalj semmit csak egyedul ugorj, végy le és fel kulonféle ruhazati
cikkeket; cipoket-szandalokat, ugorj mezitlab; sisakkal, hajadonfot; kesztyOvel, ugorj csupasz
kézzel; melegitében, menj fel melegitd nélkdl; formaugréd ruhaban, Glo-ruha nélkdl. Hajts végre
néhany fura gépelhagyast; feszultséggel teliket s teljesen relaxaltakat. Toreked] arra, hogy a
levegd delfinévé valhass. Figyeld, hogy hogyan jatszanak a fokék a vizben s utéanozd oket a
levegoben.
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Ismerd mindegyiket

A biztonsag okaért el kell sajatitanod a relaxalt-aggressziv modszert minden vertikalis
formaugras modozat szaméara. Manapsag a szabadrepllés meglehetdsen egyenletesen kevere-
dik a fejen, Ulve és allva zuhano testhelyzetek kodzott, ambar a hanyatt repllés is folytonosan
gyarapitja népszertiségét. Nézd meg a legkeményebb szabadrepulok legujabb mozijat, "SSI
Frerfly Pro Tour on ESPN."

De a legtoébb VFU kezdd szamara, konnyebb dolog az alap, Ulve-replld testhelyzet és
felallasok megtanulasa, mint egyenesen a fejen zuhanasba kezdés. Az llve repulés és felallas
megtanulasa alapkovetelmény a biztonsagos VFU-hoz. Mindkettd bennergjld biztonsaga
(kuldndsen az Uj szabadrepulok szamara, akik csoportokban kivannak ugrani) kételezo kapukka
teszi oket az élvonalbeli szabadreplld iskolakban. Ezek a nem fejen zuhano testhelyzetek
biztonsagos menekveést kinalnak, ha az ember hibat ejtene. Ha egyszer raéreztél az llve repu-
lésre és a talpradllasra, a hanyatt repulés kivalo elofutart jelent majd a fejen zuhanashoz.

Ne repilj fel!

Ellentétben a hagyomanyos formaugrassal, ahol sok kezdd az alakzathoz képest altala-
ban mindig alacsonyra kertl, a VFU Uj, tanulni kezdd madarkai viszont a csoporthoz képest
torténd “feleseéstol” szenvednek. Jaratlanok és merevek, nem tudnak a falkaval egytt maradni.

Amikor U0 helyzetbol esel ki, egyszerre csak hirtelen felpattansz. Amikor az allva zuha-
nasbol borulsz ki, ellenallasod egy pillanat alatt egy kicsi feltletbdl az igen nagyba megy at. Ha
a fejen zuhanasbdl borulsz ki, a szaguldé golyobal falevéllé valsz. Tehat, amikor egy szabadre-
pulo testhelyzetbdl esel ki, a hason zuhand doboz-emberré alakulas a legutolsd dolog, amit
csak akarhatsz. A VFU leggyorsabb zuhanasi sebessége eleve kizarja az olyan alap FU test-
helyzeteket, mint a doboz-ember. Zuhanasi sebességed oly radikélisan valtozik, hogy tested
eqy felfelé vagodo hus [ovedékké valik.

Ha a szabadreplllo csapat tobbi részéhez képest felfelé pattansz, "parafa dugova" valsz.
Hogy miért veszélyes a dugova valas? A valos kockazat minden nagy sebességu sportban - az
autoversenyzésben, silesiklasban, ejtdernydzésben - nem mas, mint, mint az olyan valaminek
Utkozés veszélye, ami joval lassabban halad mi magunknal - egy fal, egy fa vagy egy masik
személy. Nem a sebesség nyomorit meg, vagy 6l meg - hanem a kozted és az azon valami
kozotti sebességkulonbség, aminek nekilitkdzol.

Ezt szem elott tartva, képzeld el magad barataiddal szabadrepulés kdzben. Mondjuk
szUkségbol, vagy megszokasbol hasra billensz a stabil doboz-ember helyzetbe. Amikor ezt a
vétket VFU-ban véted, zuhanasi sebességed a 60-80 m/s-rol 40-55 m/s-re csokken, s mindezt
korulbelll fél masodperc alatt. llyenkor ugy pattansz fol akar egy dugo, amit a viz aldl ereszte-
nek el - de ebben a torténetben, a "dugo” 70-90 kg-t nyom és épp uralmat vesztette. Szeretnél
magadnak egy 90 kg-s, tenyeres-talpas embert, amint az torténetesen épp feléd kozeledik ugy
20-30 m/s sebességgel?

Ha 'dugozas' szamodra nézve eshetoséget jelent, akkor te magad jelenthetsz veszélyt a
tdbbiekre nézve. Tehat a csoportos szabadrepllésnél, ha nem tudsz |épést tartani, ne menj fel
ugrani. Ragaszkodj a kis csoportokhoz vagy az egyedili ugrashoz egészen addig, amig nem
vagy biztos abban, hogy nem fogsz a hasra vagodashoz folyamodni.

Stabilitas sebességgel

A 16 ok, amiért az élvonalbeli szabadrepulok azt javasoljak, hogy tudd, miként kell jol tlni
a levegdben, nem mas, mint hogy ezzel a testhelyzettel megorizheted sebességed és a tobbi-
ekhez viszonyitott kdzelséget. Ez egyben egy konnyl és biztonsagos atvaltd testhelyzet az
egyik szabadrepllo stilusbol a masikba menetelhez. A VFU Ul stabil a legalapvetobb Ulve -
pulo testhelyzet, ami mindenféle zuhanasi sebesség problémat orvosolni tud s elejét veszi a "fel
dugoézasnak”. Mint az FU-ban a doboz-ember, a VFU 010 stabil is olyasmi, amibe akkor kivansz
visszatérni, ha stabilitasod vesztenéd, nem talalod azt és szllkséged van ré - de azonnal! Ez a
stabil helyzet a fuggoleges sebességedet egy biztonsagos tartomanyban tartja ugy, hogy nem
fogsz majd "feldugozni® kildnosen, ha olyanokkal ugrasz, akik fejen gyorsabban zuhannak
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nalad. Segiti tovabba eloremozgasod iranyitasat is. Ennek az egyszert testhelyzetnek az 4-
sajatitasa, biztonsagosabb szabadreptilové fog tenni.

Ki menjen eloszor?

Tehat eltervezted szabadreplld ugrasod s készen allsz ra. S most itt van a régi jo oreg
kérdés: Ki menjen ki eloszor? A szabadreplllés egy egészen Uj dimenziot kélcséndz ehhez a
meggondolashoz. A csoportos gépelhagyas egyazon a rarepllésen veszélyes lehet, amikor az
a hason zuhano és a vertikalis alakzatrepuléssel keveredik. Minden ugrénak, kulonésen azok-
nak, akik a gépelhagyasi sorrendet hatarozzak meg, vildagosan meg kell értenitk, Sandy
McRobbie altal kialakitott pontokat, melyek a ,Te megy eloszor” Parachutist, 1997, apritis) cimi
cikkben voltak annak idején olvashatok. McRobbie olyan kérdésekre ad valaszt ebben, mint
hogy .Mennyi masodperc teljen el az egyes csoportok kozot,” [Valasz: Kb. 8-10 sec. (t6bb, ha
a szél eros), de ne csak szamold a masodperceket, hanem nézz is ki az ajtén s csak akkor
ugorj ki, ha az el6z6 csoport kelld horizontalis elvallasra tett mar szert a géptol.]

McRobbie cikke tobbet jelent a biztonsagi szabalyok egyszert felsorolasanal. A lista a
kockazatok minimalizalasara 6sszepontosit, a valtozok megeértése altal.

Az ajton kival

A vertikalis gépelhagyasnal, a légcsavartol érkezo relativ szél azt kivanja majd, hogy b-
posan fekudj ki. A gépbdl inditott j¢ vertikalis gépelhagyashoz, tanulj meg ebbe a szélbe hajolni
vagy gorbulni. Ha fejjel lefelé helyzetbe meégy, fejed és vallaidat tedd ki a relativ szélnek s ha
allé szabadrepllo testhelyzetben hagyod el a gépet, bokaidat és labujjaidat mutasd a szélnek.
Lazulj el, figyelj és érezd a szelet, amint az pozicidba formal.

A kiforditott (hanyatt) gépelhagyés kulcsa, a relaxdlas. Csak a felsd gerincoszlopnak kell
merevnek maradnia. Feszultnek lenni, vagy egy testtartas eroltetése forgast idéz elo s csak
arra jo, hogy kimozditson a relativ szél gépelhagyasi csatornajabol. Nem tenni semmit — hagyni,
hogy tested a széllel dolgozzon - az eréfeszités nélkili sikert teszi lehetové. Ha ezt a modszert
alkalmazzatok egy csoportban, mindenki ugyanabban a relativ szél csatornaban fog zuhanni.

Végy fogast

A vertikalis formaugré gépelhagyasok gyakran igényelnek fogasokat. Ha gépelhagyaskor
tarsadba kapaszkodsz az egyben szérakoztato és jol mutat a videon is. De a gépelhagyaskor
komoly erok léphetnek fel, feszlltségeket és huzoerdket idézve eld. Kllénds gondot kell fordi-
tani az olyan fogasok kialakitasara, melyek nem a leoldd-, vagy ejtdoernyd kioldok kézelében
helyezkednek el, s kertlIni kell minden olyan fogast, amit nem lehet konnyen elereszteni. A l1ab
igen gyenge fogas lehetoséget nylijt és a lab-1ab lancolatok hajlamosak a forgas elinditasara.

A koénnyed 2-személyes gépelhagyas egyik jo példaja a pillango (egy fejen atbukfencezo
gépelhagyasi forma). A pillangé akkor mutat a legjobban, ha a két szabadrepllo folyamatosan
gordil egymason at, mintha bukfenceznének. Ez egyben jo példaja annak is, hogy miként ter-
vezhetsz Ugy meg egy szabadrepuld gépelhagyast, hogy ha az netan megbolondulna, kénnyen
el is tudd ereszteni.

Ennél a gépelhagyasnal a két szabadrepulonek egy-kezes, kdzpontos pillangofogast kell
kialakitaniuk ugy, hogy egymas ujjait egy okoélszert fogasban olelik korul. Ujjaid tarsad kezében
kell, hogy kulcsolodjanak, mig tarsad ujjainak a te okloédben. Nem kell iranyitani és barki el
tudja ereszteni. Miutan kiugrottatok a feszuliség elso jelére eresszétek el. Ha fesziltség alakult
ki, egymastol messzire vagodtok ha végll is eleresztitek egymast. Ezutan pedig az ugras leg-
jobb részét avval toltitek el, hogy ismét egymasra talaljatok. Szabadrepuilés kdzben ne az egy-
masba kapaszkodas révén maradjatok egyutt; hanem testek egyutt repulésével érjétek ezt el
Ha eltavolodtal tarsadtol, nem tudsz biztonsagos VFU-t végezni.

Porgések
A vertikalis formaugrok kis szazaléka, porogni kezd, amikor az Ulve repulést tanulja.

Ezek a lapos forgasok igen gyorssa valhatnak s nagyon erds a tajékozodasvesziést eloidézo a
hatasuk és nem is szérakoztatéak. Ha porgésben vagy, a tendencia az, hogy az csak meég
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fesziltebbé s még gyorsabban porgove valik. A forgas kiegyensulyozasaval valo probalkozas
csak tovabb ront a dolgon.

Ha Ulve porgésben talalod magad, engedj magadnak kis idot az abbdl valo kilazulasra.
Lehet, hogy labaid keltenek nyomatékot vagy éppenséggel karjaid emelkednek fel. Ha a test-
helyzet jelenti a porgés forrasat, a kinyujtott és nem egyenletes karok és labak légcsavarként
muokodnek. A korrigalashoz probalj meg szimmetrikus, Ul stabil helyzetbe kerlini. Ha ez nem
valik be, csinalj ugy, mintha uszémedencébe akarnal 6sszegdmbolyodott golyoként ugrani. Ha
ez sem muokaodik, nyulj le, mintha labujjaidat akarnad megérinteni. Ha még mindig porégsz, allj
fel, csapod] at s fordulj arccal a fold felé. Szintesd meg a forgast, végy egy mély Iélegzetet,
nevess magadon és fordulj vissza. Tervezz egy magasabb nyitast, minthogy talan mostanra mar
a falka tetején, tarsaid folott zuhansz.

Ne izgassanak a porgések — csak ideiglenes korlatokként gondolj rajuk. Ezek rendsze-
rint csak egyszerubb problémat jelentenek az elsd néhany vertikalis formaugras soran, aztan
drokre eltannek.

Ne feledkezz meg a foldrol

Egyre t6bb és t6bb ejtdernyds esik rabul a szabadrepllés szabadsaganak és izgalma-
nak. Lenylgozonek latszik és meginditéan fenséges érzés. Az égbolt ugy tarja fel csodalatos
szépseégét, ahogy az ember korll, 360 fokos kupolava valtozik at. A fold ritkan esik a latomezo-
be. Ami nincs a szem el6tt, arra nem gondol az ember, de a fold még igy is rettentd modon
.Szaguld” felfelé. Nehéz dolog szabadrepllés kozben egyik szemunket a foldon tartani, Kilono-
sen a vertikalis formaugras nyaktoro sebességével és villamgyors mozdulataival.

Csakugy mint, ahogy a 60-as éveknek is megvolt az eltérd magassag-vonatkozasu fizikai
kényszere a 90-es évekéhez képest, Ugy igaz ez, a VFU eltéré magassag-vonatkozasu kény-
szereire is, az alap doboz-ember testhelyzethez képest. A magassag vagy inkabb a magassag
hianya — nagyobb probléma a szabadrepulés kozben mint gondolnank.

Ebbol az okbdl kifolyolag, a szabadrepuléshez, a 1350 méter, a csoportok esetében pe-
dig az 1500 méter jelenti a megfelelobb szétvalasi magassagot. Erre a plusz magassagra ahhoz
lesz szikséged, hogy egészséges vizszintes eltavolodasra tégy szert. Hadd helyezzik at most
ezt a szétvalasi magassagot az elméletbdl, cselekvésbe.

Te s néhany tarsad csak ott ,lcsorogtok” VEU kozben s hirtelen csak itt az 1350 méter.
Itt az idd, hogy menjetek! De te Ulve, vagy fuggodlegesen zuhansz s elobb el kell tavolodnod ettol
a dilis bagazstol. Nincs vesztegetni valo ido, cselekedj a kdvetkezoképpen:

o Nézz korul s keresd meg tarsaid: ellendrizd a 1égteret feletted s alattad;
o Valj lapossa;

o Fordulj el 180 fokot;

o Menj at csusztatasba;

o Ints el, lassits le, nyiss, visits, tedd kezeidet a hatso hevederkre;

o Harits el mindenféle kupola ¢sszelitkozést, ereszd el a fékeket, keresd meg az ugro-
terlletet, stb.

Ez egy eszement s igen kiforratlan modja eqgy szép ugras befejezésének, egyetértesz?
Hogy a biztonsaghoz hozza tegylk, ez a fajta kiforrottsag egy VFU ugréas végén aktualis. 1350-
1500 méteren jelezz a csapatnak, boka dsszeltdgetés képében, az ugras befejezésének meg-
kezdéséhez. Ez egy jol lathatd jel a szétvalasi elintésre, flggoleges testhelyzetben. Ezutan
hajtsd végre a kévetkezo harom aranyszabalyt:

eNéz korul.
eTalald meg tarsaid.

eHagyd el a légteret.
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Vertikalis formaugraskor a repuloknek meg kell tanulniuk elinteni, majd kérbe piruettezni,
hogy ellendrizzék a korulottuk s felettik 1€vo tébbi ugréd hollétét. Csak egyszertien kifordulni és
elcsusztatni, a feldugozo” dsszelitkdzést eredmeényezhet azokkal a kllso repulokkel, akik meég
tovabbra is flggoleges testhelyzetben replinek. Ha méar egyszer elhagytad légtered, 180 fokos
forduldba menve fordulj el a csusztatashoz. Csusztass el a csapattol. Megprobalkozhatsz a
hanyatt csusztatdssal is (ez az én kedvencem), mivel a hanyatt repllés révén lehetoéség van a
felfelé és korbe ellendrzésre, mialatt még megorzod flggoleges sebességed és a csapat koze-
pétol valo tavolodasod.

Szétvalaskor, ha magasan vagy a csoportban, lapulj ki s nyiss magasabban. Ha viszont
alacsonyan vagy, maradj fuggoleges csusztatasban, mig lejjebb zuhansz, majd terdlj ki, ints el
ismét és nyiss.

Fontos valasztasi lehetoségek

A hagyomanyos formaugras kozben a fold olyan, mint egy vizualis magassagméro, de a
szabadrepulok a foldi vizualis jelek hijan vannak. Ebbol az okbdl kifolydlag a hallhaté magas-
sagmérok és biztosito készllékek kotelezod jellegn biztonsagi eszkdzok a szabadrepulésben.
Az ,SSI Freefly Pro Tour" versenyzoknek mindkettot magukkal kell vinnitk, plusz még egy vizu-
alis magassagmeérot is viselnitk kell. Egyes oktatok akar még két hallhatd magassagmérot is
magukkal visznek.

A biztositokészulékek varatlan mukodései kellemetlenek és veszedelmesek — de mind-
azonaltal viszonylag megszokottak a szabadrepulok kozott. Es persze jo lehetdoség van arra
nézve, hogy mire a készllék mukddésbe |épne, talan mar panikszerten ki is nyitottad az ejto-
ernyddet.

Két egymassal harcolo kupola 300 m alatt, nem szamit éppen szorakoztatd dolognak.
Ami tipikusan torténik az az, hogy a szabadrepllo alacsonyan taldlja magat (mondjuk, 500-550
méteren) s automatikusan a foejtdernyohoz nyudl. Mivel a mai kupoldk 120-180 méteres utat
tesznek meg nyilas kozben, egy biztositokésziulék muakodés, foejtdoernyd nyilassal tarsulva,
biztos dolog. Egyes biztositokészllékek elore beallitott magassagnal magasabban Iéphetnek
mukodésbe, kulonosen szabadrepllés kdzben. Tehat most van egy rakoncatlan foejtdoernyod s
egy Kkicsi tartalékejtoernyod, mindkettd kinyilva s egymassal harcol, ugy 200-300 m magassag-
ban. Haliho, Korhaz!

Tehat j6 ismerni két dolog egyikét:
1.Hogyan fogsz kezelni két kinn [évo kupolat, ily alacsony magassagon? Vagy
2.Hogyan tudsz elkertlni egy ilyen helyzetet?

Mivel az elsd kérdésre a valasz nagy kockazatot képvisel s bizonytalan végeredményt,
valoszi-nuleg inkabb a masodik kérdés megoldasan kivansz majd faradozni. J6 kiindulas a 1350
m-es szétvalasi magassag.

Nyitas ideje

Légy felkészult egy egészen mas nyitasra, kildnodsen akkor, ha ismeretlen szabadrepllo
ruhat viselsz. Amikor épp csakhogy belekezdtél ebbe az ugrasfajtaba, hagyj magadnak némi
plusz magassagot, hogy elgyakorold a nézni-meglatni-odanyulni sémat.

A nagyszarnyu ruhaknak nagy buborékjaik vannak, amelyek egészen addig hatadra sziv
hatjak nyitéernydod, amig nem teremtesz szabad légteret, hogy az szabadda valhasson. A
nagyszarnyu ugroruhak koraban, a kézi belobbantas kifejlesztdje Bill Booth kutatasai kimutat-
tak, hogy a nyitéernyo tényleges elhajitasa — keményen — kikliszoboli a legtobb buborék prob-
lémat. Tehat ne csak ereszd el, hanem dobd is el.

Ha a nyitas elotti lassitashoz lebegtetést alkalmazol, csak fokozod a hatad mogétt kiala-
kulo buborékot. A magassag visszanyero tipusu ivelés helyett, alkalmazd a fejmagas helyzetd
lebegtetést. Ez a modszer fejedet 30-45 fokban fogja feltartani tgy, hogy ha a nyitéernyd a
hatadra ragadna, a tiszta levegd majd lesdpri onnan.
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Ha dupla szarnyas ulo-ruhat viselsz, melynek nagy karjai és csupasz labrészei vannak,
karjaidat majd szorosan tested mellett kell tartanod, hogy elegenddé mértékben tavolodhass el
csusztatas kozben. Hagyj magadnak plusz idot arra, hogy tarsaidtol eltavolodhass.

A vertikalis formaugrast jutalmazonak fogod talalni, kulonosen akkor, ha tudod miként ke-
ruld el a kelepcébe kertlést. Kezdoként még, ha egy csomé mas fajta ugrast is hajtottal mar
végre az életben, haladj lassan s korlltekintden. Ugrasrél-ugrasra épitsd fel készségeid, egy-
szerre csak egy feladattal bovits ugrasonként. Hamarosan majd egy szilard tapasztalati bazist
fogsz létrehozni, egy kemény és sikerteljes vertikalis formaugras szamara.

Ulve repiilés

Ebben a testhelyzetben, a fej van a legmagasabban és a gerincoszlop valamelyest Ha-
nyatt dol, csaknem merdleges a foldre. A relativszél a karokra, combokra és a talpra hat. Az
Ulve repulést a labakra helyezett hangsullyal probald (a karokkal szemben). Az Ulve repuld profi,
fogasokat tud kezeivel venni.

Felallas

Ez a stilus olyan, mint az Ul6 helyzet, ahol a fej foglalja el a legmagasabb poziciot és a
gerinc merdleges a talajra nézve. Egyenesitsd ki a labaidat ugy, hogy a relativszél a talpakra
hasson. A jo felallasban a labak mindig aktivak és kifinomultan egyforman terheltek. Ha mar jo
vagy benne, képesnek kell lenned ugy is allva zuhanni, hogy kézben mindkét konyokod meg-
érinted.

Hanyatt repiilés

A hanyatt repulés kdzben — magikus golyoként is ismeretes — a fej a horizont felé mutat.
A gerincoszlop parhuzamos a foldel. A relativszél a tarkora €s a test hatrészére hat. A hanyatt
repulés, a fejen zuhanas egy szoros egységet alkoto elofutara.

Fejen zuhanas

A fej kodzvetlendl a fold felé mutat. A gerincoszlop meroleges a foldre. A relativ szél a fej-
tetore és a vallakra hat.

Harom dolog Iétezik, amire a sikeres VFU érdekében szukség van: JO készség, jo felsze-
relés s masok, akik ugyanezekkel a feltételekkel birnak. Az Uj-hullamos repulés oly mas, hogy
mindent ki kell értékelni, amit az ejtdernydzésrol tudni lehet, annak megallapitasara, hogy mi
vonatkozik tovabbra is és mit igényel feltlvizsgalatot.

A VFU tesz bizonyossagot a felszerelés milyenségérol

A szabadreplld zuhanasi sebességek néha meghaladjak a 180 mérf/orat, még a rendes
nyitasi sebességek is rendszerint kozelebb vannak 120 mérf/orahoz. Egy véletlenszert nyilas,
szabadrepllés kozben kart tehet a felszerelésben vagy még rosszabb, magaban az ugroban
vagy annak egyik tarsaban. A véletlenszert nyilas kockazatanak kikiszobolése kritikus fontos-
sagu a szabadrepllés biztonsagara nézve.

Nyit6 rendszerek

Szamos tényezo, kombinaltan vagy onalléan, mukodhet kdzre a véletlenszerl foejtdernyo
nyilashoz vagy egy esetleges rendellenességhez. Ha VFU biztos felszerelést kivansz, kezd a
kézenfekvo dologgal — nyito rendszereddel.

Egy elszabadult nyitdernyd komoly felelosség, a vertikalis repulés soran. A kihuzos vagy
a tok aljara szerelt (BOC) kidobds megolddsok a szabadrepllok legnépszeribb eszkozei. A
levegonek kitett, kintre szerelt 6sszekotozsindr, korai nyilashoz vezethet és fokozza a patko
alaku rendellenesség lehetoségeét. Ezen rendszerek mindegyike segit ennek a kockazatnak a
minimalizalasaban.

A szabvanyos combra szerelt kidobds nyitdernyo, kullso 6sszekdtozsinorjaval gyenge
pontot képez a nagysebesseégu levegd miatti (ami adott a szabadrepulés kdzben) véletlenszer(
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nyilas, valamint egy masik ugroval térténd érintkezés tekintetében ugyan ugy (ami viszont cél a
VFU-ban). Ha felszerelésed labra szerelt nyitdernyovel rendelkezik, akkor rendszerint egy ejto-
ernyo-szereld at tudja alakitani, tok aljara szerelt vagy kihtzos valtozatura.

Ha valamelyik nyitdernyo zseb 'spandex’ anyaga lazanak tonik, ne varj, hogy szereldd
felkeresésével. Még akkor is, ha dsszekdtdozsindrod biztonsagosan el van dugva, ha a szél
egyszer belekap a nyitéernyd anyagaba, csaknem biztos a nyilas. Egy masik fontos szempont
barmiféle ugras soran, a lezar¢ hurok allapota. Tartsd oly szorosan, amennyire csak mered.

Dugd el a boritdlapok fiileit és a hevedervég védoket

A szabadrepulésben résztvevo ugro tokja, kulonféle iranyokbdl hato jokora szelet visel el
és a lezarotuske boritélapok gyakran felnyitédnak. A felnyilt fedolapok megriasztjak barataidat
és a filmen sem mutat jol. A foejtdernyd és tartalékejtoernyd zarotiske fedolapokat gy kell
védeni, hogy azok zarva maradjanak akkor, ha az ember Ulve vagy allva zuhan at az égbolton.
Szukségesse valhat, hogy ezeket a boritdlapokat ,eldugd” fllekkel lassuk el, ennek a potencia-
lis veszélynek az orvoslasara.

A hevedervég védoknek biztosan a helyikon kell maradniuk s nem ereszthetik el a heve-
dereket addig amig nem nyitottal. Lebegd kormanyfogantyukkal nyilo foejtoernyd gyakran vég-
zodik egy utalatos részleges rendellenességben. Az utolsé sz6 a mondat végén: Biztositsd a
hevedervégeket.

Ha a hevederveg védok tepozarral rogzilnek begytrheto flles megoldas helyett, akkor
tartsd egyik szemedet rajtuk s cseréld ki a tépozarat, ha tulzott mértékl kopast mutat. Jo 6tlet
az is, ha egy biztosan mokodd biztositd eszkozt hasznalsz kormanyfogantyuid szamara.
Egyesek olyan tépozaras kormany-fogantyukra allnak at, melyeknek mindkét végén fogantyu-
tartok vannak.

Egymast figyelni

Ahogy a gép a rarepulésre fordul s felveszed szemivegedet, az ugras elotti ritualédat bo-
vitsd ki egy gyors felszerelés ellenorzéssel. Gyozodj meg rola, hogy nyitoernyod biztosan van a
helyén, de ugyanakkor a fogantyuja még igy is kénnyen hozzaférhetd. Nyulj hatra s gyozodj
meg, hogy tliskéd nem lazult ki a gépben vald utazas soran. Keresd meg fogantyuidat s légy
biztos afeldl, hogy ruhad nem all az atjukban.

Ha meggyozodtél arrol, hogy rendben vagy, ellendrizd le ugrétarsaidat. Fogantyuik sza-
badon hozzaférhetdek? Latsz-e esetleg valamilyen nyitdéernyd anyagot kilogni, készen a kisza-
badulasra, ha a széllel talalkozik? Hevedervég védoik a helyikon vannak-e, a sisakok be van-
nak-e csatolva, a szemuvegek fent vannak-e? Az ugras elotti felszerelés ellendrzésen valo atfu-
tas, mind énmagunk mind tarsaink szamara minimalizalja a levegoben kialakulhato veszélyt.

De néha, minden ovintézkedés és ellendrzeés ellenére sem lehet a levegoben a probléma-
kat megakadalyozni. Ha zuhanasba kezdesz s észreveszed, hogy egyik tarsadnak nyilvanvalo
problémaja tamad a hevedervégekkel, vagy az idoelotti nyilasnak all fenn a lehetdsége, mutass
kozvetlendl ra. Ez olyan egyezményes jel legyen, ami arrdl tajékoztatja a masikat, hogy valami
nincs nala rendben. Ha netan valaki egyenesen rad mutatna, hajts végre egy gyors tnellendr-
zést. Erintsd meg keézi-kidobasu nyitéernyod, ellendrizd, nem kioldod lebeg-e esetleg. Nézd
meg kulén-kulon hevedervégeidet. Ha problémara bukkansz, értékeld ki s cselekedj ennek
megfeleloen.

Ugroruhak és utcai ruhazat

Sokak fordulnak ruhasszekrénylkhoz s veszik eld a szabadreplléshez, 70-es és 80-as
évekbeli ugréruhaikat. A régebbi ruhak nagy szarnyai és buggyos labszarai idedlissa teszik
ezeket a fuggoleges vilag szamara. De ne huzd eld zsakodbdl jelenlegi formaugré ruhad ugyan-
erre a célra. Ezek a modern ruhak hajlamosak arra, hogy tul szokek legyenek s mikozben a
nadragcipok segitséget nyljtanak a fejen zuhanas kozben, igen nehézzé teszik az allva zuha-
nast. Tovabba a verseny ruhak nagy ruhakapaszkodsi nem kivanatos lebegést idéznek elo.
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De ez nem jelenti azt, hogy el kell rohannod és specidlisan a vertikalis modhoz tervezett
ugréruhat kell vasarolnod. Egy labszarak nélklli nagy szarnyas Ul6-ruha, nehézzé teszi a fejre
allast, csakugy mint a buggyos labszaru fejen zuhano ruha teszi ezt az Ulve zuhanas szamara.

Az utcai ruhazat kulonféle kombinacioi csaknem minden olyat el tudnak érni, amit egy
specializalt ruha tud, s ez teszi oket jogosan a legnépszeribb szabadrepuld ruhak egyikéveé.
Barmit is valasztasz, a cél, hogy olyan repuld ruhazatot viselj, ami lehetdveé teszi az ugrotertle-
ten tartozkodokkal valo egymashoz viszonyitott repulést. Altalaban veéve, a laza illeszkedést
ruhazat, mint pl. a szabadidéruha (jogging), csaknem mindenhez bevalik.

Még tobbet az utcai ruhazatrol

Mialatt az utcai ruhak gyakran felelnek meg a szabadrepuléshez, vannak bizonyos
szempontok, amikre gondolni kell, mielott kedvenc edzoruhdankban pattannak fel a gépre. A laza
melegitd felsorész derékrésze, a foejtdernyd nyitdernyo, leoldd és tartalékejtdoernyd fogantyuk
folé emelkedhet vagy beborithatja oket, fejmagas testhelyzetben repllés esetén. A cipzaras
melegitd felsorész, fejen zuhanaskor nyilasnak indulhat az ugré nyakatol kezdédoen. A gyenge
varrasok a nadrag labszaran felszakadhatnak az ugras soran. A hosszu, vagy laza cipoflizok
egy kellemetlen foltokat hagyhatnak a labikran. Ha galléros felsorészt viselsz, hasonlé cstinya
nyomok maradhatnak nyakadon is. Sokszor nem is veszed figyelembe ezeket a ruhazati e-
szélyeket, mivel azelott mindig volt egy ugroruhad, ami megvédett az ilyesmitdl.

Mikodzben j6 tudni ezekrol az esetleges problémas pontokrol, gyakran okoznak nagyobb
panikot, mint amit ténylegesen jelentenek. Igazan nem nagy Ugy, hogy rendezzik azokat a
laza dolgokat, melyek eltakarjak fogantyuink egyikét, ha elegendé idot hagyunk erre nyitasi
sorrendink szamara. Nadragunk lefujoddsa csak akkor jelent veszélyt, ha videdra vesznek,
vagy ha elfelejtink alsonemut venni. Hasonloképpen egy nyitott zipzar nem ok a teljes panikra.
Alapjaban véve a panik a hatékonysagot gyengiti, hogy elbanhass az ilyen helyzetekkel.

Amikor csekélyebb problémaval talalod magad szemben, elsodleges célod legyen, hogy
szabadda valva a csoporttdl biztonsagos magassagon, j0 ejtdernydernyd nyilasra és nyitott
kupolara tégy szert. Ha egy igazan eltérd ugroruhazat készletet probalsz ki, tervezz a szoka-
sosnal magasabb szétvalast vagy ugorj egyedul.

Apro dolgok

A szemuvegek nyerik el a legmegszokottabb probléma eldidézo tartozék dijat a szabad-
repulok korében. Ne félj attol, hogy meglehetdsen szorosra hizd. Addig allitsd, mig kortlbelll
tiz masodperc elteltével lenyomatot nem hagy borddon. A lefujodé szemivegek mindig a végse-
bességen jonnek mukodnek” pont akkor, amikor egy fogashoz kozelitesz. A napszemivegek

kitindéen valnak be fejen zuhanaskor, de a fejmagas testhelyzetekben hajlamosak a tdl nagy
szelldségre s kdnnyezést valamint homalyos latast okoznak csusztatas kdzben.

A ma szabadrepulo ejtoernyos divatszekrényében megtalalhatok a kemény héju sisakok
s kevésbé megszokottan, a kesztyok. De a legjobban 6ltézoétt szabadrepulok olyan felszerelés-
sel és tartozékokkal rendelkeznek, melyek biztonsagban tartjak oket a vertikalis ugras végrehaj-
tasahoz.

A stilus szabadrepiil felszerelése:

eHallhaté magassagmero
eBiztosito készllék
o\/FU-biztos (allo) ejtdernyotok
o\izudlis magassagmero
eSisak

oCipok vagy szandalok

eKesztylk (uszohartyas tetszoleges)
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Ismered a testhelyzeteket. Rendelkezel a megdfeleld szereléssel. S most mar készen
allsz néhany tovabbi otletre, ami majd segit szamodra a szabadrepulés izgalmanak felfedezé-
sében.

Iskolak és oktatok

A Nagy Sarkany ejidernyosok (barki, aki tobb mint 1000 ugréassal rendelkezik) inkabb
hajlamosak arra, hogy kis bajba kerlljenek a VFU tanulasakor, mint a ,tejfolos szaju” kezdok.
Lassubb reflexeik és reakcioik, melyeket évtizedekig egyengettek, akadalyozhatjak az Uj és
eltéro vertikalis készségek elsajatitasat. Fogj hozza nyugodtan és lassan. Lazits.

Mindenkinek, aki ujnak szamit a szabadrepullésben az alapok, tdmogatas nélkil torténo
elsajatitasa hosszu idot vesz igénybe s csomo pénzbe kerll. A tovabbi koltségek a kellonél
kevesebb tanulo ugrasok elvégzésebdl ered. De ami még fontosabb, hogy ez veszélyes lehet. A
plusz veszély abbdl szarmazik, hogy nem tudjuk, mit csinalunk.

Egy jartas oktatoval csak azt tanulod meg ,ami mukodik is. Es egy tapasztalt VFU edzo
gyorsan megtanithat elsod szabadreplld ugrasodtol kezdve a biztonsagra. Az edzdi iranyitas sok
kiabranditd ugrasnak veheti elejét.

Kerlld a 3-személyesnél nagyobb ugrasokat, amig nem tudod magad 0106 vagy allé hely-
zetben megtartani. Figyeld a magassagot. Belso orad és sasszemed nincs raallitva a vertikalis
repllés embertdl idegen vilagara.

Készség és biztonsag

A biztonsag az alap repulési készségek kialakulé hozzaértésébol szarmazik. A VFU U6
stabil és az alap all6 testhelyzet ismerete, valamint a repulési szintekben és az egyméashoz
val6 kozelségben bedlld valtozasokra valo gyors reagalas fémjelzi a szakavatott szabadrepUlot.
A stabil testhelyzeten valo elmélkedéskor a legtdbb ember a doboz-ember helyzetre gondol. De
a hason repllo stabil testhelyzet oly lassan repll, hogy nincs helye a szabadrepulésben.

A VFU szamara az alap testhelyzet — az 0l0 stabil — biztositja a legkdnnyebb alaphely-
zetet. Mindegy, hogy miféle furcsa, kalimpald bukfencezéssel talalod szembe magad, gyorsan
vissza tudsz térni a VFU Ulo stabilba és maris ujra tancolhatsz. Hasznald ezt akkor, amikor
valami nagyobb kihivassal probalkozol — egy felallassal vagy fejen zuhanassal. Gondolj ugy ra,
mint szabvany atmeneti testhelyzetre.

Ez az Ul stabil egyben egy biztonsagos, stabil testhelyzet is jelent mindenféle gépelha-
gyas szamara. S mivel a gépelhagyaskor épp atmeneti testhelyzetben vagy, innen barmilyen
kivant fuggoleges testhelyzetbe at tudsz menni. Ezt gyakorolhatod a foldon is.

Zard 6ssze labaid. Guggolj le ugy, hogy csak a labujjaid érintsék a talajt — ez a leguggo-
las és a stiluszsugor keveréke. Gerincoszlopodnak C betl format kell oltenie. Tard szét karjaid
ugy, hogy parhuzamosak legyenek a folddel.

Bingo! Megcsinaltad. Tul kénnylnek latszik, de odafént tényleg bevalik.

A legegyszeribb kifejezéssel élve, a VFU stabil testhelyzet nem mas mint egy kitart ka-
rokkal torténd agyugolyo-szert zuhanas. Mikdzben gerinced 'C’ betd format olt, feneked s -
baid ennek alsé részén, (10kesuly és egyensuly) mig karjaid a felsod részén (vitorla) helyezked-
nek el. Mindegy hogy tested miként tajolodik, amikor ebbe a helyzetbe mégy, eroteljes toke-
sulyod (Uleped és labaid) lent foglal majd helyet, mig vitorlad (karjaid) fent segit. Nem tudsz rajta
valtoztatni, de légy stabil. Ez tovabba még bosszanto labaidat is kivonja majd a képbol. Kulono-
sen akkor, amikor épphogy belekezdtél ebbe az ugras fajtaba, labaid ugy fognak tanni, mint
akik nem akarnak agyadnak engedelmeskedni.

Csapkodasbadl kijovetel

A csapkodas, felfeszllés, felfuvodas, atesés — mindezen apré szabadreplld szerencsét-
lenségek mindegyike ,dugoézast” vagy a csoporthoz viszonyitott felpattanast idéz elo. A
dugozas” elkerllése a csoporton belll, kulcs biztonsagi készséget jelent. Minél gyorsabban
tudsz a VFU UI0 stabilba kertini, annal kevésbé fogsz ,dugova” valni. Elsé egyedili ugrasaid
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alkalmaval, gyakorold az azonnali VFU stabilba valé atmenetet. Ha elég gyorsan tudsz atmenni
ebbe a helyzetbe, aligha fogsz ,dugova” valni. De ahhoz, hogy a hatékonysag eme szintjét &-
érd, idore lesz szikség. Vessunk egy pillantast két kalimpéalasos és stabilitas visszanyeros
torténetre.

Elso torténet

Megprobalsz felallni és kiesel beldle s azonnal, mint egy parafa dugé a vizben, fel fogsz
pattani. Néhany olyan dolog van, amire egyszerre kell gondot forditanod: stabilla valni, fliggole-
ges sebességet fokozni és visszanyerni a kozelséget, barmilyen tavolra is kerultél tarsaidhoz
képest. Ez mind idot vesz igénybe és gorcsdsnek is tanik. Panikba kerllsz, kapkodsz és dugo-
va valsz.

Masodik torténet

Kiesel az all¢ testhelyzetedbol. Mihelyt elveszted talpad aldl a ,levegot” vagy még ennél
is jobb, mihelyt biztos vagy abban, hogy el fogod veszteni talpad aldl a ,levegot”, menj at ebbol
a inogo allé helyzetbol VFU Ul6 stabilba. Ha ez a testhelyzet megnyugodott, térj vissza az allva
zuhanashoz. S tarsaid alig fogjak észrevenni, hogy problémad tamadt volna.

A csapdosas iranyitasanak eme modszerével egy ellendrzétt, iranyitott, zokkendmentes
reakciot valositasz meg. A VFU (10 stabillal megorzéd zuhanasi sebességed, tarsaid kdzelében
maradhatsz s viszonylag konnyedén térhetsz vissza az allva zuhanashoz. Ha habozol, még azt
megeldzoen kezdesz csapkodni, hogy felvennéd a VFU stabilt. De ha helyesen végzed, a
videdfilm jo technikarol fog arulkodni. Még mieldtt bajba kerllnél, vedd fel a VFU stabilt. Idével
majd ezt a pillanatot is fel fogod ismerni.

Csoportos VFU: Félelem a nagy alakzatoktol

Tisztelni kell a nagy vertikalis alakzatok veszélyét. Ha csak egy kevés emberrel is bovit-
juk a létszamot, a kockazat és az ugras osszetettsége jelentds mértékben nd. A nagy, egy
viszonylagos kifejezés. A szabadrepulésben egy 3-személyes csapat nagynak szamit és a hat
vagy tébb ugrobdl allé csoport, az igen nagy kategoriaba esik. A viszonylag kicsi VFU ugrasok
veszélyesebbek lehetnek, mint a sokkal nagyobb létszamu FU ugrasok.

Egy alap doboz-emberekbol allé nagy alakzatban, ritkan repul valaki pont feletted, lato-
mezon kivil, hogy neked Utkdzzon, ha hirtelen lelassulnal. A doboz-emberes formaugrasban az
alakzat kozelében nincsenek nagy zuhanasi sebesség eltérések, tehat az 6sszelitkozés ke-
vésbeé veszélyes.

De a szabadrepllés nagy alakzataiban, az ugrok hajlamosak arra, hogy egy még kaoti-
kusabb, félgomb-szero tdmegben terjednek szét — akar egy méhraj. Azok, akik feletted s koz-
vetlenul melletted zuhannak veszélyben vannak, ha netan kiesnél egy atmenetbdl, vagy ha hir-
telen elvesztenéd fejen zuhano testhelyzeted. Amikor hason reptlokkel ugrasz egyitt, ha valaki
netan egy kis hibat vétene, csak zuzodast jelenthet szamodra. Ugyanez a hiba a szabadrepu-
lésben viszont Osszetorhet.

Amikor Charles Bryan és Mike Vail, egy évvel ezelott megjelentették a Kronika 11" cima
szabadrepulo filmjuket, az ejtéernyos koézosséget a nagy méretl VFU-k elbivold szépségébe
vezették be. De kevesen ismerték fel, vagy értették meg a nagy létszamu VFU repulés miként-
jét és etikettjét. Ebben az idoben csak a legjobb szabadrepulok tudhattak barmiféle jelentdosebb
méretat 6sszehozni. Most abbdl, amit 6k megtanultak, mar ismerjik a biztonsagosabb nagy-
mérett szabadrepulésre vonatkozo alapkovetelményeket.

Megorizni a semleges pozt.

Vertikalis formaugrasotok sokkal biztonsagosabb lesz, ha mindenki ugyanazon a fliggo-
leges szinten marad. Egy mérvad6 zuhanasi sebességet kell kialakitani. Ezt nem lehet foldi
begyakorlason megtervezni; rendszerint csak természetes modon jon Iétre. Ha pedig egyszer
kialakult, csak ehhez szabad ragaszkodni. Sokan utalnak ,semleges pozként” egy adott sza-
badrepllldo csapat vonatkozasban, az idealis zuhanasi sebességre, ez némileg lassabb, mint
egy gyors Ulo vagy allo testhelyzet.
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A bazisnak meg kell oriznie a semleges pozt. Hogy meghatarozd, csapatod semleges
pozanak kozepén repulsz-g, tarts fenn a szemkapcsolatot. Ha tarsaid mindegyike folotted van,
tul gyorsan zuhansz. Tehat lassits. Ha alattad vannak, akkor gyorsits. A falka kdzepén mara-
dast a ,semleges poz kozpontositasanak” nevezik. Ezt mesterien sajatitsd el a jobb és bizton-
sagosabb ugras érdekében.

Elismerés.

Ismerd, sajat képességeidet. Sose irasd fel magad olyan szabadreplld ugras lehetdség-
re, amely olyan készségekeért kiallt, melyekkel te magad nem rendelkezel. Kis csapatokban
kisérletezz s ne nagyokban.

Kovesd a tervet.

A legtobb egyedul végrehajtott és kis létszamu szabadrepllés rogtonzott dolog. A nagy
létszamuak nem. Csak feladatodat replld — s ne tébbet, ne kevesebbet. Ne probalkozz semmi-
vel a levegdben, csak azzal, amiben még a foldon mindannyian megegyeztetek. Barmilyen
varatlan, elére nem szamitott mozgas tévedésekhez és a hirhedt dominé effektushoz vezethet —
és maris testek Utkéznek egymasnak.

Gyarak a gyarakben.

A nagy létszamu szabadrepulo alakzatok rendszerint koncentrikus gyarikbol tevodnek
dssze, egy bazis gylravel és egy, vagy tobb kllsé gyaravel. Minden egyes gyari mas szerep-
pel és felelosséggel bir s eltéro készségeket igényel. A belso gydrinek egy szilard bazisbol kell
kiformalddnia a tobbi szabadreplldo szamara, mikdzben a kilsd gyariknek egy kicsivel nagyobb
rugalmassaguk kell, hogy legyen. Minden gyari méas-mas szétvalasi magassaggal rendelkezik,
nagyjabol ugy, mint a nagy létszamu formaugré alakzatoknal. Eloszér, a kulsd gyara csusztat
el, mialatt a belsd gyara 150 méternyit var.

Kozelités és belépés.

Csakugy, mint a nagy mérettl doboz-emberes alakzatoknal, a nagy létszamu szabadre-
pulés is egy egyenes siku bekozelitést tesz kotelezové. Sose lépj be felllrdl, ahol alulrdl egy
varatlan dugoéva valé ugro jelenthet halalos lovedéket. Az egyenes szintll bekozelités segit majd
az egész ugras szinten tartasaban.

Lehet elfutni és elbujni.

Néha a dolgok mégis csak rosszul mennek. Amikor a kéosz kezd beallni, szallj ki a bal-
hébol. Ez legalabb egy potencialis problémat von el az uthbdl — sajat magadat. Ha egy alakzat
eltorzul, amikor épp hozza kozelitesz, allj meg s figyeld. Altalaban az ejtdernyos formaugras-
ban, biztonsagos dolognak szamit annak feltételezése, hogy a bazis majd megnyugszik, tehat
megkozelitésed az eltolodd alakzat kézéppontjahoz allitod. De a VFU-ban a kozéppont egy
félgobmb belsejében talalhaté s nem egy kor kordl. Amikor az alakzat kezd eltolodni, gyorsan
halad atlésan. Biztonsagosabb dolog elszaladni, mintsem kdzelebb kertlni. Ha kivonod magad
az alakzat elore nem varhato roppalyajanak utjabdl, ezzel énmagad és tarsaidat véded.

A nagymérettl doboz-emberes alakzatok rendszerint egy lapos sikot 6ltenek fel, néhany
elszérodott ugroval az alakzat kllsején és alatta. A szétvalas és csusztatas kevésbé bonyolult:
Eltavolodni a kézépponttol, sajat Iégteret ellendrizni, elinteni és nyitni.

De a nagyméretl szabadrepuléseken, mielott elmennél, korbe kell tekintened. Ne csak
egyszerten fordulj hasra és csusztass el, mert csak belerohanhatsz egy kulsé gyaribe tartozo
ugréba, aki épp fejed folott tartozkodik. Ehelyett, piruettez kérbe gyorsan, hogy megnézd, van-e
valaki folotted mieldtt csusztatasba kezdenél. Ezutan finoman csapj at a csusztatasba ugy,
hogy sebességed lassan valtozzon és a magasabban replloknek ne kelljen eloled félreugraniuk.
Ez a nézni és megtalalni manodver egyben elintésként is szolgal az alakzat felett és kivul tartdz-
kodok szamara.

Ha a falka folott vagy, nyiss a szokottnal magasabban. Ha alacsonyan, nyiss egy kicsit
lejjebb. Valj el, amennyire csak lehet, de nyiss biztonsagos magassagon.
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Fegyelem.

A nagy létszamu alakzatokban nincs hely a forr¢ fejuoek szamara — még ha épp most ©-
kéletesitettél is ki egy takaros elore szaltét. Ha nem tudod a tervet repulni, ugrotarsaid nem
bizhatnak benned. A fegyelem még tdbb nagy létszamu meghivassal fog jutalmazni, elutasita-
sok helyett.

Maradj jozan a foldetéréskor.

Bizonyos okokbdl kifolydlag, az izgalom, amit a nagy létszamu szabadreptlés okoz, né-
ha az ejtdernyosokben azt idézi eld, hogy ejtdernyodikkel a foldetéréshez kozeledve bevadulnak.
A foldetérésnél kialakuld kozlekedési séma és a nagysebesséqgu hurokfordulok, a foldetérést az
egész VFU ugras legveszélyesebb részévé teszik. Emlékezni kell arra, hogy az ugrasnak egé-
szen addig nincs vége, mig mindenki biztonsagban foldet nem ért.

Ovatosan haladj elére

Ugy tanik, hogy a szabadrepulés durvan ugyanugy bontakozik ki mint, ahogy a formaug-
ras tette a '60-as években. Azokban az idokben, mindenki formaugrassal akart probalkozni,
noha kevesen tudtak tanitani. De az oktatok hianya ellenére is kozkedvelté nott.

Manapsag vilagklasszis szabadrepuld oktatdink vannak, nagyobb ejtéernyos kézpontok-
nal mikodo hivatalos iskolakkal, ahova tanulni mehetsz. Miért ez az ismétlodo torténet?

Ez tovabba arra is alkalom, hogy szemlgyre vegylk az alap ejtdoernyds programokbdl, a
doboz-replld készségeknél tobbel rendelkezo, kiiskolazott embereket. A jelenlegi ejtdernyos
kornyezet a kezdoknek sokkal tobbet kinal s tdbbet is igényel toluk.

A szabadrepuld biztonsagi rekord teljes mértékben attél fiigg, hogy miként kodzelednek
hozza - alkalomszerten, csakugy mint egy masik ejtéernyos ugrashoz vagy ovatosan, azzal a
tisztelettel, amelyet az megérdemel.

Ford.:Sz.J.

TANDEM HATARTALANUL!!

(Fallschirm Sport Magazin 1997.No.7.)

Az idei punkosdhétfo bizonyara emlékezetes nap marad szamunkra. Tandem ugras zaj-
lott - a tandem ugrasnak egy olyan formaja, amilyen valdszintleg nem minden nap fordul eld az
ugrasok soran. Stabilizator nélkuli zajlott - azok szamara, akik nem jaratosak a tandemben: ez
olyan ugras, ahol a fékerny6 a gépelhagyas utan nem azonnal nyilik ki, hanem a tandem utasa-
nak kozremuokodésével szabadesés kdzbeni manoverek soran nyitjak ki, ahogy ez a szolougra-
sok soran is torténik, azaz pl. elore- és hatraszaltonal, atfordulasoknal, stabil hathelyzetnél,
stb. Természetesen kdzben nem sok idonk van, mert a stabilizatort eloirt magassagban muakod-
tetni kell a biztonsagos ejtdernyonyitas érdekében.

Az ilyen jellegl ugrasok feltétele egy olyan alapos kiképzés, ez szukséges ahhoz, hogy
az osztrak, allitolag tandem-maffias FSC IMPACT-nal ugré tandemmestereknél, az ottani okta-
toknal, "Don" Kurt Wagnernél és Manfred Wagnernél "atmenjenek” a vizsgan. A képzéstol flg-
getlenul még jelentds tandemgyakorlatot is meg kell szerezni. A jol megvalasztott felszerelés is
(mi egyébkeént csak VECTOR rendszert hasznalunk) feltétele az ilyen kisérleteknek. Es szik-
ség van még egy tandem-utasra is, mert az ilyen ugrasok csak azzal végezhetok! Szeren-
csésnek tartottam magamat, hogy egy ilyen utassal mukodhettem egyltt: Anna Maria (64 éves
ifial), akinek mar szamos tandemugras volt a hata mogott. A tandem ugrasnal a szabadesés
kdzbeni tevékenységben az utébbi évek soran végbement fejlodés (szabadstilus, szabad-
repulés, stb.) sem tartotta vissza Anna Mariat, és igy valt lehetové szamunkra ez az észveszej-
t6 ugras: miutan Anna Maria és én mar szamtalan stabilizatoros ugrast végeztink - ezek egy
ideig csak kisérletnek voltak mondhatok - elhataroztuk, hogy ismét elkisértetjilk magunkat a
vide6s Hansi "Snowmountain" Schneebergerrel. Hansi mar egy ideje vellink kisérletezett, mert a
filmezés fo problémaja az egylttzuhanas volt. A stabilizatoros, majd egy stabilizator nélkdili
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tandem ugras soran a "vendég" miatt a zuhanasi sebesség elérheti a 80 m/s-ot is, ezért Hansi
felszerelkezett néhany kilo olommal, hogy a felvétel soran lépést” tudjon tartani veliink. Tehat
felemelkedtink Bad Voslau folé a 4000 méteres ugraté magassagra, mikdzben némi lampalaz
is érezhetd volt rajtunk.

Véqgul is nem minden nap torténik meg az, hogy a gépet Ulve hagyjuk el, és hirtelen az
esemény valamerre folytatodik. A kévetkezmény nyilvanvaldan mindig "légi birkézas" az UI0
testhelyzet megtartasaért, a szabadesési ido pedig a nagy sebesség miatt |ényegesen lecsok-
ken!

No, eddig megvolnank. Hansi, mint mindig furgén az ajtd hatso részénél termett, felké-
szllni,kész,ugras! és mi - Ultlink! Rogton éreztem, hogy a nyomas egyenletesen oszlott meg a
kombim szarnyain, és ugy ultink mintha oda lettiink volna ragasztva egy légparnara. Ereztik,
hogy az esési sebességlnk folyamatosan no, és Anna Mariaval sajnos azt is lattuk, hogy
Hansi lassan "felfelé" eltinik. Ne tedd ezt velunk Hansi, mi ma itt Glink olyan bomba biztosan
és odaszdgezetten mint még soha, és te elttntél valahol!

végzett "Anty Gravity" Kkisérlet videdfelvételei nem sikertltek, erre emlékezve Hansi a
szabadstilusban szokasos fejhelyzetet vett fel, aminek segitségével gyorsan megkozelitett
benntinket, és tolunk kb. 2 méterre, ferdén folsttink, vigyorogva megjelent! Emelyito..., ebben a
pillanatban ez volt az egyetlen dolog, amire asszocialni tudtam. A csodalkozasbdél Dyterem éles
sipolasa ébresztett, mikdzben Anna Maria éppen megnézte magassagmeérojét. Sajnos eljott az
ideje a hasrafordulasnak és a stabilizator mokodtetésének. Roviddel a stab-kioldé meghuzasa
elott Hansi szintén hasra fordult - még mindig vigyorogva - ami jelezte szamunkra, hogy néhany
pompas felvételt begyujtott a "fekete dobozaba”.

Erre a csodalatos ugrasra még sokaig joleso érzéssel emlékeztink. Bizonyara ugro te-
vékenységunk egyik csucspontjanak szamit. Itt szeretném megragadni az alkalmat, hogy ko-
szonetemet fejezzem ki Anna Maria férjének Franznak, aki mindig elkisérte feleségét a repuilo-
térre, hobbyjat tevolegesen tamogatta, aminek kovetkeztében ez a csodélatos élmény megvalo-
sulhatott.

Végezetll nyomatékosan fel szeretném hivni a figyelmet arra, hogy a stabilizator nélkili
tandemugras egy sor veszélyt is rejt magaban, amelyeknek tudataban kell lenni. Nagy mérték-
ben igényli a pontossagot, fegyelmezettséget, alapos elokészitést és megfeleld gyakorlat
meglétét, és egyetlen tandemmester sem felejtheti el, hogy az utaséért teljes felelosséggel
tartozik.

Ford.: Mandoki B.
EJTOERNYO-SZERELO ISMERETI TESZT KALAUZ (1995)
(U.S. Széllitasi Minisztérium, Szovetségi Legugyi Hatésag)
ELOSZO

A Szovetsegi Légugyi Hatosag (FAA) Repllési Szabvany Szolgalata azért hozta létre ezt
a kalauzt, hogy segitséget nyujtson a palyazoknak az ejtdernyo-szereldi képesités ismereti
kovetelményeinek torténd megfelelésben.

A kalauz, az alkalmassdgi kdvetelményeket, a teszt (vizsga) ismertetést, magat a tesz-
tet valamint az ismételt teszt eljarasait és a hivatalos teszt soran alkalmazott mintateszt kérdé-
seket illetoen tartalmaz informaciot. A mintateszt kérdések és a valasz lehetoségek a szabaly-
zatokon, alapelveken valamint, jelen kalauz kiadasanak idején érvényes alkalmazott gyakorlato-
kon alapulnak. Tovabba az I. Fuggelékben talalhatok a referencia anyagok és a targyat érinto
ismereti kodok, valamint a kiegészitd tanulmany referencia anyagainak és a szamitogépes
tesztelésre kijeldlt szervek felsoroldsa. A replléssel kapcsolatban allé személy (tovabbiakban:
szakszemélyzet.) vizsga jelentését érintd hianyossaggal kapcsolatos teriletek feltlvizsgalata
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esetén a témakor ismereti kodok listajat kell figyelembe venni. Az érintett témakdr ismereti kod
felsorolasban beall6 valtozasok, kulon tanacsado korlevélként kerllnek kozzétételre.

Az ejtdernyo-szereloi tesztkérdés gyujtemény és mindennemui szakszemélyzet bizonyit-
vanyra és besorolasra vonatkozo témakor ismereti kod felsorolas, - a valtozasokkal egyetemben
- szamitogép modemrdl hivhato le a "FedWorld (703) 321-3339" rol. Ezt a bulletin szolgéalatot az
Egyestilt Allamok Kereskedelmi Minisztériuma, a hét minden napjan 24 oraban biztositja. Az
ehhez a szolgaltatashoz szikséges szamitogép szoftver és modem kovetelményekre vonatko-
26 segitségért forduljon a FedWorld kézonségszolgalatdhoz a (703) 487-4608-as szamon de.
7.30-t0l du. 5.00-ig, hétfotol péntekig.

Ez a kiadvany a Dokumentum Fofellgyelotol, US Kormanyzati Nyomda Iroda, Washing-
ton DC 20402-9325, vagy az Egyesult Allamok tertletén a nagyobb varosokban mukodd US
Kormanyzati Nyomda Hivatal konyvesboltjaibdl szerezhetok be.

Jelen kalauzra vonatkozo hozzaflizéseket kuldje a kdvetkezo cimre:
Federal Aviation Administration

Operations Support Branch, AFS-630

ATTN: Parachute Rigger Certification Manager

P.O.Box 25082

Oklahoma City, OK 73125

BEVEZETO

Az FAA orszagszerte szamitogépes teszteld kozpontok szazaival rendelkezik. Ezek a
teszteld kdzpontok, a szakszemélyek ismereti tesztjeinek teljes korét oleli fel, az ejtdernyo-
szereloket is beleértve. A szamitdgépes tesztelésre kijeloltek felsorolasat tekintse meg az 1.
Fuggelékben.

Jelen ismeret-teszt kalauz létrehozasanak célja, hogy segitse a palyazokat a kovetkezo
bizonyitvanyok és besorolasok ismereti-tesztjeire valo felkészulésben:

Ejtoernyo-szereld - Vezeto (RIG)
Ejtoernyo-szereld - Mester (RMP)
Ejtoernyo-szereld - Katonai llletosegu (RMC)

Ahogy az ejtéernyozés az elmult 20 éven at novekedett, ugy valt szikség a gyakorlott g-
toernyo-szerelokre. A légcellas kupolak bevezetése, egy rendkivll jol iranyithaté és finom
foldetérésekre képes ejtoernyot adott a sportnak Az ejtdernyd technoldgia fejlodése, ehhez a
sporthoz sok olyan ember szamara nyitotta meg a kaput, akik néhany évvel ezelétt még nem is
gondoltak volna ra. Az ejtdernyotechnologia ezen gyors fejlodése eredményeként, a ma ejtoer-
nyo-szereldi a felszerelés, az anyagok és a szerelési kovetelmények egy meég Kiterjedtebb
nal joval nagyobb bonyolultsaga miatt eltérd hajtogatasi és javitasi modszereket igényel, alapve-
tové téve, hogy a ma ejtoernyo-szereldi az ismeret és készség magas fokaval rendelkezzen.

Ennek a kalauznak nem az a célja, hogy gyors és kénnyl modot kinaljon fel az ismereti
teszt sikeres végrehajtasahoz szikséges informacio elnyeréséhez. A tapasztalat, ismeret és a
képesitett szerelové valas hatterének elérésére nem létezik gyors és konnyd mod. A kalauz
célja inkabb az, hogy amennyire csak lehetséges, hatdarozza meg és szukitse le a vezetd vagy
mester ejtdernyd-szereld bizonyitvany eléréséhez szukséges megkovetelt ismeret teriletét.

ALKALMASSAGI KOVETELMENYEK

A vezetd-, vagy mester ejtdernyo-szereld bizonyitvany altalanos képesitései megkovete-
lik, hogy a palyazo a tapasztalat, ismeret és szakértelem egy kombinaciojaval rendelkezzék.
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A vezeto-, mester-, vagy katonai ismereti tesztre palyazonak gondosan at kell tekintenie
a Szovetségi Légi Szabalyok (FAR) Part 65, 'A' és 'F' Alrész megfeleld szakaszait, a targyra
vonatkozo részletes informacio végett.

A TESZTEKET ILLETO ISMERET-TERULETEK

A tesztek minden részletre kiterjednek, mivel ezeknek kell szamos érintett tertleten
tesztelnitk a kérelmezod ismeretét. A vezetd ejtdernyod-szereld bizonyitvanyért folyamodonak a
tesztet érintd ismereti terlletek végett, az FAR 65.115 Szakaszt kell attekintenie. A katonai
illetosega vezetd ejtdoernyo-szereld bizonyitvanyért folyamodonak az FAR 65.117 Szakaszt, mig
a mester ejtéernyo-szereld bizonyitvanyért folyamodonak a tesztet érintd ismereti teriletek
végett ugyanezért az FAR 65.119 Szakaszt kell attekintenie.

A TESZTEK ISMERTETESE

Minden egyes vezetd-, vagy mester teszthez, a maximalis megengedett idd 2 dra, a ka-
tonai teszthez pedig 1 dra. Az eldirt ido a korabbi tapasztalati és oktatasi (nevelési) statisztika-
kon alapulnak. Ennek az idonek a mértéke t6bb mint elegendonek tekintett a megfeleld felké-
szlléssel és oktatassal rendelkezo palyazok szamara.

A kovetkezo tesztek mindegyike 50 kérdésbol all:
oEjtoernyd-szereld - Vezetd (RIG)
eEjtoernyo-szereld - Mester (RMP)

A kovetkezo teszt 25 kérdésbal all:
oEjtoernyo-szereld - Katonai illetdosegt (RMC)

Az informacio csere az egyének kozott szavak segitségével egy komplikalt folyamat. A
kérelemben rejlo feladat és a repllési ismeretek alkalmazasan kivll a teszt soran informacio
csere (kommunikacio) is gyakorolt, mivel az irast hasznal. Minthogy a teszt inkdbb irast mint-
sem szoban elmondéast hasznal, a teszt szerkesztoje és a tesztelésre kerllt személy kozotti
kommunikacio, nehéz kérdéssé valhat ha nem gyakorolnak mindkét fél részérdl kelld figyelmet
erre. Kovetkeztetésképpen figyelemreméltd erofeszités lett téve arra nézve, hogy minden egyes
kérdés, vilagos, jol érthetd és pontos modon irodjon. A palyazoknak gondosan at kell olvasniuk
a teszttel kapott informaciot és utasitasokat, valamint az egyes teszt tételekben szerepld kije-
lentéseket.

A teszt végrehajtasakor a kovetkezo dolgokat kell észben tartani:
1.A legutébbi szabalyok és eljarasok szerint valaszolni meg minden kérdést.

2.Gondosan el kell olvasni minden kérdést a lehetséges valaszok keresése elott. Vilago-
san meg kell érteni a problémat a megoldas megkisérlése elott.

3.Egy valasz megformalasa utan, megallapitani, hogy a lehetéségek melyike van legin-
kabb ¢sszhangban az adott valasszal. A véalasztott valasznak teljesen meg kell olda-
nia a problémat.

4.A megadott valaszokbol ugy tinhet, nemcsak egy lehetséges valasz van. Azonban
csak egy helyes és teljes valasz Iétezik. A tobbi valaszok vagy nem teljesek vagy
népszeru félreértésekbol szarmaznak.

5.Ha bizonyos kérdések nehéznek bizonyulnak, a legjobb ha a VISSZATERNI jelzéssel
latja el és a tobbi kérdéssel folytatja a tesztet. Miutan a kevésbé nehéz kérdésekre a
valaszadas megtortént, térjen vissza a megjelolt kérdésekre és ez utan adja meg kell
rajuk a valaszt. A visszaemlékezési eljarast a teszt kezdete elott magyarazzuk el. Ne
hagyjon valasz nélkil egy kérdést sem, mivel azok befejezést kdvetden beszamitasra
kerllnek. A szamitogép riasztani fogja minden meg nem valaszolt kérdés esetén. Ez-
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zel az eljarassal képes lesz arra, hogy a rendelkezésre allo idot a maximalis haté-
konysaggal hasznalhassa fel.

6.Szamitasi probléma megoldasakor valassza ki a megoldasahoz legkozelebb eso -
laszt. A problémat kulonféle szamologép tipusokkal ellendrizték le; ezért ha azt re-
lyesen oldotta meg, valasza kozelebb esik majd a helyes valaszhoz mint barmily mas
lehetdséghez.

SZAMITOGEPES ISMERETI TESZT

Az ejtéernyo-szereld bizonyitvanyra palyazonak, aki eloszér tesz vizsgat, a
Légialkalmassagi Repulésbiztonsagi Fellgyelo altal alairt megfeleléen kitoltott FAA 8060-7
szamu Urlapot, - Szakszemély Engedélyezése Irasbeli Teszthez - kell bemutatnia a szamito-
gépes teszteld kozpontnak. Ez az Orlap az FAA Repulési Szabvany Koérzeti Irodanal vagy a
Nemzetkozi Terlleti Irodanal szerezhetd be. A palyazonak tovabba gondoskodnia kell egy 4-
landé postai cimrol és személyazonossagat is bizonyitania kell. A beadott személyazonossag
bizonyitéknak, a palyazo érvényes fényképét, alairasat és tényleges lakcimét is tartalmaznia
kell, ha az a postai cimtdl eltéro. Ezt az informaciot egynél tobb azonosito lapon kell benyujta-
ni.

A személyazonositas elfogadhatod formajanak tartalmaznia kell, de nem korlatozottan, a
vezetdi jogositvanyokat, az allami személyigazolvdanyokat, utleveleket, idegenrendészeti (zold)
igazolvanyokat. A személyazonossag olyan egyéb formai, amelyek ezen kovetelményeknek
eleget tesznek ugyancsak elfogadhatok. Egyes palyazok lehet, hogy nem rendelkeznek az
ismertetett személyazonossagi dokumentummal. Az olyan esetben, ha a palyazé nem érte el
21. életévét, a kérelmezd szilei vagy annak gyamja elkisérheti a palyazot és bemutathatja
személyazonossagat, az eldbbiekben ismertetett szerint. A szuld, vagy a gyam ekkor bizonyit-
hatja a palyazo személyazonossagat.

Minden esetben oktatojaval, vagy Helyi Repulési Szabvany Korzeti Hivatalaval kell ellen-
oriznie, ha bizonytalansagot érez annak tekintetében, hogy milyen fajta engedeélyt kell elvinnie
a tesztet végzo szervhez.

A kovetkezod lépés a tényleges beiratkozasi folyamat. A legtdbb szamitogépes tesztelo
kozpont megkoveteli, hogy az minden palyazé egy kozponti 1-800-as telefonszamon Iépjen
érintkezésbe. Ekkor ki kell valasztania egy teszteld kodzpontot, beltemezni a teszt idopontjat
és elintézni a teszt aranak pénzugyi feltételeit.

A palyazok a javasolt teszt idopontjat megeldzden tobb héttel is beiratkozhatnak. Az
idopontot a teszt ideje elott két munkanapig bezardlag érvénytelenitheti, dijtalanul. Ezt kdvetoen
a teszteld kdézpont szerint meghatarozott érvénytelenitési dijat kell fizetni.

Most mar készen all a tesztre. Emlékezzen arra, hogy mindig lehetosége van arra, hogy
a tényleges teszt kezdete elott egy proba tesztet végezzen. A tényleges teszt megadott ido
alatt zajlik le, de ha ismeri az 6n az anyagat, ennek elegendonek kell lennie a teszt befejezé-
séhez és attekintéséhez. A teszt befejezésétol szamitva pillanatokon belll megkapja az elért
pontszamat tartalmaz¢ teszt-jelentést. Ez felsorolja még azokat az ismereti terlleteket,
amelyere a kérdéseknél helytelenil vélaszolt. A tesztjelentésben megjelend témakor ismereti
kodok teljes szama nem szlUkségszertien a helytelentl megvalaszolt kérdések teljes szamat
jelzi.

Ezek a kodok, jelen kalauz 1. Fuggelékében talalhato ismereti teruletek egy listdjara
utalnak. Ezeket az ismereti terlileteket a témakédr meég jobb megértése végett tanulmanyozhat-
ja. A vizsgdztato a szobeli (kviz kérdések) vizsgaztatast végezhet a gyakorlati teszt sordn a
hianyos terlleteket illetoen.

A tesztjelentés, melynek fel kell tlntetnie a szamitogépes tesztelés végzo cég dombor-
nyomasos pecsétjét, fontos dokumentum. A TESZTJELENTEST NEM SZABAD ELVESZITEN,
mivel ezt a gyakorlati tesztet megeldzoen be kell mutatni a vizsgaztatonak. Ennek a jelentés-




Ejtéernyoés tajékoztaté 98/4

nek az elvesztése azt vonja maga utan, hogy az FAA-tél - Oklahoma City - egy masodpéldanyt
kell beszerezni, ami koltséges és idot emészto lesz.

CSALAS VAGY MAS ILLETEKTELEN VISELKEDES

A szamitogépes teszteld kdézpont pontosan kéveti az FAA altal eloirt vizsgaeljarasokat.
Ez magabafoglalja a teszt tisztasagat. Amikor a tényleges teszt tertletére lép, nem vihet mast
magaval, mint a teszt Ugykezelésével foglalkozo altal biztositott jegyzetpapirt és engedélyezet
repulési szamitogépeket, terképszerkesziot (plotter) stb., melyek hasznalatra jovahagydst nyer-
tek az FAA 8080.6 Rendelet - Szamitogép Médian keresztll lefolytatott Hajozoszemélyzeti
Ismereti Teszt - és az AC 60-11 - Légi szakszemélyzet irasbeli teszt kérelmezok altal haszna-
latra engedélyezett segédeszkdzok - rendelet szerint. Az FAA utasitotta a teszteld kdzponto-
kat, hogy a tesztet allitsak le, valahanyszor a teszt lgykezeldje (adminisztratora) csalast gya-
nit. Ezutan FAA vizsgalat kdvetkezik. Ha a vizsgalat megallapitja, hogy csalas, vagy mas ille-
téktelen viselkedést tortént, az on &ltal birtokolt valamennyi szakszemélyzeti bizonyitvanyt
bevonhatjak s lehet, hogy 1 évig nem kap engedélyt vizsgara.

UJRAVIZSGAZASI ELJARAS

Ha a szakszemélyzeti tesztjelentésen a pontszam eléri, vagy meghaladja a 70-et, a
vizsga sikeresnek tekintett. Dénthet a vizsga megismétlése mellett egy jobb pontszam elérését
remélve, a legutolso teszt végrehajtasatol szamitott 30 napot kovetden. A vizsga megismétlését
megeldzoen be kell nyljtania érvényes teszijelentését a szamitogépes teszt Ugykezelojének.
Emlékezzen arra, hogy a legutolso teszt pontszama valik majd az 6n hivatalos vizsga pontsza-
mava. Az FAA nem enged senkit sem megismételni egy érvényes vizsgat a 30 napos helyrei-
gazité tanulmanyi idoszak elott.

Az a személy aki egy ismereti tesztet elront, akkor kérheti a vizsga megismétlését az
utolso teszt napjatol szamitott 30 napon bellll, ha az illetd bemutatja a sikertelen teszt jelenté-
sét és egy olyan szakszemély altali hozzéjarulast, aki az altala igényelt a bizonyitvannyal és
besorolas(ok)al rendelkezik. A hozzajarulasnak ki kell jelenteni, hogy a kérelmezd kiegészito
oktatasban részesllt és a szakszemély ugy taldlja, hogy a kérelmezé alkalmas a teszt letéte-
lére. 30 napon tul hozzajarulas nélkul is megismételhetd egy sikertelen teszt.

PROBATESZT KERDESEK ES VALASZOK
Ebben a fejezetben szereplo kérdések hasonloak azon kérdések némelyikéhez, amelyek
az ejtdoernyo-szerelok szamara az FAA altal eloirt ismereti tesztekben is eloéfordulnak.

Ejtoernyo-szerel6 - Vezeto (RIG)

1. Amikor varrogéppel dolgozik, a kovetkezok kozll melyik kdvetkezhet be, ha a
nyomotalpon tul nagy a nyomas?
A - Oltések elszakadnak
B - Az anyag meggyurodhet
C - Lépcsos oltések

B valasz - Témakor kod: P33. Az anyag meggytrodhet. A Poynter Kiado Ejtdernyos Kézi-
konyv I. Kotet, Harmadik kiadas, Ill. Fejezet, 3.706 szakasza kijelenti, "Tul nagy nyomas a
gépet kemény mukodésre készteti és az anyagtovabbito talp jeleket hagyhat az anyagban; a
kupolaanyag meggytrodhet.”

2. Miért van vilagos (atlatszé) muanyag cso helyezve a gyorsan oldhato csatoléta-
gokra és miért vannak egyes légcellas kupolak foejtdernydjének hevedervégeén kézzel megfér-
celve?

A - Védi a zsindr also, szuk hurkait.
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B - Védi a kupola csuszolap (slider) karikdkat.
C- Megakadalyozza a hord¢ formaju csavaranya magatol torténd meglazulasat.

B valasz - Témakor kod: P34, Védi a kupola csuszoélap karikakat. A Poynter Kiado, Ejto-
ernyos Kézikonyv Il. Kotet, Negyedik Fejezet, 4.155 szakasza kijelenti, "A csuszoélap Utkozok,
a hevedervégeken lévo gyorsan oldhat6 csatolotagokra helyezett atlatszé moanyagcesovek fel-
adata, védeni a kupola csuszolapjat a séruléstol.”

Ejtéernyo-szerelo - Mester (RMP)

3. Egy egyedulallo hevederzet kettds csomag szerelvény melyik komponensét
modosithatja egy megfelelden besorolt mester ejtdernyo-szerelo jovahagyas nélkil?

A - Hevederzetet
B - Tartalékejtoernyo kupolat
C - Foegjtoernyd nyitdernyot

C valasz - Témakor kod: Ad4. Foejtdernyd nyitdernyd. FAR 65.125(c) szakasza kijelent,
"A képesitett ejtoernyo-szerelonek nem szikséges eleget tennie a 65.127-t6l a 65.133 pontokig
terjedoknek (lehetosegre, felszerelésre, teljesitmény szabvanyra, nyilvantartasokra, Ujszerd
tapasztalatra és pecsétre vonatkozd) szandékos ejidernyds ugrashoz alkalmazando, kettos
ejtdernyd csomag foejtoernydjének hajtogatasa, karbantartasa vagy modositasa soran (ha felha-
talmazott)."

4, A kovetkezo javitasok melyike kévetel meg, mester ejtéernyo-szereld bizonyit-
vanynak valé megfeleltséget?

A - Foejtoernyd csuszolapjan karikak cserégje.
B - Iranyitozsinorok tolddsa bizonylatolt kupolan.
C - Tokvarrat Ujravarrasa foejtdernyd szerelvényen.

B valasz - Témakor kod: P57. Iranyitozsinorok osszetoldasa bizonylatolt kupoléan. A
Poynter Kiad¢ Ejtoernyds Kézikonyv Il. Kotet, Hetedik Fejezet, 7.24 szakasza kijelenti, "C.
Javito Személyzet: Nem-bizonylatolt kupola: Vezetd vagy mester ejtdernyd-szereld. Bizonylatolt
kupola: mester ejtoernyo-szereld.”

Ejtéernyo-szereld - katonai illetoséga (RMC)

5. Amikor egy képesitett vezetd ejtdernyo-szereld hajtogat szandékolt ejtdoernyos
ugrashoz alkalmazando kettos ejtdernyd csomag foejtdernyodjét a szabaly kijelenti, hogy a sze-
relo

A - csak sajat mahelyében hajtogathatja az ejtdernyot.
B - muhelyén kivil eso helyen hajtogathatja az ejtéernyot.
C - az igazgat¢ altal eloirt azonosito jelzéssel kell az gjtdernyot lepecsételnie.

B valasz - Témakor kod: Ad4. Az ejtdernyo-szereld mihelyén kivili eso helyen is hajto-
gatja az ejtdernyot. Az FAR 65.125(c) Szakasz kijelenti, "Egy képesitett ejtdernyd-szerelonek
nem kell eleget tennie a 65.127-16l a 65.133-ig terjedd pontoknak (lehetoségre, felszerelésre,
teljesitmény szabvanyokra, nyilvantartdsokra, Ujszerl tapasztalatra és pecsétre vonatkozo)
szandékos ejtdernyds ugrashoz alkalmazando, kettos ejtdernyd csomag fo ejtéernyodjének haj-
togatasa, karbantartdsa vagy modositdsa soran (ha felhatalmazott)."

6. Milyen Szovetségi Szabaly (FAR) irja el az ejidernyds ugras iranyitasat?

A - FAR Part 105
B - FAR Part 103

C - FAR Part 65.
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A valasz - Témakor kod: L90. FAR Part 105 - EJTOERNYOS UGRAS.

1. FUGGELEK. HIVATKOZASI ANYAGOK ES TEMAKOR ISMERETI KO-
DOK FELSOROLASA

A kovetkezokben felsorolt kiadvanyok tartalmazzak azt a szukséges tanulmanyi anyagot,
melyeket ismerni kell az ejtdernyo-szereloi ismereti vizsgakra torténo felkésziléskor. Ezen
kiadvanyok mindegyike az US Kormanyzati kényvesboltokon, kereskedelmi léguigyi ellato Ha-
zakon vagy ipar szervezeteken keresztul vasarolhatok meg. A felsorolt referenciak legutobbi
valtozatait kell igényelni. Tovabbi olyan tanulmanyi anyagok is rendelkezésre allnak ezen forra-
sokon keresztul, amelyek segithetnek az ejtéernyo-szereldi ismereti vizsgakra valo felkészulés
soran.

A témakor ismereti kodok meghatarozott referenciat alapoznak meg az ismereti szabva-
nyokra vonatkozéan. Az ismereti vizsga eredményeinek attekintésekor hasonlitsa 6ssze a
szakszemélyzert vizsgajelentésen szereplo témakor ismereti kodokat az alabbiakban szerep-
I6kkel. Ez hasznos lesz majd a gyakorlati teszthez, mind az attekintés mind a felkészllés
szamadra.

FAR 1 Meghatarozasok és roviditések
A01  Altalanos meghatarozasok
A02 Roviditések és szimbolumok
FAR 39 Légialkalmassagi direktivak
A13 Altalanos
A14 Légialkalmassagi direktivak
FAR 65 Képesités: Hajozoszemélyzeten kivill esd mas szakszemélyzet
A40 Altalanos
A44  Ejtdernyo-szereldok
FAR 91 Altalanos tzemeltetései és repulési szabalyok
B12 Kildnleges replild tzemek
FAR 105 Ejtdernyds ugras
C01 Altalanos
C02 Uzemeltetési szabalyok
CO03 Ejtoernyos felszerelés
FAR 183 Az Igazgato képviseloi
E20 Altalanos
E20.2 Kinevezések fajtai: Eldjogok
TOVABBI TANACSADO KORLEVELEK
K45 AC 39-7, Légialkalmassagi direktivak
L90 AC 105-2, Sportejtdernyds ugras
Ejtdernyd Kézikonyv, Para Publishing
P31 Szabalyozasok
P32 Ejtoernyd-szereld képesités
P33 Ejtoernyd mahely
P34 Ejtdernyd anyagok
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P35 Személyi ejtdernyd szerelvények
P36 Ejtoernyo alkotorészek
P37 Karbantartasi, modositasi €s gyartasi eljarasok
P38 Kialakitas és konstrukcio
P39 Ejtoernyo vizsgalat és hajtogatas
P40 Szoszedet/targymutato
Az Ejtoernyo Kézikonyv, Il. kétet, Para Publishing
P51 Ejtoernyds szabéalyozasok
P52 Ejtdernyo-szerelo képesitése
P53 Ejtoernyd mahely
P54 Ejtdernyd anyagok
P55 Személyi ejtdernyd szerelvények
P56 Ejtoernyo alkotorészek
P57 Karbantartas, modositas és gyartas
P58 Ejtdoernyo kialakitas és konstrukcio
P59 Ejtoernyo vizsgalat és hajtogatas
Muaszaki Szabvany Rendeletek
Y60 TSO-C23b, Ejtoernyo
Y61 TSO-C23c, Személyi Ejtoernyd Szerelvények
Y62 TSO-C23d, Személyi Ejtoernyd Szerelvények

MEGJEGYZES: AC 00-2, Tanacsado Korlevél Ellenorzolista ad hirt az 9sszes FAA -
nacsado korlevel AC-k) allapotardl valamint az FAA belso kiadvanyokrdl és az olyan vegyes
repulési informaciordl mint a Szakszemély Informacios Kézikonyve, Repulotér/Lehetoség Cim-
jegyzék, ismereti vizsga kalauz, gyakorlati vizsga szabvanyok és egyéb mas olyan anyag, ami
kozvetlentll kapcsolodik egy képesitéshez vagy besorolashoz. Az AC 00-2-es ingyenes maso-
lata az alabbi cimre irt igénylés dtjan szerezheto be:

U.S.Department of Transportation
General Services Section, M-45.3

Washington, DC 20590

KIEGESZITO TANULMANY REFERENCIA ANYAGOK

Ejtoernyozés, Ejioernydos Keézikbnyve (The Skydiver's Handbook), Poynter, Para
Publishing

Ejtoernyo-szerelési tanfolyam (Parachute Rigging Course), Poynter, Para Publishing

Az ejtoernyo-szereld forrdsanyag konyve (The Rigger's Sourcebook), Blackmon

Egi merulés (Sky Diving), Beckman, Sterling Publishing Company

Személyi hatejtdernyd (HALO) hajtogatdsa (Packing the Personnel Back (HALO)
parachute), St 10-501-22, U.S. Army

Szervezési és 'DS' Karbantartasi Kézikonyv beleértve a részek javitasat és a kulonleges
eszkdzoket az MC-3-as szabadeso ejtdernyd rendszerhez, (Organizational and DS maintance
Manual) TM 10-1670-264-13&P, Department of the Army, and Air Force
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Repulés - Hajozoszemélyzeti ejtoernyd rendszerek, (Aviation - Crew Systems
Parachutes), NAVAIR 13-1-6.2 Department of the Navy

A kllonféle gyartok altal kiadott Ejtoernyd Tulajdonos Kézikdnyvek.

SZAMITOGEPES VIZSGA LEVEZETESERE KIJELOLTEK

A kovetkezokben soroljuk fel a szamitogépes tesztelésre kijeldlteket, melyek felhatalma-
zast kaptak az FAA ismereti vizsgak levezetésére. Ez a lista abban nyujt segitséget, hogy
dontson, hol iratkozzon be egy vizsgéara vagy hol kérjen tovabbi informaciot.

Aviation Business Services:1-800-947-4228 (Egyestuilt Allamokon kivil: (415) 259-8550)
Drake Prometric: 1-800-359-3278 (Egyesult Allamokon kivul: (612) 896-7702)

Sylvan Learning Systems, Inc.:1-800-967-1100 (Egyesult Allamokon kivul (410) 880-0880,
Meghosszabbitas 8890)

A szamitogeépes teszield kdzpontok helyeinek legutdbbi felsorolasat a FedWorld, (703)
321-3339-en keresztil lehet megszerezni az TST_SITE-nak nevezett FAA konyvtar file-on. MO-
szaki segitségeért forduljon a FedWorld kdzonségszolgalatdhoz a (703)487-4608-as szamon.

Ford.:Sz.J.

KUKACOSKODAS A PUHA GEGECSOVEL KAPCSOLATBAN.

(PARACHUTIST, 1997.No.11.)

Paula Philbrook hivatasos ejtéernyds vezette azt a 76 személyes ugrassorozatot
Pepperell-ben - Massachusetts - mely megdontotte a New England-i augusztus 23-i rekordot.
Azonban a kisérletek egyike lehetett volna Philbrook veszte.

Philbrooknek egy porgd, zsindrcsavarodasos - egyszer(, altalanos részleges rendelle-
nessége lett. Lehamozta a harom-gyaras leold fogantyut Sun Path Javelinérol s keményen meg-
rantotta. De az sehogy sem akart megmozdulni, Még néhanyszor megprobalta meghuzni a
fogantyut mindkét kezével. Végezetll a rendellenesség sajat magat rendezte, kitekerte a zsi-
norzatot és leszallt.

Philbrook Javelinja a felszerelés-ipar egyik legvitathatobb tulajdonsagaval rendelkezett: a
puha gégecsovel. Az eredeti harom-gyaras leold6 rendszer folytonosan spiral-korcolt fémcsovet
alkalmaz - azaz "kemény burkolatot" (gégecsovet) - hogy a leoldokabelt a fogantyutdl egészen
addig a két pontig, ahol a hevedervégek a hevederzethez rogziinek, egyfajta védohazba foglalja.
Amikor a Javelin tervezdje Mike Furry elkezdett kisérletezni a mellhevederek leeresziésével
1988-ban, gondja tamadt azzal, hogy a fém gégecsovet teljes hosszaban ugy helyezze el, hogy
az hozzaidomuljon a mellhevedertdl a kupola leold6zarakig futé extra tavolsaghoz. Ezért a -
gecsovet 4-es tipusu hevederszalagbdl varrt csével potolta.

- Ugy talaltam, hogy a nyitdero tul kemeény volt egy folytonos 'lagy' burkolat alkalmazasa
esetén - magyarazta. Ezért Furry megszintette a galléron keresztil futd csoburkolatot, azon a
részen ami az ugro vallai és nyaka korul huzédik és a harom-gydris kabelt lazan vezette ke-
resztll a gallér szerkezetben kialakitott tdgas természetes csatornaban.

- A nyitdero a nem-folytonos kialakitassal kissé keményebb volt mint a tiszta és olajozott
gégecsoves megoldasnal, de az apro termett holgyek, akik felfliggesztett hevederzetben tesz-
telték a rendszert, nem talaltak problémat az egy-kezes meghuzassal, - mondotta Furry. A
felfiggesztet hevederes tesztelést a nagy terhelési kupolak és a sebes porgésu rendellenessé-
gek kezdetén folytatta le.
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Uj tulajdonosok, régi problémak

Derek és Pat Thomas a 90-es évek elején vasaroltak meg a vallalatot Furry-tol, a Javelin
kialakitassal és az azt tartalmaz¢ lagy gégecsovezéssel. Az ugrok szerették, mivel csokkentet-
ték a sulyt, joI mutattak és kevesebb karbantartast igényeltek, mint a standard gégecsoves
harom-gydros rendszerek. A Javelinok szabvanyosan lagy-csovel kerultek a piacra; a kemény
geégecso valaszthato volt.

Ekkor kezdodtek a problémak. Jelentések szivarogtak a lagy-csoves Javelineken beko-
vetkezett leoldas kozben torténd kemény huzasokrol, kulonosen a nagyterhelésa, rendellene-
sedett kupolaknal. 1dokozben a Romoland-i Rigging Innovations - California - a lagy gégecso
népszeruségeét latva, elkezdte sajat Talon és Flexon felszereléslkon is ajanlani.

- A Sun Path all a lagy gégecsoves kialakitas mogott az eddig épitett Javelinek esetében,
- mondotta Derek Thomas, de slrgeti a tulajdonosokat, hogy forditsanak figyelmet a vallalat
altal kiadott szerviz bulletinokra. Masok szkeptikusak a lagy gégecso kialakitassal szemben.
Sajat felszerelésérol, a Rigging Innovations-tdl Sandy Reid kozolte;

- Bevallom, volt némi problémank a korai lagy gégecsovekkel.

A Rigging Innovations még mindig alkalmazza ezt a megoldast, de most a leoldd kabel
azon része, ami atfut a galléron, kemény gégecsdben fut. Az Orlando-i Strong Enterprises ha-
sonlo kialakitast alkalmaz Quasar szerelésén. Az ilyen modon készitett lagy gégecsovek mind-
két vallalatnal tetszés szerint valaszthatok. Hisznek abban, hogy a kézbensd kemény gégecso
csokkenti a kabelen kialakul¢ surlodast, amint az athalad a galléron.

Kifinomult kialakitas

Bill Booth, - Deland, Florida - akinek a harom-gyaras leolddzar rendszer feltalalasat vagy
legalabbis annak az ejtoernyos felszerelésen torténd alkalmazasat tulajdonitjak, mondja, hogy
sok gyarto elhibazza a harom-gyarus kialakitas kifinomultsagait. O maga kevésbé nyugtalanko-
dik amiatt, hogy a kabel miként fut at egy rendszer gallér részén lagy gégecsovel, mint inkabb a
leoldd fogantyutdl a felszerelés jobb oldali készletéhez futd rovid gégecsd hossza miatt.

- Ez egy kritikus tertlet - mondja.

Ha a gégecso tul rovid és nem tud a hevederzettel egyltt rugézni, tdlfeszitheti azt a kicsi
fehér hurkot, mely a harom-gyarQ tetejét a helyén rogziti, ami megtorheti a kabeleket s nehézzé
vagy lehetetlen teheti azok mozgasat. A legrosszabb esetben, - Booth szerint - ahol ez a prob-
léma mas kialakitasi vagy gyartasi hibaval kombinalddik, a mukdodtetd erok ezen a ponton, a
hevedervég ponyvakarikain "atszivhatjak" a kabelt.

Azt allitja Booth, hogy az ugrok letesztelhetik harom-gyaras szerelvényiiket mikdzben a
kupola alatt vannak vagy azaltal, hogy megfeszitetik a hevederzetet a jobb oldali hevederveg és
a jobb oldali combheveder kozott.

- Képesnek kell lenniink arra, hogy a gégecsovet fel s le tudjuk rugézni, goérbiteni, mikoz-
ben a rendszert terheljiik. - mondja Booth. Vallalata, a 3-Ring, Inc., azt éllitja, hogy a kemény
gégecsovezel rendelkezo felszerelések ugyanezzel a problémaval birhatnak ha telepitették oket
vagy ha rossz tipust kemény gégecsovet alkalmaztak. A 3-Ring, Inc., erdteljesen javasolja az
olyan gégecsoveket, melyek terheléskor megnyulnak.

- A jobb oldali 1agy gégecsonek harmonikazottnak kéne latszédnia ha helyesen szerelték
dssze - mondotta Booth.

Derek Thomas a Sun Path-t6l elmondta, hogy lagy gégecsdves Javelin felszerelése ren-
delkezik az eloirt toleranciaval, de probléma akkor kévetkezik be, ha a felhasznal6 vagy az ejto-
ernyo-szereld a leoldokabeleket helytelendl telepiti.

- Bulletinokat adtunk ki és ezenkivil minden ide vonatkoz¢ ismeret megtalalhato sajat
tulajdonosi kézikonyviinkben - mondta Thomas a leoldokabel galléron torténo helyes elvezetését
illetéen. Ez nem mds mint annak kérdése, hogy milyen maodon vezet el a kabel (a bal oldali) a
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megerositd reteszelt varrat mellet a gallér részen. (A 'Rigging Innovations' és a 'Strong
Enterprises' dltal alkalmazott kdzbensd merev gégecstvezés adhat valaszt erre a dologra.)

Mini-hevedervéges sotét gondolatok

Es ez nem minden. A mini-hevedervégek, jol ismert bunosok a harom-gyaras leoldézarral
ugro ejtdoernyosok altal tapasztalt szamos probléma esetében, mert 6sszepréselhetik, dssze-
nyomhatjak a hevedervégek hatuljan levo leoldokabelek szabad végeit sajat fogadé vezetékeik-
ben, amikor a kupola t6bbszords zsinorcsavarodast hoz létre. Ez lehetett Philbrook problémaja.

- Ez feltétlendl problémat jelent, legyen lagy vagy kemény gégecsovink és mindez akkor
alakul pont ki, amikor a felszakadok csupan csak 90 foknyit tekerednek meg - mondta Thomas,
- de ugyanakkor nem ugy tinik, hogy mindez hatassal lenne a szabvanyos (8-as tipusu) heve-
dervégekre.

A szabvanyos hevedervégek a nyitasi terhelést sokkal érezhetdbben osztjak el a rend-
szeren. A sarga kabel kevesbé all kapcsolatban a teljes nyitasi erovel s kevesebb terhelést
visel, ha az ejtdernyo kinyilt. A leoldokabelt ennélfogva joval kénnyebb meghuzni.

Booth szerint, a lagy gégecso kemény gégecsore torténod felcserélése és a nagy gyarok
alkalmazasa nem oldja meg a 3 gyoras leolddzar minden lehetséges problémajat. A vallalat
kozleményt adott ki, emlékeztetve az ejtdernyosoket, hogy rendszeres idokozonként tisztitsak
és kenjék a leoldo kabeleket, az olyan oxidalodasok létrejottét megeldzends, amelyek a kabe-
leket a gégecsovekhez taapszthatjak. Mike Furry elmondta, hogy ismert olyan elhanyagolt
kabel készleteket, kemény gégecsoben, melyeket két ember egyUttesen tudott csak kihuzni.

- Miutan kiszedtuk ezeket, megtisztitottuk és megolajoztuk majd megszaritottuk s ezt
kovetoen kivaloan mukodtek - mondta.

Booth 3-Ring, Inc.-je 30 naponkénti rutinszerd karbantartast javasol:

- A harom-gyuras rendszer kitinéen muokodik, ha megfelelden szerelték 6sszes és tartot-
tak karban - allitja Booth. - Csak azt remélem, hogy mindez nem arra készteti majd az embere-
ket, hogy egy Uj leold6zarat keressenek és ezzel a problémak egy egészen Uj sorozatat inditjak
el.

- Jelenleg minden Javelin kemény gégecsovel kerul forgalomba a hevedervég boritokon
torténd modositas eredményeként, minthogy azok nem akartak sehogy sem muokodni a lagy
gégecsovel - mondotta a Sun Path-tol Thomas.

Furry uj véllalata a floridai Dade City-ben mikddsd Altico Dolphin-okat gyart, az eldszoér
vasarlokat és az alkalmi vételek keresoit véve célba. A Dolphin-ok csak kemény gégecsovel
kertlnek forgalomba s mind Furry mind pedig Thomas sajat személyi felszerelésikon kemény
gégecsovet hasznalnak.

- Ha lett volna idom a felszerelésilkre, valoszintleg lagy gégecsovel ugranék - mondta
Furry, de azt is kdzolte, hogy ezek gyartasa még koltségesebb.

A Sun Path 15 dollart szamit fel a pot Javelin kemény gégecsovekeért, melyek az ejider-
nyo-szerelok szamara telepitési utasitasokkal kerllnek forgalomba. A vallalat kérni fogja az
ejtoéernyotok gallér részének méretét, mely a tartalékejtoernyo tiske-fedo boritélaphoz erositett
cédulan talalhato. A Sun Path a gégecstveket tovabbi 15 dollarért szereli be.

Jotanacs az eloszor vasarlok szamara, hogy vehetnek ugyan kemény gégecsovet és
nagy meretl haromgyords rendszert s tetszoleges hevedervégeket, mindazonaltal kévessék a
kézikonyvben lévo, a 3 gylris rendszer karbantartasara vonatkozoé utasitasokat. Azoknak az
ejtéernyosoknek akik a mini-hevedervégek és mas teljesitmény fokozo eszkozok mellett teszik
le a voksot, meg kell értenitik, hogy ezek rendszerint fokozott felhasznaloi felelosséget kovetel-
nek meg s néha bizonyos kockazattal gyarapitjak alkalmazasukat, melyek kozil nem mind-
egyik érthetdé meg a szokott médon.

37



Ejtéernyoés tajékoztaté 38 98/4

Egy probléma valdszintsége a leoldaskor még viszonylag kicsinek szamit. Még lagy g-
gecsovekkel, mini-hevedervégekkel és a tokéletesnél rosszabb kialakitassal is a legtébb rend-
szer leoldhato. Azoknak, akik leoldd rendszereik miatt aggodnak, egy jol tajékozott gtdéernyo-
szerelohoz vagy a hevederzet, ejtdernyodtok gyartojahoz kell segitségért fordulniuk.

A Javelin tulajdonosi kezikényv ezt a rajzot tartalmazza a harom-gyaras leoldézar rendszerrdl.
1.abra. (JA.PCX)

1. leoldd fogantyu, 2.
leoldokabel, 3. reteszelés, 4.
leoldokabel, 5. jobb oldali
leoldézar gégecsd, 6. bal
oldali lagy vezeték, 7. bal
oldali leoldozar gégecso, 8.
baloldali vezetobetét, 9. a
leoldok&abelnek a
tartalékejtoernyd  kioldo gé-
gecso folott kell atahaladnia,
10.  bal-elulsd  gallérrész,
kioldo gégecso, Megjegyzen-
dé, hogy a leoldokabelt a
hasznalo, bal oldali gallér
részen lévo reteszeld varratok
kulsején kell elvezetni.

JAVELIN LAGY LE-

OLDO-GEGECSO

1990 aprilisa ota a JAVELIN hevederzet/tok rendszereket szabvany tulajdonsagként, lagy
leoldo-gégecsovel latjak el. A lagy gégecsd szandéka pontosan megegyezik a kemény
gégecsovel: védeni a leoldokabelt.

A lagy gégecso két részbol készil; egy jobb oldali és egy baloldali, minként azt az
1.4bra mutatja. Ahogy lathatjuk, a baloldali nem folyamatos. A baloldali leoldokabel elhagyja a
"vezetobetétet" majd a hatparna és a gallér rész kozotti térben halad keresztill viseldjének val-
lain. Ezutan lefelé halad a bal vallparna bal oldaléan és a gyara csatlakozasnal 1ép be a baloldali
gégecsobe.

Ford.:Szuszékos J.

B. Brumitt: UJ KUPOLAT VASAROLNI, ESETTANULMANY

(INTERNET)

Bevezetd

800 ugrast hajtottam végre. Elsé kupolam egy Cruiselight XL volt, mellyel addig ugrottam,
amig el nem dontotte, hogy szeret tébb mint 300 méternyit nyavalygassal tolteni. Ekkor vasarol-
tam egy Sabre 150-est, amit igazan szerettem. Addig, mint oly sokszor, a hurok fordulok korai
napjaiban, a 180 fokos elséhevederes jatékot tztem vég nélkll s talan 100 hurkot mondhattam
a magaménak, mire egyszer csak nyertem egy ingyen utat a korhazba. Egy lemezzel és 6
csavarral a bokamban engedtek haza, ami ........... erre a gyozelmemre emlékeztetett. Tehat
hadd tegyem vilagossa: nem hurkozok soha tdbbet.

Sérulésem utan, ami egészen komoly volt, tgy dontdttem, szerzek valami jotékony ku-
polat, amirdl tudom, hogy biztonsagosan foldet tudok vele érni. Mivel nem volt elképzelésem
arrol, hogy bokam kitartana-e egy hosszu kifutas soran, 9-cellas PD-230-ast vasaroltam. Ez
meglepoden jol szolgalt. Azt hiszem 500 ugrast hoztam ki beldle s talan csak haromszor nem
maradtam allva és ezekbdl egy bemutaton twriént eros szélben (hllye, hilye s megint hulye).
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Szépen repllt, foldet tudtam érni egy labon, a levegdben egyensulyozva. A naplementében
torténo felszallasokon, magasan nyitottam s korbe vitorlaztam, hosszu ideig élvezve a latvanyt.

Mindig utoljara értem foldet, sosem lattam a levegoben kupola forgalmat, anélkul vehet-
tem le szemlvegemet, hogy szemeim konnyeztek volna és a szélmentes napokon az ejtéernyo
még egy Kicsit ki is siklott. Ez egy kitind kupola, noha nem jo arra, hogy egy elszurt ugratas
esetén erds hatszél nélkul messzirdl érj be vele és a turbulencidban allandodan ijesztgetett.
Ezen kivll a szeles napokon korabban kellett abbahagynom az ugrast mivel hamarabb
Jolattam” vele.

Egy Uj kupolat akartam szerezni, mivel a PD kezdett elhasznalodni és szerettem volna
tartalék felszerelésként hasznalni. Szerettem volna egy kisebb, szebb felszerelést, amivel fel-
cserélhettem régi 8 évesemet. Egy ,szorfgépet” szerettem volna. Azt akartam, hogy nagy szél-
ben is képes legyek ugrani, szélmentes napokon szépen érni foldet s azt, hogy nyilaskor ne
kelljen karomkodnom s ne kelljen hurkot végrehajtanom valaha is, hogy jo foldetéréshez jussak.
Nem értékeltem a kupolakat nagy sebesséql lecsapasi lehetdségeik végett. Ez nem az én
méretem. Megtdrtem — semmiképp sem akartam ismét eltorni bokamat, tehat szamomra az
ovatos megkozelités a megoldas.

Egy meglehetosen egyenletes, szakaszos felkésziléssel rendelkezem, mostanaig FU
és Ulve repllo ugrasokat végezve, keleten élek, tehat a turbulens szelek és szok foldetérési
helyek nem szokatlanok ezen a vidéken. Alkalmanként hajtok végre bemutatd ugrasokat (4-5
év). Igen kevés KFU-t végzek (3-5 ugras).

Mindezeknek vilagossa kell tennitk, hogy a tovabbiak a sajat véleményemet képviselik
ezekrol a kupolakrol, mégpedig sajat repulési és foldetérési stilusomra valo tekintettel. Ha ko-
moly hurokfordulés, KFU-s, bemutatd vagy célbaugré vagy, akkor az én meggondolasaim nem
vonatkoznak rad. Tehat, mindezek szem el6tt tartasaval olvasd az alabbiakat végig.

A szamok
Informacio Stiletto | Jonathan | Batwing Triathlon Sabre PD
170 170 151 190/160 150/170 230
Elvégzett bemutato 15 21 1 7 1 /0 Sajat
ugras szama
Feluleti terhelés (kg/m?) 571 571 6,29 5,08/6,05 | 6,44/5,71 4,21
Osztalyzatok
Kénnya hajtogatas 4 3 - 3/5 3 5
Nyilas kényelem 5 3 2 2/3 2 3
Nyilas irdanyban 4 2 3 2/3 3 4
Nyilasi sebesség 3 4 3 2/4 3 3
Korm.fogantyu ero 4 4 5 3/4 4 2
Elsoheveder erd 2 4 4 2/4 3 1
Korm.fog. ford. seb. 3 4 4 3/4 4 2
Sikloszog 4 3 3 3/4 3 2
Stabilitds fékezéskor 3 2 ? 5/3 4 4
Stabilités turbulenciaban 2 2 ? 714 4 2
Foldetérés
Hurok fordulé  mentes
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t;lgj feletti sikl6 képes- A 5 3 5/4 3 .
Kis tertletre foldetérés 3 4 ? 4/4 4 4
Atag| 341 3.08 ? 2.81/3.75 3.25 2.75

JO érzet iényezd () 4 4 3 2/4 4 4
Biztonsagi érzet ténye- 3 2 3 3/4 3 4
70 (**)

Osztalyzatok:

1 = Elfogadhatatlan, 2 = Megfeleld, 3 = Kozepes, 4 = Jo, 5 = Kitlind.

(*) Kordbban 500 ugrast hajtottam végre a Sabre 150-essel, 550 ugrassal ezelott.

(=) Ezek végtelenll elfogult vélemények, tehat tehat nem szamitottam bele Oket az dtlagba.
Egyéni hozzafazések

Stilleto 170

A Stilleto 170-volt az elso elliptikus ejtdernyd, mellyel ugrottam, tehdt (nem meglepoen)
tiszta ideg voltam, amikor eldoszor mentem fel vele. Magasan nyitottam s Kiprobaltam a lebegte-
tést és az iranyitézsinoros forduldkat. Semmilyen gondom nem volt a foldetéréskor, noha észre-
vettem egy problémat, mégpedig, nem abban az iranyban fejeztem be a dolgot, amiben szan-
dékoztam. Amikor a hagyomanyos hatszeles — bazis — végso szakaszokat repultem, végul is a
rossz iranyba mutatva végeztem. Alapvetoen idovel, midon vagy 15 ugrason at jatszadoztam az
gjtoernyovel, meglehetosen sokat értem el azzal, hogy végre oda is menjen ahova én akarok.
Tehat, csak egy néhany benyomast sorolok fel.

Az elsoheveder nyomasa elég magas.
Igen lapos sikloszog és szép lebegés fékezések kdzben.

A kupola fékezés kozben nem érzodik nagyon stabilnak. Ezzel az ejtdernyodvel nem
akarnék sz0k helyre beugrani, killénésen dobalos napon.

A nyilasok csodalatosak voltak. Ez a Stilleto kétségkivul a legjobban nyild ejtdernyo,
amivel valaha is ugrottam. Lassu, stabil, bamulatos nyilasok, melyeket csipoddel iranyithatsz,
hogy iranyban maradjon. Elbaovolé. Ha barmi is volt, ami idegessé tett az a néha, paranyit tl
lassunak ttnd nyilas volt. Hajtogatasnal a kupola orra nyitva, csak a farok tekerve be kissé.

Igen érzékeny foldetéréskor. Kénnyen lehet alatta lengést dsszeszedni. Meglehetdsen
sokat kell Ugyeskedni a repllés irany és annak egyenesen repllése érdekében. Azt hiszem, az
alacsonyan veégzendo iranyhelyesbités egy csomo gyakorlast igényel, hogy jokora tudast &-
hess el ezen a téren.

Ez egy profi kupola. Uj lehetdségeket kinal de nagy aldozat aran. Korultekintonek kell
lenned, hogyan repuld és rengeteg ido szukséges jellemzoinek tokéletes megtanulasahoz.
Meglehetdsen biztos vagyok benne, hogy nem fogsz jobb kupolat talalni, ami tulszarnyalja a
teljesitmény, a sebesség és a vizszintesen siklas szempontjabdl, de forgasi teljesitménye ugy
tant, hianyos ennél a szarnyterhelésnél. Es az instabil érzést elkertlendd, nem kellene az
olyan felszallasokra feliratkoznod, melyek eleve kizarjak a kis tertleteken vald konnyo
foldetérés lehetdoséget.

Ezt a kupolat nem javasolnam 5,3-as terhelésnél.

A PD cég 25 dollart szamol fel egy bemutato kupolaért (nem visszatérithetd) igazan nem
szép dolog. Senki mas nem csinalja ezt az iparban.

10
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Jonathan 170

Ezzel a kupolaval kevésbé voltam ideges, mivel mar volt 15 elliptikus ejtdernydvel végzett
ugrasom. Ismételten gondom tamadt a kupola iranytartasaval, azonban most gyorsan felismer-
tem azt, hogy ez a kormanyfogantyu felengedési sebességével all kapcsolatban. Ha tul lassan
teszed, tulfordul, ha tul gyorsan akkor meg ala. Sosem probalkoztam azzal, hogy valamelyik
elliptikus ejtoéernyot zsinorcsavarodasba vigyem. Egyszertien nem akarok leoldasba bonyolodni.
A kupola 2 belso stabilizatorral rendelkezik (azaz, bordéakkal, melyek az alsé felulet ala nyul-
nak).

Egyaltalan nem szerettem azt a modot, ahogy ez a kupola viselkedett, mikor eltett &-
kekkel a hatso hevedereket hasznaltam. Rettentden lengett s igazan Ugyes jatszadozast igé-
nyelt a hevederekke/sullyal, hogy végre abbahagyja. Ugy gondoltam, ez a francos dolog csak
egyszer valt be. Talan ez a konnyebb terhelés miatt volt. A foldetérés nem volt olyan siklé mint
a Stilleto-val, de messze jobban meg tudtam vele allni. A Stilleto-val rohannod kell, amikor szél-
csendben érsz foldet, ez inkabb ballag. Még egy udvarban végzendd bemutatora is elmentem
vele. Kis terilet, de tisztan megkozelithetd, amire mindannyiunknak szukséglnk van, mert a
meredek célra kozelitések jelentik a gondot. Ezzel a kupolaval 25 ugrast hajtottam végre.

Elso heveder nyomas alacsony.
A kupola orrat és végét, hogy lelassuljon be kell tekerni, stb..
Konnyu foldetérés. Az enyhe kormanybehatasokra joval engedékenyebb mint a Stilleto.

Alapvetoen alacsonyabb teljesitmény a Stilleto-nal, de kicsivel tobb egy szokasos ku-
poldénal. Gyorsabban fordul (talan) mint egy Stilleto.

Nem siklik olyan jol mint a Stilleto, de gyorsabban mozog.

Nem javasolnam ezt a kupolat 5,3 kg/m” terheléssel, a hatso hevedereken kialakulo szo-
katlan viselkedése miatt.

Triathlon 190.

Mindossze csak harmat ugrottam vele s igazan nem voltam oda érte. Kérem megjegyez-
ni azonban, éppen minimalis szarnyterhelésen hasznaltam (ha nem éppen alatta). Nem tudtam
laposan kisiklani vele a foldetéréshez. Mindig becsapédva nyilt. Nagy méretlre lehetett hajto-
gatni, noha ez hatarozottan annak a csomo rossz kék anyagnak volt kdszénhetd, amit egyné-
mely kupolan alkalmaznak s amely tdl terjedelmes volt mindent ésszevetve. A kormany fogan-
tyu nyomas meglehetdésen komoly volt és az elso hevedervégek is kemények. Fékezés kdzben
mindazonaltal stabil volt. Ez a kupola ennél a terhelésnél lehet hogy megfelelo lenne egy kezdo
gjtéernyos szamara, de igazandibél nem kinalt nekem semmi dramait sajat PD 230-as ejtoer-
nyomon tul, melyet viszont igazan szeretek!

Tritahlon 160

Ez az a kupola melyral eldontéttem, hogy megveszem. Eléggé amulatba estem emiatt a
kupola miatt. 10 ugrast hajtottam vele végre miel6tt vissza kellett adnom az Aerodynenak. Azt
mondtak, a szallitds ido 6-8 hét. Kis csomag, (belefér egy Vector 2-2 zsakba s talan még egy
1-2-esbe is elfér, ha akarod). Vizszintes sebessége jo. Ugy tant, hogy eléggé azonos meértek-
ben repll egy Sabre-el, 5,5 kg/m”en teljes siklasban, sot talan egy kicsivel gyorsabb. Igen
gyorsan fordul s jol megtartja a sebességet a forduldban.

A kormanyfogantyu nyomas konnyd. Bamulatosan stabil fékezés kdézben. A kupola csak
ott logott boldogan, icipici lengéssel, de az is csak azért volt, mert direkt erre figyeltem. Elké-
pesztoen jol siklott vizszintesen, a fold felett hurok nélkil is szélcsendes napon, 6sszehasonlit-
va egy hasonldan terhelt Sabre-el — de a végén klasszul megallt. Még (véletlenll) ejtettem vele
egy elég komoly 90 fokos iranyito zsinéros hurkot, de igy is konnyedén megallt mialatt kereszt
szélben haladtam egy igen szuk foldetérési helyen.

Nyilasa nem tokéletes: elégge vajudosan nyilik, de néha eldrelendul, amikor feltoltodik.
Am sosem csapott be. Egyszer teljes 90 fokot lendult elore, egy elégge lassu nyilast kovetoen.
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A nyilas alatt megprobaltam csipommel replini s igy lehet, hogy én vittem a dolgot tulzasba. A
hajtogatas gyerekjaték. Ez egy 7-csatornas ejtéernyd! A kupola orrat nem kell betekerni, csak
két tekerés a kupola farkan és az egész egyben marad. Szuper anyag. Elképszetoen konyebb
hajtogatni a PD/AirTime szabvany ZP anyagahoz képest. 3+1 egy dologbdl kifolyolag dontdttem
ugy, hogy 6t valasztom a Sabre 150/170-as helyett:

1) Jobban megall a lebegtetéskor, amikor nincs szél

2) Szebb a hajtogatni valé anyag/kénnyebb hajtogatni

3) Végezheto vele KFU, ambar nem komolyan (mikrozsindrzat)
4) Nem kell fizetni a bemutatoért (Na PD!)

Batwing 151

Sajnalatos modon csak arra volt alkalmam és idém, hogy egy bemutatd végezzek ezzel
a kupolaval a Nemzetin. Tehat, amikor a fenti szamokat olvassatok, tartsatok szem el6tt, nem
hajtogattam s nem végeztem elég ugrast ahhoz, hogy igazan teljes képet alkothassak errol a
kupolarol. Egyetlen egy spirédlra s egy par gyakorlo lebegtetésre, egy elsd hevederes forduldra
volt csak idom, masként pedig a foldetérésre kellett figyelmet forditani.

A kormanyfogantyl nyomas nevetségesen alacsony — ami igen szép. Az elsd hevederek
is meglehetosen konnytek. A csuszolap oriasi és nehéz eltenni. Egyszertien til nagy az egy
darabos 12,5 mm-es tépozarhoz, hogy az konnyen megtartsa. Az iranyitdzsinoros fordulok nem
voltak olyan lenduletesek mint a Stilleto-val, de meglehetdsen tiszta érzettek. Az iranyba meg-
allitott fordulok problémaja, amit emlitettem, itt kevésbé latszott jelentdosnek, de csak egy par
lehetéségem volt arra, hogy igazan megvizsgaljam amit csinaltam. A foldetérés konnyed — csak
némi talaj feletti siklas, igen enyhén. A nyilas valamelyest élénk volt, de én hozzéaszoktam sajat
Triathlonom szuperlassu nyilasaihoz, tehat lehet, hogy csak Unnepronté vagyok. Szerettem
volna, ha lett volna némi idom a fékezett allapot kiprobalasara is, hogy tesztelhessem az ejtder-
nyd meredek megkozelités kozbeni stabilitasat, de egyszertien nem volt ra idom. Osszevetve,
feltétlentl azt mondanam ha egy nagy teljesitménya kupolat akarsz vasarolni, ki kell probalnod
a Batwing-et.

Koévetkeztetés

Kulénb6zd emberek, kildnbdzd kupolakat akarnak kuldnbodzo okok miatt. Tégy magad-
nak egy szivességet és aldoz idot arra, hogy kiprobalj néhany eltéré cuccot, mielott egyet is
vasarolnal. Beszélj oktatoéddal vagy ugromestereiddel mieldtt barmi olyannal ugranal, ami radi-
kalisan eltér mindattol, amivel ugrani szoktal. A PD bemutato ejtéernyok 25 dollaros koltségbe
vernek, de igazan jo kupolakat készitenek, ha megrendeldi szolgalatuk ezen megnyilvanulasa
megrenditonek tinne. Kudos-tol az Aerodyne-ig a szallitas kapcsan mindent, egy belsdzsakba
hajtogatottak, tehat sajat magad nézheted meg az ajanlott hajtogatasi modot.

Ford.:Sz.J.

AZ UGRO DONT

(FLIEGERMAGAZIN 1998.No.4.)

Olvasai levelek.

Az ugraté gép pildtajanak az emelkedés és az ugratas fazisaban a légtérre vonatkozé
bizonyos minimumokat be kell tartani (lathatésdg, felhotavolsag). Roéviddel az ugraté magassag
és az ugratasi hely elérése, valamint az ugrasok megkezdése eldtt a pildtanak engedélyt kell
kérnie a radarallomastol és a replilésvezetotol. Csak ezutan ad a pilota "zold" utat az ugroknak.
Nekik ilyenkor egyetlen feladatuk van, azaz az alattuk |évo légtér figyelése, az ugras végrehajt-
hatosaganak eldontése.
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Ugratogép pildtajaként eltoltdtt tiz év soran sajnos legtdbb gondom a vitorlazokkal és az
u.n. kavehazi repllokkel volt. Az eldozoek nem veszik figyelembe a légtérre vonatkozo6 korlatoza-
sokat, a NOTAM-ot (minden ugrétevékenység sordan fennall), valamint nem tartanak megfeleld
tavolsagot a felhoktol sem. Az utdbbiak GPS-Ukkel ide-oda szokellnek céljuk elérése érdeké-
ben, és akadalyozzak az értelmes ugrotevékenységet.

Az NSZK-ban vannak olyan repuloterek, amelyek az ICAQO térképen nem szerepelnek g-
toernyos ugrasra engedélyezettnek, azonban az ugrasok a NOTAM-al elvégezhetok. Ezért -
leményem szerint elsorendl kételessége minden pilotanak, legalabb radion keresztul bejelent-
kezni az atrepulésre szandékozott repulotérnek. Igy a korabbi cikkben leirt balesetek megeloz-
hetok.

Christoph Grabmeier
94405 Landau

A problémakort atvive a német |égtér szerkezetére, a kovetkezo adodik: amikor egy ejto-
ernyos ugré 650-1000 m magassagban kinyitja ejtdernyojét, abbdl kell neki kiindulni, hogy -
szélyes talalkozas vagy Utkozés nagyobb magassagban a szabadon esd és egy repulogep
kozott, azaz ellenodrzott [égtérben torténik. 1tt a LuftVO szerint figgolegesen 300 m, vizszinte-
sen 1,5 km tavolsagot kell tartani a felhoktol.

Tegytk a kezinket a szivlnkre - melyik az a vitorlazo, aki a felhoalaptol eldirt 300 m be-
tartasa érdekében elhagyott egy termiket? A horizontalis 1,5 km-es téavolsag betartasa elsosor-
ban az ejtdernyos ugrokra vonatkozik. Ennek szigoru betartasa sok esetben lehetetlenné tenné
az ejtéernyos Uzemet akkor, amikor a repulotér folott kialakulnak az elsé kumulusz felhok.
Ennyit az elméletrol.

Az ejtoernydsok ugratasa legtébbszor 4000 méterrdl torténik, és 50 m/s-al zuhannak.
Hozzavetdleg ugyanekkora egy motoros gep, vagy vitorlazo utazo sebessége is. A szabadesés
hozzavetdleg egy percig tart. Ennyi ido alatt a motoros repllogép harom kilométert repul hori-
zontdlisan, az ejtdoernyos ennyit lefelé. Ebbol adodik, hogy ¢sszelitkozés akkor is lehetséges,
ha mindketto teljesen legalisan, felhon kivil repul.

A repulés egyik alapszabalya a latvarepullés, a "latni és latszani" elv természetesen itt is
érvényes. A gyakorlatban val6 atultetése azonban felvet néhany kérdést: nincs olyan pilota, aki
a veszélyt felllrol varja, hanem inkabb azonos vagy hasonlé magassagbdl. Masrészt szabad-
eseés kozben az ejtdoernyds ugré altalaban nem lefelé néz, hanem horizontalisan, vagy a vele
egyutt ugrokat figyeli.

Egy esetleges kitérési manoverre ilyenkor szinte csak a pilétanak van lehetdsége, hiszen
a zuhanasban lévo ugrénak horizontélis iranyba valo elmozdulasi lehetésége nagyon minimalis.
Azonban, amikor a pildta meglat maga elott egy zuhand ugrét, a reakcioidé miatt gyakorlatilag
alig van lehetdsége a kitérésre. Egy ilyen talalkozaskor biztos a baleset.

Stefan Hasenfu®
38543 Hillerse

A cikkben leirt, Gapnal tortént balesetet kissé mas megvilagitasba kell helyezni. Nekem
ugy tonik, hogy a szerzdje megrogzott vitorlazo pildta. Ehhez tudni kell, hogy Gap-Tallardnal
minden reggel nagyon alapos eligazitas torténik, amely mindig azzal végzodik, hogy semmilyen
koralmények kozott sem szabad a vasutat a volgy elkerllése céljabol atrepuini.

gamnak a felhok tavolsagarol, vagy az égbolt fedettségérdl. Azonban Janusz arcunak tonik,
miszerint az eloirt 300 m vertikalis felhotavolsag betartasdra kerllt volna (az a gyanum, nem ez
ortént), de az ugrénak legalabb 6t masodperce volt meg arra, hogy kitérjen a vitorlazé gépnek
vagy ejtoernyot nyisson. Az ido elegendd volt mindkettore.

Dieter Egeler

71126 Gaufelden
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Ford.: Mandoki B.

M.Briilisauer: AIRSPACE 97

(AREO REVUE 1997.N0.03.)

Svédjcban 1997 madrcius 27.-én életbe lepett a megvaltozott és egyszerusitett légtérszerkezetre
vonatkozo, még 1992-ben megfogalmazott, eldiras. A VFR replilés egyrészt kedvezobbé valt, masrészt
egy fontos pontban kedvezétienebb lett az eddigiekhez képest.

Az AGLO (légtérszervezés munkacsoportja) a munkdja soran az alabbi hdrom célt tdzte
maga elé:

1.Svéjc légterének rugalmasan gazdasagos Uzemeltetése, és a térképkészités egy-
szerlsitése.

2.Liberalizalt igénybevételi viszonyok, tovabba illesztése a szomszédos allamokhoz.
3.A biztonsag érdekében muszaki és szabalyalkotasi intézkedések.
A felsorolt célok megvaldsitasanak érdekében az alabbi intézkedések szukségesek:
a) Ahol lehetséges, csokkenteni kell az osztalyba sorolast.
b) Toérekves "a légtér mindenkie" elv fokozott alkalmazasara.

¢) A "latni és kitérni* elv ismét elotérbe kerlll, de a felelosseg a légteret hasznalot
terheli, nem pedig a repulésbiztsité (légforgalmi iranyitd) szolgalatokat. Azaz egy
C-moédu transzponder bekapcsolasi kételezettsége csak az egyes repulésiranyitok
segitését szolgalja, de nem jelent szamukra olyan kotelezettséget, amelynek so-
ran nem ismerve a VFR repullést végzo pilotak szandékat, valamilyen iranyitoteve-
kenységet lassanak el, és fo tevékenységiikben ez esetleg korlatozza oket.

d) A megvaltozott katonai légiforgalomra tekintettel kell lenni, és a légiero altal hasz-
nalt gyakorl6 légtérben polgari VFR repulést a biztonsag érdekében csak engedé-
lylkkel szabad végezni.

Az erdsen megvaltozott viszonyok (pl. a biztonsagtechnikai problémak eroteljes ndveke-
dése) miatt a BAZL-nak (Svdjci légugyi hatésag) és a légieronek Ujra at kell gondolni a donté-
seiket; nem lehet a Iégteret minden idoszakra szervezetileg rogziteni.

Valtozasok és ujitasok

Mivel az AeCS, a BAZL-t6l az SHV és a |égierd ismételt megbeszélése sem jart sikerrel,
ezért 1997 marcius 27.-én a kovetkezo valtozasok és Ujitasok léptek érvénybe:

* A G-legeér foldtt (azaz 2000 1ab/600 m AGL) bevezetésre kerdlt a Jura és Mittelland -
16tt az E-légtér FL100/3000 m-ig. A D osztalyu Iégi folyosét Domestic-ATS helyettesiti (mint pl.
az eddigi Inland ATS-szakasz W101-et Wiltdl Grenchen iranyaban). A TMA-k és CTR-ek és
egyéb légtérbesorolasa az eddigiek szerint torténik. A kivételeket lasd alabb.

* Az Alpok folott az E-légét a légierd gyakorl¢ idoszakaban az FL130/3950 m-re ill. 4000
m-re csokken. Kivételes esetek a WK pericdusban tartott repulési gyakorlatok (gyelve az AIC
és NOTAM betartasdra). A tovabbiakban a légieronek nincs gyakorlo légtere ezen hatér alatt az
Alpok folott. A MIL-repulési idokon kivil az E-légtér felsd hatara, mint eddig is FL150/4600 m
(kivetelek: AWY A9, B372 és TMA Milano; Sottoceneri).

* Ezért az Alpok/Mittelland kozti valasztovonal északi iranyban eltolodik 5SNM-ig, az AWY
G5/G45-jének és TMA Zurich déli pereméig, azaz az Alpok folétt az LT E alapterllete megno-
vekszik, viszont meghatarozott idoszakokban a magassaga lecsokken.

* Ezaltal a TMA/CTR Emmen Ujra az FL130-ra korlatozédik. A hadseregnek szandéka-
ban all, illetve kisérlet képen harom VFR tranzit folyoso bevezetése.

* A CTR Interlaken/Meiringen Interlaken része és a CTR Lodrino még csak atmenetileg
publikalt (Ugyelni az AIC és NOTAM betartdsara). Dammastock siterep (frekv.:126,87/hivgjel:
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Dammastock) Ujabban LS-D8/8A-ként dllanddan nyitott, és a D6-0s veszélyes terllet megvalto-
Zott.

* A TMA Dubendorf véalasztovonalat keleti iranyban hozzaigazitottéak a Mittelland/Alpok
valasztovonalahoz.

* A TMA Payerne (1) északkeleti része megszant.

* TMA Sionndl még egy idoszakosan nyitott részt hoztak létre (AIC és NOTAM betarta-
sdra Ggyelni). Amikor nyitott, akkor a felso hatéar dltalaban FL130. Maskor az TMA nem all ren-
delkezésre, csak ATS folyosok.

* Bern: a TMA2 Wil iranyaban 5 NM-t a valamikori D-AWY G5-jének szélességéig meg-
nagyobbitottak, alsé hatar 5500 1ab/1700 m AMSL. Tovabbi informaciok: "Specialis vitorlazore-
puld szabalyozasok".

* Genf: a TMA keleti iranyban Lausanne folott megnagyobbitasra kerdlt. Alsé hatar: 7500
|&b/2300 m AMSL.

* A CTR Les Eplatures jelenleg még csak E-légtérként van besorolva. A BAZL-nak szan-
dékdban all, adott esetben a VVR-ben (l&gi jarmlvek kozlekedési rendelete) azon utalas torlése,
miszerint két légtér osztaly kozti hatarfelllet az alacsonyabb légtérhez tartozik (az AIC és a
NOTAM betartasaval). Ez azt jelenteng, hogy pl. Mittelland/Jura-ban csak maximum FL95,
illetve az FL100 alatt egy meghatarozott magassagig a VFR repllés engedélymentes lenne,
viszont az FL100-at a felso légtér osztalyba sorolnak. Az AeCs ellene van egy ilyen moédosités-
nak, mert véleménye szerint csak az illetd hatarfeltileteknél tjabb bizonytalansag és interpreta-
lasi nehézségek okozojava valna.

A hasznalat kéralményei

Az E-légtérben atmenetileg 7000 labtol (2100 m) marad az AMSL (szamitogép kapacité-
sa miatt), késobb 5000 labtol (1500 m), Ujdonsag itt az dltalanosan kételezd transzponder
hasznalat a motorhajtasu 1égi jarmaveknek és a ballonoknak: kéd 7000, mod A/C. Ez a polgari
IFR repulok védelmét szolgalja az E-légtérben, és informacioként a katonai repllés szamara. A
G-légtérben 2000 lab AGL-ig ezt az eloirast nem kotelezo betartani. Mas kodot csak a replilés-
iranyitas utasitasara szabad hasznalni. Engedélyezés vagy szabadda tétel FL100- vagy FL130-
ill. FL150-ig az E-légtérben nem szlkséges, tehat az uj ATS folyosékon sem, vagyis az egykori
A-AWAY-en.

A transzponder hatékonysagét jelentdosen fokozza a TCAS (Utk6zés megeldzo rendszer)
hasznalata.

Figyelem: repulogéppel vagy ballonnal torténd VFR repllés sordan a bekapcsolt
transzponder (kod 7000 mod A/C ON) nem jelent ellenorzétt repulést specialis hozzdjarulds
vagy szabadda tétel nélkul. Nem lehet kihagyni a légtérfelligyeletet! A C és D légtérbe berepu-
léshez szlkség van hozzajarulasra vagy szabadda tételre!

Egyénileg ajanlatos, ballonpilotak szamara is: mar 5000 lab AMSL-tol Allitsa
transzponderét kéd 7000 mod C-re, de csak akkor, ha az E-légtérben egy ATS folyoso kozelé-
ben repll vagy halad (egyéb esetben csak 7000 |abtol kell). Idejében kozdlje repllésének vagy
sodrodasanak iranyat, valamint repuilési magassagat az illetékes FIC frekvencian, amennyiben
az ismert. Adott esetben a FIC egyéni kédokat is kioszt. IFR forgalom van Mittellandban a 60-
as, 70-es korzetekben is, hozza még a regionalis repuloterek fel- és leszallo korzetében, ahol
természetesen fokozott dvatossag szikséges.

Sajat felelosség

Elsosorban a légieronek, de a BAZL-nak is lehetdsége van a vitorlazo repllogépek sza-
mara eloirt engedélykotelezettségtodl atmenetileg eltekinteni az azokra engedélyezett felsd hatar
atlépésekor, sot még a viszonylag gyakran hasznalt IFR forgalmu ATS folyoscknal is (pl. HOC-
WIL). Ez fokozott veszélyességet jelent, amely legaldbb egy bejelentkezési kotelezettséggel
csokkentheto lenne, hiszen itt a vitorlazoknak nincs eldirva a transzponder hasznalata. Elméle-
tileg egy vitorlazé emelésben, nagy FL100/3000 m-ig terjedd felhdmagassagok esetén pl. Wil
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vagy FRI folott kérozhet. A vitorlazo repllogép pilotajanak az SF zonan kivil az ATS folyoso
kozelében nagy tavolsagot kell tartani a felhoktol, felhd kozelében pedig ajanlatos felhivni maga-
ra a légtérigyelet figyelmét.

Ezért apellalok minden IFR- és VFR-motoros pildtahoz, valamint az dsszes vitorlazo re-
pulohoz is, és amennyiben lehetséges a ballonvezetokhoz, hogy fokozottan legyenek tudataban
sajat felelosségiiknek a vegyes Uzemu E-légtérben repulve. Az dsszelitkdzést megeldzendd a
"latni és kitérni" elv érvényes a VFR- és IFR pildtakra, a felelosség egyértelmlen a résztvevo
pilotakat terheli, és nem a légforgalmi iranyitast. Emlékeztetodl: a VMC-ben (E-légiérben) az
IFR pildtakra is érvényesek a kitérési szabalyok.

A részben meglehetdsen liberalis iranyzat gyokeres ellentétben van a tulzott és szikség-
telen deliberalizalasi iranyzattal az Alpok folott MIL-ON-nal:

Mittellandban a vitorlazok és a polgari IFR repulés kozott a légtér hasznalhatosagara tett
intézkedések nagyon rugalmasak és liberalisak, ezzel szemben az Alpok folott a vitorlazok és
a katonai repulok kozott éppen ellentétes a viszony, ugyanis restriktiv. A légierd ugyan megigér-
te, hogy a vitorlazo repllo zonakat a jovoben is félnapra, egész napra, vagy egész hétre lehet
igényelni, amikor atmenetileg felemelik az adott gyakorlo Iégtér alsé hatarat. Az engedélyt a
Dubendorfban lévd AMC (Airspace Management Cell) adja ki. Esetleg varhat6 egy az ATIS-hoz
hasonlé monitorfrekvencia bevezetése, ahol meghallgathatok a friss véltozasok.

Specifikus vitorlazorepiilé szabalyok

Az SF-terek,-zonak és felhorepuld zénak, ill. u.n. "hullamablakok" (magassagi repulések
VMC-ben) eddigi szabdlyozasa szakmailag azonos maradt. Kivételek: SF-tér Bern keleti szek-
tor kiemelésre kerllt, ezért a Bern nyugati szektort atmenetileg E-légtér osztalyba soroltak
(ATIS Bern mindig hallhatd).

Az aktualis korlatozasok az SF-tér Amlikonban érvényesek az (j E- légtérosztalyban is.

A MIL-ON-idokszak alatt az Oberland-dél SF-térben nem szabad 1700 m AMSL-ig emel-
kedni, hanem csak 900-ig.

ICAO- és vitorlazo repulod térképek

Az egyszerusitett [égtérszerkezet kovetkeztében a térképek is attekinthetobbek lettek. A
VFR pil6tak szamara - motoros és vitorlazo - az IFR réarepulési szektorok kénnyebb észrevehe-
10sége érdekében, a nagyobb IFR forgalomra felhivandé a figyelem (kiegészitésként az ismert
Jet szimbdlumhoz) az E- légtérben az IFR forgalomnal az ILS szimbdlumot is ranyomtatjak a
térképre, és jelzik az ATS folyosokat is. FL100 ill. FL130/150 alatt csak olyan légtereket jelez-
nek a térképek, amelyek az altalanos besorolasnak nem felelnek meg. Bizonyos adatok a jovo-
ben a térkép hatoldalara lesznek nyomtatva. Az Airspace 97-ben tortént valtoztatasok egyben
bizonyos foku harmonizalast jelentenek a szomszédos orszagokkal, elsosorban Németorszag-

gal.
CD-ROM Airspace 97

A BAZL, egylttmikodve a Swisscontrollal (privatizalt Iegiforgalmi iranyitas), a Svajci Aero
Klubbal, az SHV-vel és az AOPA-val, megbizta az AeCS-t, az Airspace 92 CD_ROM aktualizalt
valtozatanak elkészitésével.

Ford.: Mandoki B.

UJ D-LEGTER, AMELY KOMPROMISSZUM AZ ALTALANOS ES A KOz-
FORGALOM KOzZOTT.

(FLIEGERMAGAZIN 1998.No.1.)

Els6 alkalommal és els6sorban kisérletként gondoltak az altaldanos légi forgalom, a kézleke-
dési forgalom és a légierd képviseldi oktober végén Bonnban egy tj modell kialakitasat. Ezentul
a Stuttgarti repliidtér korzeteben letrehoznak egy D legteret, amely Németorszagban egyben kont-
rollzona is lesz, és nagy magassagig kiterjedd, hagyomanyos ICAO légtérnek fog szamitani. Ki

16



Ejtéernyoés tajékoztaté 98/4

fogja egésziteni a nem kedvelt C-légteret, és eleget fog tenni a légteret hasznalok érdekeinek,
elkertilve a sziikségtelen korldtozasokat.

Az Uj legtérnek gazdag elotorténete van. Mint minden éven, Ugy az idén tavasszal is koz-
zé tette az eredményeit az "Air Miss Evaluation Group" (AMEG) a résztvevo DFS, DAeC, Luft-
hansa, AOPA, Légierd, Német Légiforgalmi Iranyitok Szdvetsége (VDF) szamara. Nem tortént A
és B osztalyu veszélyes megkozelités (a legveszélyesebbek) az altalanos 1égi- és a kozleke-
dési forgalomban résztvevo repllogépek kozott a C légtér felsd hataran lévo E-osztalyu "lyukas
légtérben” (leginkabb FL 60- és FL 100-ban).

Egyébként kis magassagban voltak talalkozasok a kozforgalmu replldtereknél, a regio-
nalis repuloterek kdzelében az E-légtérben. Ezek szama novekszik a jarati és charter forgalom-
ban, ezért a kritikus helyzetek szamanak novekedése varhatd. A VDF (kbzoésen a DFS
légiiranyitdsaval) ezt szamitdsba vette, és nagyobb méretd C-légteret igényelt, elsdsorban
azért, hogy a C-légtér rogzitett felso hatara és az FL 100 kozti lyukat bezarja. Ez a "lyuk” pl.
Stuttgartnal, Bremennél Hannovernél, Hamburgnal, Nurbergnél, Drezdanal vagy Lipcsénél is
egyarant létezik.

Két elképzelés allt tehat egymassal szemben: a kézforgalmu reptilés - képviseldje a Ka-
bin Egyesulet (VC) és a VDF - a leheto legtdébb megelozo intézkedést igényelte, az altalanos
légi forgalom - képviseldje a DAeC és az AOPA - a lehetd legnagyobb repllési szabadsag mel-
lett szallt sikra.

Idokozben a hullamok ellltek. Ezt a szukségszeruség, egymas meghallgatasa, és nem
utolsé sorban kifejezetten az utobbi idoben Friedrichshafennél az E-légtérben eloforduld intenziv
"kapcsolatfelvételek” eredményezték.

A DAeC nyilvanossagra hozott egy listat a Friedrichshafen |égterében tortént események-
rol. A szovetségi kozlekedési miniszter a vitatkozo feleket arra kérte, hogy tegyék magukéva a
gondolatot, ami lehetové teheti az alapelvek kdzeledését.

A legvitatottabb pont volt Stuttgart légtere. A szdvetségi kozlekedési miniszter ott a C-
légtér Kiterjesztését az FL 100-ig elvetette - a DAeC oromére és a VC sajnalatara. A svab repu-
I6tér forgalma jelentosen megnott a futdpalya athelyezése és meghosszabbitasa ota. Az altala-
nos légi forgalomban ott még szamos mas repllogep is részt vesz. Ehhez jon még, hogy a
svab Alpokban nagyszamu vitorlazo klub is van, amelyek jo termikes napokon benépesitik az
eget.

Ez a helyzet vezetett t6bb évvel kordabban Németorszagban addig a légteret hasznalok
egyedulallé konszenzusara - ismertebb nevén a "stuttgarti modell"-re.

Ezért tartottak kotelességlknek a szovetségi kozlekedési minisztériumban tartott talal-
koz¢ résztvevoi tovabbi eldbbre vivo javaslatok benyujtasat. A DAeC altal készitett "also légtér”
cimu javaslat egy kimunkalt modellt tartalmazott, amely a C-Iégtért alapnak, és vitorlazo repi-
lésre korlatozottan alkalmasnak tekintette. A C-légtér kiterjesztését az FL 100-ig tovabbra sem
tamogatta.

A VC "Air Traffic Service" (ATS) munkacsoportja egy osztrak példara hivatkozott. Az d-
tani repuloterek folott a C-Iégtéren kivll D-1égtér is megtalalhato.

Ezzel szemben Liedhager tanacsos, aki a szovetségi kozlekedési minisztériumban a
téma vezetdje, Uj javaslattal allt elo. Egy levélben értesitette az 0sszes érdekeltet, miszerint ezt
a modellt eldoszoér ki kell probalni.

Ennek a megbeszélésnek eredményeként: kisérletként Stuttgart ICAO légterében beve-
zetik a D-légteret. A repulotér tovabbra is a CRT kézéppontjaban marad. Ez csatolodik a mar
meglévo C-légtérhez ugy vizszintes mint flggoleges iranyban az FL 60 és FL 100 kozott. A
német légugyi felligyelet még mérlegeli, hogy a DAeC altal a vitorlazo repllés szamara igényel-
tek egy részét teljesitik. Az egyik ilyen a vizszintes, kelet-nyugat iranyu csokkentés.

A vitorlazo repulok igényei egyébként Utkdznek a jarati reptlogépek mertlési- és rarepu-
lési profiljaval. Az Uj térkép megjelenéséig feltehetdleg megoldast talalnak erre is.
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Mit jelent a D légtér az abban résztvevoknek?

Az altalanos I1égi forgalomban kotelezo

o> be- és/vagy atrepuliléskor a szabadda tétel,

o> egyrészt az ATC altal eloirt transzponderkod hasznalata,

o> masrészt a radiokapcsolat fenntartasa és a forgalmi informaciok beszerzése.

o> D légtérben nem érvényes a CVFR jogosultsag, és az ezzel kapcsolatos kiképzés.
Egyébként nincs besorolasi kulénbség az IFR és VFR forgalom kozott,

A kozforgalmi repulés szamara a D-légtér mindazokat biztositja, mint az LR-C, kivéve a
besorolast.

Amennyiben a D-légtér, mint megoldas sikeres lesz, akkor azzal kell szamolni, hogy ez
a modell mas feltorekvo regionalis repulotereken is - mint amilyen Friedrichshaven - bevezetésre
kerul.

Ford.: Mandoki B.

Walter Schild/js: QUO VADIS, B-RNAV?

(FLIEGER MAGAZIN, 1998.No.5.)

B-RNAV - ez a bettszo, amely a Basic Area Navigation helyett all, a jovoben vitatéma lesz a pilotak
kozott. A B-RNAYV ¢dtlete jo valasz lehet a 95-0s légter folotti egyre noévekvé légi forgalom problémaéjara,
azonban a gyakorlatba valo atulteteési modja jol példazza, hogy milyen csinytevésre képesek az eurdpai
birokratak.

A B-RNAV-on tulajdonképpen nem mast értlink - elddeinkkel ellentétben, akik minden ta-
volsagot sokszogu és ives utvonalon repultek meg - most lehetoleg A-bdl B-be egyenes vonal
mentén repuliink. A kitéroket lehetoleg kertlik, ezaltal idot és pénzt takaritanak meg, valamint a
kornyezetet is jobban védik.

Ehhez jon még a B-RNAV a JAA (Joint Aviation Authorities) elozetes projekije is, amely-
hez 35 eurdpai orszag léglgyi hatosaga csatlakozott. Azonban a projekt eddig inkabb az euro-
paiak tehetetlenségét példazza a k6zos megoldas megtalalasanak tertletén.

Azért nevezik "Basic"-nek azokat a repuléseket, amelyek kozvetlendl a légiforgalmi ira-
nyitas feligyeletével torténnek, mert ezeknél kisebb navigacios pontossagra van szukség, mint
a P-RNAV-ndl (Precision Area Navigation), és amelyet 2005-ig kell megvalositani. A két naviga-
cios modszer a pontossagi igényének eltéro volta mellett a navigacios létesitmények idobeli és
térbeli diszponalhatésagaban, valamint alkalmazasi céljaiban is eltér egymastol. B-RNAV-ra
elsosorban tavrepulés soran van szilkség, a P-RNAV-ra pedig a repuloterek kornyezetében a
finom navigalaskor.

Tulajdonképpen a B-RNAV-ot mar 1998 januarjatol meg kellett volna valdsitani, de nyil-
vanvaldan a tervezok ezt a gyartok nélkul nem tehetik. Jelenleg csak nagyon kevés olyan GPS
vevokeészillék kaphato, amely korlatozas nélkil hasznalhato erre.

Egyaltalan kinek van sziksége a B-RNAV-ra? Minden olyan repulogépnek, amelyik a lég-
tériranyitas felligyelete alatt tervszerd repulést végez az FL 95-6s légtér (2900 m) folott - ez all a
legtobb eurdpai orszagra. Franciaorszagban megkezdodott a B-RNAV tartomany kialakitasa,
Parizs kivételével, azonban csak a FL 245-ben (7500 m).

Ez néhany kuri6zumot hozott magéaval. Aki az FL 100 (3000 m) alatt repdl, annak is &-
demes B-RNAV felszerelést hasznalni. [gy az FL 100 nyugati iranyban hasznalhato; kulonben a
repulési magassagot FL 80-ra (2400 m) kellene csokkenteni. Ez kiléndsen a téli honapokban
lenne kellemetlen, mert eddig a magassagig gyakran jegesedés keletkezeik.
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Kezdetben (és részben még ma is) a GPS-el az eurdpai hatdsagok nem igazan barat-
koztak meg. Eltéro érdekeik miatt elzarkoztak az USA altal ellendrzétt muholdas navigaciotol,
habar vilagszerte a pildtak (koztlk az eurdpaiak is) mar egy ideje az utjukat aszerint végzik.

Tekintettel a hianyzo gyakorlatra, az elotérbe keruld okok, a résztvevok nyilvanvald ma-
ganérdekei, végul a légugyi hatosagok reputaciojanak eros csokkenéséhez vetettek. Igy a DFS
(Nemet Légiforgalmi Iranyité Szolgalat) is mar hosszabb ideje a DME mddszerre tette le a vok-
sat, mint olyanra, amelyet elonybe részesitendd navigacios modszernek tekint a B-RNAV sza-
mara, és ennek megfeleldoen foglalt allast. Még '97 szeptemberében figyelmeztette a DFS a
repulogépek Uzemeltetsit, hogy Eurdpaban a korzeti navigacio 2005-t0l novekvd mértékben a
DME/DME-re fog tamaszkodni.

1997 majusaban megjelent a Leaflet 2,Rev 1 AMJ-20-X2 szam alatt a kovetkezd cimmel:
JAA Guidance Material On Airworthiness Approval And Operational Criteria For The Use Of Navigation Systems in

European Airspace Designated For Basic RNAV Operations. Ezek az irdnyelveket a szovetségi légugyi
hivatal az AIC 11/97-ben atvette az engedélyezési kritériumokban, és az NFL [1/95/97 oktober
24.-i szamaban kozzé tette a megdfeleld német fogalmakat.

Azonban alig szaradt meg a nyomdafesték, azonnal kivaltotta az érintettek felhaboroda-
sat. Nem csak azért, mert a tervezett 1998 januari bevezetési hataridéig mar nagyon kevés ido
allt rendelkezésre, és megfeleld GPS készillék sem volt beszerezhetd, hanem az érintett pilo-
tak rogton ramutattak az iranyelvek killonbozo hianyossagaira is.

Igy ket DME keszulekkel nem lehetett a B-RNAV igényelte hatast elérni. Az egyiknek
kicsi volt a hatétavolsaga, a masok ugyan rendelkeztek a King és Collins altal készitett, B-
RNAV-hoz alkalmas készllékkel, de azt Németorszagban csak latvareplléshez szabad hasz-
nalni. Valgjaban érthetetlen, hogy mig Europaban a korzeti navigacio soran tavméréshez VOR
alloméasok (DME/DME) szolgalnak, a vilagon mar mindenki GPS-el repdil.

Mégis mielott egy GPS vevovel engedélyeznek ellendrzott replléseket az FL 95 folott,
néhanyan a szovetségi légugyi hivatal akarat szerint megkerulik a dolgot. Alapjaban véve a
GPS-nél egy primer és egy szekundér navigacios eszkozt kulonboztetlink meg. A készilékek
muoszaki kovetelményeit két szabvanyban rogzitették, amelyek cimei egyetlen betiben kulon-
boznek egymastdl: TSO-C 129 és TSO-C 129a. Es ez okozza a problémakat. Az elso a tavol-
sagi navigacio masodlagos készllékeinek kovetelményeit tartalmazza, a TSO-129 a kiegészito
"a" bettvel pedig az elsodleges navigacios eszkdzokre mértékado.

Nos akkor melyik készillék johet a jovoben szamitasba Eurdpaban az FL 95 folotti, legro-
videbb uton végzett repulésekhez? Ezek alapjan a "Trimble 2101 IO Plus”, amely a kovetelmé-
nyeknek teljes mértékben eleget tesz. Egyébként ennek is van egy sllyos hatranya: nem fér
bele a szabvanyos elektronika fiokba. A Trimble nyilatkozata szerint most dolgoznak egy olyan
kiegeészitd egységen, egyéb vevokészulékekhez, amelyik illeszkedik a fiokba. A kiegészitd kit-
hez szamitasba jovo készillékek a tablazatban lathatok.

Anglidban a "G" lajstromozasu repulogépekbe a KNS80 és 81, mig Franciaorszagban a
KLN 89B és 90 B kiegészitd kit épithetdé be. Azonban itt is kilog lolab: ezek a készilékek az
elektromdgneses 6sszeférhetdoseég (EMV) tekintetében nem tesznek eleget a legujabb eloira-
soknak, ezért 2001 januar 1.-tdl nem Uzemeltethetok. Hollandiaban az eddig emlitett késziilé-
kek mellett még a Il Morrow GX 50 és GX 60 vevokészUlékei is engedélyezettek.

A JAA januari Ulésén gatat kivan vetni a jelenlegi aldatlan allapotnak, mert a bevezetésre
eloirt honapvégi hataridd megvaldsithatatlanna valt. A végso - feltehetoleg végleges - hatarideje a
B-RNAV europai bevezetésének 1998 aprilis 23.

A szdvetségi légugyi hivatal altal a BRNAV-hoz en-
gedélyezett késziilékek

Gyarto Készile Minta B-RNAV TSO TSO Kategoria Notic Megjegyzés

k sz. alk. 8110.60
C-129 C-129a

AlliedSignal | 10.916/01 [ KLN 90A X Al
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Universal 10.916/02 | GPS 1000 B1, C1 UNS1()-el hasznal-
Avionics Sensor va, kivéve UNSTA
Aerodata 10.916/03 | AeroNav A2 VFR-engedély TSO
C-128a
AlliedSignal | 10.916/04 [ KLN 89/89B Al
DASA/NSF  110.916/06 | GLNU Csak adatrogzitésre
AlliedSignal | 10.916/07 | KLN 90B Al Nem minden P/N-re
KLN 900 Nem minden P/N-re
Garmin 10.916/08 | GPS 155 X A1l
Trimble 10.916/09 | 2000 Appr. X Al
2101 Appr. X Al
2101 1/0 Appr. X Al
Trimble 10.916/12 | 2000 Appr. X X Al
Plus X X A1
§>I1u21 Appr. X X A1l X
2101 /O Appr.
Plus
I Morrow 10.916/13 | 2001 GPS X X Al X
2101 NMC X X A1, B1, C1 X
Rockwell 10.916/14 | GPS 4000-001 X B1
Colins GPS 4000-002 X X B1 X
Honeywell/ | 10.916/15 [ HT 9100 X Al
Trimble HT 1000 X A1l
Universal 10.982/02 [ UNS 1M X X A1, B1, C1 X
Avionics
Universal 10.983/01 [ UNS 1B X B1, C1
Avionics
AlliedSignal [ 10.983/0 [ GNS-XLS X X X A1, B1, C1 X Nem minden P/N-re
Universal 10.983/05 [ UNS 1C X A1, B1, C1
Avionics

Milyen repuldégéphez, milyen késziilék engedélyezett?

Az engedélyezettek listaja folytonosan valtozik. Az aktualis jegyzéket, miszerint
melyik repllégéphez milyen készilék tesz eleget a B-RNAV eldirasainak, a szdvetségi
Iégugyi hivatalnal lehet igényelni:

Szdvetségi Légugyi Hivatal 1I-1 Gigyosztaly
38020 Braunschweig Pf. 3054

vagy az interneten: http://www.lba.de

A rendszer

A B-RNAYV korzeti navigacios rendszer nem tud mit kezdeni a készullékek alkalmazhato-
saganak technikgjaval, amennyiben a muaszaki fejlodés alapjan, kilonos tekintettel az eloszere-
tettel hasznalt GPS vevokészllékekre, azokkal osszeltkozésbe kertl. A B-RNAV-ot [ényegé-
ben a navigacid pontossagaval lehet jellemezni, amelyet egy betliszoval adnak meg: RNP. A
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Required Navigation Performance @ B-RNAV szamara a repulési ido 95%-ra 15 tengeri mérfold pon-
tossagot ir eld. Ezt a kovetelményt roviden RPN-5-nek nevezik. Ez kodvetelmény minden olyan
repulogepnél, amelyik fel van szerelve inercidlis navigdcios rendszerrel (INS és IRS) (pl. forgalmi
repulogépek), kdnnyen betarthaté. Mert ezek a repllogépek nem szorulnak ra kllsd navigacios
tamogatasra, csak a felszallaskor kell bebillentylizni a koordinatdkat, vagyis a Lufthansa és
tarsaik a legrovidebb uton repilhetnek.

Masképpen néz ki a dolog az altalanos I1égi forgalomban résztvevo repuldogépek esetén.
Ezeknél meg lényegében URH-s radiciranyitas (VOR) van, valamint az arra alapozott DME
tdvolsagmeréssel (Distance Measuring Equipment) navigalnak.

A B-RNAV szamara az EUROCEA-Working Group 13 a kovetkezo rendszereket tekinti
alkalmasnak:

>>a VOR és a DME kombinéacioja

>> két DME kombinacigja

>> az INS és IRS rendszerekkel valo repulés

>> Loran-C

>> GPS

Ez utobbi hasznalata csak korlatozasokkal engedélyezett.

A Loran-C-t nyugodtan torélni lehet a listabdl Eurdpaban, mert nem biztosit allandé lefe-
dést. Az INS-nél fennall az a korlatozas, hogy a készllékek 'Radio-update” nélkul csak az
utolso foldi helymeghatarozas aktualizalasat kovetd két oraig uzemeltethetok. Kivétel ez aldl
akkor lehetséges, ha a rendszer kiegészitése megtortént.

Kovetelmények

Lényegében a minimalis kovetelmények a kovetkezok:

>> az Utvonalhoz viszonyitott replilogéep helyzet allando kijelzése a pilotak latomezejé-
ben,

>> az aktiv Waypoint tavolsaganak és iranyanak kijelzése,

>>a ground speed, vagy a repulogép Waypoint-hoz viszonyitott sebességének kijelzése,
>> minimalisan négy ut-meghatéarozasi pont tarolasi lehetdsége,

>> a rendszer, beleértve az érzékelok (antenna) meghibasoddsanak specidlis jelzése.

Kiuldnosen a GPS-nél az utolsé megkdvetelése nem alaptalan, mert a pilotaknak allan-
doan a kijelzore kell hagyatkozni. Ezért a B-RNAV készitoi eloirtak, hogy az ilyen készulékek-
nél megfeleld védo intézkedéseket kell foganatositani. Ezt RAIM-ként (Receiver Automonous Integrity
Monitoring) definialtak, amelynek szabad forditdsa: olyan képesség, amelynél a vevokészllék
onalloan jelzi a bizonytalan vételi viszonyokat. Kulon-kulon két funkcio emlitése torténik:

>> Pseudorange step detection, €S
>> Health word checking,
amelyeknek kulonlegességei a TCO-C 129a-ban vannak leirva.

A RAIM mogott az az egyszerQ tény rejtozik, hogy a készilék belso iddalapja hibajanak
korrigalasa harom muhold helyett négy alapjan torténik. Azonban a négy muhold helyzete is
olyan kedvezotlen lehet, hogy a szlkséges pontossag nem tarthatd, amikor is a relativ szogek
alkalmatlan moédon viszonyulnak egymashoz, vagy éppen a horizont folott alinak (7,5°-o0s
“takarasi sz6g"), és még hasonlo helyzetek esetén. A kovetelmény tehat ugy hangzik, a pilétat
ilyen helyzetben figyelmeztetni kell, hogy a szikséges intézkedéseket meg tudja tenni. Példaul
a magassag beirdasa az aktualis barommetrikus magassagmérés alapjan. Ez lényegesen noveli
a rendszer pontossagat.
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A Pseudorange Detection automatikusan kizar minden olyan muaholdat, amelyik pl. atmene-
tileg 1 km-nél nagyobb tavolsagi hibat okoz. A rendszer ilyenkor abbdl indul ki, hogy az ilyen
muhold vétele zavart, ezért kizarja a helyzet-meghatarozasbal.

A miholdak pozicio-medallapitasra valo alkalmassagat a Health word checking Segitségével
végzik. Minden mahold meghatarozott idonként olyan ellendrzo jeleket sugaroz, amelyek belso
allapotukat tlkrozik (Heaith word). A vevokésziléknek képesnek kell lenni arra, hogy ezeket az
adatokat analizalja, és hiba észlelésekor, az adott muholdat kizérja a helyzet-meghatarozas
folyamatabal.

Egyébként a JAA-nal nem vették figyelembe, hogy az ilyen kovetelményeket a TSO-C
129a szerint, miszerint a muholdak mokodoképességét allanddan ellendrizni kell, az amerikai
légligyi hatésag (FAA) kimondottan a finomnavigacio esetére irja eld, hozzavetdleg GPS-el tor-
ténod leszallaskor. Ezaltal az eurdpaik tullottek a célon: eurdpai tulbuzgosag a GPS dolgaban a
tavolsag meghatarozaskor olyan GPS vevokészUléket ir eld, amely az USA-ban csak a GPS-el
tOrténd precizios leszallashoz vald rarepllésnél kovetelnek meg.

Az RNP-5, amelyben rogzitették a navigacio pontossagat is, még tobbet tartalmaz: a p-
I6tanak minden repllés elott meg kell gydzodni, hogy legalabb a replilési ido 95%-a alatt, vala-
mint a fel- és leszallé helyen rendelkezésre éllnak-e a megfeleld moholdak. Ez olyan kovetel-
mény, amelynek jelenleg egyetlen GPS vevokészuléek sem tud eleget tenni. Jelenleg azt mérle-
gelik, miként lehetne ezt a gyakorlatban megvalositani. Tobbek kozoétt az internet alkalmazasa-
ra is gondoltak.

Ehhez jarul még, hogy a megfeleld szogek kiszamitasi algoritmusai nagyon kényes ada-
tokat tartalmaznak: gyartoktol fuggdéen mas és mas lehet, Uzemi titokként kezelhetik azokat.
Ezért eloszor egységes szamitasi modot kell kidolgozni. Nem utolso sorban azért, mert a DFS
egyre tavolodik a realis kovetelményektdl, amikor megkoveteli, hogy minden repulés elott alla-
pitsak meg a muholdak alkalmassagat. Részletesen olvashaté az AIC IFR 11/97-es szamaban.
Mas orszagok, mint pl. Anglia is ellenallnak.

A fent ismertetett RAIM mellett a GPS vevokeészulekek alkalmazasanal tovabbi kovetel-
mény az, hogy egy aktualis adatbankot kell hasznalni, valamint hagyomanyos navigacios rend-
szernek (VOR és DME) is rendelkezésre kell allni a tervezett repllés sordn, arra az esetre, ha a
GPS felmondana a szolgalatot.

Visszatekintés
1981: A Némnet Szovetségi Koztarsasag ratifikalja az ICAO dokumentumot az RNP
koncepcio bevezetésével.

1990: ECAC-kozlekedési minisztérium hatarozat a B-RNAV bevezetésérol az RNP-5
alapjan. A bevezetés hatarideje: 1998 januar 29.

1993: A Eurocontrol megvalik az RNAV-tdl

1997: Blcsu a Leaflets No.2 Rev.1-t6l, és a JAA (AIC 11/97) B-RNAV bevezetése az
ECAC legtérben 1998 januar 29.-ig. (A mintaengedélyeztetésrol és az inercidlis navigacios fel-
szerelésekrol a kozzeé tétel az Nfl Il 95/97-ban.)

1998.01.19.: a JAA végrehajto bizottsaga hozzajarul a bevezetési hataridd 1998 aprilisara
valo elhalasztasahoz.

1998.02.19.: Az Nfl 1-73/98 szamban megjelent "Légterek ellatasa eloirasos inercialis
navigacios felszerelésekkel kozzé tétele" alapjan aprilis 23.-an hatalyba I1épett.

Ford.: Mandoki B.
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"sprungarn”,borssal és paprikaval faGszerezett marxizmus -
Kelet Parizsa

(FALLSCHIRM SPORTMAGAZIN, 1998.No.5.)

("sprUngarn’: lefordithatatlan szojatek, amely Magyarorszag nevét és az ugrast kombinalja. ford.)

Ez egy olyan orszag, amely mindig nyugathoz tartozott, elsésorban annak német
nyelvterlletéhez.

Magyarorszagrél mindig a napraforgé foldek, a paprika, a szalami és pusztan a b-
vaglas jut az ember eszébe. A magyarokat a vendégszeretet, parosulva a derts ke-
déllyel és a baratsagos karakterrel, jellemzi. Aki egyszer mar jart Magyarorszagon,

annak hasonlo érzete tamad, mint néhany nagy utazonak: "Ha az ember keletrol nyugatra
utazik, akkor a nyugat elsé szelét Budapesten lehet érezni. nyugatrol keletre utazva, a kelet elsé szele

itt eri eloszor az embert.” (Robert Edwin Peary, egy amerikai vilagjard.)

Politikai téren Magyarorszag hatalmas léptekkel halad a demokratikus parlamentarizmus meg-
teremtésében. Ez az ejidernydzésben is valtozasokkal jart. Reformok és privatizalas tortént,
aminek meg is lett az eredménye. A repuldterek egy részét bérbe adtak, a repulogépek magan-
tulajdonba kertltek, és megadodztattak az lzemanyagot.

A Horn Gyula altal vezetett liberal-szocialista kormany arra toérekszik, hogy az eurdpai kozos-
ségbe valo belépés minden feltételének eleget tegyen. Néhany figyelemre méltd |épést mar meg
is tettek ebben az iranyba. Feltehetdleg Magyarorszag lesz a valamikori Varsoi Szerzodés
tagallamai kozul az elsd, amelyik eleget fog tenni az eurdpai kozosségbe vald belépés feltét-
eleinek.

Foldrajzilag Magyarorszag a balkani allamok része. Az elnevezés a kereken 600 km hosszu
Balkan hegyvonulatbdl ered, amely nyugatrdl keleti iranyba halad Bulgarian keresztil (Matra
hegyseq). (Szerk. megjegyzése: nem eliras, igy irtak!) Az orszag legnagyobb része a Karpat
medencében terll el.

A balkani népek torténelmére a torok hodoltsag jellemzd, melynek kulturalis és vallasi nyomai,
annak megszUnte utan, mind a mai napig érezheto. Igy délkelet Eurdpa hidat képez a nyugat
és a kozelkelet kozott. Magyarorszag a keleti blokkon belll modern ipari orszag volt, amely a
kovetkezo évtizedben felviragzasnak indul.

Magyarorszagot hat masik orszag hatarolja. 1996-ban Unnepelték 1100 éves évfordulgjat letele-
pedésuknek, eredetileg E-Europabol jottek Finorszag, Oroszorszag). A magyarok sohasem
akartak fallal elvalasztani a nyugati és keleti allamokat, és annak leomlasa utan Magyarorszag
is érdekessé valt az ejtoéernyos ugrok szamara. Nem mintha korabban ott nem ugorhattak volna.
Hiszen éppen a klasszikus szamokban, a stilus és célbaugrasban mar régen kapcsolatban
voltunk. A godolloi ugréterep éppen a klasszikus ugrasok szinonimajava valt.

A kapcsolat felvétele egy baratomon keresztil tortént, akinek egy masik baratja Budapesten
dolgozott. Némi nyomozasba kerllt a megfeleld partner megtalalasa. A véletlen, és a korulmé-
nyek szerencsés alakulasa kovetkeztében ismertem meg Budapesten Géczi Janost. Ha valaki
kapcsolatba akar kertlni a magyar ejtdernydsokkel, az Géczi Janoson keresztil torténik a leg-
konnyebben. O egy tipikus magyar: kbzépmagas, bajuszos, sotét bora, fekete haju, athato
tekintetd, de tréfalkozaskor melegen sugarzo...

Janos (kiejtése Janosch), mint késobb megtudtam, a legnagyobb magyar ejtdernyos klub elns-
ke, résztvevoje szamos vilagbajnoksagnak, magyar FU-bajnok, mellékesen egy sportstudio és
kiado tarstulajdonosa. Szervezd zseni, aki minden nehézséget athidalt. "Kapcsolatok” nélkul
"ezt kapod", mikdzben jellegzetes mozdulatot tett a kezével. Jelenleg még az ilyen kapcsolatok
segitségével hamarabb intézodnek a dolgok.
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Ha Magyarorszagon valamilyen rendkivili esemény torténik, a hattérben mindig megtalalhato
Janos. Legyen az nemzeti Unnep, repulonap, karacsonyi Unnepek, labdarugo bajnoksag, vagy
ha husvétkor valaki hirdetést rendel a hazfalakra.

Ismeri a legjobb utakat. A nagyszamu fuves rétek olyan nagyok, hogy gyakorlatilag barmilyen
iranybdl lehet startolni rajtuk. A repulogéppark nagy és valtozatos. Lehetosége van az ember-
nek, hogy egy orosz kétfedeltbdl vagy helikopterbdl ugorjon, és mindez 25-30.-DM-be kerul.
Hozza még nagyon szoérakoztatd is egyutt ugrani a magyarokkal. Nagyon fogékonyak a tréfal-
kozasra, mint amilyen pl. a flstgyertyaval repulés.

Legnagyobb hianyossag a komfortnal van, legalabb is a négyes csillagban ugroknak. Szalloda
€s maganszallas boven van. A tavol esd helyeken azonban nem éppen nyugati szabvanyu.
Ellensllyozza ezt az allando szolgalatkészség és vendégszeretet.

Magyarorszagon nincs "nagy" terep. Mindegyik nagy, és mindegyiknek megvan a maga baja.
Néhanyat kozulik pl. Szolnokon, a honvédség iranyitja. A maganrepulotér kozvetlendl a katonai
mellett van. Ennek lényeges elonye: nagy szallitogép, alacsony dij, egyébként ez szerencsés
dolog. A legszebb hely Esztergomnal talalhaté. Kozvetlentll a cseh hatar mentén fekszik, a
vilaghires bazilika kodzelében, pompas napraforgd foldekkel a kornyezetében, a szintén hires
Dunakanyarban.

A csaladdal kézosen torténd utazas célja lehet a Balaton partja. Itt mar mindennek meg kell
adni az arat. Csucspontkén ajanlhat6 a ballonbdl térténd ugras, UL repulés és vizbe ugras.

Tovabbi kulonlegesség az égiszorfosoknek: Magyarorszagon csak egyszer kell venni
felszalldjegyet. Egyébként az ajtok elégendden nagyok az allva kiugrashoz.

Miutan a magyar véalogatottal mar egy ideje utazgattam, egy kulonleges csemegét kinaltak
nekem: ejtdernyds ugrast helikopterbol. Minden mozgéasba lendult, és északnak tartottunk a
szlovak hatér felé.

A torténet.

Minél melegebb lett, annal t6bb alkalom addodott az ugrasra. Az Aeroflot orosz légitarsasagtol
béreltek egy helikoptert. Egy kisbusszal Budapestrol Esztergomba utaztunk, kozvetlentl a
cseh hatar mentén lévo hires Dunakanyarba. A helikopterben kb. 40 ugré fért el. A szervezés
kaotikusnak tont, de minden ugy tértént, mintha zsinéron mozgattéak volna, kodszénhetden
Géczi Janos kitano szervezésének...

Nem ritkan 30 ugré is volt a helikopterben. 8-12 perc alatt felemelkedett 4000 méterre, vagy még
magasabbra. Pompas kilatas volt a Duna kanyargo vonalara. Az emelkedés kozel egy lift emel-
kedési sebességével tortént. A MI-8 pildtaja spirdlozas nélkul vitte fel a gépet. Az ugrok nagy
része a kiugras elott felallt és ellenorizte a felszerelését a helikopterben. A kiugras szemben
nekifutassal, vagy hattal tortént. A tlrelmetlenség legkisebb jele sem volt a sor lassu haladasa
miatt. Olyan a zuhanas, amilyen a szokasos repulogépbaol valé kiugraskor, nem fordul el6.

A helikopter kényelmesen szallt le. Ha valamelyik ugro a nagy flves terepen kivll ért foldet,
akkor gyorsan 6sszeszedésre(l) kerult. Gyors hajtogatd szolgdlata csak a nemzeti valogatott-
nak volt. A D-vizsga a fiatalok szamara is rendkivil fontos...

Meghivast kaptam Farkashegyre egy repulonapra. Valoban kuriézumnak szamito szemléje volt
a kulonbozo legijarmuveknek. 12000 nézot vonzott ez a nagy latvanyossag. A tobbszoros ma-
gyar és vilagbajnoksagon masodik helyezett moreplldo André S. lélegzet elallitd misort mutatott
be. Lathat¢ volt egy érdekes ejtdernyos is, aki a nemzeti valogatott tagja volt. Korabban a kato-
nasagnal szolgalt, ma az ejtoernyok gyartéinak tesztugréja. 11800 ugrasa van és 32 éves. -
lagbajnoksagon elsd és masodik helyezést ért el stilus és célugrasban. Most a hadsereg teszt-
ugroja.

SOK SZORAKOZAS Magyarorszagon (sprUngarn)

Oszi eso, ami azt jelenti: gyorsabban esni az esonél - ez a neve a magyar nemzeti valogatott-
nak.
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A korkupola nem megy ritkasag szamba Magyarorszagon. Az oktatas kizarolag ilyenekkel
torténik. 26 ugras utan lehet atallini. A ndk még kisebbségben vannak. Viszont akik ugranak
nagyon lelkesek és a férfiakkal azonosan elismertek.

Olyan szukséges dolgok, mint pl. a hajtogatd gumi, nagyon ritkak. Nem ritkan megfigyelheto,
hogy az ugrok a hajtogatd gumit kétfelé osztjak.

SZALLASLEHETOSEGEK:

Az ugrohelynél 1évo, egyszera tobbagyas szoba 5-10 DM-be kerll. Kozeli maganszallasok 5-10
DM. Szélloda reggelivel 15-35 DM/éjszaka. Kempingezni mindenfelé lehet, ilyenkor nincs kolt-
ség. Lakokocsisok aramdijat fizetnek. T0zrako helyek vannak.

Németul és angolul, de franciaul és oroszul is lehet kommunikalni.
Az ugrashoz érvényes liszensz és biztositas szilkséges.
HOGYAN LEHET MAGYARORSZAGRA JUTNI?

Autoval Bécsen keresztll az A4d-esen, Magyarorszagon az M1-esen Budapest iranyaba
(Frankfurtbol kb. 1050 km).

Repulogeppel (1,5 6): Berlinbol a magyar MALEV |égitarsasag gépeivel, vagy Berlinbol, Ham-
burgbal, Dusseldorfbol, Frankfurtbdl, Mianchenbol (véltozas lehetséges.) a Lufthansa gépeivel.
Frankfurtbol kb. 420 DM, Budapestrol kb. 150 DM.

Esetleg vonattal: Frankfurtbol 12 6 és kb. 360 DM (haldkocsi jegy néhany pluszmarkaért ra-
gyon ajanlatos).

Lehetséges autobusszal is: Frankfurtbol kb. 14 ¢/ kb. 230 DM.

Bécsbol szarnyashajo jarat is van (kb. 4 6).

Sportosoknak kerékpartura keretében a pompas Duna parton (nagyon olcso szallashelyekkel).
SZEZON:

Marciustol oktoberig. Az atlagos homérséklet aprilistol szeptemberig 17°C, éjszaka 8-12°C.
Augusztusban leghosszabbak a napok, és ebben a honapban legkevesebb a csapadék. llyen-
kor ritkan esik az eso, az is rovid ideig tart.

AZ ORSZAG PENZNEME:
Forintfillér (Pénzvaltas csak az orszagban! Az inflacio kb. 20%.)
Repllotéren az idoszamitas: MEZ+1 6.

Kovetkezd Boogie augusztus 9-15. kdzott.

INFOBOX

Géptipus Ugrészam Emelkedési idd Magassag kb. ar
LET-410 20+ 10-15 perc 4000. m 25 DM
AN-2 16 25-30 perc 3000. m 25 DM
AN-26 50 15 perc 4000. m 30 DM
AN-28 20 15 perc 4000. m 25 DM
MI-2 8 10 perc 3000. m 30 DM
MI-8 30 10-12 perc 4000. m 35 DM
Ballon 1-3 15-30 perc 800-2500.m 80-150 DM
Wilga 2 15-20 perc 1500.m 25 DM
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UL

1

12-20 perc

800-1200 m

50 DM

Csoportoknal arengedmény lehetséges.

Ford.: Mandoki B.
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