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TANDEM ESEMENY TRIENGENBEN 1995.05.27.-EN
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1995. No.9)

Az ugris lefolyasa

3000 m-es talajfolotti magassagbol tortént ugras szokasos lefolydst szabadesése utan a
tandempildta a foejtdernyd nyitdésara meghuzta a fékernyo leolddt. A nyilas soran a baloldali fotarto
hevederén a nagyobbik karika eltért (a haromkarikdas rendszer kézépso karikdja). A baloldali heveder
azonnal levalt. A pildta eros Utést érzett a bal halantékan, és a ¢csapodo heveder felsértette a bal kezét is. A
Steven-féle csatoldtag ekkora erd hatdsara ugy szakadt el, hogy a tartalékejidernyd sodronynal (STRONG
TANDEM) a zarotuske is elhajlott. A piléta azonnal tartalékejtoernyot akart nyitni, de féloldalas helyzete
miatt nem érte el a Kkioldot. Veégul kitapogatta a fogantylt, mert a feje be volt szorulva a mellheveder és a
tartalékejtoernyo tokja kozé, ezért nem lathatta azt. Kb. 1100 m-en sikertlt kézbe fogni mindkét fogantydt,
mikdzben a laba korll hevedert vagy zsinérokat érzett. Lertgta a labardl azt, és azonnal mikodtette a
leoldo-fogantyut. A tartalékejtoernyd azonnal kinyilt (mielott a tartalékejtdernyd nyitofogantydjat makodtetni
tudta volna). 900 m-nél a tandem-paros mar teljesen kinyilt kupola alatt ereszkedett, és szerencsésen foldet
is ért.

Vélemény

A széban forgo felszerelés (STRONG TANDEM) teljesen Uj volt, és addig csak tiz ugrast végeztek
vele. Azonnal vizsgélatot kezdeményeziek a karika eltdrése okanak kideritésére. Rogion felvették a
kapcsolatot a gyartoval is. Természetesen az eltort karikat nem talaltdk meg. Az azonos szériaban
gyartottak kozul vett mintdkon keménységvizsgalatot végezetek. A vizsgalat alapjan a karikak
kifogastalanok.

A hevedergyorQ alaposabb vizsgélata soran azon kisebb benyomaodast észleltek. Ennek alapjan
feltételezhetd, hogy a haromkarikds rendszer kozépso karikdjat bevdgta a hevedergyira (ez viszonylag
gyakran elofordul a kupola belobbandsakor). A pildta azonban &llitotta, hogy a felszerelés ellendrzése soran
erre a tényre kulondsen figyelt. Feltételezés szerint a karika a repulégépben tartozkodas soran vagodott be.

Megnyomaodott haromkarikas rendszernél elképzelheto a karika tulterhelodése.

STRONG-€ék véleménye szerint ez az elso ilyen jellegll esemeény.

Intézkedések

* Mivel az anyagvizsgalat soran nem taléltak hibat, nem szikséges valtoztatast/vizsgalatot elrendelni.
* A gyarto hajtogatéasra vonatkozo eloirasait gondosan be kell tartani.

* A tandem ejtéernyodt szabalyosan kell hajtogatni, és az 6sszes takardorészt gondosan le kell zarni.

* Hibas hevedertakarét (VELCRO) azonnal ki kell javittatni.

* A haromkarikas rendszert a gép elhagyasa elott ellendrizni kell.

* A hevederzet illeszkedje a tandempilétara (a kisebb jobb, mint a til bo).

* A sisakviselés kotelezettségét a tandempilotak vegyék komolyan!

Forditotta: Mandoki B.

H. Achatz: CSUSZO FEK
(FLY, 1995.N0.11.)

A biztonsagtechnikai tréning egy napja: 500 m-el a to folott Peter az Uj kozépkategorigju
siklogjtoernyojét dvatosan B-atesésig huzza. Minden klappol, teljesen nyugodtan all a kupola a feje folott.
Lendlletesen az els6é hevedereket fol, ... de valahogy nem emelkedik az ejtdernyd, nem keril vissza a
normalis repulési helyzetbe, nem medfeleléen repll elére. Ami ezt kdveti, azt ugy lehetne jellemezni, mint
rendkivul dinamikus "repulofigurak” sorozata. Es mindez lathato repulési hiba nelkul. Peter tanacstalansaga
csak az esti videofelvétel visszanézése soran mulik el. A teleobjektivhek kdszonhetden jol felismerhetd a
hiba: a B-atesésbol t6rténod kisiklaskor a kezei ugyan automatikusan felemelkedtek a szokasos repulési
helyzetbe, de még mindig 50%-osan fékezett. Az 6 ejtdernydtipusanal ez elegendd volt ahhoz, hogy a
kupola nem tudott elore billenni, tehat az aramlas nem tudott felépulni.

Amint azt az utolsé két szezonban beharangoztak, az ebben az évben beigazolodott: a DHV 2-es
osztalyu kozépkategorias ejtdernyok kozott nagy kulonbségek adodtak, ami a repulési tulajdonsagokat illeti
extrém viszonyok kozott. Megjegyezendod, hogy nem teljesitmény- vagy kezelhetdoségi kulonbségekrol van
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sz0! Az ejtoernyok ettdl még nem bizonytalanok, de mindegyiknek sajat lelkivilaga van, amelyet minden
pilétanak meg kell ismerni.

A piacon kaphatd 6sszes kozépkategorias, légialkalmas ejtéernyd - csak ilyenekrol van szo -
extrém korulmények kozott, reprodukélhatd, de csak az adott ejtdernyodtipusra jellemzd repulési
tulajdonséagokkal bir (egyetlen kivétel ez aldl a negativ forduldbdl valo kisiklas). llyen szempontok szerint jol
elkulonithetok egymastol a joindulatu és fickos készulékek - habar az osztalyba sorolasuk megegyezik.

A bevezetdben leirt helyzetben egy jéindulatt ejtdernyonél lassu kisiklas torténik a B-atesésbol,
mikdzben a kupola alig bolint. Igényes ejtdernyonél ez a manodver zsakreplléshez vezethet, sét ebbol
kiindulva hatrafelé teljes atesésben is végzodhet.

Ezen probléma nem tartozik az engedélyezés hataskorébe. Ott minden ejtdernydt azonosan és
objektiven tesztelnek, és az dsszes figura soran teljesen felengedik a fékeket. llyenkor az ejtdéernyd passziv
biztonsagossagat vizsgaljak. A tesztpildtanak nem feladata annak vizsgalata, hogy mi torténik akkor, ha
"egy kicsit" lehtizva maradnak a fékek. A konstruktoroket inkabb arra 6sztonzik, hogy a leszakadt aramlas
minél gyorsabban feléplljon a profilon. Ennek lehetoségét példazza tobbek kozott egy Space vagy egy
Compact is.

A biztonsagtechnikai tréningek soran a "legérdekesebb" manoverek az olyan kis pilota hibak, mint a
fentebb emlitett. Olyanok, amilyeneket minden nap latni a repuldterepeken, de legtdbbszor szerencsésen
végzodnek. Tehat egyet lehet tenni: olyan ejtdernyot kell vasarolni, amelyik kevésbé érzékeny az ilyen
hibakra, vagy pedig az adott készUllék egyedi sajatossagait alaposan meg kell ismerni.

Ford.: M.B..

F. Wagner: Végiggondolasra
(FLY, 1996.No.1.)

"A balesetek okozoi majdnem mindig maguk a pilotak. Azért, mert rosszul valasztanak ejtoernyot,
mert semmibe veszik a természetet vagy, mert nem mernek szembe nézni a realitasokkal.”

Kellemesen hangzo idézet? "A fliggovitorlazo- és sikloejtbéernyd replilés 56-szor veszélyesebb az
Uszasndl" |dézet vége. Az idézet a Focus 38. szamanak 205. oldalardl valo. Hurra. sikertlt! A Focusnak
masfél millios olvasotabora van. Most mar tudja masfél millio ember, hogy mi flggovitorlazo- és
siklogjtoernyos repulok a nemzet harakirire hajlamos része vagyunk.

Minek kell még tulajdonképpen megtorténni, amig rajovink, hogy mi minden torténhet? Hany
gerincnek kell eltérni, amig megértjuk, hogy a harmadik dimenzié a veszély Uj dimenzidja is? Az a
benyomasom, mintha nalunk a jozan ész ellenére a halhatatlansagukban hinnének az emberek.

A motorkerékparosoknal folyamatosan csokken az onhibajukbol bekovetkezd balesetek szama.
Még a sziklamaszoknal is lefelé tart a baleseti gorbe. Csak a levegoben emelkedik az ostobasag és
arrogancia a motto szerint: "Mi k6zém az idojarashoz, amig minden jol megy". A vitorlazé repulok mar az A-
vizsgara megtanuljak respektalni a természeti elemeket, mi pedig az idojarast teremtd istenek népéhez
tartozunk, akiknek olyan dolgok, mint a hidegfront vagy a fon csak fujhat a fenekikbe. Igenis, a feneklkbe!
Alig talalhat¢ olyan kifejezés, amely a mi nemtdérodomseéglinket ilyen jol tikrozi.

En lennék az egyetlen jozan ember? Igencsak felmegy nalam a pumpa, amikor fon esetén startolni
latok valakit. Ulok az ejtoernydomon, feltekintek a kek égre, és értetlenkedve csovalom a fejem.

A pszichologusok és a repuloprofik nem hiszik, hogy a pildtak zéme okvetlentl ostoba repuld,

hanem csak minimalis ismereteik vannak a meteorologia tertletén - és ezért hajlamos az utanzasra. A
mott6 szerint: "Nézd mar milyen szépen repiil. Ha nala minden rendben van, nalam is ugy lesz." Es akkor
Osszecsukodik a szarny. A sikloejtoernyosokkel folytatott szamos beszélgetésem alapjan mondhatom: alig
néhanyan tudjak kezelni a nagyfellletd szarnyvisszahajlast, még kevesebben a meredekspiralozast vagy a
B-atesést. Az, hogy az ilyen repulofigurak |étfontossaguak, azzal alig néhanyan vannak tisztaban.
Ez egy ordogi kor: Karl Slezak mondja, aki a vilagon legnagyobb biztonsagtechnikai tréning vezetdje, a
siklogjtoernyo pildtaknak joval tobb mint a fele "tulmotorizalt”. Sokan repuinek olyan ejtdoernyovel, amelyhez
tudasuk szintje nem elegendod. Olyan ez, mintha valaki a frissen megszerzett jogositvanyéaval egy 1100-as
Suzuki vagy egy Ferrari volanjahoz tlne. Az ilyen eljaras eredménye, amit ongyilkosnak is lehetne definialni,
egyszerlen a kdvetkezd: az ilyen pildta az ejtoernydje képességenek csak téredekét hasznalja ki (Iényeg,
hogy mutatdés legyen!). Ha én egy 1. kategdrias ejtdernyovel 70%-osan repllok, az éppen olyan sokdig a
levegoben tart, mint egy 3. kategorias készulék, csak éppen a stresszbdl adodéan hibazom, és a hianyos
kezelés kovetkeztében magassagot vesztek.

Itt most a mulasztast egyedul a repuldiskolaknal keresni nagyon egyszert volna. Eloszér: ha a
veszélyes repulési figurak (B-dtesés, dugohuzo) gyakorldasa sordn baleset tériénik, annak jogi
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kovetkezményei lennének. Méasodszor: az ejtdernyok értékesitésekor ugy jarnanak, mint a paciens a
tappénzes igazolassal a doktor bacsinal: addig valtogatja az orvost, amig megkapja azt. Vagyis, ha az
illetonek nem adjéak el a 3. kategorias ernyot, akkor mashol veszi meg. Ez a konkurencia atka.

A DHV azzal zarkozik el a biztonsagtechnikai tréning kotelezo oktatasatol, hogy kevés az erre
alkalmas terep, pedig az igazi ok az, hogy a baleset-megelozést még nem szabalyozza torvény. Nagyon
szomorl, hogy egy olyan szabadon U0zhetd sport, mint amilyen a sikloejtdernyozés, a
biztonsagtechnikahoz térvény kényszere szikséges.

Szukség esetén egy Uj autdgumiért senki sem sajnal 600.-DM-et kiadni. Egy biztonsagtechnikai
tréning sem kerul tébbe. Ez a befektetés talan az életiinket menti meg - akkor miért zarkézunk el tole?

Természetesen egy ilyen tréning egyedul nem végezheto.

A baleseti gorbe emelkedésének okaként még két dolgot kell megemliteni. Eloszor: a
sikloejtoernyos repulést kezdetben elsésorban hegymaszok, sielok Gzték, azaz edzésben 1évo sportolok,
akik a hegyek és az idojaras veszélyeit mar sajat borukdn megtapasztaltéak. Manapsag mar a Janos és az
egész varos koroz a volgyek folott, vagyis olyan pilotak, akik nincsenek tisztaban az idojaras valtozasa
miatt kialakulo légmozgasok kegyetlen kdvetkezményeivel.

Masodszor:  sportagunk hoskoraban a pilotak ismeretei parhuzamosan gyarapodtak a
repuloeszkozok fejlodésével, mig manapsag a teljesitdo képes eszkdézoknek kdszonhetden a tanulok mar a
masodik magassagi repllésuk soran atélhetik a starthely folé emelkedés fantasztikus érzését.

Csakhogy: az ¢reg rokak tudtak és tudjak, hogy mi a teendojuk. Viszont a verbalis informaciocsere
a balesetekrol ma teljesen a véletlenen mulik. manapsag sokuknak fogalmuk sincs, hogy miként szallnak
fel, és miként jonnek vissza a foldre.

Logikus lépés lenne egy "vissza a gyokerekhez". Azonban ki vallja be szivesen, hogy sok dologrol,
ami a levegoben zajlik, fogalma sincs? Miért is. Hiszen legtobbszor minden jol megy. De hogyan mondta
Sigi Zimmerschmied kabarészinész bajorul olyan taléléan (leforditva): "Igen, ha valami késik, tehat ha valami
van, akkor mi van’?"

Ford.: M.B..

W. Schleske: A REPULES ELVEZETE
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1993. No.9.)

Ha nem flggovitorlazoként vagy sikloejtdoernyosként arra vetemedik az ember, hogy szerzdje legyen
egy a gyalogstartos repulés karakterét és motivaciojat taglald cikknek, akkor azért érzi magat erre
jogosultnak, mert a repulosportok sok hasonl¢ ismertetd jegyet mutatnak mas természeti- és kockazatos
sporttal.

Az, hogy a levegdben tartozkodas miatt a korllmények itt még szélsoségesebbek, a dolog
lényegén mit sem valtoztatnak: minden emberben él a repulés utani vagy. A repllési almok vagyalmok, és
az emberiség 0si, tudatalatti vagyaiban nagy szerepet jatszanak. Mar az "elemelkedés" szohasznalat is
euforikus hangulatot tikroéz: ebbdl kiindulva a "lelki szarnyalas" gondolati kombinacidja is messze tulmutat
a koznapi gondolkozasmodon, és a "tulszarnyald” kifejezés is olyan teljesitményre utal, amely messze
meghaladja az atlagot.

Vakmeré emberek szamara a moszaki haladas lehetoveé tette, hogy a foldrol magasra
emelkedjenek, ahol a "legtér korlatlan".

Az, hogy alapvetdoen az aktiv allapot megtartaséaért, azaz a félelem legyozéséért, a batorsag
noveléseéért, a sajat személyiség megismeréséért torténik, a kovetkezokben kerll bemutatasra és
bizonyitasra. Egyébként is az a célom, hogy ramutassak az egyoldalt kotodés veszélyeire, valamint a
feszult és idegborzold helyzetek élvezetének etikai, pontosabban okologiai 6sszetevoinek problémaira. Ezt
éppen a kulonbdzo repulosportok teszik lehetdve, a jellegzetes élménydus természetkdzeli tapasztalatok,
valamint az okologiai értékek kovetkeztében.

A teljesitoképesség hatarainak megismerése a repiilésen keresztil.

Szamos olyan élményt nyujto sport létezik - pl. hegyi kerékparozas, alpesi sifutas, hegymaszas,
lovaglas, szorfozés, buvarkodas, vadvizi evezés - amelyek hasonldéan a replléshez, lehetové teszik a
teljesitoképesség hatarainak megismerését. A technika szamos élményszerzési lehetoséget biztosit, a
mozgéasok szokatlan formait, sebességét és kildnleges térben valoé végzését is lehetdve teszi. Habar az
inditékok nagyon kulénbozoek lehetnek, dsszevethetd kdzds alapeleme mindegyiknek van: a biztonsagos
fold atmeneti elhagyasa. Szandékosan vallaljuk a megvaltozott, bizonytalan, sot veszélyes helyzeteket,
legyozve magunkban a biztonsag visszaszerzésének azonnali vagyat, melynek a problematikgja jelenleg a
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tulajdonképeni témank. Lényeges eleme a dolognak az énkéntesség, az dnbizalom és az a remény, hogy
hamarosan sértetlenll visszakertliink a biztonsagos kérnyezetbe. Az ¢sszes élménysportnal medfigyelhetd
tehat egy dramaturgiai sorrend: a biztonsag biztositasa, a tudat kivetitése, valtoztatasi kényszer és
veszélyek, a biztonsag és a védettség allapotanak visszanyerése.

A motivacio és a jatékok pszichologigjaval foglalkozé Heckhausen bebizonyitotta, hogy egy
belsoszervi "aktivizacios kor" Uj, véltozatos és kockazatos helyzetekben nem csak a cselekvési €s teljesitd
képességlnket noveli, hanem a kifejezetten a vagyak éaltal motivalt eljarasainkat is. Nyilvanvaloan itt a
szervezethez erosen kotodo, "orientacios viselkedés" tulélési programjardl van sz6: az emberek és az
allatok a kornyezet varatlan ésfvagy ismeretlen megvaltozasaira vészhelyzeti reakcioval és a szervezet
teljes mozgositasaval valaszolnak: a figyelem az inger forrasdara osszpontosul, az érzékszervek
ingerkiszobje lecsokken, a vérnyomas és a pulzusszam, az izmok tonusa megnd. Ezen a modon az
0sszes magasabbrendd élolény nagyon gyorsan tud reagalni a hirtelen fellépd és veszélyes helyzetek
soran, és lehetové teszi az esetleges életmentd menekullést vagy tamadast, ill. mas problémamegoldo
eljaras alkalmazasat.

Az uj, valtozatos, varatlan, vagy kockéazatos helyzet "6rome" azaltal valhat, pl. egy kockazatos,
sivel torténd lesiklas soran, ahol a lényeges momentumok és azok jelentosége eldre ismert, de mégis
megtorténhet eldre nem lathatdé esemény, amelyen aztan spontan urré lesz valaki. llyen esetek soran a
szervezet aktivizacios és izgalmi allapota az optimalisnal nagyobbra novekszik, mialtal nem csak
szokatlanul éberré és reakcioképessé valik az ember, hanem optimalis testi és lelki teljesitoképességgel
rendelkezik. Ha a szervezet allapota mas, "tlreagalt”, akkor csokken annak az esélye, hogy urré legyen
valaki a véaratlan eseményeken.

Hatasvaltas

Ha dramai és feszUlt helyzetek aktiv cselekvésre késztetnek benntinket, akkor meseszerten biztos
tudasra van szukségunk. Az eljarasokat automatikusan kell végrehajtani, tovabba tisztaban kell lennlnk a
rank varé kockazattal és veszélyekkel. Ez a kovetkezoket jelenti: egy "komoly helyzetet" szamos
"szarazgyakorlatnak” kell megeloznie, kilénben fennall annak a veszélye, hogy a varatlan helyzet kovetelte
eljarasi kényszer tulfeszitett idegallapotot idéz eld, azaz "atfordulunk”. A versenysportok alapjan tudjuk,
hogy a lampalaz és a start elotti félelem helytelen eljarasokat valthat ki, ha a start utan azt a visszajelzést
kapjuk, hogy a helyzet bonyolédik. Ugyanez érvényes az élménysportokra is. Euforikus
teljesitménykompetencia vagy péanikszer "atfordulas" teljesen atalakithatja orokolt  testi-lelki
beallitottsagunkat.

Nagyon jol szemlélteti ezt egy példaval a pszichologus Fuchs, amelyben leirja egy kezdo sielod
"félelmeinek ndvekvo és csokkend korforgasat™: ha pl. egy fiatal, kezdo sield ramerészkedik egy meredek
lejtore, akkor a "félelem novekvo korébe" kerll: a meredek lejtd latvanya a félelmének és izgalmi allapotanak
novekedését okozza. Kovetkezménye izomzatanak begorcsolodeése, valamint a mozgaskoordinacios
zavarok. Az els0 bukas valészintleg még csak fokozza gorcsos éllapotat, noveli a sikertelenség
lehetdoséget. Fennall a veszélye, hogy visszatér begyakorolt primitiv és hibas cselekvési modokhoz, ami
tovabb fokozhatja gorcsos allapotat, egészen a teljes cselekvésképtelenségig.

Ezzel szemben a "félelem csokkend korébe" kerll a sportold, ha tisztaban van cselekvési
készségeivel, és rendszeresen kitapasztalja tudasanak hatérait. Ez az allandé szembedllitasa a tudasnak
és annak hatarainak jellemzd minden élménysportra, és szinte beprogramozott modon &llanddan
teljesitmény novelésre készteti az illetot.

Ha a nyugtalansag, bizonytalansag, félelem, a testi és lelki feszlliség, az euforikus
feszlltségoldodas dramatikai lefolyasat az egyéni cselekvoképesség és kezelési jartassag szerint
szemléljik, akkor érthetové valik a repuldosportok, valamint altalaban az élménysportok nagy vonzereje: a
legerosebben motivalo tényezo a félelem legydzése, amelyet "pezsgostiveg dugo effektus” néven ismeri a
pszicholdgia.

A batorsag iskoldja

ldokodzben tudomanyosan bebizonyitottdak, hogy a repuldosportoknal és  kuldondsen az
élménysportoknal altalaban hosszuideju hatasrol beszélhetiink, tehat a személyiség fejlodésre is hatdssal
van.

Ha medfigyeljiik, hogyan jatszanak a gyerekek a jatszotéren, megallapithatjuk, hogy batran és
vakmerden masznak, csuszkalnak, hintdznak és ugralnak, és ezeket spontan és onalldan megismételik.
Mar ezeknél a sajatkezdeményezést tevékenyseégeknél is fellelhetdk az élménysportok elementéris jegyei.
A gyerekek instiktiven és a felnottek altali befolyasolasok nélkll, sajat kezdeményezéssel teszik ezt. A
sajat batorsag instiktiv gyakorlasa lehetové teszi szamukra a sokrétd folyamatokon valé kénnyebb
felllemelkedést, valamint az egészséges onbizalom, ill. identitas kialakulasat.

De miképpen tudja valaki felnott kordban a batorsag probajat megbecsuini? Kétségtelen, hogy az
elkotelezetten élménysportokat (zokben kialakul egy ellenvilaga a napi élet megtervezettségével,
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egyhangusagaval és rutinszertiségével szemben. A sajat elképzelés szerinti tevékenységek, spontan és
hatékony eljarasok, a feszlltségek dinamikaja, az oldodo fesziltség eufdrigja, elmertilés a sajat
cselekvésben, a napi élet gondjainak és sziksegeinek elfelejiése: megvalosul az “aktiv szerencse" (Jasper),
a teljes élet allapota.

Azonban éppen az élmények ilyen toménysége annak veszélyes tlhajtasara tesz hajlamossa. A
mindennapi élet rutinszertisége és kotelezettségei, amelyek unalmasnak és jelentdéség nélkllinek tannek
azok, amelyekkel szemben szeretnék megteremteni a feszlltség, az idegborzolas és az aktiv cselekvés
ellenpolusat. Ezért fennall az értékek eltolodasanak, a fenntartas nelkuli felejtésre torekvésnek, az egoista
Onmegvaldsitasnak a veszélye. A visekedéskutatok ramutattak arra, hogy az egyoldali dnmegvalositas
"férfias" erény, és a megkulonboztetés nélkuli elkodtelezetiség az élménysportokban egy bizonyos fajtaju
narcisztikus megszallottsagot és fliggdséget jelenthet. llyenkor az ember érettsége, és személyiségének
fejlodése majdnem teljesen kizart. Ezért az élménysportok oktatdsahoz hozzatartozik a "mértékletesség
erénye” és megfontolt beépitése a mindennapi élet kotelességeibe.

Okolagiai lehetdségek

Az élményismérvek analizalasa és értelmezése a testi-lelki torvényszeriiségekre arra az
eredményre vezetnek, hogy éppen az élménysportok azok, amelyek az onfeledtség tudatallapotat, az
énvesztést, a tapasztalatok megkulonboztetés nélkuli kiterjedését az élovilagban lehetové teszik.
Természetes kornyezetben ezek a tapasztalatok beépitését jelentik, és amelyek egészen a transzcendens
tapasztalatok kialakulasaig fokozodhatnak. Ezek lehetnek kiindulopontjai az ¢kologiai tudatformalasnak: az
anyagias és technikai orientaltsagu korunkban kénnyen szem elol tévesztjuk annak belatasat, hogy minden
falat kenyér a legkozvetlenebb modon kot 6ssze bennlnket a kornyezd élovilaggal. Testlnk és annak
reakcidi lehetove teszik a tapasztalatok kozvetlen megszerzését a természetben, amelyek adottak, és
amelyeket mechanikus testszemléletlinkkel a tudatunkbdl kiszoritunk. Az olyan élménysportok esetén,
amelyeket természetes kornyezetben gyakorolnak, a tudat éppen az ezen természeti kornyezetre valik
érzékennyé. Ekkor nyilik ki az ember szeme, és tudatosul benne, hogy végul is milyen kicsi és torékeny,
késztetve a szerénységre. Az ilyen tapasztalatok és alapvetod viselkedések egyre aktuélisabba, idoszerabbé
és szlkségszerubbé valnak.

A repulosportok még jellegukbol kifolyolag is lehetové teszik a foldrol vald "elemelkedést” és a
vonzasatol flggetlen kotetlenséget, a mindennapok vanszorgasatolé valo elszakadast. Ezért az lehet a
szimboluma és a tapasztalati hattere ennek, hogy az anyagi éntink mellett rendelkezni kell a természettel
lelki kapcsolatteremtd képességgel is.

Ford.: M.B..

N. wachter: Profi utasrepliltetés (sikloejtoejtdernyovel).
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1995.)

A Thuner t6 keleti végénél 1évo "Lehn" leszallohelyen nagy volt a forgalom. Lomhan emelkedett és
slllyedt a nagymérett voros-fehér szélzsak a mérsékelt volgyszélben, mikdzben a sikloejtdernyok és a
figgovitorlazokok behelyezkedtek a leszallashoz a hosszan elnyulo réten. A siklogjtdernyok alatt utasok is
voltak, akik a leszallasra felkészllés kozben bluszkén és merészen integettek a foldon lévo baratoknak,
vidam kialtasokkal tarkitva azt. A szokasos repuléseket, amelyeket a "Luegibriggli"-rol inditanak, "Lehn" a
végalloméasa, "Tandemrepuld Interlake"-ként ajanljak.

Az 6t évvel korabbi megalakulasuk ota kilenc pildtdja van a munkakodzosségnek. A repulés fiatal
szerelmesei, akik jelenleg 24-32 évesek, a hobbijukat némiképp masként kivantak gyakorolni. Céliranyos
tevékenységuket siker koronazta. Evenként 500-ra teszik azon foldi kukacok szamat, akik nehany percre el
kivannak szakadni az anyafoldtol. Es a szamuk egyre nd. Annak ellenére, hogy a forgalom elsdsorban
juliusra és augusztusra koncentralodik. A tobbi honap soran, foleg télen, alig akad jelentkezo. Ertheto ez a
nyarkdzépre koncentralodas, ha jobban megnézi az ember az utasok osszetételét. Kereken 80%-uk fiatal
amerikai turista, egyharmaduk no. A légi kalandozas lehetoségét megdfeleloen propagéljak, foleg az ifjusagi
turista egyesuleteknél. Egyre toébben értestlnek a dologrdl szajhagyomany alapjan mar ideutazasuk elétt,
vagyis a repulés éiményének kiprobalasi szandékaval érkeznek Interlakenbe: egy zajtalan sikloejtdernyos
repulésre. Es mivel az ifji tdristak leginkabb lapos erszénnyel jonnek, eloszeretettel veszik igénybe a
kedvez0 ajanlatot - egy repllés Luegibrigglibol Lehnbe.

Azonban nem csak az ifju amerikai turistak akarnak repulni.

- A kornyéken elhelyezett kozel ezer plakat tovabbi utasokat hoz szamunkra - mondja Stephan
Friedli pilota. A szorolapok és a nyalokék is megteszik a magukét. Nem becsilendo le a pilotak azon
személyes ismeretségi kore sem, akik az idegenforgalomban tevékenykednek. Felhivjak a kalandra vagyok
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figyelmét a sikloejtoernyds utasrepultetésre. A kozvetitdok a szokasos 10% jutalékot kapjéak, és rogion ki is
allitjiak a repulojegyet.

Apropo, repuldjegy: a nagyméretl szelvényen harom hasab van, amelyek nem csak a reklamot,
hanem aprobb betavel a felelosség korldtait is tartalmazzak. Hat (német nyelv() bekezdésben hivjak fel az
utas figyelmét arra, hogy baleset esetén a pildta a felelosség alél mentesil, ha nem az 6 durva
szakszeritlensége miatt kovetkezett be. Ugyancsak itt taldlhato az utas alairasara szolgalo hely.

- A felelosség kortlményeinek ismertetése rendkivul fontos intézkedés egy esetleges baleset soran,
- hangsulyozta Stephan Friedli. A svajci jog szerint egy pildta minden kuléndsebb szerzodéses
megegyezés nélkil is - pl. a fentebb emlitett szerinti - teljeskord kartéritésre kotelezett az utasaval
szemben. Ezen nem valtoztat az olyan obligat felelosségbiztositas sem, amelyek csak a pilotak altal a
foldon okozott karokra korlatozodnak. A varséi egyezmény (Magyarorszagon is hatdlyos: 1936. évi XXVIII.
TORVENYCIKK a nemzetkozi légi fuvarozasra vonatkozo 1929. évi varséi nemzetkozi egyezmény
becikkelyezésérol, modositotta az 1964. évi 19. tdrvényereju rendelet) szerint a “légiszallitmany-vezetd"
felelossége az utasokkal szemben 72500.-Sfr-ra, a podgyaszaiknal pedig 1450.-Sfr-ra korlatozédik. A
hivatasszertien replld tandem-piléta is "légiszallitmany-vezetonek” szamit. Ismerosokkel vagy baratokkal
torténd repulésre - ha azt esetleg jelképes Osszegért is teszik - nem vonatkozik a varsoi egyezmény.

Az interlakeni repllod taxisoknak meég nem volt szikséguk a feleldosség korlatozott voltara
hivatkozniuk: eddig nem toértént baleset.

- Még ficam vagy zuzodas sem tortént - biztosit Friedli. Es ez egyatalan nem magatol értetdodo
dolog az utasok kavalkadjanal: még nem iskolakoteles koru gyermekiol - akiket a startfutéas soran két
startsegito cipel - a késo szenior korig mindenki eldfordul a levegobe kivankozok kdzott.

Gyakran elofordul, hogy egy start nem sikertl, mert pl. az utas tdl koran bell a hevederbe,
megbotlik vagy felbukik. Az interlakeni tandem-repllok egyébként egymés mellett startolnak. Csak az
elemelkedés utan tolja maga elé a pildta az utasat. Az eltéré méretd utasok miatt beallitasok szukségesek,
amivel mindenki szamara biztosithato a repulési élmény optimuma.

- Tobbé-kevésbé minden utas fél a repulés elott. Ez bizonyos idegességként jelentkezik, - mondja
Stephan Friedli. Az elemelkedés utan az utasok lathatéan megnyugszanak, és leszéllasig rendkivul
felszabadultan viselkednek. Jellemzoen egyforman reagalnak a repullésre az utasok.:

- Mindegyiket mélyen és pozitiven meghatja, tulzott repesés nélkul. Azonban legkdzelebb egyik
sem jon, - arulja el Friedli.

Ezt talan az arak is okozzak: a Luegibrugglirdl az 500 méteres ereszkedésért 100.-Sfr-t, az
Amisbihlrol a 800 méteresért 130.-Sfr-t, és egy kereken 20 perces 1500 méteres leereszkedésért a
Niederhornrdl 170.-Sfr-t kell leperkalni. Meglehetosen draganak tinik. Azonban a repulétaxisoknak is meg
vannak a maguk koltségei. Az arban benne foglaltatik a starthelyre kocsival torténd szallitas, és a
Niederhornroél t6rténod repllés esetén a draga kotélpalya dij is.

- Korabban az utasoknak maguknak kellett a jegyet megvaltani, ami ellen mindig tiltakoztak. Egy
atalanydij a legjobb megoldas a részvevoknek, - véli Friedli. Koltséget jelent a tandem-pilotak készenléti dija
is: igy radiotelefonon valamelyikik mindig elérhetd, ha szlkséges. A radiotelefon nagyon hasznosnak tinik
akkor is, amikor a kozeli katonai repulotéren a repulés utan érdeklodnek. Es végul a kereken 5000.-Sfr-os
siklogjtoernyoket is rendszeresen le kell cserélni. Hozzavetoleg 250 replilés utan esedékessé vélik egy uj
sikloejtoernyd beszerzése.

- Mar maga ez a tény 20.-Sfr-ot jelent repllésenként - vilagosit fel Friedli. Mostanaig a kétuléses
gjtoernyok semlegesnek mutatkoztak. A jovoben a rajta 1évo felirat majd felhivia a figyelmet a repulési
lehetdségre, és olvashato lesz a telefoszam is.

Osszességeben a repulés koltsege tobb tételbol tevodik 6ssze, tovabba repulésenként egy oras
idotartammal kell szamolni. A netto nyereség nem mondhat6 éppen fejedelminek. De azért van.

- Ennek igy kell lenni, mert ellenkezd esetben senki sem véllalna a tandem-repultetést teljes
munkaidoben. Szoérakozasbdl vagy ingyen pedig nem csinaljuk. Atlagosan 100 tandem-repulés utan szunik
meg a tandem-pildték lelkesedése. Vagy mar mas szemmel nézi az ember a dolgot, vagy pedig felhagy vele
- arulja el Friedli.

Azdta, hogy a kilencek megkezdiék az utasreplltetést, valtoztak az idok. Idokozben tobbszaz
tandem-pildta lett Svajcban, és Interlaken korzetében is t6bben probalkoznak az utasok megnyerésével.
Megjelentek a konkurrens helyzet negativumai?

- A szervezettlen légitaxizo pildtakkal semmilyen gondunk sincs. Jol kijovink egymassal, senki
nem ir eld senkinek semmit, tiszta verseny van - biztosit Friedli. Talan célszer(l lenne a szamitasba jovo
tandem-pildtakat egyetlen szervezetbe osszefogni, a pilotdk és a repllni kivano utasok létszama
dsszhangjanak érdekében?
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- Nem, - mondja Friedli. - Kilenc fo egy jol attekinthetd csoportot alkot. Tébben sohasem voltunk, és
nem is leszink. - Ekdzben a tobbi interlakeni tandem-pildta csoportokba tomoral. Szintén kicsikbe.
Egyenlore ...

Ford.: M.B..

Szerk. megjegyzése: Kapcsolodik: Ejtoernyos Téjékoztatd 1993. évi 3. szam p.62.

p-w.: KULONBOZO ZSINORATMEROK
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN 1994.No.2.)

1991. julius 14.-én fekete napja volt az amerikai siklogjtéernyds sportnak: a Hawaii szigeten lévo
Oahu-ban halalos balesetet szenvedett egy pildta, akinek csak egyhetes gyakorlata volt gjtdernysjével. Oka:
a zsindrok sorozatban tortént szakadasa. Az USA-ban éppen feljovoben volt a sikloejtdernyozés
népszerisége - és akkor jott ez a baleset! Egy Eurépabdl szarmazé készulékkel, éppen onnan, ahol a
sikloejtdernyozés boom-ja a tetdpontjara hagott, és ahol a sikloejtdernyok biztonsagardl sokkal tobbet
tudtak mint Amerikaban. Azonban flggetlentl ettdl az elonytdl, be kellett latniuk az amerikaiaknak, hogy az
olyan balesetek ellen, mint amilyen a Hawaii szigetén tértént, nem nyujtott védelmet: a zsinérszakadas az
eurdpai berkekben addig nem volt téma.

lgaz, hogy 1991. julius 14.-e 6ta mar téma, legalabb is annal a vallalatnal, ahol az Amerikaban
leszerepelt ejtdoernyot konstrualtak, azaz az Inn volgyében fekvo Nattersben 1évo ProDesign-nal. Tény, hogy
nem Ok készitették az ejtéernyot, az csak liszenszuk alapjan készult az osztrak AGT kereskedelmi
vallalkozasnal. A liszensz alapjan gyartott készilékek utdlagos ellendrzo tesztelése soran kibirtdk a 16g-t.
Ennek ellenére a ProDesign-nal Armin Graf és Herbert Hofbauer megvizsgaltak, hogy a nagy o6sszterhelés
elviselésére képes készuléknél miért 1ép fel mégis repulés kdzben zsindrszakadas.

A ProDesign jelenlegi zsinorzatanak kialakitasa tobb éves hadakozas eredménye a zsinorok
sorozatban torténd szakadasanak jelenségével. A koncepci¢ alapgondolata az, hogy a zsinérok terhelését
dsszhangba kivanjak hozni a kupola terhelésével eltérd terhelési viszonyok esetében is. A kérdés tovabbi
megfontolasat jelenti, hogy milyen az a zsinorzati koncepcio, amelyiknél nem jelentkezik a zsinérszakadas.

Terhelési viszonyok

Annak megéllapitasa, hogy milyen terhelés hat egy zsindrra, ismerni kell a kupolafelllet
hozzatartozo részét, és az azon keletkezd maximalis felhajtoerot.
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. I I ::__,j-:"__: Egy kupolat feltlrél nézve (1.a.
:[j_ ™ E"‘ [ szamu &bra) megallapithato,

hogy az azonos cellaszélesség
vetlleti mérete a szarnyvégek
felé haladva, a kupola gérbulete
miatt, egyre kisebbé valik. Tehat
a szarnyvégeken a cellankénti
vetlleti fellletre kisebb méret
adodik. Itt a szarnymélyseég is
kisebb, mikozben a
zsinoreloszlas a profil mentén
azonos marad (A-, B-, C-, D-,
valamint a fékzsinor bekotések;
csupéan két E-bekétési pont jon
ezekhez a szdarnykdzépen). A
kupola  gorbiltsége és a
szarnyvégek karcsusodasa
tehat oda vezetnek, hogy a
szarnyvégek felé haladva, egyre
kisebb felllet tartozik az egyes
zsindrokhoz a belul levokhoz

képest. Logikus a
kovetkeztetés: a belso részen
’ vastagabb zsinérok

sziikségesek, mint kival.

Ehhez jarul még, hogy
a szarnyvégeken a
fellletegységenkeénti felhajtoero
is kisebb, mint a szarnykbzépen, tehat kisebb a terhelése is (lasd aaz 1.b. szamu abrat: a flggoleges
vonalak hossza aranyos a keletkezo felhajtéerovel). Ez tovabbi érvet ad ahhoz, miszerint a kiilso zsinérok
vékonyabbak lehetnek.

Az 1.b. szamu abrabol egyébként arra is kdvetkeztetni lehet, hogy a hatsé zsindrok, tehat a C-
t0rzs- és fékzsindrok, nagyon vékonyak lehetnek - itt a felhajtoerd vektorai rendkivil révidek.

2. szamu abra.
A felhajtoerd megoszlas A1485 tipusu szarnyprofilon.
a- 6°-os allasszognél,
b- 90°-os allasszognél.

Azonban ez csak normalis replilés esetén igaz.
Azt, hogy hogyan véltoznak a terhelési viszonyok pl.
egy B-atesésbol valo kisiklaskor, azt mutatja a 2.
szamu abran lévo diagram: a baloldali a normalis repulést 6°-os allasszoggel, a jobboldali egy B-atesés
végét mutatja 90°-os dllasszdggel (az aramlas alulrdl felfelé fliggoleges). A gorbék kozil a felsd a profil
folotti, az also pedig a profil alatti nyomasviszonyokat mutatja. Kidertl, hogy normalis repllés kodzben a
legnagyobb felhejtderd a profil elsoé részén (A- és B-zsindrok) keletkezik, mikézben a B-atesésbol valo
kijovetelkor a teljes profil mentén kozel azonosak a felhajtoerd. Azaz: a B-atesés erds terhelésnovekedést
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okoz a profil hatsé tartomanyaban. Tehat vékony zsinorok itt sem alkalmazhatok - habar a normalis repllés
kdzben értelmesnek tanne.

Ez a felismerés oda vezetett a ProDesign-nal, hogy manapsag fél tucatra rug a kulénbozo
zsinoratmérok szama. A szarnyvégeken nem vékonyabbak a zsinérok, mint mas gyartmanyoknal, azonban
a belsd részeknél olyan nagyvonaltian méretezték, hogy a fellletes szemléld csovalja a fejét, ha a
légellenallas novekedésére gondol: a C-zsinorok kdzépen 2,5 mm-esek, kival pedig 1,7 mm-esek. Az A- és
B-torzszsinorok belldl 1,7 kivdl 1,3 mm-esek. A fékzsinorokat 2,6 mm-esre valasztottak. Az elso elagazas
utan a zsinoérok mérete 1,4 mm, az elagazo zsinorok pedig 1,0 mm-esek. Az 6sszes zsinér Dyneema-bol
készul.

A fesztav mentén haladva kozépen erdsebb zsindrokat alkalmaztak, mint a kilsoé részeken,
profiliranyban az A-, B-, és C-térzszsindroknal a cél az azonos relativ szilardsag elérése volt (a zsindrhoz
tartozo felllet/zsinor viszonyra vonatkoztatva). A cellafalakra felvarrt V-alaku erositoszalagok (mint az
ejtoejtoernyoknél) gondoskodnak arrdl, hogy extrém erok fellépésekor azok dtvitele a kupolara egyenletesen
elosztott legyen.

Mi torténik, ha mégis zsinorszakadas torténik az atalakitott zsinorzatnal?

Normalis esetben - olyan ejtdernyoknél, ahol a zsindrok vastagsaga kivil-beltl egyforma - a
zsindrszakadas mindig szarnykozépnél torténik. Ennek az oka, hogy ott tartozik egy zsinérhoz legnagyobb
felulet, valamint a felhajiderd viszonyok (lasd fentebb). A zsindrok azért szakadnak sorozatban, mert
kezdetben a kupola ivelt alakja megmarad, és a megmarado zsinorokra eso felllet névekszik. Ez tulterheli a
megmaradt zsinorokat, mégpedig belulrol kifelé haladva. Altalaban csak a torzszsinérok szakadnak el, mert
az elagazo részek osszesitett teherviseld képessége nagyobb a tdrzszsinorokénal.

Ezzel szemben a ProDesign zsinérzat koncepciojanal a szarnykdzépen a zsinorszakadas nem
valdszinl. Az erosebb kozépso zsindrok miatt tdlterheléskor a szakadas a kilso részeken kovetkezik be.
Ez gyors fellletcsokkenéshez vezet, azaz a helyi terhelés csokken. A funkcioképes kozéprész, ha
korlatozottan is, de a repuloképességet tovabbra is biztositja.

A tiroliak nem ringatjdk magukat abban az illuzidban, hogy ezzel végleg megszintették a
zsinorszakadast: visszahajlasnal vagy helyi tdlterhelésnél ilyen eldfordulhat. A zsinorok altalanos
tulméretezésével sem kerllhetd el a tulterhelés: valamint a megndvekedd |égellenallas is ellene szdl a
vastagabb zsinoroknak. Az ismertetett otletbol Kiderll, veégszikségben hogyan jut el az ember arra a
megfontolasra: ha mar szakad, akkor a "megfeleld” helyen szakadjon a zsinor.

Ford.: M.B.

K. Irschik: Biztonsag a levegoben
(FLY, 1996.No.1.)

A sikloejtoernyos balesetek és majdnem balesetek kritikus elemzése alapjan 1ényegében harom fo

ok kristalyosodik ki:

-> 0sszecsukodas kis magassagban,

-> hianyos repulotudas, foleg a start soran,

-> az idojaras helytelen megitélése, tovabba a sajat képességek tulbecsilése, és a siklogjtdernyovel
szemben tamasztott irrealis elvdrasok.

Legtobbszor az utoljara emlitettek az elso két esettel vegyesen fordulnak elo.

A kovetkezokben a vizsgalatok és a medfigyelések elsosorban startra iranyulnak. Nem az a cél,
hogy tananyagot készitstink a startolasi technikara, hanem az annak soran visszatérd problémak felderitése
és okainak megallapitasa.

Ennek cimzettje elsoésorban az o6sszes &«tiv pildta, kozuluk kiemelten azok, akik a parasiklas
hoskoraban autodidakta moédon sajatitottéak el a repulést. Masodsorban ez a cikk azoknak szol, akik a
sikloejtoernyos pildtéak képzésével, tovabbképzésével , vizsgaztatasaval foglakoznak. A megallapitottak a
siklogjtoernyovel tortént felszallasok intenziv medfigyelésén alapulnak, tovabba a kb. 500 felszallas
videofelvételének elemzésén, amelyek tanulok, kezdok és haladok startjat rogzitik.

A start folyaman a leggyakrabban sérult testrészek a hat és a végtagok. A hatsérlléseket a
hatrabillenés, és az ezzel jaro tul korai elemelkedés okozza. Ennek gyakori oka a tul lassu startfutas, vagy
a tul korai betilés.

A masodik leggyakoribb baleseti ok a hevederek felengedésének helytelen idopontja és modja,
amihez még a kupola elore ugrasanak megakadalyozasara a fékezés késoi megkezdése vagy helytelen
maodja is jarul. Ennek kovetkezménye a nagy sebességgel torténd lezuhanasbol eredd sértlések. Ezzel
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Osszefliggéssel meg kell emliteni, hogy a balesetek egy jelentds szama megelozhetd lenne a
starthely/repuloterep megfeleld megvéalasztasaval.

A harmadik baleseti ok abbdl ered, hogy a pilota a start folyaman egyaltalan nem, vagy helytelen
iranykorrekciot hajt végre. Ennek kovetkeztében nekiltkozik a terepen lévo akadalyoknak, vagy pedig
deformalt, és részben repulésre alkalmatlan kupolaval repul.

A nem kielégitd és ezdltal kockdzatos starttechnikanak t6bb (hattér)oka van. A leggyakoribbak a
kovetkezok:

-> A pilota elégtelenil sajatitotta el a helyes starttechnikat; az oktatésa soran nem elemezték ki az
elkovetett hibakat.

-> A starttechnikanak a pildta nem tulajdonit jelentdoséget.

-> A pildta az évek mulasaval elfelejtette a starttechnikarol tanultakat.

-> Kilso tényezok felelossége.

-> A repulo felszerelés megvaltozott anelkil, hogy az alkalmazkodas/megismerés megtortént volna.

-> A hevederzet nem megfeleld, ésfvagy helytelen a beéllitasa.

A mozgasok folyamatanak optimalizalasa altalaban problematikus, helyes vagy helytelen startrol,
ill. az "oktatas megitélésérol” kell éppenséggel beszélni. Annak eldontése, hogy pl. egy pildtavizsga startja
elfogadhaté vagy sem, nagyon sokszor "biztos" vagy "bizonytalan" megallapitasokkal torténik. Ha tébb
fokozatot engednénk meg, akkor tagabb mozgastér maradna a pilotak szamara. A gyakorlatban
megmutatkozott, hogy egyes ejtéernyotipusoknal tobb valtozata lehet a starttechnikanak, sot ez még
hasznos is lehet. Tovabba olyan véltozatok is vannak, amelyek megvaltoztatjak a startot, de annak ellenére
nem szamitanak veszélyesnek. Mint pl. a magasugrasnal: ott is legalabb két lehetdség van a léc atugrasara
- a has- és hathelyzet.

Ennek ellenére ra szeretnék mutatni arra, hogy bizonyos valtozatok (lasd aldbb) dltaldban jobb
koordinal6 képességet igényelnek a pilotaktol.

Felhuzaskor a mellsd hevederek megroviditése: Ezt a megoldast az osszes olyan
gjtdernyotipusnal alkalmazzak, amelyek hajlamosak a felhuzasi folyamat utolsd harmadaban egy
zsakrepuléshez hasonlé allapotba kertilésre. E valtozat alkalmazasanak egy tovabbi elonye az, ha a pildta
az ejtéernyd sulypontjanak alsé tartomanyaban repll, és/vagy szélcsendtdl gyenge szélig valtozik a
légmozgas. Ennél a valtozatnal a pilta karjai mar kezdettdl nincsenek teljesen kinyujtva, hanem enyhén
behajlitottak. A mellsé hevederek megroviditésének egy masik médja az, hogy a karok erésen behajlitottak,
a hevederek mellmagassagba kertlnek. Lényeges itt, hogy a felhtzasi folyamat utolsé negyedében a
felengedés parhuzamosan és lenduletesen torténjen, mert egyébként konnyen frontalis atesés vagy a
kupola elére ugrasa kovetkezhet be.

Igényesebb feltételek: Startkisérletek soran kiderult, hogy lényeges feltétele a hatékonyabb
gyorsulasnak a helyesen bedllitott hevederzet, és az alacsonyabb felfliggesztés, mert igy nagyobb erovel
huzhatok le a hevederek. Hatranyaként szamitasba kell venni a lecsokkent kilatast, valamint a
kormanyozhatosag enyhe csokkenését.

Talajérintéskor parhuzamos labak: Talajfogaskor |épéshelyzetbe kell hozni a labakat. Ugyan
nagyon elegansan néz ki, ha az elemelkedés utan, hasonléan a fuggovitorlazokhoz, az also labszarakat
parhuzamosan egymas mellett végig vonszoltatjuk a talajon - de nincs semmi elénye. Itt is érvényes, mint
az osszes emlitett startvaltozatnal: aki tudja - ha a feltételek adottak, és félosleges kockazatot nem okoz -
miért ne?

Foldet érés Iépéshelyzetben. A foldet éréskor a lépéshelyzet propagélasa elso izben a "Startolni,
kormanyozni, leszallni" cimd DHV sikloejtdernyos oktatofilmben tortént. A parhuzamos labtartassal
szemben a lépéshelyzetl az alabbi elonyokkel rendelkezik:

-> Fokozott futdskészség: ha a pilota az elemelkedés utan ujra talajt fog, gyorsabban képes a futasra.
-> A maga ala huzott labak a beulot ferde helyzetbe billentik, amely tal korai belllést eredményezhet.

Mindenki, aki valamilyen modon befolyassal bir a sikloejtoernyos repllés biztonsagossagara, annak
kotelessege kivenni a részét a (start)balesetek megelozésében. Mit tehetnek maguk a pilotdk, az
egyesuletek, az iskolak és a gyartok?

Pilotak: Nem mast, csak amit tanultak, azt mindig helyesen hajtsak végre. Minden pil6ta
onkritikusan gondolja at sajat starttechnikgjat. Ha problémat tapasztal, bizonytalan részeket talal, legyen
ereje azok megszintetésére. Gyakran nagyon nehéz a problémat kielemezni. Azonban csak az tud fejlodni,
aki a gyengeségek mellett nem megy el. Az a pilota, aki képes startgyengeségeinek egyértelma
megfogalmazasara, az valtoztatni is tud azon.

Egyesiiletek: Nagyon Iényeges az oktatas soran elkdvetett hibak felderitése, mivel az oktatok az
oktatas és tovabbképzés soran hibatobbszorozoként viselkedhetnek. Ide tartoznak a gyakorlathoz kozel allo
médiumok, amelyek a témakat kimeritden be tudjak mutatni. Ki kell emelni a DHV 0j oktatofilmjét, amelybol
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sokat lehet tanulni a startfolyamat optimalizalasara. Azonban a hagyomanyos Uton is eljuttathatjak az
egyeslletek az informaciokat a pilotakhoz, szintén a starttechnika javitasa targyaban.

Repuldiskolak: A jobb tudas megszerzésének a feltétele az oktatas kortilményeinek a javitasa. A
sajat kompetencianak megfeleld "ismereti szint" alapjan tovabbképzések ajanlhatok: elméleti és gyakorlati
biztonsagtechnikai szeminariumok. Célcsoportokat tekintve a skala az egyes pildtaktol az egyesuletekig
terjedhet. Nagy jelentdségu a videokamera alkalmazésa dokumentéalasra és hibaanalizisre, mert a vizualisan
latott gyengeségeket gyorsabban megértik, mint a verbalisan ismertetteket.

Gyartok: Az olyan ejtoernyok, amelyek a felhuzasi fazis utolsé harmadaban zsakrepuléshez
hasonlo allapotba kerllnek, manapsag mar szoba sem johetnek. Az olyan ejtdernydk szintén nem,
amelyeknél a kupola elore ugrasat csak eros fékezéssel lehet megelozni. A legnagyobb kihivast a
gyartokkal szemben a hevederzet tamasztja: a hevederzetet széles hatarok kozott tudni kell allitani, ami
megkonnyiti a startolast. Es természetesen fontos heveder nagysaga is, olyan, amelyik jol illeszkedik a
pilota testméretéhez.

A hevederzet helyes beillitasa

A biztonsag szempontjabdl a kovetkezo beallitasi lehetoségek a fontosak:

Combheveder: annyira kell meghuzni, hogy a tenyerink még éppen becsusztathatd legyen a
heveder és a comb kozé. A til lazara allitott combheveder a startfutdas folyaman lehetové teszi a bello
felcsiszasat. A tul alacsonyra csatolt bells, amely még esetleg nagy méretd is, erdsen zavarhatja futas
kdzben a pilotat.

Mell- és hasheveder: Csak olyan szorosra kell allitani, hogy a felsotest a start soran a hevederek
kozott at tudjon csuszni. Tul szorosra allitas esetén megakadalyozza az elore dolést, ilyenkor a hevederek
a pilota véllain futnak, amelynek kovetkezménye felegyenesedett, sot hatradolt helyzet is lehet. Az
egymashoz tul kozel kerult felfiggesztési pontok az 6sszecsavarodas veszélyét is magukban hordozzak.
Negyedtol harmadig zart bevaltnak bizonyult. A tul laza beadllitas, kildnosen kereszthevederes megoldasnal
instabil Glést okoz turbulens levegoben. Masrészrol a tag hatarok kozott allithatd mellheveder hatasosan
hozzajarul a sulypont-athelyezéses kormanyzashoz.

Keresztheveder: Mint a mellhevedernél, a tul szorosra allitott keresztheveder gatolja az eloredolt
testhelyzet felvételét. Masrészt a szorosra éllités jobban csillapitja a turbulencia hatasat, és stabilizalja a
piléta helyzetét Osszecsukodaskor. Masrészrol egy tag hatarok kozott allithatd keresztheveder hatasosan
hozzajarul a sulypont-athelyezéses kormanyzashoz. Egyharmados zaras jo kompromisszumot képvisel. A
dsszes allitasnal Ugyelni a szimmetriara!

Oldalallitasok: |dedlis a 20-30°-0s hathelyzet allitas, amely hozzéavetdleg haromnegyedes
oldalallitasnal adodik. llyenkor legjobb, ha a labak a bellld ald vannak huzva. Ez az enyhén hatradolt helyzet
nagyon kényelmes, és megakadalyozza, hogy a start soran hatra billend pildta teljesen hathelyzetbe
kertljon. Tovdbba az &sszecsavarodas veszélye is kisebb, mint egy bore 4llitott oldalhelyzetnél (egyuit
hosszura dllitott vallhevederekkel), amely nagyon lapos pildtahelyzethez vezet.

1. szamu abra

Helyes és helytelen: ugy futnak, hogy a
hevederek a vallakon vannak a
konyokhajlatok  helyett  (balra), a
felfliggesztési pont (AP) messze kerll a
test sulypontjatol (KSP). A forgdstengely
(RA) ilyenkor veszélyesen magasra
kerl. (G=tdémeq)

Veszélyes ingahatas

A pilotara megfeleloen illeszkedo
és helyesen bedllitott hevederzet esetén
a sulypont kis tavolsagra helyezkedik el
a felflggesziési pontok alatt (=a
- karabinerek alsé végénél). Ezen kivll a
medfeleloen bedllitott mell- és kereszthevederek gondoskodnak arrdl, hogy a startfutasnal a hordhevederek
a konyokhajlatokba csuszhatnak, mialtal a felsotest akadalytalanul felveheti a megfeleld helyzetét. llyen
konfiguracié esetén a bello-hevederzet nagyon stabilan viselkedik (felfiggesztési pontok kordli) elore-hatra
forgasokkal szemben. A pildta nem billen sem eldre sem hatra, de kis erével mégis megvaltoztathato a
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testhelyzet. Minél kisebb a test sulypontja és a felfliggesztési pont kozotti tavolsag, annal kénnyebben.
Masrészt ezzel ellentétes hatasu a tul magas felfliggesziési pont, valamint tilsagosan meghuzott kereszt-
és mellheveder. llyenkor nem csusznak a hevederek a konyokhajlatba, hanem a vallakon futnak. llyenkor a
felfiggesztési pontok helyett ide tevodik at a forgaspont. Mert ez messze helyezkedik el a sulyponttdl,
forgatonyomaték keletkezik, amely a testet hatra donti. Veszélyes hathelyzet a kdvetkezménye. Egyéb
targyak, mint pl. hatizsak, mentoejtéernyod, protektor meg csak fokozzak ezt a hatast.

Az olyan hevederzeteknél, ahol a pildta kis mérete miatt, aranyos lekicsinyités tortént, a hevederzet
allitasakor ezen személyek hatranyos helyzetbe kerllnek: a rovidebb felsotest miatt hasonld hatas
érvényesll, mint a magas felfiggesziési pontok esetén - a pilota nekittodik a felsotestével a mell- ill.
kereszthevedernek. Hatékony eloredolés ilyenkor nem lehetséges.

Ford.: M.B.

M. Frohler: GURULASBOL HEGY (Sikloejtoernyo vontatas)
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN 1994. No.1.)

- Ez alternativa lehet szamunkra - futott at az agyamon a gondolat, amikor eloszdr hallottam a
siklogjtoernyd vontatasarél. Dombokrol vagy hegyekrol torténd sikloejtoernydzés helyett: siklogjtoernyo
vontatasa sik vidéken - ez megoldas lehet nekink is, alfoldieknek!

A fuggovitorlazasban a vontatast mar korabban kiprobaltak, mint ahogy a sikloejtdernyozés
megszuletett volna. Igy nem kellett hozza sok ido, hogy az elso sikléejtoernyos Uttorok vontatokotélhez
kossék magukat. Elsosorban gyakran kézi vontatassal enyhe szélben. Manapsag mar zajlik a
siklogjtoernyosok vontatasa, kllondsen Németorszag sik vidékein. Délafrikdban ily modon elért tavrepullési
vilagrekord is mutatja, hogy a csorléses felszallas legalabbis azonos értékd, sot talan még jobb alternativéja
lehet a gyalogstartnak.

Németorszagban a képzés minimalis elofeltétele az L-igazolvany megléte. A hozza szikséges
felszerelés az engedélyezett vontatoberendezés és leoldoszerkezet.

A hevederzethez kotott leoldoszerkezethez csatlakozik a vontatokotél. Szakszer( kezelését és a
vontatokotél hasznalatat, a szikséges elméleti ismereteket - mint amilyenek a légijog, Uzemeltetési
eloirasok, készulékismeret, repuléstechnika és vészhelyzetek - megszerzése utan a gyakorlatban valo
A gyakorlat

A kotél ellenorzése és kifektetése utan "a pildta és a készulék startra kész" bejelentéssel kezdodik
a start: egy "trialog" soran egyezteti a piléta, a start vezetdje és a csorlo kezeldje (az utébbi kettd radion
vagy vezetékes telefonon allando kapcsolatban van egyméssal) a pildta és a csorlo készenléti dllapotat.

llyenkor a startvezetd elsodleges feladata az utasitasok tovabbitasa, a startfolyamat és a légtér
ellendrzése. A "huzd meg a kotelet!" pildtafelhivasra 1ép mokodésbe az egész: a csorlo kezeldje annyira
megfesziti a kotelet, hogy a pilota starthoz szikséges testhelyzetben meég éppen éllva tudjon maradni. Igy
varakozik a pilota a csorlokezeld "kotél feszes" bejelentésére. Amennyiben minden oké, a "pilota kész"
bejelentés kovetkezik, amire a csorlokezeld annyira megnoveli a kotél huzasat, hogy az ejtdernyd
konnyedén felemelkedjen, és lehetdség legyen a startfutas kdzben szikséges esetleges korrekciokra.
Ezutan minden gyorsan lezajlik: a pildta "start” - felszolitasat a startvezetd tovabbitja a csorlo kezeldjének,
aki megnoveli a vontatoerot. A sikloejtoernyd elemelkedik. A még hozzavetdleg két percig tartd vontatas
soran a pildta elsodleges feladata a lehetdleg kotéliranyu, egyenesvonall irany tartasa. llyenkor az ejtdéernyo
kissé lemarad a pildtahoz képest, de fékezéssel ezt nem szabad korrigalni. Csak a magassag
novekedésével érjik el a megszokott pozicionkat. A kupola oldalkitorési kisérleteit azonnali
ellenkormanyzassal kell meghiusitani. A csorlo kezeldje ezt a kotélerd finom adagoldasaval tamogatja:
amennyiben harmonikus az egyuttmokodésik - flggoen a szél sebességétdl - 3-4 m/s-os emelkedés is
elérhetd. "Labterpesztéssel" vagy "kerékparozo labmozgassal” jelezheti a pildta "ne huzz annyiral" vagy
"gazt nekil". Ha a siklogjtoernyd kb. 75-80°-ra feljott a csorlohoz képest, akkor a kezeld leveszi a gazt.
Ugyanez torténik, ha a pilota ismételten szétterpeszti a labait, jelezve "le akarok oldani". A kétél azonnal
ellazul, és behasasodik. A kupola elore jon a pilota folé, és enyhén fékezni szilkséges. Egy mozdulat a
leoldonal, és egy éles kattanas utan eltinik a segito kotel.

Biztonsagbol még ra kell pillantani a kotél végére szerelt kotélernyore: kinyilasa jelzi, hogy az
ember valoban levalt a "koldokzsinorrél". Bekotott kotéllel valo tovabbrepulés nagyon kritikus lenne, mert az
barmibe beleakadhatna, és lerantana a pildtat a foldre. A harmincoras gyakorld repllés soran ugy a
levalasztatlan kotél, mint a kotélszakadas szimulalasa megtorténik.
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A tanfolyam lezarasa elméleti és gyakorlati vizsgaval torténik.
Otletek

» Vontatas kdzben a pildtanak hagyni kell az ejtdernyot meredeken emelkedni. A fékezés nem hoz
semmi elonyt, de veszélyes lehet, ha a kupola messze lemarad a pilétahoz képest.

» Lecsévélodobos csorlo alkalmazasakor a start elott nagyon Kicsi huzoéerot kell alkalmazni, mert
vészhelyzetben a start félbeszakitasa nehezen lehetséges.

» Sok pilota rogton a start utan elkezd fészkelodni, a nem jol felfekvo hevederzetet igazgatni kezdi.
llyenkor fennall annak a veszélye, hogy véletlentl a térdeivel leoldja magat a vontatokotélrol Ez
talajkdzelben rendkivil veszélyes, mert a huzéerd hirtelen megszinte miatt erésen hatralendul.

» Lecsévélodobos csorlé hasznalatakor mindig egzaktan a vontatgjarmd utéan kell repuini, mert
iranyvaltoztataskor és a korrekciok soran tovabbi kétélmennyiség csévelodik le a csorlorol. A tervezett
kiindulasi magassag ezaltal kisebb lesz.

» A start soran a "start" utasitas elhangzasakor a kupola valdban a pildta folétt legyen. Ha kupola
kissé lemaradt, akkor a huzas megndvekedésekor a kupola és vele a pildta hirtelen felugrik néhany méteres
magassagba, és a lemarado kupola nagy allasszoge kovetkeztében leszakadhat az aramlas. llyenkor a
kupola teljesen hatrabukik, a pildta pedig a hatara esik.

» Oldalszél esetén a kupolat szélirany szerint kell kiteriteni, és abban az iranyban is kell startolni.
Csak 25-30 méteres magassagban kell a vontatdjarmu iranyaba beallni.

» Lecséveélodobos csorlovel valo vontataskor a kotél ledobasat elovigyazatosan kell végezni. Azaz
nem szabad fak vagy bokrok fol6tt végezni.

» Nem minden ejtéernydtipus alkalmas egyforman jol a vontatasra. Okvetlenul figyelembe kell venni
a vontatast oktato véleményét!

» lsmerds, gyakorlott pildtakat, vontatasi igazolvany nélkul, ne engedjuk igy felszallni. Ennek
elsajatitasa elengedhetetlen kovetelmény, és az ilyen balesetnél nem érvényes a biztositas.

H.Fahr: A LEOLDOSZERKEZET ROGZITESE

A leolddszerkezet biztonsagos rogzitése a hevederzethez nagyon fontos. Egy esetleges
vontatokotél szakadas esetén a visszacsapodo szerkezet nem okozhat a pildtanak sérlést. A Kozépnémet
Sikléejtoernyos Egyesulet (Magdeburg) 6sszegyUjtdtie eddigi tapasztalatait...

A szerkezet hevederzeten valo rogzitésétol flilggoen ilyenkor a pildtat a melle és a homloka kozti
tertleten érheti a visszacsapodo horog. Ez a visszacsapodas kotélszakadaskor nem kerulheto el, ezért a
szerkezetet ugy kell régziteni, hogy a nyakat és attél felfelé eso részeket ne érje el. Ha kotélszakadaskor
a horog a mellkast éri, annak masszivabb kialakitasa miatt,
veszélytelen. ’”7?‘_ 1

Tapasztalatok szerint, nem sokat hasznal a gyakran javasolt
habgumiba valé burkolas. Egyik alkalommal 300 méteres
magassagban kotélszakadaskor egy ilyen beburkolt szerkezet orron
talalta a pilotat. A foldetéréseig erdésen vérzett az orra.

A leoldoszerkezet
1. tarto heveder, 2. haromszeglety kotélszem, 3. Reep-zsinorhurok
csomoval, 4. leoldo, 5. Reep-zsincr, 6. belilo, 7. labheveder, 8. a
Koch-féle leoldo ujszert régzitése hurkos hevederrel, 9.
szalagheveder, 10. szoritocsat, 11. fokarabiner.

A jo6 leoldo

A magdeburgi egyesuletben mi Koch-féle leoldot hasznalunk,
amely a Fluck-rendszeren alapul. Nalunk eddig ez valt be a
legjobban. Felépitése robosztus, kioldasa biztonsagos, de azért van
egy hatranyos tulajdonsaga: eredeti allapotaban nem volt alkalmas a
hasznalatra, mert nem volt komplett. A probléma a hevederzethez
vald egyéni bekotési modnal jelentkezett. Személyesen nagyon
sokféle megoldast lattam. A gyartd ugyan eldirja a hasznalati
utasitasban, hogy a leoldot a "has- és melltajék kozott kell szilardan
a hevederzethez rogziteni”, azonban ezen kovetelménynek gyakran
nem konnyl eleget tenni. A leold6 zavarhatja a mentoejtdernyo
muokodtetéseét, aszimmetrikus bekodtés esetén pedig elonytelenl
befolyasolja a repullési tulajdonsagokat. Magat a leoldasi tevékenységet zavarhatjak olyan felszerelések,
mint amilyenek a fényképezogép és a radio.
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Problémas még annak a biztositd kotélnek egyéni illesztése is, amelyiket a "leoldd tartdécsovén
keresztil a pildta hatan" kell atvezetni. Ezt a kotelet a gyakorlatban legtdbbszor elhagyjak, mert zavaronak
tartjak. Veszélyes lehet ez, ha a rogzités a hevederzetnél szakad el. Az egyoldali kétélhuzas gyorsan
kiforditja a pilétat a vontatasi iranybol. A biztositokotél hianya esetén a szokasos allo helyzetbol elore
definialhatatlan helyzetbe kimozditott pildta a leoldot csak nehezen tudja mokodtetni. Ez olyankor térténik
meg, ha a leoldd tartécsovének furatdba kozvetlentl egy acélkarabinerrel vagy ovélis csatoloelemmel
torténik a bekotés. A ¢soO specidlis anyaga idovel felkeményedik! Ezért a bekotést nemfémes, lagy
anyagbdl kell késziteni. Ma mar a tartocso furatan legalabb egyszeresen egy Reep-zsinorbol készult hurkot
vezetnek at, és egy ideje a Koch cég a leolddt olyan specidlis tartocsovel késziti, amelynél a tartocso
furataban mindkét végén hurkos heveder van atdugva, a hurkokban pedig haromszoglett kotélszemek
vannak. Végul meghataroztak a hevederzet bekotési terhelési pontjat, legtobbszor egyitt a fokarabinerrel.
Ez természetesen még nem zarja ki, hogy a leoldd ne érje el a nyakat vagy az arcot. Ezt az elsd vontatas
elott alaposan ellendrizni kell! Ha kidertl, hogy tul nagy a jatéktere, akkor adodik a kdvetkezd megoldas
ennek megakadalyozasara:

A helyes elhelyezés

» Meg kell kisérelni a leoldot alacsonyabbra helyezni. Eltekintve attol, hogy ez nem mindig
lehetséges, van még egy sulyos hatranya is: a vontatokotél huzoéereje alacsonyabban hat a pilotara.
llyenkor a pildta kifejezetten hathelyzetbe kerll (talajkézelben nagyon kockézatos), ami a vonderd
csokkenesekor belengéshez vezethet. A térdek dltal t6rténd akaratlan leoldas veszélye (kulondsen
talajkdézelben) nagyon valdszinusitheto.

» A leolddt gyakran egy Reep-zsinorral vagy egy gumiszalaggal a labhevederhez kotik. Provizorikus
megoldasként jol hasznalhatd ez a megoldas.

» En a leoldomat egy gyorsan felszerelhetd, "biztosité hammal" lattam el. Az elképzelés a
gyakorlatban kilénb6zo médon valdsithatd meg.

Egyszertbben lehet a leoldot a hevederzethez rogziteni, ha szoritécsatok helyett mianyag
bujtatdcsatot hasznalnak. Megtakaritja az ember a hevederszalag "beflizését" a felszereléskor. A heveder
hossza valtoztathatd. Az altalam végzett szakitoproba soran kiderllt azonban, hogy egy 25mm széles
csatnal csak kb. 50 daN-os szakitészilardsaggal szamolhat az ember. A DHV 300 daN-t {(vontatokotélerot)
ir el6. A normalis esetben a max. 150 daN-os erdt majdnem kizérdlag a tulajdonképpeni leoldo régzités adja
at a hevederzetnek, aminek alapjan a szilardsag megfelelonek tonik. Ezt a valtozatot mar két éve
hasznalom minden probléma nélkul.

Ford.: M.B.

Szerk. megjegyzése: A biztonsagot részletesen elemzi az EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1992. évi 3.
szamaban Koves Andras tanulmanya az ejtdoernyd vontatasrol.

Dr. T. Zeller: Orvoslas: fejfajas repulés kézben - mi a teendd?
(FLY, 1996. No.1.)

A kovetkezokben orvosilag valamit ki kell mutatni: sulyproblémak miatt az emberi fejben egy sor
levegd tartalmu Ureg van. Ehhez tartoznak a koézépfuliregek mellett, amelynek nyomasat a dobhartya
illeszti a kulsdo nyomds véltozdsahoz (pl. felfelé utazva egy kotélpalyan), az orrmellékiregek is (lasd az
abrat). Ezeknek az Uregeknek a nagysaga rendkivil valtozatos az embereknél - sot akadnak olyanok is,
akiknek szuletéstol hianyzik valamelyik. Az orrmellékliregeknél, a felso allkapocs fogazata és a szemlreg
kozott helyezkednek el a viszonylag nagymérett arcliregek, amelyek egyenként kb. 15 ml-esek. A szemek
folott helyezkedik el a homlokireg (kb. 3 ml). Szintén parosan helyezkedik el az orrsévény és a szemUreg
kozott rostacsont cellak: szamos kis cella, méhsejthez hasonléan. A koponya mélyén helyezkednek el
még az u.n. ékcsontlregek.

1. szamu abra.
Parosan elhelyezkedo Uregek a fejben: az elzarédasok
megakadalyozzak a nyomaskiegyenlitddést.
1- homlokureg, 2- szemureg, 3. arcureg, 4- homloklreg kijarata szabad,
5- arclreg kijarata szabad, 6.- arclreget polip zérja el, 7.- homlokureg
kijarata zart
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Minden cella nyalkahartyaval burkolt, amelyek ugyanugy, mint az orr nyalkahartyaja kulso
behatasra (natha, allergia), jelentdsen megduzzadhat.

Tovéabba az orrmellékiregek tobb-kevesebb "atjaroval" rendelkeznek az orrlregbe, amelyeken
keresztll a kllsoé nyomasvaltozas - pl. spirdlozassal torténd gyors magassagcesokkentéskor - kiegyenlitodik
(a kozeporral analog modon).

A fijdalom mechanizmusa

A kiegyenlitdodés mechanizmusa csak akkor tud muokodni, ha a jaratok elegendon nagyok és
szabadok. Viszont ha ezeket gyulladas, allergia kovetkezménye, vagy u.n. polip elzéarja, akkor a
nyomaskiegyenlitddés nem torténik meg. Mialatt még a kotélpalyan felfelé utazva megtorténik a
kiegyenlitodés, a lejovetel ill. leereszkedés sordan a novekvo légnyomas hatasara az orrmellékireg
szelepszert lezarodasa miatt nem jon létre. Tehat az érzékeny nyalkahartya nyomas ala kertl, aminek
kovetkezménye, hogy megindul a szévetnedv termelddése. A pilotak szamara kuldondsen kedvezotlen az
ezzel jaro heves fajdalom. Ezzel egyidoben orrvérzés is felléphet, ami nagyon nyugtalanithatja a pilotakat.

Segitség

Gyors megkonnyebbulést okoz a mindkét orrnyilasba juttatott orrcseppek. Ez azonban az orvosi
tanacsokat nem helyettesiti.

Repllés utani fejfajas esetén ajanlatos felkeresni az orr-fll-gégészeti szakrendelot. A
orrmellékuregek klinikai, endoszkopiai és szonogréfiai vizsgalataval megallapithaté a helyes diagnozis, és a
medfeleld kezelés gyors gyogyulashoz vezethet. Rendszeresen visszatérd panaszok esetén komputer-
tomografias vizsgalattal kell az elvaltozast felderiteni, és motéti uton rendbe hozni.

Semmi esetre sem ajanlatos nathasan vagy akut allergiaval a sikloejtoernyos- vagy fuggovitorlazo
repulés. Orrcseppek alkalmazéasa esetén sem ajanlatos a repllés, mert ennek a gyogyszernek a hatasa
nem lathat6 elore. Tovabba az ilyen gyogyszereknek kovetkezménye lehet a megnovekedett orrvaladék
képzodeés, amely a fentebb ecsetelt problémakat még fokozhatja is.

Ford.: M.B.

A BIZTONSAG NEMCSAK A SZABVANYOK KERDESE, HANEM

MINDEN PILOTA UGYE.
(GLEITSCHIRM, 1993.)

Ami a szabvanyok koncepcigjat illeti, ezeknél két szemlélet all szemben egymassal: az egyiket
elsésorban az angolok és a francidk képviselik, akik minden klasszifikaciot, beleértve az ejtdernyod
biztonsagi fokat is, szivesen elhagynanak, és csak egyetlen légialkalmassagi certifikatot adnanak ki. Az
gjtoernyd vagy repul vagy nem, pont. Ez valgjaban a szabad fliggovitorlazo vilag mentalitasa: egyetlen
pildtaigazolvany, egyetlen légialkalmassagi igazolas, és mindenki feleldos dnmagéaért. A masik iranyzat,
amelyet leginkabb a németek képviselnek, arra torekszik, hogy a pilotak képzettségét osszefluggésbe
hozza az ejtdernyo tipusaval: repullhetsz egy 3. osztalyu légialkalmassaggal rendelkezd ejtdernyovel, ha B-
igazolvanyod van, kulénben nem. Ez feltételez bizonyos gyamkodast vagy valamilyen felligyeleti
szervezetet; olyasmit, mint amilyen szerepet bizonyos mértékig betolt jelenleg Németorszagban a DHV. Az
europai szabvanyok bevezetésekor Utkdzik egymassal a kétféle iranyzat; egy olyan sikloejtdernyos
miljoben, amely sajnos nem nagyon hajlamos arra, hogy mas repulési diszciplinaktol befolyasolni hagyja
magat.

A vitorlazérepiilok klubok koré szervezodtek.

A repllés mely tertlete homogolizalddott készulékének kategoridja szerint? Egyetlen egy sem!
Sem a flggovitorlazok - kivéve a DHV-t - sem a vitorlazo repllok. A |égijarma repul vagy sem, a
szakértoknek csak arrdl kell meggyozodnilk, hogy az eurdpai szabvanyoknak megfelel-e a készulék vagy
sem. Egy bizonyos szamu repulddra teljesitése utan a szakértoknek ujbdl meg kell azokat vizsgalni. A
gyartok feladata annak megallapitasa, hogy a felhasznalok milyen kére szamara alkalmas a gyartmany, és
ennek a tényét az értékesitési specifikacioban kellene feltlintetni. A gyartok, a kereskedok és a pilotak
véllalndk a megfeleld készilékvalasztas felelosségét, valamint az ellendrzés funkcidjat a klubok
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gyakorolnak. A lényeg itt a klubokon van. A vitorlazé repllésben ezt megértették, és igy is szervezodiek
meg: ott senki sem vezethet barmilyen készuléket, és az ellendrzés a klub kebelén belll torténik. Mielott
egy pilota nagyobb teljesitményt gépbe Ul, egy meghatérozott "tovabbképzés'-t kell teljesitenie: alaposan el
kell olvasni a légilzemeltetési utasitastt, egy oktatonal szobeli vizsgat kell tennie, valamint két-harom
repulést kell végeznie radisiranyitas mellett. Ha ilyen gépen a pildta egy masik klubban akar repulni, akkor a
repulonapléjanak tartalmaznia kell az oktatojanak irasbeli igazolasat. Ezt sem térvény sem szabvany nem
irja elo, csak a jozan emberi értelem és a kialakult szokasok, amelyek a klubokban teret nyertek. Ezaltal a
vitorlazé pildtakban kialakult egy egészséges onkontroll. Ugyanez érvényes az ejtdejtdernyosokre is. De
hogyan all a dolog a sikloejtoejtdernyosoknél?

Nem érettek még az ondllésagra

Koreinkben még legkisebb jelét sem tapasztalni az dnallésagnak. A klubok csak a replloterepek
bérlésérol gondoskodnak, és keretszervezetként funkcionalnak. Eddig meég senki sem igényelte tolik, hogy
fellgyeljek tagsaguk tevékenységét. A pilotak szamara gyakran nagyon kényelmes, hogy nem kell
hosszadalmas vizsgalatokat és teszteket végeznitk a vasarlas elott, leginkabb a repuloiskolak tanacsaira
hagyatkoznak. A vasarlok jelentds része legtobbszér nem kap medfelelo eligazitast egy Uj ejtdernyd
megvétele elott az oktatoktol. Vannak olyan repuloiskolak, amelyek ugy adjak at a vevonek a
siklogjtéernyot, hogy a csomagolasat ki sem bontjak! Hany pilota vezeti rendszeresen a repulonaplojat? Ki
ismeri a |égialkalmassagi vizsgalat eljarasi modjat, és mennyiben tudja értelmezni annak eredményeit?
Sikloejtoernyos korokben meég mindig elegendd csak arrdl beszélni, hogy egy készulék oreg vagy sem,
vagy egy repuldodra mennyibe kertl. Pénzugyi megfontolasok miatt némely frissen vizsgazott pildta olyan
gjtoéernyot vesz maganak, amely meghaladja tudasat. Az iskolaknal pedig, amelyek nagyobb bevételekben
érdekeltek, nem beszélik le Oket errdl. Ha egy vasarld egyszer valamit a fejébe vesz, akkor elmegy
mashova vasarolni, ha az iskolanal netan le kivannak valamirdl beszélni. Az oktatokba vetett bizalom tul
nagy; a pilotak legyenek onallobbak, székimondobbak és kritikusabbak. Az egyes ejtdernyoknél nem csak
azok tudasat, hanem az arakat is 0ssze kell vetni! Ami a gyartokat illeti, még elég sok akad koztik, aki az
gjtoernydje tudasat jellemezve, a szabvanyos képességek helyett rafinalt kozhelyeket sorol fel, és visszaél
a pilotak hiszékenységevel. Igy az utébbi idoben gyakran hallani a biztonsagos nagyteljesitménya, sot a
kezdo nagyteljesitményl megfogalmazasokat is a piacon megjelentekkel kapcsolatban.

Mindezek ellen: harom kategoéria

Akkor, amikor meég a sikloejtdoernyozésben nem készek arra, hogy onallé elveket érleljenek ki a
légialkalmassag meghatarozasara, akkor harom "hierarchikus" kategoriat hataroznak meg a biztonsag foka
szerint: standard, halado és verseny; ugyanigy az ejtdernyokre: tanuld, kézépfoku és nagyteljesitményu.

A pilétiat nem helyettesiti semmilyen légialkalmassagi pecsét

Michel Biolley, aki a sikloegjtéernyok légialkalmassagi vizsgalatanak felelose a Svéjci Flggovitorlazo
Szovetseégben (SHV), pontositja, miszerint jelenleg az SHV nincs abban a helyzetben, hogy részleteiben
rogzitse a légialkalmassag részletes kovetelményeit. Urs Haari kategorikusan kijelentette: "Mindaddig, amig
a sikloejtoernyok értékesitése az iskolaknal is torténik, addig nem lehetséges kategoriak nélklli egységes
szabvanyok bevezetése." Ameddig jorészt az iskolak az ejtdernyd értékesitésébol élnek, addig nehezen
lehet barmit is valtoztatni. Természetesen még mindig jobb, ha az iskolak arusitjak az ejtéernyoket, mintha
a szupermarketek egyik sarkaban lehetne kapni... Remélhetdleg ez nem terjed el. A problémat érzékelok
némelyike megkisérelte az értékesitési modszereit atalakitani, csokkenteni kivanvan az iskolak tulsulyban
lévo befolyasat. Némelyik kozulik bele is 6szult. Ennek ellenére megallapithatd, hogy a kozvetlen
értékesitési rendszer lassan de biztosan halad a maga utjan.

Hérom alcsoportot tartalmazé eurdpai szabvany

Az eurdpai szabvanyban mi harom alcsoportot hoznank |étre: az egyik a "standard” lenne, amellyel
a kezdo kifejezést lehetne elkerlini, a masik a "halado”, amely igen széles spektrumot o6lelne fel, a
harmadik pedig a "verseny" kategoria lenne. Az illetékes szakértok még nem rogzitették az eurdpai
szabvanyokat; nagy sulyt fektetnek a levegoben t6rténd azon vizsgalatokra, amelynek kritériumait papirra
rogzitették. Azonban sokat még nemigen lehet tudni a készilo szabalyokrol. A terhelési vizsgalat azonos
mindegyik kategorianal. A repllési teszt a "standard" kategorianal a legigényesebb. 11 tesztfigurat foglal
magaban: toltodés, kormanyozhatosag, oldal- és frontélis visszahajlas, porgés, aszimmetrikus
aramlasleszakadas, porgési hajlam, aramlasleszakadas, B-atesés lassu vagy dinamikus kisiklassal,
fordulékonysag 360°-os forduldban és gordilési stabilitas. Ezek azok a kovetelmények, amelyeknek eleget
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kell tenni ahhoz, hogy -t6bbek kozétt - az ejtdoernyd abnormalis repulési helyzetbol vissza tudjon térni
normalis repulési allapotba. A "halad¢" kategorianal a kovetelmények némelyikét kevésbé veszik szigoruan:
a feltoltést, a porgési hajlamot, tovabba a dinamikus kisiklasu B-atesést nem vizsgaljak. A "verseny”
kategoridban meég inkdabb csokkennek a kovetelmények: csak a frontélis- és az oldalvisszahajlast, az
aszimmetrikus aramléasleszakadast és a porgést vizsgaljak. Ezaltal tobb feleldosség harul a konstruktorokre,
mivel a teszteléseket nekik kell elvégeztetni, nem kapjak az eredményeket készen. Meg kell hatarozniuk a
megcélzott kategorigjat a tervezett készuléknek. Ha megfelel a kritériumoknak, akkor besorolasra kertl a
kategorigjaba, egyébként pedig visszavonasra kertl. Nem lesz tovabbiakban a konstruktornek lehetosége a
kovetkezo kategoriaba valo atsoroltatasra...

Jobb képzéssel a biztonsag fokozaséara

Nem elegendd a siklogjtdernyd biztonsagossagi fokanak meghatarozasa. Pontosan meg kell
hatarozni, hogy az adott kategéria milyen tudast igényel, hogy az egyes pilotak el tudjak donteni sajat
gyakorlottsagukat az ejtéernyd beszerzése elott. Melyek azok a kritériumok, amelyek alapjan el tudjak
donteni a pildtak, hogy "standard”, "halad6" vagy "verseny" kategorias ejtdernyot képesek biztonsagosan
hasznalni? Ezt bizonyara az egyes nemzeti szovetségeknek kell pontositani, de azért tobb is szukséges
hozza. A sikloejtdernyos pildtéak alapképzésének szintje megfelelonek latszik, de a tovabbképzésuk mar
messzemenon nem. Ezért osztonodzni kell a nemzeti szovetségeket a tovabbképzés javitasara. A
flggovitorlazé korokben nem szivesen latnak, ha kotelezoen bevezetésre kerllne egy kiegészitd halado
pilétaigazolvany. A németeknél létezik a B-igazolvany, ez eleget tesz a kovetelményeknek? Az SHV-t
képviselve kérdezi Michel Bioley: "Pillanatnyilag keressitk a megoldast, és ha biztosak lennénk benne,
hogy ez az ut vezet a nagyobb biztonsag felé, magunk is ezt tennénk." Mar harom évvel korabban javasolt
egy tovabb-képzési elképzelést Pascal Balet, aki az SHV vezetoségében a képzéseért felel, és amit az
oktatok a szonyeg ala soportek attél valo félelmikben, hogy elvesztik vevoiket. Ellentmondasos dolog! Ha a
tovabbképzés kertl széba, az SHV koreiben semmi sem torténik. Mikézben ha a sikloejtdernyos
balesetekre gondolunk, ez tinik a biztonsag novelése legjobb utjanak.

Nagyon fontos a biztonsagtechnikai tanfolyam

A tovabbképzés egyik fontos Iépése a vizfelszin folott végzett biztonsagtechnikai tovabbképzo
tréning. Hozzasegiti a pilotat sajat ejtdernyojének - nem egy masiknak - megismeréséhez. Es nem csak
annak ismeri meg a hatarteljesitményét, hanem a sajat korlatait is. "Miota résztvettem egy ilyen vizfolotti
biztonsagtechnikai tréningen, meggyozodtem, hogy uralom a készulékemet”, éllitotta egy pildta, akinél a
tanfolyam egy folyamatot inditott el. Alaposan attanulmanyozta az ejtdéernygje kézikonyveét, és felfedezte,
hogy melyek azok a mandverek, amelyeket kertiini kell a kormanyzas soran, valamint hogyan kell egy
porgésbol visszahozni ejtdernydjét a normadlis repulési helyzetbe. A biztonsagtechnikai tréning
hozzasegitette ejtdernydjének jobb megismeréséhez, és ezéltal nem kivanta azt masikra cserélni. A
szlikséges tapasztalatok megszerzéséhez szukséges minimalis repllodraszammal egyltt ez is szikséges
az igényes ejtoernyokkel torténd replléshez. llyenkor jon el az ideje annak, hogy valaki atsorolja magat a
"haladé” kategdriaba. Urs Haari a kovetkezokbol indul ki: "Kotelezni kellene minden kereskedot, hogy
legyen jelen az altala forgalmazott ejtdoernyodk berepllésekor. Valamint a nagyteljesitményd ejtdernyok
araban benne kéne lennie a biztonsagtechnikai tréning koliségének is." Kevesebb gond van a "halado”
kategoriabol a "verseny" kategoriaba valo atmenettel. A kezelési leirasok figyelmeztetéseit elegendonek
tinnek ahhoz, hogy a pil6tak elgondolkozzanak, mit szabad és mit nem szabad tennitk.

Vezesd a repiilonaplédat!

A sikloejtoernyozéshez hozzatartozik a repulonapld vezetése. A kereskedd abbol megaéllapithatja,
hogy a vevo rendelkezik e a medfeleld tudassal a megvasarolni kivant gjtdernydhdz. Ha igen, akkor még az
iletd onbizalmat is novelheti. Ehhez nem szikséges valamilyen eloirasra varni. A vevo ezzel igazolja
érettségét, mialtal kidertl repulési tapasztalata és az ejtéernyojének elhasznaltsagi foka. Az oktatok és
hasznalt ejtdernyovel kereskedok igényeljék a repllési naplot. Ezaltal egyetlen vevot sem vesztenek, de
elnyerik azok bizalmat. Ami a hamis bejegyzéseket illeti, a természetet nem lehet becsapni, az ejtéernyd
allapota, a pilota valodi tudasa ugy is megallapithato.

A GLEITSCHIRM mér mutatta az utat

Semmi ok az oOndicséretre, de az ujsagunk méar harom évvel korabban oOsszedllitott egy sajat
pildtatudas szerinti skalat. Minden pilotanak kételessége feleldosségteljesen megvizsgalni sajat tudasat,
mielott ejtdernyodt valaszt maganak. A gyartoknak még pontosabb ajanlast kell kidolgozni arra, hogy kiknek
szanjak keszulékeiket. Ezért készitettik el sajat besorolasi lefrasunkat, hogy az egyes készllékek
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tesztelésekor legyen hivatkozasi alapunk, kik hasznalhatjak azt biztonsaggal, kiknek szantak a gyartok
adott készulékeiket. A Gleitschirm pildtaskala otfokozatu: A-kezdd, B-haladd, C-tapasztalt, D-nagyon
tapasztalt, E-versenyzo. A kidolgozéas alatt 1évo Uj eurdpai eloirasok harom kategoriat hataroznak meg:
standard, halad¢ és verseny. Elso ranézésre a standard megfelel az A- és B-nek, a haladd a C- és D-nek,
végul pedig a verseny az E-nek. De még kissé korai osszehasonlitast tenni a kuldnbdzd nemzetkozi
légialkalmasséagi osztalyok és igazolvany kategoriak kozott (ldsd a tablazatot). De egy dolog mar most is
biztos: a "standard" és a "halado” kategodria, valamint a GLEITSCHIRM besorolas B- és C-kategoria kozotti
atmenetet meg kell hogy elozze egy biztonsagtechnikai tréning.

DHV DHV AUT CH GLEIT- Jovobeli Kritériumok
légialkalmas- SCHIRM europai
sagi osztaly skala eloiras
1 L-igazol- vany | kulonleges CH-brevet A standard biztonsag-
pilotaiga- technikai
zolvany tréning
1-2 B
2 A- igazol-vany C halado
2-3 D
3 B- igazol- E versenyzo
vany

Figyelem: a DHV |égialkalmassagi osztalyok és a jovobeni eurdpai normék kozotti dsszehasonlitast nem
lehet elvégezni, mert az eurépai normak részletei még nem ismeretesek.

Ford.:M.B.

F. Perraudin: A VALASZTAS KINJAI
(GLEITSCHIRM, 1993)

A pilétak szamos kritérium alapjan valasztjak ki sikloejtoejtdernydjiket, amelyre aztan rabizzak
életliket: gazdasagossag, régio, biztonsagossag vagy megérzés alapjan. Kozben a DHV vagy az AFNOR
légialkalmassag gyakran az utolsé helyre kertl. A |égialkalmassag specialitdsait a szakzsargon nem
mindig a legértelmesebb megfogalmazasban hasznalja, az atlagos pilotéak egy részének ez kinaiul van.
Billend és gordild mozgasrél beszélnek, aszimmetrikus aramlasleszakadasrol és dinamikus kisiklasu B-
atesésérol. Nem lehet azon csodélkozni, hogy ha az atlagpilota ilyenkor az egyszeribb roviditésekre
hagyatkozik. Légialkalmassagi ismeretei néhany kategoriara korlatozodnak: a DHV szerinti 1, 1-2, 2, 2-3,
vagy 3; valamint az AFNOR szerinti 1A, 1B, és 1C. Ritkan vannak tisztdban a B vagy a C jelentésével...
Legtobbszor megelégednek ilyen megfogalmazasokkal: "Ez az ejtéernyd csak 1B kategorias, tehat kevésbé
veszélyes, mit egy 2B-s." Ami tulajdonképpen igaz, de nagyon fellletes megkozelités! A részletes
szabalyok kidolgozasa mellett az azokat készitd szakembereknek jobban érthetd hasznalati utasitasokat
kell késziteni. Amit az ember felfog, azt el is tudja mondani érthetden. A megértési nehézség
szempontjabol az elmarasztalas nem a pildtékat illeti elsosorban. Az alkalmazas és a gondolkodas
senkinek sem art. Minden repulési mandvernek jelentdsége van. Ha tisztdban van valaki annak értelmével,
akkor javitani tud az iranyitasi technikéjan. Sajnos nagyon kevés pildta veszi erre a faradsagot, de legalabb
a szakertoknek és a kereskedoknek bele kéne képzelnitk magukat a vevok lelkivilagaba.

Egy sikloejtoernyd megvetele nem gyerekjatek. Ugy a tanuléidoben, mint utana a probléma azonos:
3-5000.- frank vagy marka kiadasa egy ejtoernydért, amit az embernek hamarosan el kell adnia. A hasznalt
gjtéernyok piacan. Ezért sok pilota olyan ejtdoernyot vasarol maganak, amelyik meghaladja jelenlegi tudasat,
igy kivanja az ejtdernyd hasznalati idejét megnovelni. Kovetik még a divatot is, és lazasan vasaroljak az
éppen divatos tipust. Valamely marka elterjedsége erdsen flgg a replloterep korzetétdl, amelyre eros
hatast gyakorol a helyi iskola, vagy az ismert kereskedo. A gyartok mindegyike gydkeret eresztett valahol.
llyen helyen illuzorikus objektiv informaciot kapni az ejtoernyokroll A vasarloknak nem marad mas hatra,
mint elutazni az egyes korzetekbe, és sajat maguknak kell kiprobalni az egyes ejtdernyoket, ar- és
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minoségi vsszehasonlitast végezni. Elsoként a biztonsagossagot kell megallapitani, de hogyan? Nyugodt
légviszonyok melletti egyetlen repulés erre nem elegendo, az ejtdernyovel termikben is probarepulést kell
végezni. Majd a medfelelo kezelés elsajatitasahoz el kell végezni egy biztonsagtechnikai tréninget is...
Nagy batorsag kell ehhez, ha valaki 200 km-re lakik a legkozelebbi replld tereptol. Nézzik meg, hogyan
lehet megismerni az egyes ejtdoernyok biztonsagtechnikai specialitasait.

Kérd el a légialkalmassagi igazolasok mellékleteit...

A pilotak gyakran nem tudnak arrdl, hogy a l|égialkalmassagot vizsgalo tesztpildtak jelentései
elkérhetok a gyartoktol. Sem az AFNOR-tol, sem a DHV-t6l, mert ezek az szovetségek a teszt eredményeit
csak a megbizonak adhatjak ki, azaz a gyartonak. A vizsgald hatosag a pildtanak csak a cimkét vagy egy
Osszefoglalo vizsgalati eredményt ad ki. A legtobb gyartd azonban eleget tesz a kérésnek. Tulajdonképen
ez a jelentés automatikusan része lehetne a hasznalati utasitasnak. Ebben sok kérdésére valaszt kaphat
az ember.

... s érdeklodj

A szaklapok tesztbeszamoloi megkisérlik a potencialis vevok kérdéseinek és kivansagainak elébe
menni. Sok hasznos kiegészitd informacioval szolgalnak a légialkalmassagi jelentésekhez. Most mar csak
azt kell kideriteni, hogy az ember ejtdernyojét egyaltalan tesztelték-e, és mikor, melyik szaklapban? Ezért
a GLETSCHIRM-ben rendszeresen kozlik a tesztelt ejtdernyok listajat.

"Ez az ejtdernyd tulsagosan lassu, és hajlamos a negativ forgasra..." Hinni lehet a pil6tak ilyen
véleményének? Meg kel gydzodni az informaciot szolgaltatd szavahihetdségeéradl: repllt egyaltalan mar ilyen
gjtdernyovel, milyen volt annak kivitele, felszerelése (hevederzet, trimm, stb.)? A sebességadatok a fantazia
szulottéi, vagy redlis mérési adatok? Legyen az ember kritikus! A hiszékenység csak egy érzés,
benyomas, de sohasem bizonyossag. A biztonsag kérdésében csak bizonyossag lehet a donto.

A lehetetlent egyetlen ejtoernystol sem varhatja el senki

A sikl¢ejtoernyok finombedllitasa kompromisszumot jelent a gyakran egymasnak ellentmondé
repulési tulajdonsagok kozott. Némelyik pilota olyan gyors ejtdernyot szeretne, amelyik sohasem hajlik
vissza. A lehetetlent azonban elvarni nem lehet. Egy ejtdernyo allasszoge és profiformaja meghatarozza
sebességét és turbulens |égviszonyokbeli visszahajlasi viselkedését. Az allasszog novelése ugyan
csokkenti a visszahajlasi hajlamot, de a repllési sebességet is. A sebesség viszont fontos
biztonsagtechnikai kritérium. Amikor a gyarté egy Uj ejtdernyot kifejleszt, akkor kompromisszumot kell
vallalnia, tekintettel a megcélzott felhasznaloi korre. Es a kompromisszumok kore itt még nem ér véget...
Es ha ezeket a gyarté nyilvanossagra hozna, és nem beszélne a zavar6 modon pl. biztonsagos
nagyteljesitményarol?

BIZTONSAGTECHNIKAI KRITERIUMOK

Az AFNOR és a DHV tesztpilotak instabil repulési allapotba viszik a vizsgalt ejtdernyoket, és
megvizsgaljak hogyan viselkedik a normalis replilési helyzetbe torténd visszatérésekor. Habar ez az eljaras
fontos, alapvetéen nem ad alapveto jellemzést a vizsgalt ejtdernyd biztonsagos voltarol. Az angol Airwave
cég ejtoernyokonstruktore és csucspilotaja, Bruce Goldsmith emlékeztet arra, hogy "egy ejtdernyd valdban
akkor biztonsagos, ha megallapitjak repilési tulajdonsagainak hatarértékeit, és azokon belll hasznaljak".
Ez igaz, de hogyan kell eljarni?

Egy ejtdernyd biztonsagos voltanak megitélésekor a legtébb pildta tanacstalan, ha mar eleve fel
nem adja a dolgot: "Szeretném megitélni egy ejtdernyd visszahajlasi-, ill. porgési hajlamat" Ez
megvalosithatatlan feladat, allija Peter Janssen a DHV elntke, amit szakembereinek kilénbdzo kisérletei
igazolnak: "Ez eddig megoldatlan kérdés, mert egyszerlen nem vizsgalhato. Nincs egyértelmien objektiv
vizsgalati modszer a visszahajlasi hajlam megallapitasara. Kisérleteket végeztink, és arra is gondoltunk,
hogy szandékosan rossz szarnyat készitlink, a repulés kdézbeni problémak eldidézésére. De elalltunk ettodl,
mert technikailag nem volt kivitelezheto. Pillanatnyilag maradt az egyetlen vizsgalati lehetdség, amikor a
szarnyakat egyszerten visszahajlasra kényszeritjiuk." Kozben a |égialkalmassagi tesztekbol ki kellene
dertini a visszahajlasi hajlamnak. A kérdés az, hogy miképpen?

"Hajlamos az ejtdernyo visszahajlasra és a negativ forgasra?" Majdnem minden pilota felteszi ezt a
kérdeést. Megdllapithatd ez egyaltalan a légialkalmassagi cimkébol, vagy a tesztpilota jelentésébol? A
legialkalmassagi adatokat egyetlen hasznalati utasitas sem kozli. Es a gyartok reklamszovege sem visz a
kérdés megvalaszolasahoz kozelebb."Biztonsagos nagyteljesitményd, mindent teljesitd, sot tanuld
nagyteljesitményd. Minden gyartmany biztonsagosként és nagyteljesitményoként kerll eladéasra, és nem
tudja az ember, hogy mi a valdsagos helyzet!"
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A GLEITSCHIRM ebben a cikkében kisérletet tesz erre. Mégpedig az inditékok feltarasara, utat
vagni ebben a dzsungelben, amelynek segitségével lehetové valik mindenki szamara a teszteredmények
alapjan a gyartok altal kozolt adatok kritikus elemzése. Kozben nagyon kell Ugyelni arra, hogy egy
gjtdoernyd biztonsagos voltat aligha lehet egyértelmien megitélni leirasok alapjan. Az alomejtdernyd minél
nagyobb teljesitményt kinal, annal |ényegesebb alkalmazhatosaganak hatarait kitapasztalni egy
biztonsagtechnikai tréning soran.

Az Osszes l|égialkalmassagi teszteljarasok eloirt repulofigurakkal torténik, és csak ezekre a
konfiguraciokra érvényesek a kapott eredmények.Ha az ejtdernyd alakhiségét egy kereszthevederrel
javitjak, és valaki nem ilyennel repul, akkor a viselkedése teljesen mas lesz, és az ejtdernyd ilyenkor
elveszti légialkalmassagat! Ugyanez érvényes akkor is, ha valaki trimmet épit ra, vagy az engedélyezett
terhelést tullépi. Egy kezdo ejtdoernyot is alkalmatlanna lehet igy tenni! Ezért melegen ajanlott mindenkinek,
hogy ejtdernyodjét a gyarto altal készitett hasznalati utasitas szerinti felszerelésekkel és kezelési moddal
hasznalja. Ha abban esetleg javasolt médositas is szerepel, amellyel az versenykészulékké valik, tudataban
kell lennie az embernek, hogy az a légialkalmassagi feltételeken kivul torténik, és komoly kockazatot vallal
magara!

Az AFNOR és a DHV tesztpilotak jovoltabol - koszonet érte Alain Zollnernek és  Hannes
Weiningernek - fontosséagi sorrendben a kovetkezokben dsszedllitottuk a biztonsagtechnikai kritériumokat.
Ajanlatos minden pilétanak alaposan attanulmanyozni, mielott valamilyen ejtéernyot megvasarol.

A) Egy ejtdernyd hossztengelye menti fordulékonysaga, gordiilési stabilitasa

A pilota jobbra-balra leng az ejtéernydje alatt, azaz gordul a hossztengely mentén. Eltekintve most
a kormanyzas ero- és Utigényétol, egy ejtdernyd gordilési csillapitasa jelentdsen befolyasolja annak
fordulékonysagat és iranyvaltoztatasi sebességét. Ez mindsiti az ejtdernyd felhajtdszélben vald korozés
alatti viselkedését, és a kormanyzas konnylségeét.

AFNOR:iranyvaltas 360°-onként
Egy ejtdernyonek megfeleldo a gordilési csillapitasa, ha kozvetlenll egymasutan egy jobbra és egy balra
végzett 360°-0s forduldt 18 masodpercen belll végre lehet hajtani. Egy "A" osztalyu ejtéernyd ebben a
helyzetben sokkal fordulékonyabbnak mutatkozik, mint egy "C" osztalyu. Ha a teszipilota jelentésében az
all, hogy az egyik iranybdl jol atvihetd a masikba, akkor ez a felhajtoszelben jol kormanyozhatosagot jelent.

DHV: egyenesiranyu kisiklas/fordulé végrehajtasa
Egyenesiranyu kisiklas: egyoldali fékezéssel az ejtéernyodt gordulésbe viszik, és a csillapitasat vizsgaljak.
Jellemzésére a kicsi, mérsékelt, atlagos vagy magas kifejezéseket hasznaljak.
Fordulé végrehajtasa: kulonbozd sebességu forduldkat végeznek, eltéré nagysagu egyoldali
fékezésekkel. Ezek alapjan itélik meg a fékezési eroszikségletet, fék uthosszat, fordulékonysagot és a
porgési hajlamot.

A) Az ejtéernyd kereszttengelye koriili bélintasi stabilitasa

Egy ejtdernyd bolintasi stabilitasa a felhajtoszélben hatrabillenési, abbdl valo kisiklaskor pedig az
elorebillenési, vagy foldkézeli megugrasi hajlamaval van dsszefliggésben. meghatarozo ez az ejtdernyore
egy B-atesésbol vagy meredek spiralozasbdl valo kisiklaskori viselkedésére is. Masképpen kifejezve, fennall
annak a lehetoseége, hogy légforgo altal okozott megugras kovetkeztében az ember a kupolaba zuhan.

AFNOR: gyors kisiklas B-atesésbdl
Egy ejtoernyo eloreugrasanak szogét videofelvétel alapjan hatarozzak meg, amikor is a B-zsindrokat hirtelen
feleresztik."A" kategorigju ejtdernyd eloreugrasi szoge ilyenkor kevesebb mint 45°. Egy "C" kategorias
gjtdernyd bolintd mozgasat a pildtanak kézben kell tudnia tartani, elsésorban a felhajtoszélbol valo
kilépéskor, meredekspirdlozas végén, vagy sorozatban végzett repulofigurak befejezésekor.

DHV: start, egyenesreplilés, kisiklas teljes atesésbal
Felhuzaskor viselkedés: ennek megitélésekor a tulajdonsagat vagy "hatul maradasra hajlamosként" vagy
"elore ugrasra hajlamosként” jellemzik. Azok az ejtéernyok, amelyek a startnal eldre ugranak és megelozik
a pilotat kevésbé stabilak a kereszttengelylk mentén.
Egyenesreplilés: a készuléket mindkét fék ritmikus huzogatasaval bolintasba viszik, a kereszttengely
menti viselkedés megaéllapitasa érdekében.
Szimmetrikus és aszimmetrikus Kisiklas teljes atesésbol: az ejtdernyd elore ugrasi hajlamat és az azt
kovetd reakcioit vizsgaljak és minositik. Ha szlkséges a tesztpildta megaéllapitia az aszimmetrikus
kisiklaskori stabilizalas modszerét.
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C) Visszahajlaskor viselkedés

A pilota beavatkozasa nélkil hajlamos-e és milyen gyakorisaggal az ejtéernyd a visszahajlasra?
Azonban figyelem: a tesztpildta megitélése és az ejtdernyd felhasznaldjanak tapasztalatai kozott nagy
kulénbseég lehet, hiszen rendkivil nagy része van benne a szubjektivitaésnak. Egy hirtelen keletkezo
dsszehajtodast lényegesen nehezebb kezelni, mint egy szandékosan kivaltottat...

AFNOR: nyolcas-fordulék, iranyvaltasok (Wing Over)

Ezek a repulofigurak lehetové teszik a szarnyvégek stabilitasanak és a rajtuk fellépd nyomasnak
megitélését. Pl. a "B" kategorias ejtdoernyok ezekben a repulofigurakban hajlamosak a visszahajlasra. Ezért
altalaban csak az ilyenkor kulondsen visszahajlasra hajlamos készllékeket szoktak megemliteni a
tesztjelentésben

DHV: kemény iranyvaltasok, aszimmetrikus kisiklas teljes atesésbél
Irdnyvaltas: bal- és jobboldali teljes fékezés ritmikus valtogatasaval az ejtdernyot eros oldalkilengésbe
viszik. Azt a fokot adjak meg, ahol bukdacsolni kezd és megkezdodik a visszahajlas, ami a stabilitdsat
jellemzi. Vizsgaljak ekdzben az ejtdernyo reakcioit, és a kisiklaskori viselkedését.

Aszimmetrikus kisiklas teljes atesésbdl: ilyenkor megvizsgaljak, hogy az szarny egyoldalas eloreugrasa
dsszehatodassal jar-e vagy sem.

Egy ejtoernyod visszahajlaskor viselkedése erosen fligg a terhelésétdl, valamint a pildta kormanyzasi
modjatdl.  Finom érzékkel kormanyzo pildta aktiv kormanyzassal a legtobb esetben elkertlheti a
visszahajtodast, amelyet egy passziv és visszafogott piléta nem mindig tart hatasosnak. Egyes pilotak
elonyosebbnek tartjak az olyan ejtdernyoket, amelyek ugyan hajlamosak a visszahajtodésra, de gyorsa ki
is nyilnak, szemben a stabil ejtdernyokkel, amelyek ha tdllépik velik a stabilitas hatarat heves
visszahajtodasra hajlamosak.

D) Ujranyilasi viselkedés

Onalléan nyilik Ujra az ejtdoernyo, egyszerten és gyorsan? Befordul-e kézben gyorsan, nagy a
magassagvesziése? Nagyon be kell avatkoznia a pildtanak? Ezeket a specifikumokat vizsgaljak a
légialkalmassagi eljaras soran. Az ember ragaszkodjon ezen specialis repulomandverek eredményeihez.

AFNOR: Aszimmetrikus csukédas
Elegendd biztonsagi tartalék érdekében lényeges, hogy az ejtdernyd onalldan ismét kinyiljon, tehat "A"
fokozatot kell teljesitenie ezek a mandverek soran. Ellenben ha a tesztpiléta azt jelenti, hogy "a szemben
forgas fizikai és atletikus", akkor valdszinlleg az ejtdernyd nehezen nyilik Ujra ki.

DHV: Egyoldali visszahajlas, aszimmetrikus kisiklas teljes atesésbdl, kemény iranyvaltasok
A cimben emlitett replldmanodverekkel szimulalt visszahajlaskor nem szabad beavatkozni sem
ellentartassal, sem pumpalassal, stb. llyenkor az elforduldas mértékét, a forgas sebességét, a
magassagvesztést, a stabilizalodast valamint a nyilasi viselkedést vizsgaljak.

E) Negativ tendencidk

Ha valaki a repulési iranyaban nagyfesziltségu felsovezetéket észlel, azonnal szlken be kell
fordulnia, mikézben az ejtdernyd nem mehet negativ forgasba. Hogyan lehet ezt elére megvizsgalni?

AFNOR: 360 -6s fordulék és aszimmetrikus aramlasleszakadas
Ha mar a fékek mélyen le vannak huzva, a repllés az atesési hatar kdzelében torténik, szabad ilyenkor az
egyik féket még tovabb huzni? Mit csinal ilyenkor az ejtdernyd? Egy nagyteljesitményd negativ forgasba
kezdhet ("C" aszimmetrikus daramlasleszakadaskor), mikdézben eqgy standard ejtdernyd egyszerten atesik
("A"). Mindkét esetben vissza kell tudni jutni a normélis repllésbe, és lehetdleg minél gyorsabban, vagyis
egy biztonsagtechnikai tréning nagyon kifizetédo lehet.

DHV: kormanyozhatésag forduldas kdzben, meredekspiralozas
Kormanyozhatdsag: a porgési hajlam megitélése szempontjabdl itt az esemény kivéltasa (teljes fékezés)
és a reakciovalasz (a fordulds elkezdodése) viszonya a dontod. Az akciét minél gyorsabban koveti a reakcio,
annal kevésbé hajlamos az egyoldali aramlasleszakadasra.
Meredekspiradlozas: folyamatosan, visszaengedés nélkul, kell a fékeket lehuzni az egyoldali
aramlasleszakadas megeldzésére.

F) Eljaras tilzott ellenkormanyzaskor

Szabad eroteljes ellenforgast csinalni anélkil, hogy az aramléasleszakadas azon az oldalon Vrille-t
okozna? Ez nagyon fontos biztonsagtechnikai kritérium, mert sok baleset tortént tulzott ellenkormanyzas
miatt kevésbé ismert ejtdernyovel repulve.

AFNOR: aszimmetrikus aramlasleszakadas
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Az olyan megnyult ejtoernyok, amelyeknél mar alig van fékut, testesitik meg ezt a kockazatot. Eppen a
nagyteljesitménytek, amelyek érzékeny kormanyzast igényelnek! Szintén kételkedni kell az olyan
gjtoernyokben, amelyeknél a végeken alig alakul ki nyomdas, és kereszt- és hossztengelyuk mentén
szivesen bolintanak ill. gérdulnek.

DHV: porgés
Az eldreugrasi hajlamot, tovabba az o6ssze- és kihajtodaskor porgésbol valo kisiklasi tulajdonsagokat
tesztelik. Ha szikséges, a tesztpilotak stabilizalasi javaslatokat tesznek.

G) Kormanyzas érzékenysége

Mekkora a kormanyzas eroszukséglete, és hogyan reagal arra az ejtdernyd? A tesztpilotak
bizonyos kore a szakirodalom szerint mérni probalja az iranyvaltashoz szukséges fékutat. Az ilyenkor
kapott eroszukseglet nagyon szubjektiv. Nagyteljesitményivel repllé amatdrok nagyon precizen elvégzik a
mérést sajat ejtdoernydjukon, mert tisztaban vannak vele, hogy az ilyen ejtdernyok a fékezési hibakat
kevésbe viselik el. A pilota érzékétol nagyban fligg egy ejtdoernyo Ujranyilasa.

H) Erds gyorsulas kézbeni viselkedés

Az ejtdernyot teljes sebességre gyorsitva sem szabad a belépoélnek visszahajlasi hajlamot
mutatnia. Elsésorban azért, mert az ejtéernyot éppen razos viszonyok esetén kell gyorsitani: felhajtoszélbe
valo belépéskor vagy eros ellenszélben.

AFNOR szimmetrikus csukaddas:

A légialkalmassagi teszt soran nem engednek meg az ejtéernyon belll nyomascsokkenést a gyorsitas
alatt. Azért, mert amelyik nem homologizalhatd ilyenkor, az veszélyes. A legidbb labkengyeles
gyorsitorendszer, sot Ujabban a mellschevedereken [évo trimmek, onstabilizalodo formara alakitjak at a
profilt, amelyik alig hajlamos az ¢sszecsukodasra. Vigyazni kell azonban a gyartok eloirasaitol eltéro
gyorsitérendszerek beépitésével!

DHV: trimm, labkengyeles gyorsité
A valasz eltéro lehet, fuggden a kilonbozo gyorsito rendszerektdl.

Trimm: a tesztrepllést ugy nyitott, mint zart trimmek esetén végrehajtjak, felszallastol a foldetérésig.
Labkengyeles gyorsitd: itt a rendszerbdl adodéan hatarozott olyan véghelyzet van, amelyet nem szabad
tallépni. A maximalisan gyorsitott ejtoernyot tesztelik: egyenesrepllés, fordulas, frontélis- és egyoldali
visszahajlas, valamint hirtelen iranyvaltasok soran. A végrehajtott tesztfigurak megegyeznek a gyorsitas
nélkdli figurakkal. Az utolsd haromként emlitett figura soran a visszahajlas bekovetkeztekor a labkengyeles
gyorsitét felengedik.

I) Toltési- és felhiizasi tulajdonsagok

Konnyen felhizhato az ejtoernyd? Kitino felhuzaskor tulajdonsagok nagyon elonyosek nehéz
starthelyen, mint amilyenek gyakoriak a hegyeken.

AFNOR: start
A pilotak nagyon vigyaznak a start soran, és az ilyenkor kedvezotlenil viselkedo ejtdernyot melldzik. Ennek
vizsgalatara nincs mas specialis repulofigura.

DHYV: start
A teljes startfolyamat megitélésére a kovetkezoket vizsgaljak: tolthetdség, felhuzhatosag, elemelkedési
sebesséq, tovabba a felhtizas eroszikséglete

J) Repiilési sebesség

Mekkora egy ejtéernyd olyan minimalis és maximalis sebessége, amelyeknél nem kerll még
abnormalis repulési helyzetbe a készulék? A sebességintervallumrol til sokat beszélnek a
torzsasztaloknal, de kevés tortént eddig! Aki készulékét nem maga méri eloiras szerinti viszonyok mellett
(fellleti terhelés/meteoroldgia), és arra alkalmas muszerekkel, annak nagyon ovatosan kell fogalmazni, vagy
még jobb, ha meg sem szolal.

AFNOR: egyenesrepillés max./min. sebességgel
Az ilyenkor tanusitott megfelelo viselkedéstol figg, hogy a készulék megkapja-e a |égialkalmassagit vagy
sem. A tesztpilotak a mért sebességet magasra emelt karokkal és maximalis gyorsitas mellett allapitjak
meg. A minimalis sebesség meghatarozasa tulsagosan szubjektiv; azonban nagyon fontos, hogy a piléta
pontosan megallapitsa zsakrepllés kezdetéhez tartozo fékallast. Ezalatt a szarnynak stabilnak és
kormanyozhatonak kell maradnia, ami dontd lehet felhajtoszélbol valo kilépéskor.

DHV: egyenesreplilés, mindkétoldali talhuzas
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Egyenesreplilés: a repllési sebesség "normal utazosebességnél” és gyorsitasnal meérik, és a maximalis

sebességet nem szamszerten, hanem "kicsi", "atlagos" és "magas" jelzokkel jellemzik.
Kétoldali talhuzas: a zsakrepulési ill. atesési hatarnal lévo fékallast mérik és véleményezik.

BESZELGETES PETER JANSSENNEL A DHV UZLETVEZETOJEVEL: ATVESZI A DHV A FELHASZNALOK
ERDEKVEDELMI SZOVETSEGENEK SZEREPET?

Eurdpai platformon méar harom éve tanacskoznak a sikloejtoernyok légialkalmassagi vizsgalatanak
muoszaki eloirasairol. A DHV mar kezdettol fogva mas allaspontot képvisel az tgyben, mint partnerei. Végul
a a DIN - Nemet Szabvanyhivatal - visszavonta a DHV hivatalos targyalopartneri megbizasat. Es a DHV
eltokeélte, hogy megy a maga atjan...

Atveszi a DHV a felhasznalok érdekvedelmi szévetségenek szerepét?

Peter Janssen (tovabbiakban: PJ): "Igen!"

Jelenleg két érdekcsoport létezik a sikloejtéernyozés egységesitésénél: az egyiket elsésorban a
franciak és az angolok képviselik, akik egyféle légialkalmassagi igazolvanyt kivannak bevezetni. A
masikat a németek testesitik meg, amely szerint minden, a pildtatudashoz igazitott, ejtéernyckategorianak
kiilon légialkalmassdg sziikséges. Az ezen el6irasok betarttatasaért a szovetségek lennének a felelosek,
vagy az ellendrzés bizonyos része még a kiubokhoz is leaddsra kertilhetne.

PJ: "Eloszor valamit a kategoriak kialakulasarol. Ezt a kategorizalast nem a DHV inditvanyozta,
hanem a mi kozlekedési minisztériumunk a DHV Iétrejottét évekkel megelozo fliggovitorlazo baleset alapjan.
Masodszor: Németorszagban az 6sszes kiképzett pilota, azaz az 6sszes A-igazolvany tulajdonosa minden
készulékkel repulhet. A pildtak szamara a klasszifikacio nem eldiras, hanem csak ajanlas. A kételezettség
csak a repuloiskolara és a vizsgara korlatozodik. Ezt ugy fogjuk fel, hogy a repuld névendék énmaga nem
képes megitélni képzettségi fokat az illetd repuldoeszkézhoz viszonyitva. Ehhez sziikséges a szovetségek
segitsége. A teljesen kiképzett pilotak esetén ezt a szovetségek és vizsgaztatd helyek szerviz
tevékenységeként fogjuk fel. A dontés a pilotat illeti, hiszen minden engedélyezett moédon repulhet.
Németorszagban az engedélyezettségbe beletartozik a készllék kotelezd |égialkalmassaga, de ez nem a
szovetség Ugye, hanem az allam Ugye, és az ellendrzése is allamugy.”

Németorszagban melyik megoldast részesitik elonyben, a pildtatudassal  Osszefliggo
légialkalmassdgi osztalyokat, vagy csak magaban a légialkalmassagi igazolast?

PJ: "Amint mar emlitettem, ez is szolgaltatas részinkrol. Olyan szolgéltatas, amely megemelt
kovetelményeket tamaszt. Ez jogilag annak készonhetd, hogy a szovetségi kozlekedési miniszter egy régi
utasitasat visszavonta. A pildtak szempontjabol azonban ezt nagy veszteségnek tartjuk! Ezaltal megszint a
szamukra egy szabad informacio forras. Az informaciok harmasfogatat latjuk, amelyek a pilotak szamara a
mi klasszifikacionknal rendelkezésre allnak. A DHV egyik klasszifikacidja most [égialkalmassagi
vizsgaztatas. Véleménylunk szerint, ami a szakembereket illeti, nagyon objektiv informaciokrél van szo.
Masrészt az informaciok beszerezhetok a sajtobdl és - nem szabad elfelejteni - a gyartok hirdetéseibol
is.Ezek nem mentesek teljesen az értékesitési érdekektol, és természetesen a sajtoban kozolteket is lehet
manipulalni, kulonésen akkor, ha a hirdetési osztadly és a szerkesztdség nincs egyértelmien
szétvalasztva."

A maszaki légialkalmassdgi vizsga nemzetkézi normai (CEN) eddig mindkét szemponiot
tekintetbe vette. Ez részben mentalitas €s filozdfia kérdése. Milyen dllaspontot képviselt eddig a DHV az
europai eljarasok soran?

PJ: "Allaspontunk kovetkezetesen az, hogy repulosportunk elkertlhetetlenul veszélyeket hordoz
magaban. Mint szdvetségnek ezért legfontosabb feladatunk az ¢sszes veszély tavoltartasa a pilotaktol,
mindazokat, amelyeket kényszertien szamitasba tudunk venni, kilonésen muszaki téren. Ertelmetlennek
tartjuk, hogy olyan veszélyeknek tegylk ki a pilotakat, amelyek gondos vizsgélattal elkertlhetok. A
vizsgalati eljarasokat ezen alapgondolat fényében tekintjuk, azaz kizardlag a pilotak védelmében, amelyet
szolgalni kivanjuk. Ez nem oncélu tevékenység, €s semmi esetre sem szolgal értékesitési érdekeket,
amelyek sajnos a maganjogi elodirasokban mindig megjelennek! A CEN nem valamilyen semleges
intézmeény, hanem az egyes orszagok szabvanylgyi hivatalaibdl all ¢ssze, amelyek mogott pedig az ipar
huzodik meg. A CEN altal készitett szabvanyok a készllékek gyartdinak kivansagaira vezethetok vissza.
Ez bizonyara nagyon sok értelmes dolgot takar, és nagyon sok tapasztalatra alapozodik, de nem a vevok
érdekeit szolgalja elsésorban.”

A CEN tevékenysége hamarosan harom éves lesz. Az asztal mindkét oldalan tettek mar
kompromisszumos lépéseket: az eurdpai szabvanyért. Melyek a DHV hivatalos fenntartasai ezzel a
szabvannyal?

PJ: "Ez ismét attdl fugg, hogy az egyes orszagokban milyen joghelyzet. Németorszagban a
készulékeket az allam, vagy az éaltala megbizott hely vizsgaztatja, kulénben nem szabad azt hasznalni. A
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vizsgélat az épitési eloirdsok (légialkalmassagi kdvetelmények) alapjan torténnek. Ezek olyan jogi eloirasok,
amelyek korszertek, és korszeribbek ugy a CEN altal eurdpai sikon, mind a DIN altal német sikon
készitetteknél. Ezek maganjogi szabvanyok, és csak akkor jatszanak szerepet, ha nincsenek kozjogi
gyartasi eloirasok. Mi a DHV részérdl a kllénbozo jogintézmények figyelembevételével tamogatjuk, hogy a
nalunk kiadasra kerulo épitési eloirasok megfeleljenek az eurdpai szabvanyoknak. Ugy hiszem, hogy ami a
szabvanyok minoségét illeti, "gyimolcsozo” lesz ez a folyamat. Igen, ez a mi célunk is! De nem vagyunk
hajlanddak barati gesztuskén a mar jo vizsgalati- és biztonsagtechnikai eldirasainkat lerontanil

A Genf kézelében tartott julius végi utolso CEN Ulésre a DIN nem kdildott képviseldt. A DIN irasban
kozdlte, hogy a DHV tovabbiakban nem képvisel6 az eljaras soran! Jelenleg milyen a kapcsolat a DIN és a
DHYV kozott?

PJ: "Ismét eltavolodiak egymastol: a DIN kb. két éve dsszehivta a gyartokat és a DHV-t egy nagy
Osszejovetelre! Akkor vezetdséget is valasztottak, amelynek az elndke az egyik gyarto képviseldje lett. Mar
akkor megmutatkozott, hogy a DIN nem valamilyen objektiv és semleges intézet, hanem a gyartok
érdekszovetsége. A DHV-t csak potléknak hivtak meg. Amikor aztan a dolog pénzbe is kerllt, egyre tébb
gyartd morzsolédott le, mialtal a DIN altal 6sszehivott nemzeti munkacsoport most mar csak a DHV-bal alll
A DIN felfogasa az, hogy ez a munkacsoport most mar nem munkaképes, ezért fel kell oszlatni. Nekink
Németorszagban ez nem féjdalmas, nalunk alapvetéen mas a szabédlyozas, és mert vizsgaztatasi- és
légialkalmassagi eloirasok léteznek. Viszont sajnalatosnak tartjuk, hogy a DIN ezzel a lépésével
lehetetlenné tette a a jo szakmai kapcsolatok apolasat a CEN-ben delegalt mas orszagok képviseldivel "

A repllibeszk6zok engedélyezése a jovobeni eurdpai normak szerint torténik, vagy pedig a DHV
még tovabbi kovetelményeket kivan tamasztani? Meg van a DHV-nek a jogi lehetésége ehhez?

PJ: "A jogi helyzet az, hogy a DHV a muOszaki kovetelményeket beterjeszti a szovetségi
kozlekedési minisztériumnak, amelyet az engedélyez. Ha a CEN végul elkészul a kovetelményekkel, akkor
megnézzUk azt, és amennyiben megfelel a mi biztonsagtechnika szabvanyainknak, akkor nem tamasztunk
ellenvetést hozzank torténd atvételikre. De a biztonsag azon kovetelményeibol, amelyeket jelenleg
helyesnek és fontosnak tartunk, nem engedink csak azért, hogy harmonizéljunk azokkal. Lattuk a CEN-
nél, hogy mint minden nagyobb grémium esetén, itt is szamtalan kivansag és eltérd gondolkodasmod van
jelen. Fennall annak a veszélye, hogy a legkisebb kozos nevezoben egyeznek meg, amely a pilotak
biztonsaga tekintetében egyszerten tul kicsi!"

Varhato tehat egyaltalan, hogy olyan térvényes eurdpai szabvanyt alkotnak, amelyet a szovetségi
minisztérium bevezet? A DHV kiegészité vizsgakat rendel talan ahhoz, kvazi a tagoknak nydjtott
szolgaltatasként?

PJ: "Eppen forditval A szovetsegi kozlekedési miniszter tamaszt kovetelmenyeket a készulekekkel
szemben, és ekkor csak az a kérdés, mennyiben felelnek meg a CEN szabvany szerintiek a
vizsgakovetelményeknek. Ezutan alapvetoen két valtozat lehetséges: vagy kiegészitd vizsgara van szikség,
ha az nem kielégitd, vagy pedig az egész vizsga nem felel meg, és meg kell ismételni az egészet. Most
miden azon mulik, hogy az eurdszabvanyositasi tanacstol mi kertil napvilagral”

Kik a német képviselok most az eurdpai targyalasoknal?

PJ: "A DIN nem kuldott ki senkit, tehat nagyon formalis a dolog. Javasoltuk, hogy nagyon
kompetens munkatarsunk, Hannes Weininger megfigyeloként, képviseloként, és tanacsadoként vegyen
részt a CEN Ulésen Most a CEN-tdl fugg, elfogadjak-e javaslatunkat vagy sem."

Az SHV-nél egy AFNOR szerinti légialkalmassagi vizsgalat 3400.-sFr-be kertl. A DHV-nél a
légialkalmassagi eljarasért 3500.-DM-et szamolnak. Mi az oka ennek az arktlénbségnek?

PJ: "A DHV semmit sem kap a |égialkalmassagi vizsgalatért-engedélyért. A svajci dijhoz képest
nem olyan nagy a kulonbség, ha a két pénznemet atszamitjuk! Ugy vélem, hogy nalunk a tesztrepulések
egyszerten dragabbak. Tesztpildtdink tobbet és kockazatosabban repllnek. Ezéltal az egész tesztprogram
tovabb tart. Ezeket a teszteket egymasutan két pildtanak kell mindig végrehajtani. Ehhez jonnek még a
tetemes utazasi koltségek. Neklnk itt nincs specialis teszteldterepuink, ezért pildtaink allandéan uton
vannak szerte Eurépaban. A gyartok elvarjak, hogy a Iégialkalmassagi eljaras gyorsan befejezodjon.”

Ezen tesztek ara természetesen megjelenik az ejtoernyck araban is. Onnek talan az a
vélemeénye, hogy ez az ara a biztonsagnak?

PJ: "Az egész eljaras koltséege még mindig kevesebb, mint egyetlen ejidernyd ara. Ha a
légiforgalom mas terlletén levo koltsegeket tekintjuk, akkor miénk a legolcsobb teszteljaras azok kozul,
amelyeket csak ismerek! Mit kap ezért a pilota? Kap egy olyan biztonsagtechnikai nyilatkozatot, amelyet
mas modon ilyen mindségben nem tudna beszerezni."

Jelenleg parhuzamossag van, ha egy gyarto eurdpai igazolast szerez be, mert akkor két eljarast
kell végigcsinalnia? A CEN szerinti lenne az eqyik! Miért nem elegendo csak ez az egy?

PJ: "Azt hiszem, ettol tartozkodnunk kelll Ha elképzelem, ha egy olyan ejtdernyotipust, amelyet
mar 100 példanyban készitettek el, akkor a 6000.-DM-es vizsgalati dij alapjan ejtdernyonként 60.-DM plusz
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koltseg esne. Tegyuk fel, hogy a vételi arban ez, az egyéb jarulékos koltségek miatt, kereken 100.-DM-ként
jelentkezne az 500.- és 6000.-DM vételar tartomanyban. Ez a dolog egyik oldala, a méasik a vevoi oldal,
amely szamunkra sokkal fontosabb! Minden olyan, amit a megtakaritas érdekében képviselhetonek tartunk,
annak arra kell iranyulnia, hogy a pildtak/vevok biztonsaga érdekében torténik-e, vagy pedig meg kell huzni
a biztonsagi hatart. Ebbal kiindulva olyan megoldast keresésén faradozunk, amely a gyartoknak is koltség-
megtakaritast jelenthet. Nemrég megbeszéléseket folytattunk az SHV-vel, és az alabbiak
megvaldsithatosagarol targyaltunk a sikloejtoernyokkel kapcsolatban: lehetoség lenne a DHV szilardsagi
teszt elismerésére az SHV részérol, mert egy ilyen teszt soran mindig tonkremegy egy ejtdernyo, tehat egy
gjtoernyd megtakarithatova valna. Mi viszont hajlanddak lennénk két olyan repulofigurajat tesztek kozé
felvenni, amelyet az AFNOR-nal masképpen alkalmaznak (pl. a nyolcast)! Ez kismértékd valtoztatast
jelentene, és a nalunk végzett tesztreplléseket elfogadnak az SHV-nél is. A dontést most az SHV-nek kell
meghozni." (Lasd az SHV dontését a riport utan.)

Az SHV és a DHV CEN llésekkel parhuzamosan folytat targyaldasokat. Mas orszagokkal is
folytatnak hasonlo targyaldasokat?

PJ: "Tulajdonképpen az a célunk, hogy hatast gyakoroljunk a CEN szabvanyositaséara, mert
véleményunk szerint a vizsgalatok normajat a lehetd legmagasabb szintlre kell késziteni. A CEN-nel, és az
abban résztvevo orszagokkal is ilyen szempont szerint tartjuk a kapcsolatot. A masik kérdés az, hogy
mennyi ideig fog tartani, amig létrejon egymas vizsgalatanak kolcsonos elismerése. Szamunkra azok az
orszagok érdekesek, amelyeknél a vizsgalatokat valamely olyan intézmény végzi, amely elsosorban a
pilotak érdekeit képviseli. Tehat vagy egy allami intézet, amely jelenleg nem jellemzo, vagy pedig egy
flggovitorlazo szovetség, amint ez Svajcban jelenleg torténik. Azonban elzarkézunk az olyan megoldastol,
ahol a vizsgéalatokat gyartok szovetsége végzi, ahogy ez Franciaorszagban is torténik. Ezt nem teszi
lehetoveé szamunkra jogi helyzetink sem. Gyakran kijelentik, hogy az AFNOR légialkalmassagi tesztek
objektivek és mindig reprodukalhaték, mig a DHV szerintiek szubjektivek! Ez helytelen kijelentés! Annak
nincs lehetdsége, barmilyen kovetkezetesen is végzik, hogy a repulofigurakat pontosan megismételjék, még
ha pontos videofelvéteket is készitenek. Pl. egy videofelvételrdl nem lehet megaéllapitani, hogy végzett-e, ha
igen mekkora tomegl tomegkodzéppont athelyezést végzett a pildta a belloben. Vagy ott, ahol a fékek
huzasakor a hatas centimétereken mulik, nem igazan lehet kulonbséget tenni. Egy gyakorlott tesztpildta a
tdmegkodzéppontja athelyezésével, minimalis fékhelyzet valtoztatdssal az ejtdernyd reakcioit tetemesen
befolyasolni képes! Tehat mese az egész kijelentés. Az ACPUL tesztrepllések azok szamara objektiv, akik
annak akarjak hinni, és illiziokban ringatjak magukat. Ezért masik allaspontra helyezkedtlink, és azt
Kivanjuk elérni, hogy olyan tesztelési lehetdoséget alkalmazzunk, amely a leginkabb objektivnek és
semlegesnek tinik. Ezért csak foallasu tesztpildtéakat foglalkoztatunk. A fizetésuket a DHV-t0l kapjak, tehat
biztositva van flggetlenségik, de azért teljesiteni kell nekik. Ha valakire a gyanu arnyéka vetodik, annak
elbocsatas a kévetkezménye."

Hany alkalmazott van a DHV-nél?

PJ: "Az alkalmazas két modjat vezettlk be. Az egyik, amikor az illeto fix javadalmazasban részsul,
ezek a moszaki eldoadok, jelenleg harman vannak. A masik modszer, amikor nem fizetést, hanem
honorariumot adunk az elvégzett munkaért. gy dolgoznak a tesztpilotak. Nekik van egy minimalbéruk, ami
medfelel egy foallasu fizetésnek, valamint ahhoz jon repllésenként egy kiegészito dij."

Tehat egyeértelmten kijelentheto, hogy a DHV nem érdekelt az eurdpai normak létrejétteben, mert a
tesztpilotakat tovabbra is foglalkoztatni kivanja?

PJ: "Azt a modellt, amelyet most emlitettem, azért valasztottuk, hogy megorizhessuk
mozgékonysagunkat. A tesztpilotakkal kotott szerzodés mindig egy évre korlatozodik. Tamogatjuk az
egyuttmokodést az SHV-vel mindazon terileteken, ahol az objektiven és semleges modon torténik 1"

A balesetek nagy szama, pl. tavasszal, arra hivjak fel a figyelmet, hogy a sikloejtéernyos pilotak
képzése, a légviszonyokban valo eligazodasi képességiik és anyagismeretik nem elegendd. Ezt nem
okvetlentil az alapképzés hianyossaga, hanem a tovabbképzeés hianya okozhatja. Nem kellene a jovoben a
kezdb ejtéernyorol nagyteljesitménytre valo attéréskor legalabb a biztonsagtechnikai tréning elvégzését
eloirni?

PJ: "Alapvetoen az oktatas soran magasra van éllitva a léc pildtak szamara, az ezen sportba valo
bejutas gondos képzéssel és vizsgaztatassal van osszekotve. Abbdl indulunk ki, hogy a pilotak a tovabbi
sportbeli palyafutasukat sajat felelosségikre folytatjak, és ehhez mi segitséget nyujtunk. Az elsé dolog a
készulékek klasszifikacioja, amely nalunk nyilvanosan és jovobe mutato, amelyhez kapcsolodik a készulék
hasznalati utasitasaban a készulék tulajdonsagainak részletek megadasa is. A tdamogatasunk masik modja
az informaciok szolgaltatasa, amelyekkel a pilotak hozzavetoleg 90%-at elérjuk. Ugy hisszik megtalalaltuk
az informaciok dsszetevoinek helyes aranyait a sporthirek, biztonsagtechnikai kérdések és a tovabbképzést
szolgalok tekintetében. Természetesen arra nincs befolyasunk, hogy ezekbdl mennyit hasznalnak fel a
pilotak. A biztonsagtechnikai tréninget nem kivanjuk Németorszagban kotelezové tenni. Nincsenek olyan
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tavak, amelyek folott sikloejtdernyovel elérhetd a megfeleld magasag. Ez tehat egy megvalositasi probléma.
Természetesen mindenkinek ajanljuk a biztonsagtechnikai tréninget, hiszen eddig csak pozitiv tapasztalatot
szereztlnk vele. Ezzel kapcsolatosan még egyetlen sérilésrol sem szereztlnk tudomast.”

Mas reptiiosportoknal, mint amilyen pl. a vitorlazoreplilés is, a klubszellem jelentos hatassal van a
biztonsagra. Svajcban mi viszonylag fejletlen klubhalozattal rendelkeztink, azok is legtébbszor a start- és
a landolasi helyek bériésére vagy a versenyeken valo részvételre korldatozodnak. Németorszdagban
Jelentosebb szerepet tudnak vallaini a klubok azaltal, hogy gyakrabban van modjuk betekinteni a
reptildnaploba, hozzajarulva ezzel a megfelelobb ejtdernyovalasztashoz?

PJ: "A vitorlazoreplld klubok befolyasolasi modja automatikusan megteremtodik azzal, hogy a
draga repuloeszkozuk klubtulajdonban van, tehat nem teszik lehetdvé azok rossz kezekbe valo keriilését. A
sikloejtoejtoernyd azonban a legtoébb esetben a pildta tulajdona, aki kikéri maganak azt, hogy a klub ebbe
beleszdljon.Ezen a terlleten abban lajuk a szdvetségek feladatat, hogy tanacsadoi tevékenyseéggel (nem
utasitgatdssal), ajanlasokkal, informéacio juttatdssal indirekt modon érvényesitsék befolydsukat.”

Bizonyos ejtéernyok a légialkalmassagi teszt utan &talakitasi lehetéségekkel értékesitenek,
amelyek azonban megszintetik a légialkalmassdagot. Ilyen dtalakitasok pl. a mellsé hevederek
kicserélése, azt kovetd kibomloc varrasok, gyorsitorendszer utclagos beépitése... Ellendrzi valamilyen
modon a DHV, hogy az ilyen ejtoernyokon rajta van-e a légialkalmassagi cimke?

PJ: "A DHV olykor kap ilyen ejtéernyét ellendrzésre, mégpedig olyankor, ha a pildta szerint
rendellenesen repul vagy baleset tortént vele. De a repuloterepekre nem megyunk ki, €és mint egy rendorként
nem ellendrizzlk az ejtdernyoket.”

A légialkalmassagi tesztek soran akceptaljak az atépitési lehetoségeket?

PJ: "Legdlisan csak bevizsgalt és ellenorzott valtoztatasokat. Elméletileg az dsszes ejtdernyot meg
lehet valtoztatni, de a pilotak képzésekor azt oktatjuk, hogy ezt ne tegyék. Ha egy gyarto lehetové teszi a
pilétak szamara valamely kockazatos valtoztatast, akkor beavatkozunk."

A svéjci fuggovitorlazo szdvetség elndksége legutobbi Ulésén dontodtt a DHV készulékvizsgalat
elismerésének targyaban. Az alabbiakban a jegyzokonyvbol egy részlet olvashato:

*..az SHV udvozli a DHV azon szandékat, hogy el kivanja ismerni az SHV sikloejtdoernyo terhelési tesztjét.
Az SHV kész arra, hogy annak dokumentumait (masolatban) a DHV rendelkezésére bocsédssa. Az
adminisztrativ lebonyolitast az SHV Uzletvezetdségének még ki kell dolgoznia.

* Az SHV jelenleg nincs azon helyzetben, hogy elismerje a DHV replldteszijeit; legalabb is addig, amig az
AFNOR normativaktol nem lehet bucsut venni.

* A DHV delta-tipusvizsgalatokat az SHV tovabbra sem ismeri el (mértékadd VTD helyzet).

Ford.: M.B.

W. Tacke: TISZTA ADRENALIN
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1994. No.3.)

3000 méteres magassagban a pildta visszavette a gazt. Jobbkézzel kinyitotta az ajtét, és enyhén
ereszkedo siklasba vitte a Cessna 182-t. Hideg utazészél csapott az arcomba. A velem szemben 016
Gunter Worlein ellendrizte felszerelésemet. Ezutdn intett a pilodtanak: elértik az ugrasi helyet. Gunter
megkocogtatta a vallamat és a nyitott ajtéra mutatott, mivel a nagy zajban beszélni nem lehetett. A szivem
a torkomban dobogott. "Mar megint mibe keveredtem!”, futott at a gondolat rajtam. De az uvolto szél elfijta
a gondolatomat. Lassan mindkét kezemmel megdfogtam a szarnymerevito rudat. Majd évatosan kiléptem az
egyik labammal a masik utan a kerék folotti [épcsore. Most sokkal nehezebben ment a dolog, mint egy
féloraval korabban a foldon, gyakorlas kozben. Vilagos, tébb mint 100 km/6-s sebességnél nagy a szél
nyomasa. Ugy éreztem, hogy régton magaval ragad. Erosen kapaszkodtam a rudazatba. A szél pokoli zajt
csinal, hasonldan érezhették magukat a '20-as évek »szarnyon sétalo«-i a bemutatok soran. A szavakat a
szél elragadja, de Gunter hlvelyujjaval mutatja, hogy minden oké.

- Ne folfelé, hanem lefelé nyomd magad, mert killonben a fejed a szarny ala kertl, a kezeidet pedig
rogton tedd hatra csipomagassagba, kulonben atperdilsz - fut a a fejemen Glnter utolso
biztonsagtechnikai utasitdsa. Most mehet a dolog, jobb ldbammal harom lendités, majd lefelé kitolom
magam. Egy, ketto, harom, rajtal

Zuhanok - de nem érzem annak, hanem hatrafelé repllésnek. Siklom egy légaramlaton. Nagyon
kellemes a dolog. A zaj megszunt, a félelmem elszallt, és egy orokkévaldsagnak tonod siklas utan - ami
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val¢jaban néhany masodperc volt - a géphez kotott kotél kihtizza az ejtdernyomet a tokbdl. Majd jon a
nyitasi rantas, amely nagyobb, mint amekkorara szamitottam. Feltekintettem, és lattam, hogy minden oké.
Nem lépett fel sem a zsindrok 6sszecsavaroddsa, sem mas veszélyes helyzet, amelyekrol mar annyit
beszéltiink. A csuszoélap, amely egy négyszdodletes vaszon a hevederek kdzott €s a nyitasi rantast hivatott
csokkenteni, eloirasszertien lecsuszott és folottem lobogott a szélben. Ezzel megkezdodott a
tulajdonképpeni biztonsagtechnikai tréning.

Felengedem a fékeket - addig 50%-0s eldfékezés volt - és mar hallom is Glnter hangjat a radiobal.
O kozvetlenul utanam ugrott ki a gepbol, és biztonsagos tavolsagban mellettem repilt:

- eloszor egy meredekspirdlozas balra..., 6tszor hagyd fordulni, majd kisiklas. Oké, most ugyanezt
jobbra - hallom a mester hangjat a sisakomban. Spiralozas kozben jelentos a ropitderd, a labhevederek
eléggeé vagnak, segit ezen a labak emelése.

- Most allitsd az ejtdernyot az alattad 1évo Ut iranyaba, majd bal- és jobboldali visszahajtés,
ellenfékezés nélkul - igy az utasitasok és otletek Guntertdl: - figyelem, erdsebb ellenfékezés - igy jo.

Minden figura utan ellendrzém a magassagot a maszeren, 300 m-en befejezodik a program és neki
lehet kezdeni a leszallasnak. Ugréejtdernydom mertlése a jelentds 5 m/s-ig valtozik, tehat idoben meg kell
kezdeni a fékezést.

Azon a napon még tovabbi harom ugrast teljesitettem. Kozben gyakoroltam még a teljes atesést,
B-atesést és a porgést. Gépelhagyaskor az idegességemet sikerult ugyan némileg csokkentenem, de az
adrenalin loket egyszer sem maradt el. Ez lehet annak az oka, hogy az extrém figurdk idonkeént
meglehetdsen lomhara sikerlltek.

Evek ota minden télen megtartja Gunter Worlein ugro iskolajat a napfényes Floridaban.

- A floridai kurzus kifejezetten télre valé - mondja a Paramount embere. - A pilotak egy olyan
évszakban tanulnak valamit, amikor méashol ugy sem tudnéanak repulni. Ezaltal lerovidul a téli kihagyas,
tehat csokken a kovetkezd szezonban a baleseti kockazatuk. -  Erre alapozédik az a repulogépes
biztonsagtechnikai tréning is, amelyet Worlein obertsdorfi Skycenterrel kdzosen tart a sikloejtdernydsok és
flggovitorlazok szamara, és amelynek szintén része a floridai program.

- A Titusville repuloterén tartott ugré kurzus mellett még komplett vontatasi tanfolyamot is kinalunk -
informalt Michael Wagner a Skycentertol - erre a célra rendelkezlink egy Wesselmann-féle négyfokozatu
csorlovel, amelyet egy négy négyzetkilomeéteres terepre telepitettlink.

A mar vontatasi papirral rendelkezo pildtaknak is kifizetddo a D-K USA-ban torténd repllés. Tiz
vontatasra jogosito jegy ara 120.-USD.

A repllogépbol vald kiugrassal tartott biztonsagtechnikai tréning megvaldsithatésaga érdekében
Gunter Worlein moédositotta a szokasos ugréejtéernyot: a kupola légzard anyagbol készilt, nagysagat
megnovelte, valamint a Paramount ejtdernyd két hevederét kiegészitette egy harmadikkal (A,B,C). Ez
lehetové teszi a B-dtesés kivaltasat.

A modositasok ellenére a repulési tulajdonsagai lényegesen eltérnek a manapsag hasznalatos
siklogjtoernyokétol. Kezdve a nagyobb minimalis meraléstol, folytatva a repulofigurak soran mutatott
viselkedéssel. B-atesésben a kupola rendkivil nyugtalan, erosen hanykolodik, és frontalis rozetta képzodik.
Ezzel szemben a teljes atesés alatt a kupola eloreugrasa csak minimalis. Osszehajtodaskor mérgesen
befordul az ejtdernyd és csak gyors ellenfékezéssel lehet megfogni. Szinte alig lehet porgésbe vinni. De ha
az egyik fékzsinort kétszer feltekeri az ember a kezére, beindul a dolog: a kupola szabalyszertien forogni
kezd, és mielott észbe kaptam volna, a hevederek mér t6bbszorésen dssze is csavarodtak. Ennek ellenére
ebbdl a figurabal is konnyen ki lehetett siklani.

A sikloejtoernyotol  eltéré  repulési  tulajdonsagok miatt a Paramount a hagyomanyos
biztonsagtechnikai tanfolyam kiegészitéseként vizfolotti tanfolyamot is tart - nem az USA-ban - hanem mint
mas europai repuloiskolak, az Alpokban.

Normalis esetben a biztonsagtechnikai tréning viz folott torténik, ezaltal - ha egy ejtdoernyd rosszul
muokodik, vagy tartalékejtoernyot kell nyitni - a pilota kissé beijedve és nedves felszereléssel, de megussza
a dolgot.

Ezt a biztonsagi tartalékot a Paramount tréningnél az ugras soran szokasos leolddrendszer
biztositja. Ha a fokupola nem nyilik ki rendesen, vagy egy manover félresikerll, a pildta egy mozdulattal
levalasztja a foejtdoernyot, és kinyilik a tartalékejtoernyd, amelyik egy masodik ejtdernys. Ha esetleg a pilota
elveszti az eszméletét, vagy teljesen besokkol, akkor egy automatikus szerkezet végzi a nyitast: a
»Cypress« biztositokészuilek kinyitja az ejtdernydt, ha a magassag 300 m ala csotkken (az elozetes
bedllitastol figgden), és tdbb mint 13 m/s-al merdl. Amint a tartalékejtoernyo teljesen kinyilt, a foejtdernyot
le kell oldani, nehogy ¢sszegabalyodjanak.

Az, hogy a biztositokészillék nemcsak a biztonsagot szolgéltatja, hanem pildtahibanal is elharitja a
veszélyt, dertlt ki szamunkra egy floridai esetbdl: az utolsé ugrasnal Andreas, aki tapasztalt
siklogjtoernyds, a 300 méteres biztonsagi magassag alatt még megrepllt egy hurokfordulét. Ennél a
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manovernél, amely egy lebillentéses meredek forduld, egy rovid idore 13 m/s-nal nagyobb merllés is
kialakulhat. Ezért kulon felhivta Gunter a figyelminket arra, nehogy ilyen figurat reptljink 300 m alatt.
Azonban Andreas egyszertien megfeledkezett a magassagrol. Eredménye: egy “"csattanas" és a
tartalékejtoernyd mar kinn is volt, pedig a fokupola tisztan allt folotte. Ezt kdvette a masodik szamu hiba: a
foejtoernyd leoldasa helyett megprobélta Andreas azt a zsindrnal fogva lehuzni, amint ezt egy korabbi
sikloejtoernyds  biztonsagtechnikai tréningen tanulta. It azonban ez nem sikertlt, mert a specidlis
Paramount ejtéernyd kupolajaban tul nagy volt a nyomés. A kdvetkezmény: a tartalékejtoernyo eldre jott és
akadalyozta a foejtdernyot - Andreast vonszolta a foldon, de szerencsére nem sérilt meg. "Ebben a
stresszes helyzetben egyszertien eszembe sem jutott a foejtdernyo leoldasa”, kommentélta viselkedését a
nem tul szelid foldetérés utan. Tehat a leolddrendszer hasznalatakor a vészhelyzetekhez Uj rutint kell
begyakorolni - éppen a gyakorlott sikloejtoernyos pildtakat fenyegeti itt a legnagyobb veszély.

Ha valaki nem iratkozik be a biztonsagtechnikai tanfolyamra, akkor is érdemes eljonni ide Titusville
kornyékére repllni. A napi tréning befejezése utan szép termikfelhok jelentek meg az égen. Michael
Wagner Flight Design A4-ével felcsorolte magat 230 m-re, onnan pedig felkorozott 500 m-es magassagba.
Egy ideig egy keselytvel egyutt kordzott - a tollas kollega majdnem minden nap megmutatta a termikes
helyeket.

A Floridaba torténd utazast a nemreplld kisérok szamara is érdekessé kivanja tenni a Paramount,
ezért egy érdekes és tartalmas kiegészitd programot allitott 6ssze.

- Ez nem volt tulsagosan nehéz feladat - meseéli Worlein, - mert a motel kérnyékén hemzsegnek a
turista latvanyossagok. Negyeddranyira van Cape Canaveral félszigete, az amerikai Orkikotdo a Space
Shuttle startrampajaval, valamint a Kennedy Space Center, ahol megnézhetd az Orhajozas torténetét
bemutato kiallitas. Kozvetlenll mellettik egy csodaszép természetvédelmi terlilet, kozepén egy hatalmas
madarveédelmi rezervatummal. A kornyezd mocsarakban latogatast lehet tenni légcsavaros csénakon. Es
végul egyodras autozassal elérhetok a Disney-attrakciok, a Magic Kingdom és a Seaworld, tovabba a
Disney-studiok."

Jézanul tekintve a repulégépes biztonsagtechnikai tréning az igazi sikloejtdernyos tréninget nem
helyettesiti, mivel az ejtdernyd repllési tulajdonsagai erosen eltérnek a szokasos siklogjtdernyokétol. A
hegyrol startolo, viz folott gyakorlé tanfolyamot viszont jol kiegészitheti. Idedlis azok szamara, akik a
mentoejtoernyojuket leoldérendszerrel kivanjak ellatni.

De mi lenne Floridaval, ha csak szakmai érvek szélnanak mellette! Egy repllogépbdl valé ugras
pompas kalandja, az azt kovetd légparnas siklas egyszertien pompéas szorakozas és pontosan ez az,
amiért mi mindnydjan repulink. Szinte méar sok is volt a jobdl szamomra, amikor az utolsé tréningnap
befejezése utan részese lehettem egy 5000 méterrdl egy oktatoval végrehajtott tandem ugrasnak,
medfelelden hosszu szabadeséssel dsszekapcsolva.

Ford.:M.B.

G. Reusch: BESZELGETES BERND POHL (34 EVES) EJTOERNYOS

OKTATOVAL, AFF- ES TANDEM VIZSGAZTATOVAL.
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN, 1995. NO.9.)

FSM: Az el0z6 oktober elsejével megvaltal a Paratec,-tdl ahol a kupolék és a hevederzetek tertletének
voltal az Uzletvezetdje és konstruktore. Ennek ellenére tovabbra is aktiv maradsz az ejtdernyds sport
tertiletén?

BP: Vilagos, hiszen végul is ez a munkam. Hét éve konstrualok és gyartok hevederzeteket, ezt nem
lehet csak ugy egyszerten abba hagyni. Sajat cégem a Perfomance Variable székhelye kozvetlenll a
Saarluis-Duren repulotérnél van, ott gyartjuk €s onnan értékesitjik a kupolainkat.

FSM: A német gyartokrél azt tarjak, hogy legtobbszor csak kulfoldi gyartmanyokat masolnak, sajat
tervezésat nem. Mi errdl a véleményed?

BP: Ez bosszanto eloitélet! Es legtobbszor nem is tényeken alapul, hiszen nem lehet naponta Uj
kupolat kitalalni. Viszont nagy sulyt fektetlnk arra, hogy napi munkéval tegyuk jobba gyartmanyainkat. Ez
hasonldan torténik minden gyartonal. Ha venné valaki a faradsagot, és ¢sszehasonlitana az egyes gyartok
szabasmintait, nem talalna egetverd kilonbségeket.

FSM: Tehat a német gyartok legalabb annyira innovativak, mint a kulféldiek?

BP: Ugy hiszem, igen. Magam vonatkozasaban elmondhatom, hogy én voltam az aki eloszor konstrualt,
gyartott bevont kelmébol kupolat, tehat nulla ateresztésot, amelyek sikeresen Uzemeltek. Csak
joval késobb zarkozott fel egy francia gyartd. Mégsem akadt senki, aki masolasrol szolt volna.
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ldokoézben a PD-nél gyartani kezdték a bevont anyagu tandemkupolat. En azt mar 1990 6ta igy
készitem - kérdezem én, ki beszélhet akkor masolasrol?

Vagy vegylnk egy masik példat: az egyik munkatarsam kifejlesztett egy masodik leoldo-fogantyut
a tandem-rendszerhez, egy olyat, amelyik a nyitofogantyun megy keresztill, mialtal kettds funkciot teljesit.
A biztonsag tekintetében bizonyéara kivalo fejlesztésnek szamit. l[dokozben bevezetiék ennek a rendszernek
a kotelez6 alkalmazasat egész Németorszagban.

A sok példa kozil még sokat fel lehetne sorolni. Hasonlé dolgok eldfordulhatnak - foleg ha sokan
azonos iranyban keresik a megoldasokat - a kereket nem lehet minden nap Ujra feltalalni.

FSM: Mi az oka annak, hogy a német gyartmanyok kulleme nem éri el pl. az amerikaiakét?

BP: A korabbi idoszakban még kevesebb volt a német gyartok gyakorlata, és gyakran azonos hibakat
kovettek el. De ez mar régen a multé. Most mar mas cégek vannak jelen a piacon. Minden nap azon
munkalkodunk, hogy az olyan gyartmanyokat, amelyek magukon viselik a "MADE IN GERMANY" feliratot,
kivalo tulajdonsagaik jellemezzék.

FSM: Mivel klizdhetnek a német gyartok az eloitéletek ellen?

BP: Egyérteimten csak a mindség javitasaval. Nem kell szégyellnink kupolainkat. Kiélljak az
osszehasonlitas probajat, és a szerviz tekintetében egyértelmien jobban allunk, tovabba kihasznaljuk a
Europan bellli rovidebb tavolsagokat. Pl. egy USA-ban végzett javitasbol csak honapok mulva kapja vissza
valaki az ejtéernyojét. Egyetlen ugré sem mond le szivesen hénapokra ejtdoernyojérdl egy kisebb javitas
miatt. Ennél egyszertien sokkal gyorsabbak vagyunk.

FSM: Ezek szerint jorészt kulfoldon, vagy kulfolditdl vasarolnak, mondjuk amerikaiaktol, ugyanakkor a
szervizelést Németorszagban végeztetik?

BP: Sajnos igen, ez egy ilyen jelenség. Ha egy kulfoldi ejtoernydnél valami nem stimmel, azért nem
morog senki. Nem hivjak fel a céget, hogy elkuldjék a pokolba oOket. Ellenkezdleg, a javitasokat magatol
értetddoen nalunk rendelik meg, aztan ismét minden rendben van.

De ha egy német gyartmanyuval torténik valami. Rogton ugy felforrosodik az tgy, miként egy
amerikai gyartmanyunal sohasem. Ez a szemlélet sajnos az ugrok széles korénél elterjedt. Ezt valgjaban
€n nem tudom kovetni.

FSM: Mi a véleményed az ejtdernyok jovobeli fejlodésének tekintetében?

BP: Ugy vélem, hogy 2-3 év mulva mar nem lesznek tiszta F111-es kupolak, talan csak a
mentoejtdernyoket kivéve. ldokdézben mar néhany replldiskolaban nullaporozitasi kupolaval oktatnak.
Ennek elonyei kézenfekvok: jobb repulési- és lebegési tulajdonsagok, nagyobb fellleti terhelés kisebb
felllettel, és a kelme is strapabirobb. Az ilyen kupolaval nagyobb ugrasszamot lehet elérni. A
PERFORMANCE VARIABLE még csak nulla porozitasu vagy kevert szévésl kupolakat tart a programjaban.
FSM: A kupolaid sikeres értékesitése érdekében elostokra van szilkséged. Rendelkezel mar vellk?

BP: Az elso kapcsolatokat mar felvettik, és ezen dolgozunk. Az azonban biztos, hogy kupolaink az
dsszes profi kereskedonél kaphato.

FSM: Az elosztok csak Németorszagra, ill. Eurdpara korlatozodnak, vagy a tengeren tdlra is kiterjednek?
BP: A vezetd markak az USA-bdl jonnek, ezt el kell ismerni. Az amerikaiaknak nem konnyd kezet
nyujtani, viszont nemrég sikerult az allamokban is eladni, mivel a "MADE IN GERMANY" feliratnak igen jo
ott a hangzéasa, és ha az ar és a mindség osszhangban van, akkor lehet kereskedni ott is.

FSM: Mikor jon ki a PERFORMANCE VARIABLE uj kupolaval?

BP: A utobbi hénapokban kidolgoztunk egy hétcellast nullaporozitast kelmébol, amellyel hamarosan
megjelentink a piacon.

FSM: A hétcelldsak mar évek ota kifutottak, nem?

BP: Tudtam, hogy ez az ellenvetés felmerul. Azonban manapsag egy nullaporozitasu hétcellasbal
legalabb annyit ki lehet hozni, mint egy kilenc cellasbdl. Es itt nem a régebbi 18 n'’-es méretekrol van szo,
hanem egy kevesebb, mint 12 m’-es nagysagurol. A cellak szama nem jatszik tilzott szerepet. Méréseink
azt bizonyitottak, hogy egy 12 nf-es, kilenc cellas sokkal lassabb, mint egy hétcellas. Az ugrok ezt
kozvetlentl nem mindig érzékelik. Viszont egy hétcellasnak kisebb a hajtogatdasi mérete, olcsébb a
gyartasa, ami az ugrok szamara is kedvezobb. Mit akarhat még az ember?

FSM: Mit kivansz magadnak a jovoben, eltekintve a kupolaid sikeres értékesitésétol?

BP: Tobb idot szeretnék innovativ tevékenységre, hogy az eddig még ki nem érlelt otleteimet
kiprobalhassam, ill. megvaldsithassam!

Forditotta: Mandoki B.
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U. Friess: VEGTELEN TORTENET
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1994. No.8.)

A faggovitorlazas és sikloejtdernydzés hatasa az erdei vadakra kérdése mindig vitatémat jelentett a
szabad repulés ellenzoitol szitva. [gy tortént ez a berni egyetem ’'Etologia és természetvédelem’ neva
csoportja tanulmanyanak megjelenésekor is. A Turizmus és a vadallatok’ cim0 tanulményt a Szovetségi
Koérnyezet-, Vad- és Tajvédelmi Hivatal (BUWAL) finanszirozta, és a vizsgalatok 1990.-ben Bern kantonban
kezdodtek, valamint 'Repuloobjektumok, kulonos tekintettel a sikloejtdoernyok és a vadallatok viszonyara'
témaju specidlis vizsgalattal inditottak; a vizsgalatokat késobb kiterjesztik a turistdkra és a hegyi
keréparosokra is.

A svéjci tanulmany

A kezdeményezok ceélkitizése a turizmus és a szabadidds sportok hatasanak korai felismerése
volt a vadallomany szocialis és fizikai allapotara vonatkozoéan, tovabba a kapott eredmények alapjan "a
szilkséges gyakorlati [épések megtétele” - amivel mindig egyet lehetett érteni.

A vizsgalatokat harom repllésre hasznalt helyszinen, zergéken, koszali kecskéken, mormotakon
és havasi hofajdokon végeziék, az Alpokra jellemzo fauna képviseloiként. A kutatok arra voltak kivancsiak,
miként befolyasolja a repulés az allatok nagyobb szocidlis egységének reakcioit, menekllésnél a
viselkedésUket, beilleszkedésiket és a megszokast, esetleges elvandorlasukat, szaporodasukat.

Adott események (repulotizem) hatdsanak kiértékelési kritériumai az alabbiak voltak:

* egyedek gyengllése

* egyedek szamanak csokkenése

* életteriik beszukulése

* életteriik meghatarozott tulajdonsagainak hatranyos hatéasa

Az dllatok kozvetlen reakcioi

A harom vizsgalt terlileten a zergék a repllotizem eldl a viszonylag nagy tavolsagnak szamito 400-
800 méteres tavolsagra vonultak el az erdoben, vagy messze az erdohatar folé mentek a sziklas részekre.
A nostény zergek erdsebben reagaltak, mint a himek.

Menekuilési hajlamukra a sikloejtoernydk szine nem volt befolyassal. Az allatok érzékenyebbek
voltak a kozeledokre, mint a téavolodokra. Minél kozelebb voltak a menedéket nytjtd helyekhez, annal
kevésbé voltak hajlamosak a menekulésre. Két terepen tapasztalt eltérd menekulési viselkedést a kutatok
az allatok "bizonyos megszokasara" vezették vissza.

A kulénbodzo repuloobjektumok (repulogép, helikopter, stb.) a tanulméany szerint azonos hatést
valtottak ki a zergebakokbdl, mint a sikloejtdernyd. Az atlagos menekulési tavolsag 400 méternek adodott.
Az allatok gyakran elhagytak a hasznalt terepet, de alkonyatkor ismét visszatértek oda.

A nagy tavolsagban elhalad¢d légcsavaros és sugéarhajtomives repllogépekre az allatok alig
reagaltak. A mormotak csak nagyon enyhén reagaltak a sikloejtoernyokre és fuggovitorlazokra. Otven
méteres magassagban atrepulve folottik, berohantak oduikba, szaz méter esetén legfeljebb csak rovid idore
a taplalkozasukat hagytak abba.

Terephasznilat

A sikloejtoernyok tizeme leginkabb a mormoték terephasznélatara volt hatassal. Az allatok reggel a
szokottnal korabban elhagytak szokasos legelojuket, a nostények kolykeikkel egy kis erdos résbe vonultak
a vizsgalt terepen, és délutan négyig nem is hagytak el azt.

Az allatok kondiciéja

1979-1992 kozott, két repulésre hasznalt, valamint két repulésre alig hasznalt terepen az elejtett
vadak sulymérésével megallapithato volt, hogy a repulotizem hatdssal van az allatok kondicigjara ill. sulyara.

A repllésre hasznalt terepen azok az elejtett egyéves allatok sulya, amelyek mar a repulotizem
beindulasa utan jottek a vilagra, kisebb sulyuak voltak a kontroll tertileteken szuletetteknél.

A vizsgdlat eredményeinek osszegzése

A tanulméany szerzoinek osszefoglald értékelése szerint nyilt terepeken, az erdohatar folott a
repulotizemet az allatok "csak nagyon korlatozott mértékben képesek megszokni”. A korabban elonybe
részesitett legeloket keveésbé hasznaljgk, az erdoben t6rténd hosszabb tartdézkodas a szaporodas
csokkenéséhez vezet. A koszali kecskék varatlanul erds menekllési hajlama noveli a kockazatat,
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tobbletenergiat igényel, hatranyos az éallatok fiziologigjara a pihenésik és kérodzésuk félbeszakitasa, és a
sziklas tereprol lekényszeriléslk az erdds részekre.

A szerzok értékelése: a zergék és a koszali kecskék repllésre hasznalt terepeken az életteriiknek
csak erdsen csokkentett részét tudjak hasznalni.

A repllotzemet varhatéan az éllatok a siklogjtdernyok térbeli és idobeli megjelenésének
varatlansaga miatt alig vagy csak korlatozott mértékben tudjak megszokni.

Vitorlazogépek, helikopterek, sportrepulégépek, stb. a kdoszali kecskéknél és mormotaknal részben
szintén Kkivaltottak heves reakciokat, tehat ezeknél a repllomozgasoknal is "bizonyos mértékben
szamitasba kell venni esetleges intézkedéseket".

Kritikak és reakciok

Egyértelma volt, hogy a tanulmany nem marad visszhang nélkul. A kutatasi eredményt kritizalok
éllovasa volt a Svdjci Fuggovitorlazé Szovetség (SHV), amelyik a BUWAL-lal és mas svdjci szervezettel és
hatésaggal egy munkacsoportot szervezett, hogy a turizmus és a szabadidosportok ecsetelt
problematikajara megoldast talaljon.

Az SHYV eldnydsnek tartja, hogy a tanulmany tudoméanyosan alatamasztja és hitelesen bemutatja
az egyes dllatcsoportok viselkedését a specifikus tertleteken, valamint egyértelmien kimutatja, miszerint
az u.n. "szupersas-effektus”, amely a zergéket allandé menekulésre, ill. a halalba 0zi, egyaltalan nem
létezik, tehat a fuggovitorlazo csak egyike az eloforduld sok zavaro tényezonek.

Masrészrol a tanulmanynak feltind hianyossagai vannak: a kutatok a problémaét csak egyoldaltian
kozelitették meg, hiszen ismereteik a fliggovitorlazasrol meglehetésen hianyosnak tinnek, hasonléan, mint
egy masik tanulmanyban: a kutatok itt egy flggovitorlazéval tiz éra korul replltek at a terep folott, ami
repuléstechnikailag nem redlis, hiszen ebben az idoben repllésre kedvezotlen korulmények vannak, és alig
repul valaki. Az allatok viszont foleg ilyenkor téaplalkoznak. Délben és délutan, amikor repullésre
alkalmasabba valnak a kérulmények, az allatok pihennek. Ha ilyenkor elvonulnak az erdobe - igy az SHV -
akkor ott fognak pihenni. Az még nincs bebizonyitva, hogy ebben az idoben az allatok legelnek az erddben,
nagy valosziniséggel inkabb pihennek. A repllésre leginkabb alkalmas idoszak a délutan, és ilyenkor az
allatokat mar régen elzavartdk masok (turisték, sielok, stb.).

A tanulmany a 'worst-case" modszerét alkalmazza, csak a nagyon érzékeny éllatokat vizsgalja,
mialtal az interpretaciot kelld ovatossaggal kell fogadni.

Az SHV szemére veti a BUWAL-nak a kutatdas semleges megkozelitésének hianyat, véleménye
szerint jol felismerhetd a repulés iranti ellenszenv. A tanulmany eredményei nem altalanosithatok, hiszen a
vizsgélat regionalisan olyan, viszonylag kis terileten tortént, amelyet addig is érzékenynek tartottak.

A megszokas kérdésében a vizsgéalat nem volt kielégitd, mivel a szuroproba szerGien végzett
vizsgalat csak nagyon minimalisan terjedt ki az egyéb zavaro tényezokre.

Egyiitt lehetséges

Az, hogy a szabadido pilotak és a vadallatok egylttélése lehetséges, azt bebizonyitotta Bjorn
Klaassen az egykori foiskolai hallgato - és sikloejtdernyds - a Weihenstephan-i Erdészeti Foiskolan
készitett diplomamunkajaban. Egy meghatarozott, rendszeresen repulésre hasznalt terUletet vizsgalt,
Wallberget a Tegernsee volgyében.

A vélasztasa azeért esett a Wallbergre, mert ott mar 1975 ota replinek, és a kornyék rendkivil
valtozatos. Fontos kritérium volt, hogy olyan éallatok reakcioit térképezze fel, amelyeknek nincs modjuk az
elbujasra. A Wallbergre rendszeresen jarok kozul a fliggovitorlazok részaranya hozzavetoleg 6%-ot tett ki.

A diplomazo a kovetkezo kérdésekre kereste a valaszt:

* Hogyan reagéalnak a vadon €lo allatok a felettik atrepulo sikloejtdernyokre és flggovitorlazokra?
* Milyen allatokat, hol és mikor érinti a dolog?

* Hogyan viselkednek egy flggovitorlazoéval torténd talalkozaskor?

* Milyen hatassal vannak a vadallatok populaciojara?

Klaassen kikérdezte a helyi pilotakat a flggovitorlazo- és sikloejtdernyds klubban. Sajat
medfigyeléseket is végzett ugy a foldon, mint a levegobol. Veégul alaposan tdjékozodott a
vadasztarsasagoknal is.

A nevezetteknek kérdoivet osztott ki, amelybol a pilotak 160-at, és a Wallberg kérnyéki vadaszok
80-at kuldtek vissza. A pildtdk a hegy kulonbozo terileteirdl nyilatkoztak, ezért tobb szektor lett definialva,
hogy a repllolzem hataséat az egyes szektorokban 6ssze lehessen vetni:

* A-szektor: lesikl¢ palya

* B-szektor: megnovelt terlletd lesiklopalya, amelyet a jo helyismerettel rendelkezd gyakorlott
pilétak hasznalnak, pl. hegyhat, gyimolcsos.

* C-szektor: tavrepulés terllete, pl. az Inn-volgye.
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A volgyallomason vezetett repulés-nyilvantartas statisztikai kiértékelésbol kittnt, hogy tizenketto
korul nagyon ritkan torténik repilés, legnagyobb szamban tizennégyet kévetden startolnak, és tizenhét ora
utan alig torténik repulés.

A vadaszok valaszainak kiértékelése

Amig a pilotak kozul a vélaszadok szama 60%-ot tesz ki, addig a vadaszoknak csak a 20%-a
kuldte vissza a kitoltott kérdoivet.

Ez talan arra vezethetd vissza, hogy a vadaszok nem tartjdk a pilotak altal okozott zavarast
jelentosnek? Ezért az értékelhetd eredmény érdekében a Wallenberg-i vadaszokat személyen faggattak ki.

A valaszok alapjan a flggovitorlazok altal az allatokbol kivaltott reakcio a patas allatoknal
rejtekhelyre huzoédas, ill. az erdei és réti madaraknal felszallas volt, amelyek a szerzd szerint,
viselkedésbioldgiailag aligha hasonlithatok az allatok olyan viselkedéséhez, amikor "ellenség kozelit"
(koszali sas), vagyis meglapulnak.

A vadaszok véleménye szerint a ragadozo madarak messze elkertlik a fuggovitorlazokkal a
talalkozast. A fuggovitorlazo arnyékat, mélyrepllését teszik elsésorban felelossé az éallatok zavarasaért. A
nappali, szokdsos magassagban (50 m folott) toriend repulések alig zavarjak az dllatokat. Az esti és
éjszakai repllések hatdsa jelentdsebb.

A faggovitorlazokat joval kevésbeé tekintik zavaronak, mint a sikloejtoernyoket, mert a fliggovitorlazok
altalaban magasabban repuinek. A lekiabalasok és kurjongatasok elizik a vadakat.

A faggovitorlazok megszokasanak kérdésében a vadaszok véleménye nagyon megoszlott: habar a
vadaszok nem lelkesednek a repulosportokért, megis 75%-uk Ugy érzi, hogy a vadaszatot nem
befolyasoljak.

A pilétik valaszainak kiértékelése

A megkérdezettek 92%-dnak voltak élményei a vadallatokkal, mikdzben a legtdbb medfigyelés
aprilis és junius kozott, a termik szempontjabdl legjobb napszakokban tortént.

A patés éllatok kozil leggyakrabban a zergéket figyelték meg, dzeket csak ritkan, rotvadakat pedig
igen ritkan lattak. Ennek az az oka, hogy az 0zek az Alpok also régidiban otthonosak, tehat az atrepllés
folottik nagy magassagban tortént. Erdei madarakat is ritkan lattak a pilotéak. Feltindoen gyakran lattak
viszont ragadoz6 madarakat. Reakciot kivalto elsodleges okként a mélyrepulést, arnyékhatast emlitették,
ezt kovette a meglepetés, a repulés zaja, a variométer sipolasa, hangos kialtozasok, stb. hatasa.

A reakcioknal kilonbséget tettek a foldon €lo allatok és a madarak kozott. Véleménylk szerint a
foldi allatok csak feltekintéssel reagaltak. menekulni csak ritkan lattak oket.

A ragadozo6 madarakkal kapcsolatosan a leggyakoribb vélaszok a "kévetett", "figyelembe sem vett”,
"eltavolodott" és "ramtamadt” voltak.

A pildtak tobbszori mélyrepllésik soran sem tapasztaltak a zergéknél reakciokat. "Az egyikuk
ugyan figyelt engem, de ennyi volt az egész", jelentette az egyik pildta

A megkérdezett pilotakra a ragadozd madarak olyan benyomast tettek, hogy azok zavartatjak
magukat a legkevésbe, sot gyakran egyutt replltek a termikben, nézegették egymast, stb. Tamadasukrol
vagy tamadokészségukrol csak ritkan szoltak, és leginkabb akkor tortén, ha nagyon kozel voltak a
fészkukhoz.

A pilotak osszefoglald véleménye szerint az éllatok zavarasa az A-szektorban nagyon csekély, és
a repulolzemet a vadak megszoktak. A B- és C-szektorban a zavaras jelentdsebb, viszont ott ritkabban
torténik repulés.

A vadaszok és pilotak véleménye csak a reakciok kivaltd okok medgitélésben egységesek. Mindkét
csoport a mélyrepllést és az arnyékhatast latja a legerdsebb zavaré tényezonek.

Sajat megfigyelések

A zergék és a rotvadak a leginkabb repulésre hasznalt A-szektorban alig mutattak reakciokat,
amely a megszokas biztonsagérzetére és a megfeleld rejiozkddési lehetdségekre vezethetd vissza. A
madaraknal egyaltalan nem volt érzékelhetd egyértelml zavard hatasa a flggovitorlazoknak. A replléstol
flggoen, eltéroé volt viszont a B-szektorban a kivaltott reakcid. Minél varatlanabb volt a fliggdvitorlazo
megjelenése, annal hevesebb reakciokat valtott ki az allatoknal, foleg ha alacsonyan replltek at folottik.
Viszont gyakran elofordult, hogy hasonlo esetben oda sem hederitettek a zergék a sikloejtéernyore.

Lényeges itt a repulés "hogyanja": hirtelen feltinésik meglepetésként hat, de ha hamarabb
észreveszik a kdzeledot, teljesen mas a reagalasuk. A ragadoz6 madaraknal sem tamado- sem menekulési

33



Ejtéernyos tajékoztato 96/4

szandékot nem tapasztalt, inkabb az egylttrepllés a felhajtoszélben, vagy a kozombosség volt
tapasztalhato.

Klaassen megallapitotta, hogy ahol gyakran repllnek, az allatok megszokjak azt. A vadaszok eltérd
véleményét nem latja igazoltnak. Repulésre kevésbé hasznalt terepeken a vadak érzékenyebbek, de a
ritkan bekovetkezo atrepllés hatasa nagyon kicsi. Az eredmény messzemendn megegyezik a Vadbiologiai
Tarsaséag altal Allgaunal a Nebelhornon végzett vizsgalat eredményeivel. Wallberggel szemben ott kevesebb
az erdo, lényegesen kevesebb rejtozkodo hely van.

A vadaszati évad csak nagyon ritkén esik egybe a repiilési szezonnal.

A madarallomany Wallebergen - a nyirfajdok mindig a "sarkalatos kérdései a természetvédelemnek”
- az utdbbi években gyarapodni kezdett.

A vadallatok rendelkeznek az ellenség felismerésének képességével. A gyakori vadaszasuk az
embertdl vald kifejezett menekulési reflexeket fejlesztett ki benntk. A turistak altal erésen latogatott, de
kevésbeé vadaszott terlleteken a vadakat néhany méterre meg lehet kozeliteni. A vadallatok tehat rendkivil
tanulékonyak.

A vadaszat tehat lényegesen nagyobb hatasunak tOnik az allatok viselkedésére, mint a
flggovitorlazo emberek. A kevésbé vadaszott terlleteken, Klaassen szerint, a flggovitorlazook és
sikloejtoernyok zavard hatasa meérsékelt, viszont a vadak altal a noévényzetben okozott karok névekedtek.
Ezért ilyenkor fokozédott a vadaszatuk, amely az embertdl valo félelmiket csak fokozta. Felvetodik a
célszerliség kérdése: nagy vadallomany vagy egészséges erdok, hely a szabadido eltdltésének és
adulésnek, vagy olyan terlletek, "amelyeket kizardlag a természetnek kell fenntartani™?

A gyakorlat szamara alkalmatlan, mert mas tertletre rem alkalmazhato, annak a Svajcban végzett
vizsgalatnak az eredménye, ahol zergecsoportok folott célzott atreplléseket végeztek. A fliggovitorlazok és
sikloejtoernyok zavard hatasa toébb tényezobol tevodik dssze, ezért nagyon differencialtan kell szemlélni. A
svajci vizsgalat soran a megszokas kérdése fel sem merllhetett, hiszen a vizsgélatokat olyan terepen
végezték, ahol repllotevékenység csak elvétve akad.

Végul Bjorn Klaassen a konfliktus feloldasara javaslatokat tesz, és a replloterepek
természetvédelme szempontjabol annak minden résztvevoje - vadaszok és pilotak - szempontjabdl
elfogadhatot javasol:

A vadaszok, ornitologusok és pilotak kozott ne szonjon meg a kapcsolattartas és parbeszéd az
elhamarkodott megitélés elkerllésének érdekében. A vadaszat legyen okologiailag megalapozott, azaz
gyors és hatékony, hogy éltala keltett félelem csokkenjen.

Tovabbi vizsgalédasok

A Minchen-i Vadbiolégiai Tarsasag a Neémet Flggovitorlazd Szovetseggel (DHV) kozdsen
korkérdéses felmérést, és vele parhuzamosan vizsgalatot végez 1992 ota Oberallgau térségében a
flggovitorlazok és sikloejtdernydsok zavard hatasardl a vadon €16 allatokra. A vizsgalatokat hamarosan
befejezik; egy nyilvanossagra hozott nyilatkozatban mar leszogeziék, hogy a "szabadidos és Udilési
célokra tortéend kulonbodzo felhasznalasa, tovabba a vadaszat jellege és intenzitdsa a replloterepeken”
legalabb annyira zavaréak a vadakra, mint maga a repulotzem. A repllések dontdé hanyada a kotélpalyaval
napnal tobbet. Tavolsagi repulést csak az év néhany napjan lehet végezni.

A vita soran differencialni szlikséges, a konfliktus feloldasat nem lehet egyedil a flggovitorlazokra
és sikloejtoernyosokre testalni, hanem be kell vonni a turistakat, hegyi kerékparosokat és a sieloket is,
mert ezek nagyon zavardak sok tertleten.

Politika

Mikodzben az egyes szovetségek és természetvédelmi szervezetek az Alpok okologiai védelmének
erositésén serénykednek, a faradozasok, a téma nemzetkozi téren igen csak akadozik. 1989-ben rakték le
Németorszag, Franciaorszag, Olaszorszag, Ausziria, Svajc, Lichtenstein és Szlovénia kornyezetvédelmi
miniszterei az "Alpok védelmi megdllapodasanak” (Alpok Konvencic) alapjait. Az Alpok veédelme Kiterjed a
hegyomlasra és lavinaveszélyra, az ipar és a kozlekedés &ltal levegobe kerllo kéaros anyagok karosito
hatasara az erdokre, a turistéak altal torténd tulhasznéalatra és a hegyvidék lakossaganak tulzott mértekd
felduzzadasara. Az egyezmény megvalositasa meég gyermekcipoben jar. Az egyes alpesi orszagokban a
ratifikalast eddig még a nemzeti érdekek meghiusitottak.
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Viselkedés a természetben*

A természet és a mezogazdasag védelmére a természetkedveld fliggovitorlazoknak és
sikloejtoernyosoknek kulonosen torekedni kell a kovetkezd szabalyok betartasara, és ez hozzéjarul a
repuloterep megtartasahoz is:

1. Csoportosan kell kozlekedni, lehetdleg kozforgalmi jarmiveken.

2. Tajékozodni kell a helyi természetvédelmi terlletekral.

3. A starthelyet mindig azonos utwnalon kell megkézeliteni, igy a vadak megszokjak a
"vendégeket".

4. A terepen ne hangoskodjunk.

5. A juhok és a vadak folott ne repuljink el alacsonyan; alapvetoen tartsunk nagy tavolsagot a
talajtol.

6. Tavasszal és nyarelon vegyuk szamitasba, hogy ilyenkor van a "gyerekszoba" az erdoben.

. Eroziora hajlamos terepen lehetoleg ne jarjunk, kimeljuk az ottani névényzetet.

8. Kaszalatlan legelon vagy learatatlan szantofoldon kerlljiuk a leszallast; végszukségben a szélén
tegyuk.

9. A fuggovitorlazot vagy a siklogjtéernyot ne magas faben hajtogassuk dssze.

10. A nézoket tartsuk tavol.

11. A fel- és leszallohelyen ne szemeteljlink.

* A Német Fliggovitorlazo Szovetség ajanlasai, fliggovitorlazok és sikloejtbernydsok szamdra, ko6zdsen
kertlt kidolgozasra a Bajor Vadaszegylettel.

-l

Niklaus Wichter: BRAVUROS REPLIKA

A BWAL tamadasanak komolyan veendd hattere van. Az emberek, miutan egész évben labbal
tiporjdk a természetet, bunbakot keres az ¢sszes lehetséges, természetet illetd zavard tényezore. A
siklogjtoernyosok konnyen célponttéa valhatnak. Egyre tobbszor eldfordul vellk, hogy tajékozatlan
idividualistak és hihetetlenul konnyelmoek miatt bekovetkezo balesetek egyre névekvo kritikaval parosulva
az érdeklodés kozéppontjaba allitjak oket. A tomegtajékoztatasi eszkozok a rendezvényekrol csak ritkan
szamolnak be, és ha mégis, azt roviden és felszinesen teszik. Az ejtdernyokhdz vagy a rendezvényekhez
szponzorok alig talalhatok. Az SHV is csatlakozik a fojtott hallgatashoz: még soha nem vette a faradsagot,
hogy egy kulonosen tragikus egyedi vagy sorozatos baleset utan tisztazo allasfoglalasat kozzé tegye a
médiumokban. Az oktatasi modszereket kritizalé publikaciokra eddig még soha nem reagalt. A médiumok
talalasa szerint a sikloejtoernyosok nem szamitanak az emberiség részének, akik elszigetelt
egyeslletekben mokodnek. Ez a maganak valé embercsoportocska szinte egyenesen felkinalkozik a
tanulmanyok célpontjaként. A vadvédok tamadasara replikazott az SHV eloszér a nyilvanossag elott:
kompetenciaval és bravurosan. Az elndkség allasfoglalasa a televizioban, kdézvetlenil a meédiumokhoz
kuldott "ellenpropagandaval’, attekintheto, talalé érvekkel és mértékado valaszokkal a felvetett problémakra.
Le a kalappal: ennek mindig igy kellene lenni. Nem csak akkor, amikor a menekuld vadakrol van szo,
hanem akkor is, ha balesetekrol. Az ¢sszes tobbi tarsunk védelmében. Bizonyos emberek ugyanis
életcélnak tekintik a repulok életének megkeseritését. llyenkor fenyeget az egyszerl és konnyen
megvaldsithato intézkedés - a tilalom.

Ford.:M.B.

K. Friedmann: A probalkozas szenvedéllyé valik.
(FLY, 1995.N0.12.)

Volt egyszer egy foldi halando, akinek régi vagya volt a levegobe emelkedés. Egy nap 6sszeszedte
minden batorsagat és némi pénzt, majd csaladjaval egyltt elment egy repulotérre, és egy Cessnaval korbe
repultették magukat a pfalzi erdok folott. A pildta felhivta a figyelmuket egy startrampara, amelyrol éppen
elstartolt egy deltareptlld. Oh, a vasarnap meg van mentve. A repllni vagyo és a csalddja megegyezett,
hogy a leszallas utan megkeresik a startrampat.

De micsoda malor. A startrampa felé tartva eltévedtek az erdoben. A felllrdl latott hegyet nem
ismertik fel. De alljunk csak meg. Ott jobbra fenn olyanféle madarakat latok, amilyeneket nem lattunk a
deltarepiilok kozott. Ezek parasiklok voltak, amelyek lassan lebegtek a hegy folott, mintha ott parkolnanak.
Sokaig kerestik, amig megleltik a sikloejtdoernyosok leszallohelyét. Odaérve, néhany percig meredten
bamultuk, miként ereszkednek le a sikloejtoernydosok. Mint elegans tinemények suhantak le az égbol. A
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piléta vsszegongyolte a textilt, bement a talalkozohelyre, egy kunyhéba. Osszeszedtem a batorsagom és
odamentem a pilétahoz, hogy minél tobbet megtudjak tole a sikloejtdernydzésrol.

A kapott felvilagositas zavarba ejtett. Nem csak anyagi vonzata van a dolognak, hanem még
elméletet is be kell magolni, valamint le is kell vizsgazni. ElImondésa szerint pildtaigazolvanyra és olyan
anyagdarabra van szikségem, ha a levegobe kivanok jutni. A teljes szabadsagomat erre a sportra kell
aldoznom. Csaladi hozzgjarulas is sziukséges, és még ehhez hasonld inyencségeket mondott. Ezen
beszélgetés utan a repulés utani vagyam szappanbuborékként pattant szét. Ennek ellenére mégis gyakran
kirandultunk ide, megismerkedtlink néhany pildtaval, és rajottink, hogy ezek nagyon rendes emberek.

A hazunk felujitasakor egy kicsivel nagyobb kolcsont vettlink fel, hogy lehetové tegyik feleségem
€s magam részére a repulés utani vagyunk kielégitését. Felkerestlink egy repuldiskolat a svab Landl-ben,
jelentkeztiink és ott toltottlk a nyari szabadsagunkat.

A gyakorldlejton sok pildtajeldlttel talalkoztunk; mindenki az oktatéra varakozott. Kilonbozo
életkoru emberek voltak. Miutan egy Hermann neva oktatd megeérkezett és bemutatkozott, idegesek lettlink.
A légkor feszllt volt. Ismertették velink az oktatas céljat. Azaz néhany méteres siklas utan a leszallas
elsajatitasa. Enyhe nyomast éreztem a gyomrom tajékan.

"Most fel kell venned a hevederzetet" mondta 6. Hermann megmutatta, hogyan kell azt a sokcsatos
dolgot feldlteni. Feleségemmel egyltt nagy buzgalommal mokodtink egyutt.

Mint a megszallottak, ugy gyakoroltunk. A gyakorld lejton orrabukasig probaltuk felhuzni az
gjtoernyot, abban a reményben, hogy legaldabb néhany centimétert elemelkedink. Azonban még a
kovetkezo napon is a felhuzast kellett gyakorolni. Majd néhany méterrel feljebb mehettiink a lejton, és ott is
ugyanezt kellett csinalni. Nagyon oriltink a dolognak. Kozilink vakmerobbek mar elobbre tartottak, de én
nem tartoztam kozéjuk. Azok néhany méteres futas utan elemelkedtek, és ujjongva replltek 3-4 métert a
sipalya iranyaba. Azonban a leszéallas nem olyan volt, mint amilyet egy nemes sikl6ejtdernyos elképzel.
Osszecsuklott mint egy rongybabu az ejtéernydje alatt, és fekve maradt. Mindenki azt hitte, hogy eltort
valamilye. De feldllt, 0sszeszedte a sikloejtdernyot, €s nyilegyenesen a silejtohoz tartott, djra startolni.

Most én kerlltem sorra. Szivem a torkomban dobogott. Felhiztam az ejtdernydt, és csak
rohantam, rohantam, amig a dolog tartani kezdett, mogottem pedig az oktatom kiabalt “futas. futas,
futés...", és akkor felemelkedtem. A levegdben voltam. De hogyan jutok vissza a foldre, ez volt az elso
gondolatom. A fold egyre gyorsabban kozeledett, és én a nagy izgalomban elfelejtettem fékezni.
Nekiltkdztem a rétnek, mikdézben olyan érzetem volt, mintha két mazsanal is nehezebb lennék. Felalltam
és visszamentem a lejton. A feleségem startrakész halédlsapadt volt. Kérdo pillantdasara nem valaszoltam
semmit, nem akartam idegesiteni. Osszeszedte minden batorsagat és elstartolt. Jol sikerult, egyenesen
repult, és ugy jart mint eén. "Bombakent" érkezett a gyepre. Ujra elmagyaraztak nekink a szelid foldetérés
technikdjat. Ezek utan egyre jobban sikerdlt. llyenkor jon ra az ember, hogy tulajdonképpen ostehetség a
repulés tertiletén.

Nyéaron a repulés tanulasa igen komoly munka. Mindenki izzadt, mintegy bivaly, és vorés volt a feje.
A starthelyre valo felkutyagolas ugyancsak kimerito volt. A leszéllas utan ossze kellett szedni az ejtoernyot,
és vallra kellett venni. Néhanyszor mar egészen jol sikertlt a repllés. megnyugtatdlag hatott, hogy start
elotti ellenorzést sorba el tudtam imadkozni - hiszen le akartam vizsgazni.

Feleségem végignézte a vizsgarepllésemet. Ezutan kdzolte, hogy elbatortalanodott, tulsagosan fél.
Ezért teljesen lemondott a repulésrol. Nagy kar.

Nos mar van L-igazolvanyom. Azonban mit lehet kezdeni egy ilyen papirfecnivel? Semmit,
egyaltalan semmit. Egyetlen lehetoség a folytatas, az A-igazolvany megszerzéséhez, vagy mas szoval a
"korlatozott siklovitorlazo pildtaigazolvany”-ért.

Tehat vissza a repuloiskolaba, jelentkezni a magassag repulotanfolyamra. Csak: az ilyet nem lehet
a silejton letenni, ahhoz el kell utazni az Alpokba. Nalunk az osztrak Karintidban ez egynapos utazast
jelent.

Egy 450 méter szintklldnbségt dombrdl kell startolnunk. A starthelytdol 300 méterig semmi, de
utana harom sorban fak, amelyek folott at kell repulni. E mogottuk? Ki tudja? Legalabb is én még nem.
Csak a rétet és fakat lattam, mikodzben frissen vasarolt ejtdernyomet kiteritettem, majd startoltam, mintha a
semmibe torténne, nem tudtam hovéa érkezem. Nyakamban radiokészilék. Minden flottul tortént. Az
gjtéernyom lenduletesen repult, elértem a fasort. Mint sokan masok elotte, én is 5-7 méterrel a fak folott
repultem, azutan jott a leereszkedés. Ultem, nem felegyenesedve, és gorcsosen kapaszkodtam a
hevederekbe, és csak két dolog tartott engem - a hevederzet és az oktatom hangja. A kormanymozdulatok
meglehetosen vontatottak voltak. Igen csak tele volt a nadragom. A leszéllohely kozelében a radion
keresztul tortént iranyitasomat masik oktato vette at, aki megnyugtatd hangjaval lgyesen visszahozott a
foldre.

Jol repultem. Néhany héttel korabban még almodni sem mertem arrol, hogy egyedil, minden
segitség nélkul repulni fogok. De ez a repullés megigézett. Miutan az elsé magassagi repllésen nagy
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félelmek aran tuljutottam, magam is csodalkoztam: visszafelé a starthelyre menve mar nem volt bennem
semmi félelem. En voltam a megtestesult nyugalom. Lelki tamaszom feltehetdleg Hermann oktatéom volt, aki
nyugodt hangjan és bélcs modon tudtomra adta, hogy a tobbi elsorepllonek is tele a nadragja.

Egy egész hetet toltottink az Alpokban. Minden nap 6t magassadi repulést teljesitettiink, amelybol
a vizsgara bocsatashoz legalabb negyvenre van szlkség.

Természetesen nekem nem jott 0ssze mind. De a késobbi csorlési gyakorlatok soran ¢sszejott a
tobbi.

Most mar "csak" a gyakorlati vizsga van hatra, amelyet idopont egyeztetési problémaéak miatt nem a
repuloiskolamnal kell letennem. Egy masik repuloiskola vizsgazoi kozé kell besorolnom.

Meglepetésemre ott nagyon szivélyesen fogadtak. Sot, oktatoi felligyelet mellett egy altalanos
probarepulést is végezhettem. A kovetkezo reggelen - a volgy folott némi kod Ult - az elsok kozé voltam
besorolva a vizsgazok kozul. Eléttem indult egy pildta, szintén Uj ejtdoernydvel. Elstartolt, de a zsindrjaba
beleakadt a kupolaja. Néhany masodpercig figgve maradt, majd 2-3 méterrdl a meglehetdsen magas hoba
zuhant.

Euforiam gyorsan tovaszallt, csak arra tudtam gondolni, hogy mi fog torténni. Kiteritettem az
ejtoernyomet, és rendezni kezdtem a zsindrokat, kézben rdjottem: nagyon ideges vagyok. A 30 nf-es
gjtéernyém zsindrzata nem akart rendezett allapotba jutni. Kézben a jeges hofellleten egyre kozelebb
csuszott hozzam az ejtdéernyd.

Miutan startrakész voltam, elimadkoztam az ellendrzési pontokat, a repllési Utvonalat és az
idojaras allapotat, elindulhattam. A megbeszélés szerint a faluba vivo Ut f6létt nyolcast replltem, és
elkezdtem a magassagot csokkenteni. Csak egy kivansagom volt: Ugy lejutni a foldre, hogy a vizsga is
sikertljon. A begyakorolt leszéllasi beosztast jobbrél kezdtem. De a legrosszabb meég hatra volt: a
célkorben kell foldet érni. A szentségit... mar itt is van elottem.

A foldon lévo vizsgaztatdé nem tett semmilyen megjegyzést, nem gratuldlt és nem korholt.
Odamentem hozza megérdeklodni az eredményt. Megkérdezte a nevemet és kozolte, hogy az elkdvetkezd
idoben o©nalloan nem repllhetek. Rovid sziinet utan hozzatette: "természetesen addig, amig az
igazolvanyodat meg nem kapod, egyébként gratulalok."

Mi tortént? Nos, talan a leszallokort talan egy méterrel elhibaztam, de ennyi a B-vizsga esetén
megengedett, hiszen csak 30 méter az atmérdje.

A kemény munkaval megszerzett A-vizsga utan most mar szabad pilota vagyok és barmikor,
barmely hegyrol startolhatok. Csak annyi a kotottségem, hogy nem repllhetek ki a hegy szikebb
kornyezetébol. Tehat még nem vagyok tavrepuld pildta. A B-vizsga megszerzése még jelenti azt, hogy
tokéletesen tudok repllni, és a felszerelésemet is kivaldan kézben tudom tartani.

Az elvégzett tanfolyamoknak nem volt téméja a termikrepllés. Azt majd nyaron kell elsajatitani
Ausztridban. Feltehetdleg majd ott is elkdvetek minden lehetséges hibat.

A nyéri szabadsagom alatt sok bejegyzéssel gyarapodott a repulonaplom. Olyanokkal is, amelyek
t6bb mint 30 percig tartottak. 10 ilyen repulést kell igazolni ahhoz, hogy a kovetkezd vizsgafokozatra
bocsassak az embert, vagyis megkapja a "korlatozasmentes pildtaigazolvanyt”.

Végul még el kell mondanom: nekem mar sokféle hobbim volt. Buvarkodas, szérfozés, valamint
motorozas. Ehhez a textildarabbal valo replléshez azonban hi maradtam. Valahogy a repllés szenvedéllyé
valik.

Ford.: M.B..

C. Suerbaum: EGYKOR MINT MA
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1994.No.8.)

1987 volt: az sikloejtdernyok akkora kamranyilasokkal rendelkeztek, hogy az ember bele tudott
volna bujni. A zsinérok sem cérnametélt vékonysaguak voltak, hanem inkabb emlékeztettek a borjukotélre.
A hevederzet néhany kiparnazott hurok volt. A variok tul nyomasztdan hatottak. A repllés idotartama
kotodott a szintkulonbséghez. Visszahajtodasnal rogton pumpélt az ember, az ellenkormanyzas helyett. A
B-zsinoros atesés tisztan muszaki okbdl lehetetlen volt. Tiz nagyobb magassagbdl valo leereszkedés elég
volt a vizsgara bocsatashoz. 3,5-nél nagyobb sikloszam sem a prospekiusokban, még kevésbé a
valosagban sem szerepeltek. Es manapsag? Valéban markansan masképpen van, mint egykor?

"Siklovitorlazas - a repulés legegyszerabb maodja”. "Mi lehet szebb, mint eldhuzni a hatizsakbdl egy
textilcsomagocskat és azzal ellebegni?" Tehat ez lehetséges: fel kell menni egy hegyre - fel kell maszni
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egy falon és - le kell siklani. A médiumok konnyelmo jatékot jatszottak velem. A repllés régi almat, a
harom dimenziéban valo lebegés utani vagyakozast felébresztették.

Megérkezés egy pici allomasra, Allgduba. A turista informacios irodaban csak az aszfaltozott
utakat ismerték. A Kirchbergen keresztulmend rovidebb gyalogutat nem emlitették. Siklosikloejtoernyos
repulés - motorizalt starttal is?

Szerda este: Udvozlés, tanfolyam dijanak befizetése, elméleti oktatdas. Az oktatd ismerteti a
legfrissebb balesetet, amely az elso ilyen halalos baleset volt Németorszagban: egy hegymaszo egy
"tudotisztite" nap utan a Karwendelrdl egy repulésalkalmassag nélkili siklogjtdernyovel kivant leereszkedni.
A start jol sikertlt, de a repllés kozben begyulladt, ezért vissza akart repllni a starthelyre, kozben

megserult, ezért nem tudta megtartani magat és lezuhant.

Alapozni kell

Es a tortenet moralja? Csak engedélyezett készUléket hasznalj a tanfolyamon és a vizsgan, késobb
is csak olyat vasarolj? Almomban €n soha sem féltem repulés kozben. Ettol biztonsagban vagyok?

A meteorologiaban az elso lecke: "Onok a cslcs alatt egy lejton allnak. Szembol enyhe szél fuj.
Startolnak. 200 m-es repulés minden gond nélkll. Aztan kegyetlenul lefelé mennek a talajig. Mi tértént? - A
szél a hegy masik oldalardl jon, egy nagy forgé képzodott, amelynek visszaramlasaba kerultek a start utan.
Siklanak, amig a levego fontrol lefelé kezd aramlani. Es akkor minden lefelé megy," - Ahal

Csutortok délelott: szoktatas a készulékhez. Felhuzasi és futogyakorlatok a sikloejtéernyovel egy
enyhe lejton. A résztvevok egy részének még halvany fogalma sincs, milyen felépitése van egy
sikloejtoernyonek. Talan elso este a meteoroldgiai ismeretek helyett a késziulék ismertetése szerencsésebb
lenne?

Csutortok delutan: gyakorldlejto, egy kozepes meredekségl sipalya. Eszembe jut egy tévéadas
szerkesztoje aki az elemelkedés utdan nem eresztette fel a fékeket, és 2-3 m magasbdl visszapotyogott a
foldre, amit nagyon remek dolognak tartott.

Osszpontositas a start elotti ellenorzésre: megfelelo az sikloejtoernyo kiteritése? Belépoél nyitott?
Zsindrok nem csavarodtak ¢ssze? A hevederzet feszesen Ul és biztositott? Sisak felvéve? A szél szembol
fUj? A léegtér szabad? Meély lélegzetvétel.

Elore lodulok a megfeszult hevederekkel, az sikloejtoernyd folém emelkedik. Hevesen hatravetem a
fejem, ellenorizendd a kupola helyzetét. Es most futas, futas, futas. 30 km/6-val, majdnem olyan gyorsan,
mint Ben Johnson. De én lejton lefelé rohanok.

Ereztem, hogy a labaimra egyre kevesebb suly nehezul. Lagyan meghtuzom a fékeket, az emelés
megno, elemelkedés. A "gyepld" lazitasa kovetkezik. Repulok. Aha, tehat ilyen ez. Es mar le is kell
széllnom - a fékeket lassan a csipoig tulhuzni, nem tul koran, és nem tul késon. Foldfogéas. Az oktatd
bolint. "A karokat szorosabban a testhez, egyébként rendben.”

Hanyagsag

Tul sok volt a dicséretbol. A kovetkezd startnal nem nyilt ki rendesen kupola. Hosszan kellet
korrigalni, €és nem gyorsultam fel eléggé, amikor meghuztam a fékeket. Hasraszallas.

Megnéztem masokat is. Az sikloejtdoernyd kiteritését nem tulzott gondossaggal végezték, mégis
sikerult neki a start. Talan nem olyan lényeges az? En is Ugy csinaltam. Startkisérlet ¢sszegabalyodott
zsinorokkal. A kupola csukva maradt, és a futas kozben elvonszolt az erdd széléig. Teljes szélességben
fékeztem, a kupola az agakon maradt. A repllénaplomban szaporodtak a felkialtjelek.

Mindenki replini akart. A szélzaszlo, amely melldl eloszor startoltunk, félmagassagban volt. Az
oktato kénytelen volt véget vetni a dolognak.

A szél a késobbiek soran is tul erds volt a replléshez. A gyakorldlejto aljan lévo réten felvettik az
sikloejtoernyot, €s a szélben meg kellett tartani a fejunk folott. Erdekes gyakorlat annak a megszokasara,
hogy milyen gyorsan reagél a kupola a lengd mozgasokra. Valamint a szél erejének kiismerésére. Kozullink
kettot egyszer vonszolt is a fuben.

Sajat felelosségre

Péntek: Ismét a gyakorlé lejton. Alkalom olyan Ujabb hibak elkdvetésére, amelyekbdl tanulhat az
ember. Szitélt az esd. A strapabir6é sikloejtdernyd azott impregnalasa csuszott. Sulya megnott, és
lassabban jott fol. Kélcsonosen segitettink egymasnak a startnal. Még nem voltam elégedett a kupola
kiteritésével. Az oktato szerint: "jo az mar". Miattam. Félbe kell szakitanom startkisérletet. "Sajat
felelossegre” irom a naplomba, és ala is huzom.

A nedves lejto nem tesz jot néhany tanuld nekifutasi moraljanak. Ot-hat Iépés utan belevetik
magukat a hevederzetbe. fenéken csuszva érik el a szikséges startsebességet. Az ADAC-Motorwelt-ben
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szép fatalisztikusan fogalmaztéak meg ezt: "Az ember meghuzza a fékeket, az sikloejtdoernyo elemelkedik.
Ha mégsem, akkor pechje van." [gy néz ki a "szank6zo" pechje?

Szombat délelott: még egyszer a gyakorlo lejtd. Az dsszehajtogatott sikloejtoernyd légzaro
burkolataval az ember vallan, valamint a labaiban [évo izomlazzal megylnk j6 200 m-es magassagba. A
repulési ido kozben éppen egy percre nott. A talajtol meért max. magassag 30 m. Igy lehetoség van az elso
valodi forduldra. A szél frissebbé valt, és a fak magassagaban repllve a baloldali szarny egyharmad
visszahajlott nalam. Osztonosen helyesen cselekszem, roviden pumpalok, azaz a megfelelo oldali feket
lerantom. Az "eljaras vészhelyzetben" oktatast, amiben ezt ismertetik este kapjuk meg. Kifizetodd volt a
tankonyvet bogaraszni.

A magassagi repllésre utazva a két oktatd a kornyezetvédok okozta elsd bosszusagokrol
beszélgetett. A gyakorlod lejtd gyepes része az erdd szélénél, ahonnan indultunk, meglehetdsen fel volt
turva. Ez meglehetdsen idegesitden hangzott.

Szombat délutan: az elsd magassagi repulés elott alltunk. Eppen 1000 m-es a szintkilonbség. Az
oktatonk szerint 400 méteres magassag lesz a cipotalpunk alatt, amikor a leszallohely folé érink. Ezt a
starthelyet nem nagyon hasznaljak kezdok: meredek, erosen buckas lejtd, godrokkel és sziklakkal.
Kelletlentl és tudatosan lassan l|élegezve teritem ki iskola-siklogjtéernydomet egy enyhe, teknodszerl
mélyedésben. Duplan elvégzett start elotti ellenorzés. Az oktatd megadja a startjelet. Még egyszer végig
gondolom a start begyakorolt mozzanatait. Utolso, ellenorzo feltekintés a vall folott. Rajta. Néhany, a lejtd
miatt hosszu 1épés utan érzem a hevederzet megnyugtatd huzasat. Elemelkedés. Repllés. Egy széles
balforduloval kisiklom az oldalvolgybol. A meredek hegyoldal folott a talaj visszahuzodni latszik. Olyan,
mintha egy meredek hegycsucson alinék, letekintenék a volgybe. Csak éppen nem allok, hanem egy repulo
szonyeg alatt fuggok. A leszallohely fontrol fillér nagysagunak latszik. Korozve csokkentem a
magassagomat. A leszallohelyen a szélzaszlo korul sok nézo Ul és heverészik, igy nem ismerem fel,
melyik az oktatom. Azonban a medfeleld magassagnal kapom az eldre megbeszélt jelet a leszallasi
beosztas megkezdéséhez. Szemberepllés, keresztberepllés, végrarepulés, széllel szemben. Foldetérés a
korben, de zuhanas is. A repulés utani zugast hallom, mikdzben 6sszeszedem a sikloejtdoernyot, és rendbe
teszem a célkort. Repuiltem!

Tulzott 6nbizalom

Mar a koévetkezo repulés alatt, nagy magassagban elengedtem a fékeket, hogy készitsek néhany
fényképet. "Ne érezd magad tul koran menonek!" irtam be késdobb a naplomba. Luktetd felhajtoszél, mintha
lépcson jarnek, vitt felfelé. Az utazdszél csattogva kapott a kupolaba.

Vasarnap: start kora délelott, mikdzben fuvoszene és az istentiszteletrdl “Isteniink, téged
dicsérunk" hangzik a reggeli napfényben. A "szankazok" egyike tobb métert gorgott lefelé a lejion, de
meguszta a dolgot kék foltokkal. Egy masik a start utan meredten, mint a mezei nyul a kigyo elott,
kozeledett a starthelytol oldalt l1evo két fahoz, meg sem kisérelve a kitérést. Az siklogjtdernyoje tarka
sapkaként megult a fan. Egy harmadik a start utdan néhany masodperccel elengedte a fékeket, leereszkedve
az Ulésdeszkara. Fékezetlenul zugott oldalt a lejtonek, és talalkozasat egy sziklaval a sipcsontjan egy
hegymentohtz mélto sértiléssel igazolhatja.

A tovéabbi repulések soran mar nem kapunk semmilyen utasitast. A leszallokdrbe valo beletalalas
aranya 60% korul van. Estig én vagyok az egyetlen, aki a vizsgara bocsatashoz szilkséges, 400 m-nél
nagyobb szintkllonbségu, tiz magassagi repulést letudta.

Csak egy honappal késobb sikertlt az idopontot egyeztetni a gyakorlati vizsgahoz. Térdigéro,
latyakos ho volt a startlejton.

Tiirelmetleniil

Gyenge szél hajtotta Ujra 0ssze a kiteritett sikloejtdernyot. A nedvesség a labamtdl a térdem felé
vandorolt. Lassanként tul ostobanak tint a dolog. Segitséget kértem a starthoz. Midon startolni akartam, az
égiek még egyszer jo erosen belefijtak a kupolaba. Ennek ellenére elstartoltam, és a sikloejtdernyot
majdnem negyven méter utan stabilan fel tudtam allitani. Addigra elfaradtam, a kupola megeldzott, hasra
vagtam magam, €s a megallasig olyan nyomot hagytam a héban, mint egy krumpliszsak.

Elso hibas startom - és éppen a vizsgan! Igen keservesen éreztem magam. Hogy fogok most a
"barmi aron, de gyertink" kényszeremen erét venni? Kohogve, izzadva és zihdlva masztam vissza a lgjton,
és a sebtében felszedett sikloejtoernydt mérgesen ledobtam a hoba. Az megajandékozott egy kb.30 c¢cm
atmeroju gordiuszi csomoval. A kibogozasa t6bb mint fél orat igényelt.

A masodik kisérletnél akkor huztam meg a fékeket, amikor a labam elhagyta a talajt, igy a start
sikerult. A valtozékony, heves szél ellenére elég tarhetod volt a szinjaték a levegoben. Eppen a célkor mellett
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értem foldet, de nagyon lagyan, ezért elfogadiak, vagyis levizsgaztam. Kimerllten, de megbékélve
baktattam az allomasra.

Villalod a feleldsséget?

Csak egy dolog tart vissza attél, barmilyen idoben replljek: az a tudat, hogy van olyan, aki repllés
kozben félt engem. Start elotti ellendrzés 6. pont: vallalod a felelosséget az illetdovel szemben, az ilyen
korulmények kozotti felszallasért?

Ford.: M. B.

M. MATUSSEK:KEMENY ROCK ES SZABADESES
(DER SPIEGEL 1995.N0.52.p.106-110.)

Az elottem 1évo fickd éppen eltint a lyukban. Zuhant mint egy kodarab. Odasasszézod magad a
helyére. A gép bombdl, a szél zug, és megprobalja letépni rélad a garbodat. Alattad, messze lent,
nevetséges kis bélyegekként zold rétek és sarga mezok. Az a hajszalvonal a hatalmas Hudson folyo.
Kozben? Négy kilométer semmi. Ez az a pillanat, amikor masfél milliés evolucios fejlodés eredménye
megszolal benned: "Ne tedd! Az embert nem erre teremtették”.

Azonban pontosan ez az a pillanat, amelyre mindannyian érak hosszat vartunk, mi az elsé esetben
ugrok, a debuitansok: a tdozsdei broker Manhattanbol, a tinédzser Brooklynbdl, akik a Gardienernél 1évo Blue
Sky Ranchre kizarandokoltak, és egy kelepeld Twin Otterbe beszalltak, s valamikor odaéllnak a lyukhoz.
Alattuk: tatongo meélység. Az ereikben: az adrenalin minden mennyiségben.

Messzirdl ugy néz ki az egész, mint egy ifjusagi tabor a lebarnult tizenévesek szamara. A réten a
poros ut mellett szoke, tetovalt fazonok bobiskolnak a napon. Egy lapostetejd, aluminium barakkbol, amely
barkeént szolgal, Van-Helen dallal a "Jump" diboérég kifelé. Pénztarként egy lakokocsi szolgal, egy rozsdas,
felbakolt GMC busz, befogadva az oktatasi centrumot is.

A kozszemlére allitott lomhasag egy olyan meghivas mindenki szamara, amelyhez képest a
Bungee-ugras csak gyerekjaték: zuhanas az égbol, amely jelenleg a legjobb dobas az unalomtdl, a
szabadidotol és a pénztdl valdé megszabadulasra.

Kiegeészitésként ott vannak olyan filmek, mint amilyen pl. a "Drop Zone" (L.: Ejtdernyos Tajékoztato
1992/2. p.62.), amelyben a popvildg is beszéllt az égimertlésbe. Skydiving - ez perfekt keveréke a
kockazatnak és a rockzenének, sajat nyelvezettel, sajat hosokkel és szimbolumokkal.

Uj szubkultura jott létre, és a hippi-korszak hallucinacios etikaja felfrissitesre kerult a kilencvenes
években. A Blue Sky Ranch emblémdja egy duskebll szokeség, amelyik egy szarnyas paripan a menybe
lovagol. Mott¢: "Fly your Fantasy" - replld meg dlmaidat.

Veégul is ez nem szukkebld krimi-dramaturgia, amelyik a "Drop Zone"-t kulturfilmkeént aposztrofalja.
Ezek azok az orult mutatvanyok, amelyek soran a hosszu haju fazonok duborgd rockzenére kivetik
magukat a repulogépbol fejjel lefelé, zuhannak a fold fele, és latszolag tokéletes az szorakozasuk.
Jellegzetes baratsag koti 6ssze oket, egy félbolondok bandaja, akik a halallal kacérkodnak.

Vilagok valasztjak el a mai ugrok szubkulturgjat a drill alatt tartott korabbi generacioktdl, akik az
gjtoernyojiket katonai barakkokban hajtogattak. A Skydiverek kihangsllyozzak, hogy ok nem ejtdernyos
ugrok. "Az ejtdernyd csak egy fékezd eszkoz", mondja Steve, a Blue Sky Ranch egyik oktatdja. A
szérakozas az elott kezdodik, és be is fejezodik, mielott ejtdernyonyitas torténik. A Skydiving - zuhanas
fejjel elore, karok kitarva, lebegés. "Repulsz, a testeddel repuldogépet jatszol, mint egy otéves gyerek, te
vagy a szuperman".

Ez a szdrakozas kemény dolog azoknak az ujoncoknak is, akik a réten a futdopalya mellett
felhtizzak tornacipojuket. Nincs tobbre szikség, mint tornacipore, 150%-ra, és egy igazolasra, hogy elmultal
18 éves.

Mindenkinek lehetosége van. A hatan négy ponton ¢ssze van kapcsolva egy gyakorlott ugréval,
annak hasan 16g az ember, mint egy kenguru bébi. Ami még hatra van: egy 200 km/oras Speedtrip, lefelé.

Korabban a debitansoknak az elso ugras elott hetekig gyakorolni kellett, testileg-lelkileg fel kellett
készllni az igazsag pillanatara. Az elsd ismeretek megszerzése a sajat ejtdernyd hajtogatasara
vonatkoztak, Unnepélyesen a sajat felelosségre hivatkozva, most mindez egy gyorsblffé élvezethez
hasonlit.

A bevezetés rovid. "Tedd szét a kezeidet", mondja Steve Tommynak, egy tizenévesnek New
Jerseybdl. "Tulajdonképpen ennyi az egeész". A futopalya melletti sarga-fehér satorlap alatt felveszik a
hevederzetet. "Bizzal bennem, mindent megteszek, hogy mentsem a valagamat, tehat biztonsagban
leszel." Es vidaman keresztbe tette a mancsait.
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Hogy érzi magat? "Kitinden", mondta Tommy és halvanyan elvigyorodott. A képregényeket falja. Az
hose repul. Nos 0 is ki szeretné probalni, milyen érzés az. Minden esetre rabizza magat Stevere.

Batoritja magat. "Sokezer balesetmentes ugras", mormogja, "mi torténhet?"

Egyébként hallott réla, hogy Steve a "Drop Zone" ¢sszes komplikalt ugrasaban részt vett. A szoke,
kétméteres atléta éjszaka ért foldet egy tandem ugrassal Miami egyik felhokarcoldjanak tetején, szimulalt
egy lezuhanast, amelynek soran az ejtéernyd racsavarodott a testére, és szamtalan fantasztikus ugrast
végzett, zuhanast szabadesésben.

Bizalomgerjeszto referenciak. Egyébként fennall annak a lehetdseége, hogy Steve éppen ma nincs a
legjobb formaban. Ideges: szerelmes lett. Este talalkoztak, és beleszerelmesedett: ez egy sajatos modja a
csukott szemmel torténd szabadesésnek.

A vérakozok csoportja attelepllt a satorlap ala és mereven, aggodalmasan vagy hangsulyozottan
unatkozva varakozott, mialatt a profik rutinosan hajtogattak a kis ejtdernyd csomagokat. Az orasmester
hazardor nyugalma: tarka, vad madarak. Kozulik kire kell majd az életiinket bizni?

Steve egy kalandor tipus. Szavai egyszertiek, mint rockzene refrénje. "A levego a baratod, a fold az
ellenséged". Aha. Nem ugy, mint a "Drop Zone" skydiver gengsztere, amelyik elvbol elharitja a drogot., mert
"az adrenalin szint olyan magas, hogy minden mas hattérbe szorul”.

Korabbi életében Steve hazas volt, egy irodaban dolgozott, és ceruzat hegyezett. Egyik naprol a
masikra kiszallt abbol, és baratsagot kotott a Skydiverekkel. Azota a Blue Sky Ranchen tandempilotaként
dolgozik, 6sszel pedig egyik bemutatérél a masikra megy, valamint Uj rekordokat akar felallitani a
formaugrasban. Mi jellemzi a jo ugrot? "Az egdja, a szuper eggja.”

Talan, mondja Steve, mikdzben a zardhurkot atflzi az ejtdernyotok ponyvakarikgjan, uj Flamme-
jével leugrik az El-Capitan sziklarol, "egy 1000 méteres meredélyrol, amely egy kis nekifutdssal
lehetséges”.

- En leugrottam a Cliffrol - mondja Linda, aki éppen magahoz csatolja utasat, - én megcsinaltam
azt, de te nem, te nagypofaju.

Linda megtestesult noéi erd egy férfinak latszo jelenségben - az 6 noi klienseinek j6 egyhatoda elso
ugrasat végzi.

A férfias és noies macho-ritualé része a shownak. Csak Lonny nem vesz részt benne. Csendben
van, és terapeutanak tinik a félesziek kozott. Voroses szoke haja |ofarkba van kotve. Ibolya szinli garbojan
egy halalfejes ejtdernyo lathato. Sajat maga készitette.

16 évesen ugrott eloszor. Manapsag nem sokra tarja tizenéves ugrokat. "A Skydiving belso
beallitodottsag kérdése”, mondja. "A fiatalok még nem eléggé érettek: csak magadra kell figyelned, futytini
kell ra, mit tartanak rélad masok”. Az ugras nem a pubertas felvagasa, hanem Zen-gyakorlat.

Természetesen a szabadesés filozdfidgja egy dolog, a haladottabbak bolcsességpiramisa egy
jellegzetes modja az égbemerllok szabadkomivességének. A beavatatlan aspirdansoknak viszont csak
egyetlen vagyuk az, hogy batorsagukat bizonyitsak.

A lakokocsi iroda elotti fapadon Ult Marie, egy Ugyvédno, aki az ugrashoz szikséges papirokat
allitia ki. Tiz oldalon keresztil mindig ugyanaz, kulonbodzo véltozatokban. Eloszor: Tudom, hogy mire
vallalkozom. Masodszor: ha valami nem jon 6ssze, senkit sem vadolok. "Biréi tton soha nem tamasztok
semmilyen igényt”, mormolja, és lendulletesen irja roviditéseit a bekezdések ala. Hazassagi évforduldjukon
ezzel az ugrassal lepték meg magukat. Ujra felfrissult a hazassaguk, legalabb is ezen a reggelen.

A lerobbant buszban Mark és Joe Kaliforniabdl megtekinti a bevezetd videofelvételt. Lényegében egy
gjtoéernyo gyarté monologja lathato rajta, aki bizonygatja, hogy a holmik elszakadhatnak, tovabba totalképek
egy ambulanciardl, ahol betegszallité kocsival rohannak. "Oh, ember”, mondta Mark és idegességében
vigyorgott.

Akinek ez még nem volt elég, annak foladjak a leckét a kdvetkezo orak. Ez tinik a legnehezebb
gyakorlatnak: varakozas, mert a hétkdznapi forgalomhoz képest sokan jottek, és sokat kell varni, idonkeént
fel-fel pillantva.

Feloranként az ég kanyardssa valik, mert megjelennek rajta kicsi, szines pontok, amelyek egyre
nagyobbak lesznek, amig kivehetok a felfuvodott ejtdernyok, a kék semmibdl eredendoek, kis babukkal
alattuk, rovarszeru labakkal, azaz mindig négylabuan, mig kivehetd az oktato és tanuld kettose.

Azok a debitansok, akik mar tul voltak az ugrason, peckesen odamentek barataikhoz a futopalyan
keresztil. Némelyikuk arcan kulonods Unnepélyesseg Ult. Mindegyikilkben azonban kézos volt: szotlanok
voltak. "Wow" Uvoltottek, és egymas vallat csapkodtak. Pontosan igy megy? "Hihetetlen”.

Maga Tommy is, a fiatal képregény-falo olyan volt, mint akinek szavat vették. Majd ¢ is felszabadultan
mondta: "Eletem legnagyobb élménye volt". Hirtelen eltint a fejébol a kod, a politika, a jovoért valo
aggodalma. "Az élet tiszta szerencse, hihetetlen tisztasag.”
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Felfedezte maganak az ugrok metafizikgjat: a zuhano test, mint jel az égen, mint tiltakozas a
tdlcivilizaltsag ellen, az olyanokkal tulterhelt élet ellen, mint amilyenek a Kkarrierproblémak és
kapcsolattartasi gondok.

Jelentkezik a klubba, elvégzi a tanfolyamot - és a masodik ugrasat mar egyedul teljesiti.

Hirtelen megveregetik a vallam. Lonny all mogoéttem, és vigyorogva mondja: "Készulj fel.”
Valoszintleg ezt a trukkot alkalmazzéak a Blue Sky Ranchen, a meglepetés hatasat - alig tiz perc multaval
a véllonveregetés utan mar fenn allsz a lyuk eldétt, tiz kérémmel probéalsz megkapaszkodni a kiiszébnél, a
szél Gvolt a légesavarnal. Lonny ravesz, hogy mosolyogj bele a kameraba, és mar érzed is, hogy kiloknek.

...Fejjel elore a semmibe. A szived kihagy néhany Utemet, egy soha eddig nem érzett gjulas félét
érzel, elhagyja a testedet az élet, az agyad kikapcsol, és teleszivja magat endrofinekkel. Néhany
masodperc utan visszajelez neked egy elég érthetetlen mondatot: "Eppen kiugrottal egy repulogepbol”.

Majd te is Kiterjeszted karjaidat, mint Lonny is teszi, mar nem érzed a zuhanast, a nehézség
konnyedségbe csap at, a zuhands repullésbe, levegoben valod uszésra, egy euforikus alomba.

Zuhansz lefelé, masodpercenként 20 emeletnyit, 60 masodperc multan meghudzod a
kioldofogantyut, a tested felrantodik, siklasba kezdesz a mezok felett, az apré Blue Sky Ranch folott,
mogotted latod a Hudsont, és a gombostiszerd tornyokat Manhattannél.

Ebben a pillanatban mar tudod, hogy egy kellemetlen ismerkedés torténik egy masik inhomogén,
zavaros szubkultiraval. Hozzavetoleg olyannal, mint amilyent a ‘Drop Zone" rendezdje John Badham a
hetvenes években elevenitett meg a "Saturday Night Fever" cima filmjében. Ez a film a diszkérdl szolt, ahol
hol nyaktoro, hol gyerekes médon hasznaltak a tancparkettet.

Es hirtelen meglehetosen értelmesnek és érdemesnek tartod a repulogépbol valo kiugrast.

Ford.: M.B.
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