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BALESETI JELENTESEK
(PARACHUTIST,1995.N0.8., No.10.)

63 éves férfi, 500 feletti ugrasszammal kétszemélyes kora formaugras részese volt 2500 méter
magassagrol. A jelentés kozolte, hogy a paros 900 méteren valt szét s korllbelal 600-650 méteren nyitottak.
Az elhunyt nyitdernyd vontatodast tapasztalt. Valamikor meghuzta a leoldd fogantyut, de a tartalékejtdoernyo
kiold6 a becsapodaskor még a helyén volt a hevederzeten.

Az ugroterlleti személyzet nem tudta megvizsgalni a felszerelést azt megeldzden, hogy a mentést
végzok levagtak a felszerelést az elhunytrol. A felszerelés késobbi vizsgalata nem fedte fel a vontatodo
nyitéernyd pontos okéat. A foejtdoernyd csatoldtagon lévo égési nyomok csavart combhevederre utaltak és nem
volt ismeretes, hogy tortént-e ugras elotti felszerelés ellendrzés. A csavart combheveder léte arrdl tesz
tanubizonysagot, hogy valdszinlleg ez nem tortént meg.

Kovetkeztetések.

Az elhunyt nagysebességl rendellenességet tapasztalt, miutan némileg a javasolt minimalis 1000
méter alatt valtak szét. A nyitoernyo vontatodasba kerilését kdvetden, az elhunyt egyetlen ismert cselekedete,
a leoldo fogantyu meghuzasa volt. Mikézben a foejtdernyd még a tokban volt, ez a cselekedet nem ért semmit
és csak értékes idot s magassagot pazarolt, ami lehet viszont, hogy a végeredményben killonbséget idézhetett
volna el6. A felszerelés nem volt ellatva tartalékejtoernyd bekotokotéllel, vagy biztositokészilékkel.

Nem ismeretes, hogy a tartalékejtoernyo kioldé miért nem lett meghuzva. Ugy hihetd, hogy mikor az
ugrok vontatodd nyitéernyot tapasztalnak lehet, hogy lelki komplexusba kerlilnek olyanképen, hogy
tartalékejtdernydjik esetleg a vonszolod6é gubancba nyilik és dsszegabalyodast kockaztat. A légcellas
tartalékejtoernyok levalé belsozsakjai jelentosen segitik az ilyen helyzetekben az 6sszegabalyodas
esehetdségének csokkentését. Ebben a balesetben, az elhunyt kérkupolas tartalékejtdoernyovel ugrott, amely
tovabb késztethette arra, hogy habozzon annak muokodtetését illetden. A lecke, ami az ilyen helyzetre
vonatkozik az, ha tartalékejtoernyot nyitsz, akkor lehet, hogy kinyilik; ha viszont nem teszed ezt, akkor biztos,
hogy nem fog.

A masik tényez6 amire emlékezni kell egy nagy sebességl nyilasi rendellenesség esetén, az a
rendelkezésre allo ido hianya. Végsebességgel zuhanva 600 méternyi magassagban 10-12 masodpercnyire
vagyunk a foldtol. A tartalékejtdernyonek néhany masodpercre van szlksége a kinyilashoz, tehat nincs
elpazarolni valo idonk. Vészhelyzeti eljarasaink szabalyos idokozonként valé gyakorlasa segithet abban, hogy
még gyorsabban ragaljunk ha rendellenességgel talalkozunk.

31 éves férfi 250 ugrassal Cesna 182-es repllogéppel szallt fel harom ugroval és egy medfigyelovel a
fedélzetén. A gép megkozelitden 300 méter magassagban elvesztette motorteljesitményét. A pilota lehetoséget
adott az ugroknak a kiugrasra és azok mindannyian ki is ugrottak. Az elsd kiment és foejtéernydt nyitott. A
pilota, aki ugyancsak tapasztalt ugré volt és ejtdernydszereld egyben, latta ezt és kidltott a masik kettonek,
hogy a csokkend magassagra vald tekintettel tartalékejtoernyot nyissanak. (Az elsd ugro kupoldja a jelentés
szerint nagyon alacsonyan nyilt ki.) A pilota megfigyelte, hogy az elhunyt - a masodik kiugro - elhagyja a gépet
és leold. A harmadik ugro tartalékejtoernyot nyitott és baj nelkil ért foldet.

Az elhunyt nyilvanvaléan tovabb zuhant néhany masodpercig, mielott felismerte, hogy semmije sem
nyilt ki. Ekkor, belobbantotta foejtdernydjének nyitoernysjét. Mivel a leoldé fogantyut meghuzta, a foejtdernyo
azonnal elszabadult a hevederzettol, amint a zsindrzat megfeszult. A mukodésbe 1€po tartalékejtoernyo
bekotokotél, aktivizalta a tartalékejtoernyot. De a tartalékejtoernyonek nem allt elegendo idd rendelkezésére a
belobbanashoz.

Kovetkeztetések.

Ebben az eseményben sok a megtanulni vald lecke. Nem elég ejtdernyds gyakorolja vészhelyzeti
eljarasait el és azok, akik igy tesznek talan jobban Oszpontositanak az alap, részleges, vagy teljes
rendellenességi eljarasokra. Mikor volt, hogy utoljara gyakoroltad vészhelyzeti eljarasaidat, beleértve a
légijarmi  vészhelyzeteket is? 300 méter magassagban egy olyan |égijarmiben, amely elvesztette
motorteljesitményét, nincs idd ezek attekintésére - csak cselekvésre.

A pilota, aki szemtanuja volt ennek az eseménynek, eléggé éber volt ahhoz, hogy észrevegye, az elso
ugré foejtdernyot nyitott és figyelmeztette a masik két ugrot arra, hogy ehelyett tartalékejtoernyojiket
hasznaljak. Barki konnyen elképzelheti azt a gép belsejében |étrejott, ndvekvo fesziltséget, amit a szukséges
kiabalas és a bekdvetkezett hirtelen tervmodositas hozott létre az elhunytban. Vagy azért mert nem nézett r4,
vagy mert nem gondolta at teljesen, az elhunyt a tartalékejtéernyo kioldo helyett a leoldo fogantyut huzta meg.
Mikor felismerte, hogy nem tortént semmi, foejtdernyot nyitott. Lehet, hogy az elhunyt azt hitte, a
tartalékejtoernyo kioldét huzta meg és teljes rendellenességet tapasztalt.

Miutan az ugrok kiugrottak, a pildta a fedélzeten tartozkodd medfigyelovel elkezdett felkészllni a
foldetérésre. Ez volt az a pillanat, amikor észrevette a padlora szerelt Uzemanyag kapcsolot, ami a baloldali (€s



kétsegtelendl Ures) tartélyra volt forditva. Az Uzemanyag vélasztot "mindkettore” allitotta és a motor elkezdett
rendesen Uzemelni. Baj nélkul foldet ért.

A jelentésben nem tortént megjegyzés arra nézve, hogy az Uzemanyag valaszté kapcsolo, miként
lehetett egy Ures tankra allitva. Meg kell ismételni, hogy a medfigyelé személyeket alaposan el kell igazitani
affeldl, hogy ne nyuljanak semmihez mialatt egy gépen tartézkodnak. Némely C-182-es lzemeltetok egy plusz
mlanyag biztosito gyorat alkalmaznak az Uzemanyag véalaszto kapcsold korll, hogy megakadalyozzak ennek
bekovetkezését, ez olyan modositas ami FAA terlleti jovahagyast kovetel.

Ebben az esetben, az elhunyt kolcsonzott felszereléssel ugrott, de a jelentés azt allitotta, hogy nem
hittek, hogy ez kézremukodo tényezo lehetett volna, mivel ez megegyezo tipusu volt azzal, amivel az elhunyt is
rendelkezett. A kolcsonzott felszerelés el volt latva Cypres biztositokészillékkel. Ez a készilék nem élesiti
oénmagat, amig el nem éri az 500 méter magassagot, tehat nem is lépett mukodésbe. Ugy tunik, hogy az ilyen
készllékek tulajdonosai kozil sokan nincsenek tudataban ennek a ténynek, még ha azt a kezelési kézikonyv
vilagosan fel is tinteti. A tartalékejtoerny6 kioldd meég a zsebében volt a felszerelés vizsgalatakor.

47 éve feérfi 28 ugrassal az aznapi masodik ugrasat hajtotta végre 2500 méter magassagrol, egyeduli
kiugroként. Rendben nyitott és a foldon tartdzkodd megfigyelok nem lattak eloszorre semmi rosszat.
Foejtoernyodje lassu forgasba kezdett és ezt megorizte az egész ereszkedés alatt. A nyitast kovetden az egyik
féket eleresztette.

Az elhunyt biztositokészlléke mukodésbe Iépett, de a tartalékejtdernyd csak az ugro alatt s mogott
l6gott. Az ereszkedési sebesséqg elég gyors volt ahhoz, hogy mukoddésbe hozza a biztositokésziléket, de nem
volt elég ahhoz, hogy lehetové tegye a zsindrok leflizodését a tartalékejtdoernyd belsozsakjarol, a
tartalékejtoernyd kinyilasat. Az ugroterilet személyzete figyelte az ugrast a foldrol, de nem gondoltak a
forgasroél és az ereszekedési sebesseégrol, hogy az tulzott mértéka lett volna és ugy szamitottak, hogy az ugro
ugyan kemeényen ért volna foldet, de tulélte volna. Mikor az ugréhoz értek, mar halott volt.

Kovetkeztetések.

A boncolas kimutatta, hogy az elhunyt szive gyenge volt. A foltdér a szivvel vald kapcsolodasi
pontjanal elszakadt. A halotkém ezt "sebesséqg sérulés" szakszoval illette. llyen sérulések 5 km/oras
sebeséggel halado gépjarmi karamboloknal lathatok. A jelentés kijelentette, hogy az elhunyt hajtogatta
gjtoernyojét erre az ugrasra. Eleinte az forgas nélkul nyilt, azt jelezvén, hogy mindkét fék még el volt rakva. Az
hihetd, hogy az ugro eleresztette az egyik féket. Sem a foejtdernyore vonatkozé sérillést, sem kemény nyilasra
utald jelet nem kozoltek.

Feltételezett, hogy az elhunyt szive akkor gyengult le, mikor egy erds, de nem tulzott mértéka nyitasi
terhelés elegendd volt ahhoz, hogy az ugrét mozgasképtelenné tegye. Noha a halottkém kijelentette, hogy a
haldlos sérulés a levegoben kovetkezett be és a talajnak Utkozéskor elszenvedett sérilés nem volt elegendd
ahoz, hogy az ugrot megolje, arra kell emlékeznlnk, hogy az ereszkedési sebesség mégis elég nagy volt
ahhoz, hogy a biztositokészuléeket mukodésbe hozza. Az Egyesult Allamokban az elmult ket évben két halélos
kimenetell ejtoernyds baleset tortént, amelyekben esetleges szivroham szerepelt. Az ejtdernydsoknek
ismernitk kell egészségi allapotukat és rendszeres orvosi ellendrzéseken kell atesnitk, ahogy éregszenek.

24 éves férfi 54 ugrassal egyedul ugrott 4250 méter magassagrol Twin Otter-bol és kupoldja kortilbeltl 1000
méter magassagban rendben nyilt. Ahogy az elhunyt a foldetérési terllet felé reptlt, ugy korilbeltl 50 méteren
fordulot végzett és egy masik ereszkedd ugronak Gtkozott. Mindketten 6szegabalyodva maradtak
megkozelitden 15 méter magassagig, ahol az elhunyt leoldott és a foldre zuhant. A masik ugré biztonsagban
foldet ért.

Kovetkeztetések.

Ugy jelentették, hogy az elhunyt szolt baratnojének, legyen a kavicskornél és készitsen foldetéréserol
fényképet. Csak az feltételezhetd, hogy inkabb a kamerara oszpontositott mintsem a cél megkozelitésére.
Nyilvanvaloan anélkul végezte el a forduldt, hogy eloszor a forgas iranyaba nézett volna és nekilitkozott a masik
ugronak. Nem érteni, hogy miért valasztotta a leoldast olyan magassagon, ami mar tul alacsony volt
tartalékejtoernydjének kinyilasahoz. Lehet, hogy megsérult volna a masik ugro kupoléja alatt, de esélye annak,
hogy meghaljon sokkal kevesebb lett volna.

Az ugrok allandoan tudomassal kell birniuk a levegdben lévo tobbi kupola helyzetét illetéen, kildnosen
az utols¢ néhany tiz méter soran, mikdzben a kozos foldetérési helyhez kdzelednek. Nem csak a fordulo elott
kell korulnézni, hanem allandoan pasztazni kell az eget olyasvalaki végett, aki lehet, hogy nem figyel rank. A
magassag tudatossag allandosultsaga sedithet az ejtdernyosnek a helyes dontés, medfeleld idoben vald
meghozatalara.

40 éves feérfi 85 ugrassal egyedul ugrott 4500 méter magassagrol é€s rendesen nyitott. A talajmenti szél a
jelentés szerint 8-16 km/ora sebességu volt. Ahogy a foldetérési tertlethez koézeledett keresztszélben,
kormanyzsinéros fordulét végzett korllbelll 50 méter magassagban a foldi kdzlekedés elkeriilésére s végezetll
is hatszélbe kerult. Korulbelll 15 méteren egy éles 180 fokos forduldt hajtott végre, megkisérelve, hogy széllel



szembe kerlljon a foldetéréshez. Az ugro nagy sebességgel csapodott a foldnek az alacsony magassagon
végzett éles fordulo kozvetlen eredményeként.

Kovetkeztetések.

Az elhunytnak kortlbeltl 15 ugrasa volt azzal a foejtdoernyd kupola tipussal, amellyel ugrott. Nem
rendelkezett sajat felszereléssel és kilonféle kolcson felszereléseket hasznalt. A jelentést megjegyezte, hogy
aktiv pildta volt, a kupola alatt "észnél levo" és j6, konzervativ tanulo volt. Nem teljesen ismerte a kupolat amivel
ugrott, a foldhoz képest tul alacsonyan végzett egy nagyobb kormanyfogantyu mozditast. 16 éves idoszakot
atolelden ilyen kevés ugrassal, teljesen-terhelt kupola alatti tapasztalataval kombinaltan lehet, hogy nem
ismerte fel az ilyen radikalis, alacsony magassagban végzett forduld és az azt kdvetd gyors magassag vesziés
kovetkezményeit.

Noha ajanlatosabb dolog széllel szemben foldetérni, még mindig lehetoség van a biztonsagos
hatszeles foldetérésekre. A hatszeles foldetérés a végso megkozelitéskor és a leérkezéskor noveli a talaj feletti
sebességet. Az ugré mozgasa még inkabb vizszintes iranyu a foldhoz képest, gyakran egy gyors, gurulo fol-
detérést eredményezve. Még szeles idojaras kozepette is, a halal esélye hatszélben érve le, mindig kissebb
mintha egy radikalis forduld kozben féluton csapodnank a foldnek. A kis magassagban végzett fordulok a
talajjal torténd flggodleges iranyu becsapodast eredményezhetnek, ezéltal konnyen halalos kimenetell
séruléseket okozva.

Mikor Uj, vagy ismeretlen kupolaval ugrunk, jo otletnek szamit, ha a t6bbi ugrotdl tavolabb értink foldet,
hogy nagyobb hibahatart adhassunk magunknak. A terhelés méretétdl figgden, ugyanazon kozponti terllethez
kozeledés zsufoltta teheti az ejtdernyos kodzlekedést.

50 éves férfi 50 ugrassal egy 3-személyes formaugrasi kisérleten vett részt, a szétvalast korulbeltl 1500
méteren kezdték el. Megfigyelték, hogy az ugrd elint és hatranyul kézibelobbantasu nyitdernydjéhez. A
felszallason 1évo masik ugré elmondta, hogy az dhunytnak probléméja volt a nyitassal és gyengének is
latszott. Az elhunyt ekkor mindkét karjaval elorehajlott és hatara vagodott. Ugy latszott mintha kiszkodott
volna, de a jelentés nem hatarozta meg, hogy mivel. Tovabbra is a hatan maradt majd egyszer csak meghuzta
leoldo fogantyujat és éppen a becsapodast megeldzoen tartalékejtoernyd kioldojat.

Kovetkeztetések.

Az orvosi jelentés feltarta, hogy az elhunyt zuhanas kézben szivrohamtdl szenvedett. Szivbantalmai
egészen 1985 nyultak vissza, de az ugrétertilet vezetdje nem tudott egészségi allapotardl. Az elhunyt két
nappal a baleset elott irt ala egy korszerusitett jogfelmentést, amiben kijelentette, hogy nem szenved sziv,
vagy tudobetegségben, vagy bajban.

A jelentésben semmi sem mutatta ki, hogy a nyitdernyot nehéz lett volna zsebébdl kivenni. A
szivroham szokasos jele a karban lévo bizsergés, vagy gyengeség. Ez akadalyozhatta meg az illetdt abban,
hogy kivegye a foejtdoernyd nyitdernygjét. Végul is, képes volt arra, hogy meghuzza a leoldo fogantyut
(szUkségtelen muavelet, ami csak értékes idot pazarolt el), majd a tartalékejtoernyd kioldot. A végkimenetel
mas lehetett volna ha anélkul, hogy idot forditana a leoldasra, tartalékejtéernyot nyitott volna. Egészen
lehetséges, hogy gondolkodasi folyamatat forditottan befolyasolta, hogy szivrohamtol szenvedett.

Még ha ez az ugré tudott is szivbetegségérol, felszerelése nem volt ellatva biztosito készilékkel. Az
Egyesult Allamokban ez a harmadik halalos balesetet az elmult két évben, amiben sziwohamos &ldozat
szerepelt.

Emlékezz arra, hogy veszélyt jelenthetsz masokra nézve az ugrason - vagy a foldon - ha olyan
egészsédi allapotban ugrasz, ami hirtelen tesz cselekvés képtelenné.

31 éves férfi 86 ugrassal egy 3-személyes FU-ban vett részt. Mindharman ugyanarrol az ugréterlletrol
szarmaztak és egy nagyobbra utaztak egy "boogie" kedvéeért. Mindannyian érvényben |évo ejtdoernyosok voltak
és az altaluk tervezett ugras nem haladta meg képességeiket.

Szétvalaskor az elhunyt és a masik ugro nem valositott meg kello vizszintes eltavolodast és egymas
mellett nyitottak. Azonnal fejjel egymasnak Utkoztek s mindkettd eszméletlen allapotba kertlt. Annak az
ugronak a kupoldja, aki meghalt, tarséaba gabalyodott s mindketten a tulélo ugré nyitott kupoldja, egy 18 mé-es
légcellas kupola alatt ereszkedtek tovabb. Kormanyzasra a szemtanuk nem lattak kisérletet.

Az Osszeltkodzés a jelentés szerint, korulbelll 1000 méter magasan tortént. Mivel a 3-személyes 1200
méteren valt szét, elegendod idejuk volt arra, hogy kellden szétvaljanak. Az ugrast tulélé ugré elmondta, hogy
zsinorcsavarodast tapasztalt és éppen az Utkdzés eldtt vette észre, hogy a masik kupola feléje spirdlozik. Az
elhunyt ugro fékei el voltak eresztve, de a tuléld ugroé nem. Egyikik sem viselt sisakot.

Kovetkeztetések.

A probléma azzal kezdodott, hogy elmulasztottak kelloen szétvalni a valamelyest magasan torténd
alakzat szétvalast kovetden. Kisebb csapatban ugorva az ugrok lehet hogy abban biztak, hogy nyitas elott nem
kell megkeresnitk egymast. Ha tudtak volna egymas helyzetérol, elegendd magassag allt volna
rendelkezésukre, hogy zuhanas kozben elkertljek egymast. Lehetséges, hogy az elhunytnak iranyitasi
problémai tamadtak nyitaskor, vagy kodzvetlenll a nyitast kdvetden egy kemény fordulét végzett anélkul, hogy



eloszor a forgas iranyaba nézett volna. Kielégito fejvédelem kilonbségdet idézhetett volna eld ebben a halalos
kimenetell balesetben.

31 éves férfi 556 ugrassal 90 kg testsullyal ugré harmadik ugrdsat hajtotta végre 12 nf-es kupoldjdval. A
nyitas és a kupola repulésének java része rendben ment, de megkdozelitoen 100 méteren megfigyelték, hogy az
elhunyt egy radikalis kormanyzsinéros fordulét hajt végre, amitdl kupoldja zsindrcsavarodasba spirdlozta be
dnmagat. Az ugroé megprébalta kirugni magat de a kupola tovabb porgott és sebesen merdlt egészen a
becsapodasig. Az egész baleset masodpercek alatt zajlott le.

Kovetkeztetések.

Az ugro teljesen felszerelve t6bb mint 18 kg-val haladta meg a gyart6 altal meghatarozott maximalis
terhelést. Ez a plussz suly megnovelte a kupola vizszintes sebességét, azt eredményezve, hogy az gyorsabb
lett és sokkal radikalisabban fordult. Az ugré nem ismerte teljesen Uj ejtdernydjét s lehet, hogy nem volt
tudataban annak, az mennyire reagal az ilyen kemény kormanymozdulatokra.

Nem ismeretes miért dontott az ilyen alacsony magassagu radikalis fordulo mellett. Nem azért fordult
el, hogy akadalyokat, vagy egy masik ugrét kerdiljon ki. Azonban a jelentés nem tisztazta, hogy az elhunyt
végzett-e korabbi ugrasain, vagy nagyobb magassagon ily kemény fordulokat. Javasolt, hogy mindenki aki Uj
kupolaval tanul repulni, hogy eleinte mindenféle radialis manovert - ha hajlandd ré - olyan magassagban
végezzen, ami elegendo arra, hogy sikeresen leoldhasson és tartalékejtdoernyot nyithasson.

Ez nem az elsd olyan halalos baleset volt, amiben kemény forduld miatti kismagassagban torténto
zsinorcsavarodas szerepelt. Az ugrokat emlékeztetjuk arra, hogy mikor egy radikalis kormanyzsinoros forduld
a kupolat zsinortekeredésbe porgeti, az az iranyitézsinor amit meghuztak egy veszélyes helyen blokkolhat le,
ami a zsinort gyakran megakadalyozza abban, hogy normal helyzetébe keriilhessen vissza, még azt kovetdoen
is, hogy a fogantyut eleresztették. A kupola rendszerint folytatja sajat maga betekerését, és az egyetlen
valasztas az ugré szamara a leoldas és tartalékejtoernyd nyitas marad.

Ford.:Szuszeékos J.

AZ UGROEJTOERNYOK BIZTOSITASA NEMETORSZAGBAN
(Fallschirm Sport Magazin, 1994.No.1.)

Kotelezo biztositasok

1. Minden ugroejtoernyore kotelezo (LuftvG 37.§): UZEMBETARTOI FELELOSSEGBIZTOSITAS
(harmadik személynek okozott kdarokra) A biztositas 6sszege: 2,5 millic DM.

A LuftVG 33.§ ff pontja alapjan az Uzembetarto felelos a LuftVG 37.§-ban roégzitett kartéritési dsszegig
mentesitési lehetdség nélkul, amennyiben a légijarma olyan személyeknek illetve targyakban okoz karosodast,
amelyek nem képezik a légijarmu szallitmanyat.

Kiegészités:

2. Az oktatasban hasznalt ugroejtoernyok részére: ULOHELY BALESET-biztositas. (Olyan balesetek
esetére, amikor a tanuld az ejtdernyot hasznalva séril meg).

Ez megvédi az ejtoernyd hasznaldjat a baleset olyan anyagi kdvetkezményeitol, amelyek a repulogép
elhagydsatol a foldetérésig kdvetkeznek be a tanuldejtdernyovel, figgetlendl a jogi felelosség koriulmeényeire. (A
fedezet kovetelményét és nagysagat az oktatasi engedeély kiadasara illetékes hely régziti a megbizo) (LuftvVZO
33.§ 2. fejezete)

Onkéntes biztositasok.

1. Az 6sszes ugro részeére:
* Balesetbiztositas (haldl/rokkantsag/jaradek) (nagysaga valaszthato)
2. Tandem ejtdernydk szamara
* Ulehely-biztositas (tandempilota és utasa szamara) (halalrokkantsag) (A biztositasi
0sszeq valaszthato)
* Légiszallitasi felelosségbiztositas ("utas"-felelosségbiztositas) (LuftvVG 44.8)
A sziéllitasi szerzdodésbol fakadd kotelezettség: a |égi-szallitas vezetdjére, vagy annak beosztottjara
vonatkozik!

Utas szallitasakor a szallitot (a |égi-széllitas vezetojet) a LuftVG 44.§ ff pontja szerint utasonként -
személyi sérlléssel jard baleset esetén - maximum 320000.-DM értékben kartéritési kotelezettség terheli,
amennyiben nem tudja bizonyitani, hogy 6 vagy emberei nem tettek meg mindent a karokozas megeldzésére
vagy elharitasara. Ezen biztositas csak akkor Iép érvénybe, ha a légiszallitas vezetdjének artatlansaga nem
bizonyithatdé minden kétséget kizaroan. (Terheld bizonyiték a légiszallitas vezetojével szemben!)



Az utasokkal szemben ezen kotelezettséget, a majdnem kizart bizonyithatdsag miatt, csak nehezen
megvaldsithatokeént kell tekinteni.
320000.-DM-nél nagyobb 6sszegrol csak akkor lehet szo, ha bizonyithato a |égiszallitas vezetdjének
nagyfoku hozza nem értése, valamint a szandékossag ténye. (A polgari torvénykonyv 823.§ BGB szerint).
Ezért a LEGISZALLITAS VEZETOJE FELELOSSEGBIZTOSITASANAK megkétése nagyon ajanlatos!
3. Ejtdernyds oktatoéi felelosségbiztositas
* harmadik személynek, pl. tanulonak, okozott karokozas esetére
4. Hajtogaté felelosségbiztositas
* harmadik személynek, pl. tanulonak, okozott karokozas esetére

Az ejtdernydzésre nem vonatkozok:

OPUV (Obligatorisch Passagier-Unfall-Versicherung »» kotelezo utas balesetbiztositds) a LuftVG 50.§
szerint 35000.-DM/Ulohelyenként.

Csak a hivatasszertien utasszallitassal foglalkozo vallalkozasokra irtak elo.

A LUftvVZO 66. § szerint éppen ezért a 1€gi sporteszkozok hivatasszert célokra nem alkalmazhatok.

Megjegyzés:

A légiforgalmi torvény értelmében a hivatasszeriséget egy hivatalosan engedélyezett Iégiforgalmi
vallalkozas testesiti meg. Nem szabad 6sszekeverni a vamjodi értelemben hasznalt "hivatasos" kifejezéssel.

A balesetbiztositas és a |égiszallitas vezetdjének felelosségbiztositasa kozti kulénbség:

* A balesetbiztositas a baleset megtorténtével azonnal hatéalyba Iép, fuggetlenll a feleldsség jogi
koralményeitdl. Az utasok balesetbiztositasat nem lehet minden tovabbi nélkal beleszamitani a
felelosségbiztositas kovetelményeibe.

* A légiszallitas vezetdjének felelosségbiztositasa addig felfliggesztésre kerul, amig a vizsgalatot a
vétkesség kérdéseben le nem zarjak. Vétlenség esetén nem torténik kartérités (LuftVG 45. §).

Ford.: Mandoki B.

MSG M. J. Mayo:EGYESULT ALLAMOK KATONAI EJTOERNYOS CSAPATA ALTAL ELVEGZETT
KISERLETEK.

(CIP-nek benyujtott anyag)

1-es szituacio:
Foejtoernyo nyitva, tartalékejtdoernyo tok nyitva, nyitdernyo és kisernyo csatolotag belobbanva, de nem vontatja
ki a belsozsakot (Nincs tartalékejtoernyo nyilas).

Lehetdségek:
A Foejtoernyo leoldasa
B: Segiteni a tartalékejtoernyot az kisernyo csatoldtag megfogasaval és
meghtizasaval
C: Foejtoernyo Gvatos iranyitasa (radikalis fordulok és mertlések végzése tilos) és
készen allni egy tartalékejtoernyo nyilasra.
D: Medgkisérelni a nyitoernyo és kisernyd csatolétag behuzasat/meghuzasat.

A teszt ugrok a "C" és "D" valtozatok kozott oszlottak meg. Koézuliink néhanyan hisznek abban, hogy az
kiserny6 csatoldtag és a tartalékejtoernyo nyitdernyd behuzasa/meghuzasa, egy kicsit sok lehet egy tanuld
szamara, hogy megtegye.

2-es szituacio:

Foejtoernyd nyitva, tartalékejtoernyotok nyitva, nyitéernyd és kisernyd csatoldtag belobban, belsozsak
kihuzodik, de a tartalékejtoernyd nem jon ki a belsdzsakbol, vagy kijon ugyan a belsdézsakbdl de nem lobban
be.

Lehetdségek.

A: Foejtoernyo leoldas,

B: Segiteni a tartalékejtéernyot a nyilasban a felszakadokon torténd huzassal,

C: Ovatosan iranyitani a foejtoernyot s megkisérelni a foldetérni a vontatodott tartalékejtoernyovel,
D: Megkisérelni visszahuzni a tartalékejtoernyot.

A teszt ugrok a tapasztalt ugrok szamara a "B"-t valasztottdk de a tanulok szamara a "C" részesitették
elonyben.



3-as szituacio:
Foejtoernyd nyitva, tartalékejtoernyo nyitva és az a foejtdernyobe repul, kétfedeles formatumot képezve.

Lehetdségek:

A: Foejtoernyo leoldasa,

B: Megkisérelni a tartalékejtoernyd osszeomlasztasat és behuzni,

C: Ha az ugro tudja a formatumot kormanyozni, a tartalékejtéernyo fékeket helylikon

hagyni, ovatosan iranyitani a foejtdoernyot és foejtoernyovel lebegtetve foldetérni.
A tesztugrok a "C"-t valasztottak. Minden tesztugré egyetértett azzal, hogy a foejtdernyd leoldasa egy
kétfedeles kialakitasban kivételesen veszélyes manodver lenne. Azonban, egy tapasztalt ugré szamara,
lehetoség van arra, hogy a két ejtdernydvel egymas melleti kialakitasban replljon, a tartalékejtoernyo
felszakadokkal valo irdnyitas révén, és az RSL (Tatrtaléketoernyd nyité csatoldtag) felszabaditdsat kovetoen
leoldani a foejtoernyot.

4-es szituacio
Foejtoernyd nyitva, tartalékejtdernyd nyitva é€s "egymas mellettiben” (banan) repulnek.

Lehetdségek:

A: Elereszteni az RSL-t és leoldani a foejtdoernyat,

B: Megkisérelni osszeroskasztani a tartalékejtdoernyot és behuzni,

C: Ha az ugro tudja iranyitani a formaciot, a foejtoernyo iranyitasaval foldetérni az

egymas melleti kialakitasban.
A tesztugrok az "A" és "C" véltozat alkalmazasa kozott oszlottak meg. Az egymas melletti kialakitast konnyt
volt kormanyozni a foejtdernyon vald enyhe behatéas révén. Minden ugré egyetértett azzal, hogy a foejtdernyo
eleresztése elott az ugronak meg kell gyozodnia arrdl, hogy az ejtdernyok nincsenek-e dsszegabalyodva, vagy
nincsenek-e egymasban.

5-6s szituacio:
Foejtoernyo nyitva, tartalékejtoernyd belobban és egy "lefelé fedeles" kialakitasba fejlodik.

Lehetdsegek:

A: Leoldani a foejtoernyot,

B: Megkisérelni a két kupola egyméas melletti kialakitasba repulését,
C: Foldetéréshez iranyitani a lefefelé fedeles formatumot.

Minden tesztugré egyetértett abban, hogy ha az ejtdoernydk egy lefelé-fedeles kialakitasba nyilnak, az ugronak
meg kell gyozodnie arrol, hogy az ejtdernyok nincsenek-e egymasban, feloldani az RSL-t ha az id6 engedi,
majd elereszteni a foejtdernyot.

Kovetkeztetések.

1. Kerdljuk el az incidenst, gyozodjunk meg arrol, hogy a biztositokészulék megfeleloen legyen
karbantartva és alkalmazva. Ne legyunk zuhanasban, vagy ne végezzlnk radikalis manovereket a
biztositokészilék miukoddési magassaganak kozelében.

2. A tesztugrok tobb mint két orat toltdttek el két kupolaval valo repiléssel; 10 ugrasbol 9-nél értek foldet
mindkét ejtdernyovel és a foejtoernyovel kormanyozva és lebegtetve, talpon maradva értek foldet.
3. A tesztugrok nem tudtak 6sszehozni és megtartani "lefelé-fedeles" kialakitast 10-15 masodpercnél

hosszabb ideig. Néhany nyilasnal, a ‘lefelé-fedeles" kialakitas tartalékejtoernys feltdltodést akart
kezdeményezni majd utana egymas meletti kialakitasba ment at.

4, "Kétfedeles" kialakitasban ne oldjuk le a foejtdernyot. Helyette, a foejtdernyot iranyitva érjunk foldet.

5. A tapasztalati szintektol fuggetlentl minden ugronak szukséges tudnia azt, hogy ha egy leoldoparnat
anélkul huz meg, hogy meggyodzodott volna arrdl, hogy az ejtdernyodk képesek a kulonvalasra, nagymértékben
hozzajarul sajat problémaihoz.

6. Ha egy wré amellett dont, hogy két ejtoernyovel ér foldet, az egyik ejtdernyon hagyja a fékeket a
helyikoén és a masikkal kormanyozzon. Lehetséges, hogy a kormanyzasra valasztott ejtdernyd maga a
tartalékejtoernyo, mivel az helyezkedik el eldl-felil egy kétfedeles kialakitasban.

7. Az USAPT ugy véli, hogy a medfeleld méretd légcellés talékejtdernyok alapos kiképzéssel és
megbizhato a biztositokeészulekekkel biztonsagosan alkalmazhatok a tanulé ugrasok soran. Ugy gondoljak,
hogy a megbizhatosag és iranyithatosag hozzaadott biztonsagi hatara nagymeértékben tébbet nyom a latban,
mint a kettds nyilasi helyzetek soran eloforduld "lefelé-fedeles” kialakitas észlelt hatranyainal. Az osszes
USAPT tesztugré €s mas a csapatban véleményt ado személy érvényes USPA ugromester és oktato volt, 300-
8.00 ugrassal.

Ford.:Sz.J.



HAROMSZOROS KONNYELMUSEG.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1993.No.1.)

Amidta csak sikloejtoernydzom, mindig lenylgoznek a felhtzasi gyakorlatok. A lelkesdésem hosszu ideig
csak elméleti volt, mert a munka- és lakhelyem egy sUrin beépitett térséghez koét, ahol nehéz felhuzasi
gyakorlatokat végezni. Midon a hatéridd naplomban talaltam egy betablazatlan részt, rogton megragadtam az
alkalmat és utra keltem felhtizasi gyakorlatokat végzends. Az ido szép volt, enyhe szél fujt, kbzben végeztem a
felhuzasi alapgyakorlatokat. A sisakot otthon hagytam, hiszen nem szandékoztam repulni. Az egyszeru
gyakorlatokra hamar rauntam. Ezutan az eros szélben a hatrafelé felhuzast szerettem volna gyakorolni.

Tehat vartam a megfelelo alkalomra. Az egyik vasarnap ennek is eljott az ideje, amikor is Irorszag folotti
front meleg-nedves atlanti légtomegeket hajtott Kézépeurdpa folé,elynek kovetkeztében erds, allando délnyugati
szél keletkezett. Midon ezen a napon kinéztem az ablakon, a fak lombkoronajanak mozgasabol rogton lattam,
hogy elj6tt az én idom. Lehet gyakorolni a hatrafelé felhuzast. Mivel mindig felelosségteljes résztvevojének
tartottam magam a légiforgalomnak, dvatossagbol felhiviam telefonon a GAFOR-t, megérdeklodve a szél iranyat
és erosségét. A kapott valasz éppen egybehangzott elképzelésemmel. Egy pillanat alatt osszekaptam magam,
és nem sokkal késoébb mar kint is voltam a terepen. A sisakot ismét otthon hagytam, hiszen most sem
kivantam repulni, akkor meg minek, - vagy mégsem?

A kipakolasnal mar voltak némi nehézségeim. Elrendezett Kiteritésre gondolni sem lehetett. Mivel a
talajmenti szél erds volt, a kupola ugy viselkedett mint egy kinai sarkany, és tobbszér dsszekuszalta a
zsinorokat. Csak nehezen tudtam azokat kibogozni, és a kupolat ugy ahogy széllel szemben elhelyezni. Mar
az elso felhuzasi kisérletnél erosen belekapott a szél a kupolaba, beldlem "ernydlovast” csinalt, és becibalt a
szélarnyékos oldalon, a foldut melletti bozétosba. Habar nem emelkedtem el, a foldfogasom mégis elég
keményre sikerilt. Egyértelmu volt, nem szabad tovabb kisérletezni. De én nem adtam fel. Véletlenil volt
nalam kb. 3 m hosszu kotézo-zsinor, azzal kikotdttem a hevederzetemet az autdm vonodhorgahoz. Igy
felkészulve, vjra nekifogtam a gyakorlasnak. Koézben a szél kissé még erosebb lett. Ennek ellenére minden
csodalatosan sikertlt. Eppen csak meg kellett érintenem az A-zsinorokat, mar fel is pattant a kupola.
Fékezés, stabilizalas, minden oké, all a kupola a szélben. Ezutan teljes fékezés, a kupola lehuzasa
kovetkezett. A felhuzasi gyakorlatok nagy élményt jelentettek. Mintha szélcsatornaban lettem volna, ugy
tudtam tanulmanyozni a kulonb6zd mandvereket, amelyekkel egyébként csak repullés kdzben talakozhattam
volna. llyen pl. a B-atesés is.

Osszességében két oran keresztll gyakoroltam, és sokat megértettem a sikloejtéernyom viselkedésebol.
De a dolog vastagabbik része mindig a végére marad. Gondoltam mégegyszer felhuzom a kupolat.
Megragadtam az A-zsindrokat, de a kezeimet nem kereszteztem, azok maradtak parhuzamosan. Hirtelen
rakétaként zugott fel a kupola. A megfeszilt kikotd zsinor pilanatok alatt elszakadt, és én elemelkedtem. Ettol
kezdve minden rosszul alakult...

A kovetkezd, amire emlékszem: U0k az autdmban és éppen indulni akarok. De egy baratsagos uriember
hozzamhajolt és a kovetkezoket mondta: "balesetet szenvedett az ejtoernydjével, mar értesitettem a
mentoket, minden pillanatban itt lehetnek”. Ekkor jottem ra, hogy alig tudok megmozdulni, bal kezem pedig
nagyon zsibogott... Roviddel késobb szirénazva, villogo kék fénnyel bevittek a legkdzlebbi idegklinikara. Hal'
Istennek szerencsém volt. A diagnozis: agyrazkodas és sokk. A fejemen 1évo sérllések és véralafutasok elég
fajdalmasak voltak.

Miutan a kérhazban ellattak, megkértem a segitémet, mondja el mi tértént. Miutan felhtiztam a kupolat egy
szélroham felkapott, eltépte a kikotod zsinort (400 kg-os szakitderd), €s mint akit katapultédltak, felemelkedtem.
Majd 6 méteres magassagbol lezuhantam a hatamra. Az egyik heveder ratekeredett a nyakamra és fojtogatni
kezdett, mert a kupolat a szél tovabb vonszolta a talajon. Segitdm megszabaditott a hevedertdl, stabil oldal-
fekvo helyzetbe forditott, majd egy kozeli lakohazbol értesitette a mentdket. Kézben magamhoz tértem az
gjulasbol. Felalltam, lecsatoltam a hevederzetet, beraktam a sikloejtoernyodt a kocsimba és haza akartam
autozni. Ebben szerencsére megakadalyozott a segitom.

Mind a mai napig hianyzik az a 15 perc az életembdl, amely a baleset bekovetkezte és a segitom
beavatkozasa kozott eltelt. Mi tortént volna, ha ilyen allapotban utra kelek?

Osszefoglalas.

A felhuzasi gyakorlatok sem veszélytelenek, ezért olyankor is sisakot kell viselni. Klulondsen talajkozelben
fontos annak a viselése. A levegoben még egyetlen sikloejtdernyds sem sérilt meg. Az élénkebb szélben
keletkezhet varatlan szélroham, amelyben a kupola kiszamithatatlanul viselkedik. Ha tul erés a szél, semmi
keresni valdja nincs a talajon a Kiteritett kupolanak, méginkabb a levegoben. llyen viszonyok mellett sajat
szakallara kisérletezni valakinek haromszoros konnyelmiiség.



Ford.:M.B.

IPC - 2000 MUNKACSOPORT 1993

Célok:

* Kidolgozni egy hosszutavu stratégiat az IPC-nek az ejtdernyds kozosségek elkovetkezo években
varhat6 igényeinek adaptalasara.

* Ezt a stratégiat a FAI-2000 stratégiaval ¢sszehangolva kidolgozni annak érdekében, hogy azzal
dsszhangban legyen.

* Kidolgozni azokat az eszkozoket, melyek lehetove teszik ennek a stratégianak az alkalmazasat.
SZEMPONTOK

A - FAl

Mi vagyunk a FAI, mivel ez a vilagszervezet tobbek kodzott Légisport Bizottsagokbdl is tevodik dssze.
Nyilvanvalé dolog, hogy az FAI-2000 munkacsoport munkajat az IPC-2000 csoportnak szamitasba kell
vennie, ha azzal 6szhangban kivanunk maradni.

A javasolt FAI-2000 stratégiabol kivalasztott kovetkezd pontok kodzvetlenil érintik a Légisport
Bizottsagokat (ASC) s ezért ezeket bele kell épiteni a sajat stratégidnkba.

- Az ASC-k alakitsak ki igényeiket a nagyobb légisport eseményeket illetoen.

- Bétoritani az ASC-ket, hogy iktassanak be ifjusagi (junior) eseményeket

versenyprogrammjaikba.

- Létrehozni egy adatbazist olyan kereskedelmi (vallalkozo) és 6nkéntes szakértokbal, akik

rendelkezésre allanak a Nemzeti Aero Klubok (NAC-ok), ASC-k szamara.

- Felkérni az ASC-ket, hogy intézményesitsék a muszaki és edzo/oktatoszemélyek cseréjét.

- Batoritani mindegyik ASC-t arra, hogy vizsgaljak ki rendszeres Oktatasi és Biztonsagi

Kongresszusok lefolytatdasanak megvalosithatosagat.

- Szoros kapcsolatot teremteni az ASC-kal annak medallapitasara, hogy igénylik-e, milyen

tamogatasi képességgel birnak egy a FAI titkarsagon beltl mukodo Légi Sport Intézo munkakor

alapitasara.

- Szoros kapcsolat révén megtudni az ASC-ktol, hogy meg vannak-e elégedve a jelenlegi

intézkedésekkel, és milyen igényeik vannak.
MIT CSINAL A FAI ERTUNK ?

Jelenleg a FAI titkarsaga kezeli az ¢sszes vilagesucsot. Brossurat ad ki a legtobb légisportrol és végzi
a papirmunkat minden egyes ASC Altalanos Kozgyulés szamara. Ettol az évtol kezdve, a FAI titkarsag egy
tagja (a fotitkar) részt vesz minden szabalyzasi kérdéssel foglalkozo fontos nemzetkdzi targyaldason. A FAI-nak
az egyes orszagokon beluli kozvetlen kapcsolata a NAC.

ICP STRATEGIA SZEMINARIUM - 1992

Ez a szeminarium, amit a néhai Jens-Henrik Johnsen vezetett, ravilagitott bizonyos, és a kuldottek
altal fontosnak itélt témakra.

Ezeket a témakat két alapcsoportba lehet sorolni:

SZABALYZAS (belso és kilso) és
KOMMUNIKACIO.
SZABALYOZAS.

Az IPC-nek célszerll egy az FAI égisze alatt mukodo onallo testiletnek lenni.

Létre kell hozni a FAI kdzpontban egy Ejtdernyos Titkarsagot.

Vilagos vezérfonalat kell kidolgozni minden IPC pozicidra, ugy hogy minden beosztasnak vilagosan
definidlva legyenek a feladatai.

Célok elérésére bizottsagok helyett inkabb "projekteket” hasznalni.

Szabdlyokat stabilizalni (kevesebb legyen a valtoztatas)

Meggyozni az IOC-t (NOB) arrdl, hogy az ejtdoernyozésnek is ott van a helye az Olimpiai Jatékokon.

Tamogatni a vilagbajnoksagokat és megkisérelni, hogy az versengjen az Olimpiai Jatékokkal.

Kiterjeszteni az |IPC szerepét a nem verseny ejtoéernydzeésre (nemzetkdzi szeminariumok,
kongressusok, taldlkozok,stb)

Szabvanyositani a kiképzést/oktatas és a jogositvanyok kiadasat legalabb olyan mértékben, ami nem
akadalyozza a fejlodést.

Segiteni megoldani egymas problémait, killondsen a kiilso szabalyzasok altal okozottakat.

Munkacsoportokat felallitani ehhez ha szukséges.



Fegyelem - javitani a nyilvanos magatartast.
KOMMUNIKACIO

A kommunikaciot az IPC hivatal és kildottei k6zott negyedéves alapon célszerl kialakitani.

Kommunikacio a teljesen ujonc ejtoernydsokkel javitandd és fenntartando. Ehhez fel kell hasznalni a
képes ujsagokat, folyoiratokat, stb.

Elosegiteni/népszerlsiteni a sportejtoernyozést, a légisportok részeként.

Bevezetni az IPC-be a nyilvanossaggal val6 kapcsolattartasi elemet, azzal a céllal, hogy javitsuk az
IPC arculatat sszes ( belso és kulso) tugyfelénél.

Jobb sportejtoernyodzési termékeket eloallitani és az ilyen termékeket professzionalisan terjeszteni.

Versenyeket rendezni jobb vonzerovel a nézok szamara, stb. (Kikutatni, mi az, amit ez a piac akar és
kidolgozni a marketing stratégiat).

Tanacsot adni és tamogatni a sportejtdernyodzést a fejlodo orszagokban.

Emelni a szinvonalat vilagszeminariumok batoritasaval a sport-gjtéerny6zés minden vonatkozasaban.

Figyelembevéve a fentieket az alabbiakban mellékeljiik a javasolt stratégiat.

IPC - 2000
A VEGS6 CEL
AZ IPC SEGITI AZ EMBEREKET EJTGERNY6ZNI

A KIFEJEZETT SZANDEK

1. Nyilvanvalova tenni az ejtdoernyozés lényegében nemzetkdzi szellemét, mint az embereknek
egymashoz kozelebbhozasanak eszkozét.

2. A fizikai és erkolcsi kvalitasokat, a muiszaki ismereteket és fizikai hozzaértést, az ejtdernyodzés
alapjaként tudatositani.

3. Foérumot biztositani az informacidcsere, valamint az ejtdernyozés biztonsagi és egyéb fontos
kérdéseinek megvitatasahoz.

4. Osszegylijteni, elemezni és kozkinccsé tenni az ejtdernyozéssel kapcsolatos minden olyan
informaciot és statisztikat a tagorszagokban, mely hozzajarul az ejtdernyozés, az ejtdernyos felszerelések, a
kiképzési modszerek, nemzetkodzi szabvanyok és biztonsag tovabbi javitasahoz.

5. Koordinalni és o¢sszehangolni a FAl tagorszagok tevékenységeit az ejtdernyozés globalis
tovabbfejlesziése végett.

6. Kidolgozni és definidini szabdlyozast a vildag ejtdernyds csucseredményeire (rekordokra)
vonatkozoan.

7. Kidolgozni és betartatni szabalyokat és medfeleld szervezetet biztositani a nemzetkozi ejtdernyos
bajnoksagok és versenyek szamara.

8. Odaitélni az Ejtoernyds Vilagbajnoksagok és  Vilagkupak szervezését hozzaérto
rendezvényszervezoknek.

9. Létrehozni és kiadni nemzetkozi szabvanyokat az ejtoernyosok szamara.

10. Dijaznifjutalmaznifelismerni (jutalmakkal, diplomakkal, érmekkel) a FAI alapszabalyban és
ezekben a nemzetkozi eldirasokban lehetové tett modokon a kivalo teljesitményeket és az ejtdernyozés Ugyét
elomozditd tevékenység terlletén nyujtott kiemelkedo eredményeket.

11. A sportszabalyzat 5. fejezetét - ami nem lehet ellentmondasos a sportszabalyzat altalanos
fejezetével, sem a hatdsagok torvényes rendeleteivel és alapszabayaival - és annak mellékleteit allanddan napi
érvényessegu és aktualis allapotban tartani. A modositasok/kiegészitések torténjenek a sportszabalyzat (Spor-
ting Code) dltalanos fejezetének (General Section) 10. szakasza (Chapter 10) szerint.

12. Ezeket a nemzetkozi eloirasokat a FAI Alapszabalya 1.6.2 pontja szerint elkésziteni ugy, hogy
feloleljek az IPC eloirasokat is a Torvényes FAI Eloirasok, Alapszabaly és Sportszabalyzat keretein belll.

AZ IPC SZERVEZETE.

Az IPC a FAl-nak egy allandé Sport Bizottsaga. Felelosségi korébe tartozik mindenféle
sportejtoernyozéssel kapcsolatos kérdés. Az IPC a Plenaris Ulésbol (ami az intéz6 testllet), az Irodabol,
amely bizonyos, a Plenaris Ulés altal raruhazott jogokat és felelosségeket gyakorol, tovabba Allando és
Ideiglenes Albizottsagokbdl és Munkacsoportokbdl, amelyek feleldsek bizonyos tevékenységekért és lgyekért,
illetve ezek tanulmanyozasaért.

Ez a szervezet képes a FAI Titkarsagot is felhasznalni igen korlatozott intézkedésekre.

Stratégia No.1:
Létrehozni egy allando "titkar/ugyintézo" posztot a FAI kdzponti hivatalaban.
1. sz. cél:
Nyilvanvalova tenni az ejtoernyozés |ényegében nemzetkdzi szellemét, mint az embereknek
egymashoz kozelebbhozasanak eszkozét.

10



Stratégia No.2.:
Boviteni az IPC szerepét a nem verseny ejtoernydzésben (nemzetkdzi bemutatok, taldalkozok, stb.)

Stratégia No.3.:
Kommunikalas a teljesen kezdo ejtoernyosokkel a meglévo média felhasznélasaval.

Stratégia No.4.:

Tamogatni a FAI-t az "lcaradia” szervezésében.
2. sz. cél:

Eloseqgiteni a fizikai és erkolcsi kvalitasok, a muszaki ismeretek és fizikai hozzaértés mint az
ejtoernyozés alapjainak a tudatositasat. Ennek a rendeltetésnek eléréséhz felnasznalni a STRATEGIA No. 3.-
at

3.sz.cél:

Forumot biztositani az informaciok cseréjéhez, valamint az ejtoernydzés biztonsaganak és egyéb

kérdéseinek megvitatasahoz.

Stratégia No.5.:

Kiboviteni a Biztonsagi és Kiképzési Kongresszust olyan terlletekkel, mint Uj ejtdernyds agazatok,
alapveto szervezés, stb.
4.sz.cél:
OsszegyUjteni, elemezni és terjeszteni az informaciokat és statisztikakat. A hasznos informacio
terjesztéséhez felhasznalnia STRATEGIA No.3.-at
5.sz.cél:
Koordinalni a FAI tagorszagok tevéknységét az ejtdernyozés vilagviszonylatt fejlodésének
elosegitésére.

Stratégia No.6.:
Vilagos vezérvonalat definialni az ¢sszes IPC pozicidk (beosztasok) szamdra.

Stratégia No.7.:
Megszrvezni a negyedévenkinti kommunikaciot az IPC Hivatal és Kaldottek kozott.

Stratégia No.8.:
Munkacsoporto(ka)t felallitani a killsé szabalyzdsokkal 6sszefliggo specidlis probléméak megoldasara.

Stratégia No.9.:

Meg- és elismerni az orszagos ejtdernyozést tamogatod strukturakat és ha szikséges inkabb
kdzvetlendl, mint a NAC-okon keresztil kommunikélni (kapcsolatot tartani) veluk.

Stratégia No.10.:
Tanacsadassal és tamogatassal segiteni az ejtdoernyodzeést a fejlodo orszagokban.

Stratégia No.11.:
Jobb sportejtoernyozési termékeket kifejleszteni és az ilyen termékeket professzionalisan piacra vinni.

6.sz.cél.:

Kidolgozni és definialni szabalyokat a vilag ejtdernyozési csucstejesitményeihez.

1. sz.cél.:

Kidolgozni és betartatni szabalyokat a Nemzetkozi Ejtoernyds Bajnoksagokhoz és versenyekhez.
8.sz.cél.:

AZ Ejtornyos Vilgabajnokség és Vilagversenyek szervezését erre alkalmas eseményszervezokre bizni.
9.sz.cél.:

Jutalmazni a kivalo teljesitményeket és az ejtdernyozés Ugyéhez valo kiemelkedo
hozzajarulasokat, jutalmakkal, érmekkel, és oklevelekkel. A STRATEGIA 3-at felhasznalni az 06sszes
vonatkoz¢ tertleteken elért eredmények tudomasulvételére és ismertetésére.

10.sz.cél.:

AZ EJTOERNYOS TEVEKENYSEG ELOSEGITESERE KOMBINALNI A 6., ES 10. SZ. CELT A 2. SZ.
CELLAL.
11.sz.cél.:
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http://10.sz.cel

A Sportszabalyzatot és annak azon mellékleteit érvényesnek és aktualisnak fenntartani, melyek
nincsenek ellentmondasban a Sportszabalyzat Altalanos Fejezetével, az FAI rendelkezéseivel, Alapszaballyal
és Kiegészitésekkel.

Stratégia No.12.:
Szabalyokat stabilizalni (kevesebb legyen a valtoztatas)

Stratégia No.13.:

Meggydzni az 10C-t (Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag) arrdl, hogy az ejtdernydzésnek ott van a helye az
Olimpiai Jatékokon.

Stratégia No.14.:
Az ejtoernyozeést a sportreplilés (aviatika) részeken kezelni (lasd a STRATEGIA No.4-et)

Stratégia No.15.:
A versenyeknek nagyobb nézokozonséget nyujtani.

Stratégia No.16.:

Uj ejtéernyos agazatokat létrehozni és korszerUsiteni a meglévoket Lasd a STRATEGIA No.2.-t.
12.sz.cél.:
Elkésziteni a bels6 szabalyokat/eloirasokat az FAI Alapszabaly 1.6.2 sz. bekezdése értelmében az
IPC procedurakra az Altalanos Sportszabalyzat keretein beltl.
A fentiekben definialt kilénbozo stratégiaknak bele kell illeszkednitk az IPC Belso Eldirasaiba. Ehhez
szUkséges megvitatni az elsobbségeket, az eszkozoket és az altalanos célkitlizéseket. A végleges stratégia
az IPC Belso Eloirasainak csekély modosulasahoz vezethet.

Ford.: Sz.J.

TRAGEDIABAN VEGZODO NAPLEMENTE! FELSZALLAS
(PARACHUTIST, 1995. No.10.)

1995. szeptember 10-én, vasarnap késo délutan, tiz ejtdoernyos jelentkezett egy utolsé hétvégi
naplementei ugrasra, amelyen szinte azonnal életiket vesztették a pilotaval és egy a foldon tartdozkodo férfival
egyutt, egy Beech Queen Air lezuhanasa soran. A gép rehany pillanattal elobb szallt fel West Pointrél, a
Virginia-beli varosi repulotérrdl, ami mar évek ota a Peninsula Skydivers otthona, amely a kozép Atlanti
partszakasz legjobban ismert és legaktivabb klubjainak egyike. A |égijarmi - ahogy késobb megallapitottak a
tdmeg- és tomegkozeéppont hatarokon belll volt, stabilan kelet felé emlkedett, majd hirtelen, a becslés szerint
korulbelll 300 méteres magassagrol zuhant ra egy kis lakotelepre. Az idopont 18:45 volt.

A foldon lelte halalat a szerencsétlenségbdl eredden Vincent Harris, 44 éves baptista prédikator, kinek
otthona teljesen megsemmisult. Harris fia aki kint jatszott az udvaron, sétetlendl megmenekilt, mint
szomszédai is, kiknek hazainak fa oldalfalat a becsapodas hojétol megolvadt aluminium perzselte meg.

A kovetkez6 nap folyaman - amint a TV filmes stab az USPA Fonokségen forgatott és a hivatal
telefonkezeldi a média kérdésozonével voltek elarasztva - az USPA riportereknek adott valaszanak 1ényege az
volt, hogy ez ismét egy olyan repulogép kataszirdfa, amiben az ejtdernyosok csak utasokként voltak jelen.

A Queen Air fedélzetén mindneki azonnal életét vesztette, mikdzben biztonsagi dveik be voltak
csatolva. A halottak kozott volt a pildta, Nick Christian, 30 éves, akit a West Point klub tagjai, mint "abszolut
tapasztaltnak ....az ¢sszes létezo minositéssel rendelkezonek,"” és tobb mint 2000 6ranyi tobbmotoros repult
idovel irtak le.

Az aldozatok kozott volt tovabba:

Gina Arbogast, 28

Mike Faulkner, 27

Thomas Isherwood, 31

Brett Jordan, 37

Chesley Judy, 56

Jim Pratt, 36

Pierre Richard, 35

Dave Ropp, 39
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John Shaw, 34 és
John Shaw, 38 éves ejtdernyos.

Dave Ropp és Ruth Sondheimer voltak a Skydive West-point, Inc. tarstulajdonosai, azé az ejtdernyos
iskolaé, amely osztozott a technikai felszerelésen és a szérakozason a Peninsula csoporttal. A felszéllas
legtapasztaltabb ugroja, tobb mint 3500 ugrassal rendelkezd Ropp volt, aki hosszu karrriert futott be
oktatoként, mind West Pointon mind pedig a kozeli Hartwood Aviation-nél; Sondheimert abszolut lelkes
személyként irtak le az ejtdoernydzést és iskolajat illetdoen.

A rangidos ugré a gépen Ches Judy volt, aki a PCA-ba 1963-ban csatlakozott. Csak két honappal a
balesetet megel6zoen vette at a Biztonsagi és Kiképzési Igazgatoi tisztet az USPA Fonokségen, hosszu és
sikeres kormanyzati szolgalatot kovetdoen. Judy egy holgyet vett el feleségul, akivel az ugréterlleten
ismerkedett meg és négy gyermek apja volt, rokébe az USPA tisztjére, Jack Gregory lépett.

Jim Pratt, professzionista gitaros és 1978 ota jegyzett USPA tag, ismert arc volt a nemzeti stilus- és
célbaugré versenyen mar tobb mint két évtizede és egyben a Parachutist magazin munkatarsa.

A Queen Air szerencsétlenség volt a legszornylbb ejtéernyds esemény a harom ével ezelotti két
lezuhanas ota, amelyek kozil az egyikben 12 ember halt meg Chicago kozelében és 16 masik Perris Valley-
nél, California dllamban {dsd lejjebb). Az elso jelentések feltételezték, hogy az emelkedés soran a gepen
bizonyos fajta probléma fejlodott ki az egyik motornal. A foldon [évo két szemtanu, akik maguk is pilotéak voltak,
elmondottak, lattak amint a gép hirtelen jobbra iranyt valtoztatott, meredeken 90 fokban bedolt, orra lefelé
fordult majd utana telibe talalta Harris otthonat.

Az FAA jegyzokonyvek az tartalmazzak, hogy a géppel, vagy annak berendezéseivel korabban nem
voltak problémak. Egy a lezuhanas ideje kozben mukodott sisakkamerat talaltak a roncsok kozott; és az
kétségtelentl "pukkano”, vagy "motorakadozasi® zorejeket vett fel a jobboldali motorbol a felszallas utan.
Tovabba bizonyitékot talaltak arra nézve, hogy a légcsavarok vitorlazé allasban voltak és a jobboldali motort
gyonyort nyari délutan volt.

Robert T. Francis |, az Orszagos Széllitas Biztonsagi Testllet (NTSB) alelndke és ennél a balesetnél
az NTSB csapatanak fonoke, kihangsulyozta, hogy a megsemmisllés oly teljes volt, hogy az ok megallapitasa
"komplikalt" lenne. Az NTSB-tol legalabb harom honapig nem varhato jelentés.

A LEGROSSZABB MULT

Nem sokat ér az a tény, hogy ezekbdl a tragikus eseményekbdl csak egyben - a mar oly régen tortént
ugrds az Erie Toba zart felhozett felett - tortént tévedés amit maguk az ejtéernyosok kovettek el a
hatramarado tobbi légijarmu szerencsétlenség olyan volt, amely épen akkor kdvetkezett be, mikor ugrok
tartozkodtak a fedeélzeten. Sok példaban azok akik tulélték, annak koszonhették életliket, hogy ejtbernyodket
viseltek s tudtak, hogyan hasznaljak oket.

1967. augusztus 27.

Tizenhat ejtéernyds halt meg, mikor véletlentl gépuket az Erie t6 felett hagytak el, szandékolt
ugréterdletik helyett, ami kb. 16 km-nyire terllt el onnan. Tizennyolcan estek vizbe és ezek kozul ketten élték
tdl. A piléta, masodpilota és két ejtdernyos (aki tgy dontétt, hogy a gépben marad ahelyett, hogy felhotakardba
ugratndk magukat) ugyancsak tuléliek az esetet.

1973. marcius 8.

Az U.S. Army Gold Knights Ejtdoernyos Csapat tizennégy tagja hunyt el, mikor a C-47-es
csapatszallité gépuk darabokra tort és a fedélzeten lévo Osszes személyt a haléalba vitte: 11 ejtdernyodst, a
pilétat, a masodpilotat és a személyzet parancsnokat. Az hihetd, hogy a |égijarminek sulyos szerkezeti hibaja
volt.

1981. december 5.

Tizenketten haltak meg és egy fo élte tul azt a szerencsétlenséget, amikor egy Beech D-18-as Pearl
Harbor-ban Hawai), lezuhant épp azt megelézoen, hogy az Aloha Stadionba egy futball meccsen bemutato
ugrast végeztek volna. A gép utolso forduldja, a tuléld szerint a rareplléshez "szokatlanul meredek” volt, s ezt
pedig négy-pordulet kdvetett egyenesen a vizbe.

1982. szeptember 11.

Egy nemzetkdzi |égibemutaton Mannheim-ben, Németorszag, az U.S. Hadsereg egy Chinook
helikoptere ami bemutatd ugrashoz szallitott ejtéernydsoket, zuhant a Nyugat Németorszagi autosztradara és
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ott felrobbant. Legalabb 44-en haltak meg a helikopter fedélzetén, vagy a foldon, beleértve 9 brittet, 23 franciat
és 7 amerikait.

1982. oktober 17.

Egy Beech D-18-as fedélzetén tizennégyen haltak meg a gép lezuhanasakor és felrobbanasakor, Taft-
ndl California). Tizenkét ugro, a pildta és egy medfigyeld halt meg a becsapddaskor. Az NTSB késobb
megallapitotta, hogy a légijarma "szamottevoen tulterhelt volt és hatsd tomegkozépponti hatarat is
meghaladta.”

1983. augusztus 21.

Kilenc ejtoernyds és két fonyi hajozészemélyzet hunyt el egy Lockheed L-18-as Learstar fedélzetén,
mikor a gép rarepuléskor atesett és 4000 méternyit porgott lefelé a foldre, Silvana-nal (Washington). Tizendten
éltek tul, beleértve azt a 11-et aki a gép atesése elott kiugrott és azt a négy fot, aki a foldbe spirdlozas kdzben
kierolkodte megat a gépbol.

1985. szeptember 29.

Egy Cessna 208-as Caravan fedélzetén tartdzkodd mind a 17 személy akkor lelte halalat, mikor a
korulbelll 80 km-nyire Atlanta-tol délkeletre, Georgia allamban fekvd Westwind Parachute Center-bol a gép
roviddel a felszallas utan lezuhant. A pilota-tulajdonos, aki szintén a gépen halt meg David "Cowboy" Williams
volt. A kivizsgalok elmondottak, hogy a gép tulterhelt volt, és Uzemanyag szennyezddés is szerepet jatszot az
esemeényben.

1992. aprilis 22.

Délelott 11:13-kor, egy Twin Otter emelkedett fel a Los Angeles-tol délkeletre fekvo Perris Valley
Skydiving Center-bol. Pillanatokkal késobb a motor elhalgatott, a gép orsozni kezdett és pillanatokon beltl 15-
en haltak meg. Hatan élték tul, négyen kritikus allapotban. Ennek utohatasaban, az FAA és az USPA ezzel
kapcsolatos intézkedése arra vezetett, hogy Uj hangsulyt fektettek a biztonsagi ovek hasznalatara és mas
valtoztatasokra

1992. szeptember 7.

Ugyan ebben az évben késobb, hét ugro és a pilota, Jim Mahr halt meg, amikor egy Beech-18-as
baloldali motorjan a vitorlazé allasba allito szerkezet meghibasodhatott kényszerleszallas soran, négy
meérfoldnyire a futdpalyatol, Hinkley-ben (lllionis). A fedélzeten tartézkodo ugrok nem viseltek biztonsdgi dveket
és az aldozatok kozil ketten az ugrotertlet tulajdonos Jim Baron fiai voltak.

Ford.:Szuszeékos J.

UJABB ADATOK A QUEEN AIR SZERENCSETLENSEGROL
(PARACHUTIST,1995.No.10.)

Lapzartakor novekvo volt spekulacio azt illetden, hogy mi volt az oka a szeptember 10-i West Point
kozeli repulogép lezuhanasnak. Az USPA Fonokség, amely folyamatos — kapcsolatban all az FAA
balesetvizsgalatot végzo tisztviseldivel, ramutatott, hogy a lezuhanas vizsgalataval kapcsolatosan, motor
meghibasodast és ezt kovetden a |égijarmu iranyitasanak elvesztését feltételezik, de mindez csak talalgatas.
Az elso jelentések ugy szoltak, hogy a biztonsagi ovek helylkon voltak, a fedélzeten tartozkodod ugrok szama
nem haladta meg a rendes gyakorlatot és az lizemanyagré nem hihetd, hogy szennyezett volt. A hajtomuiveket
elemzés végett elklldték a gyartonak és a vizsgalat valoszinlleg két, vagy tébb honapig is eltart, mielott
jelentést készitenének rola.

ldokozben, az FAA kiadott egy lezuhanast kovetd Légialkalmassagi Iranyelvet a Beech 65-re
vonatkozolag, amely megtilja a légijarmia Uzemeltetését eltavolitott kabinajtoval és egy a muiszerfalon
elhelyezendd tablat ir eld. Ez csak a 65-06s modellre és annak katonai valtozatéara, az L-23F-re vonatkozik.

A 95-20-01 szamu Légialkalmassadi Iranyelv a kovetkezo:

"A Tipusalkalmassagi bizonyitvany Adatlap a Beech 65-0s sorozatu repllogépeknél néhany olyan
Beech tipusu reptilégépet sorol fel, amely alkalmas a kabinajto eltavolitasra. Ebben a felsorolasban a
Beech 65-6s tipusa nem szerepel. Jelenleg, az FAA vizsgalja a koriiményeket, hogy megallapitsa, ez a tipus
vajon miért nem szerepelt ebben a felsorolasban. Bizonyos Becch 65-6s reptilégépek Korlatozott Kategoria
Bizonyitvany ertelmében tizemeltethetok eltavolitott kabinajtoval.

Azon Beech modellek, amelyek alkalmasak a kabinajto nélkili dizemeltetéshez, osztott vezérsikos
kialakitastak. A Beech 65-6s nem rendelkezik ezzel a megoldassal.”
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Ford.:Szuszeékos J.

B. Pfeiffer:-MOSD Kl EJTOERNYODET MINDEN EGYES

PIROTECHNIKAI BALLISZTIKUS NYITAST KOVETOEN
(Hang Gliding,

Felhivtak figyelminket, hogy az ammonia perkloratot alkalmazo pirotechnikai ballisztikus eszkdzok
gyujtasanak egyik mellékterméke, a hidrogénklorid gaz, ami a természettdl fogva vizzel érintkezve sésavat
alkot. Minthogy a ballisztikus udton nyitott ejtdernyd cstcsa  a pirotechnikai rakéta mukodése a
paranyomvonalon huzodik keresztdl, enyhe savszennyezodésnek van kitéve. Ennek a szennyezésnek a
hatasait, az ejtdernyd hajtogatast megeldzo kimosasa utjan lehet kikiiszobolni.

Elso pillantasra ez a csekély szennyezés nem tlinhet jelentdsnek, azonban érdemes figyelembe venni
a nylon ejtéernydanyag szomszédsagaban alkalmazott némiképpen sav-kezelt halo hatasait, mert az mar egy
ideje az érdeklodés eldterében van az ejtdoernyds iparban.(Lasd: Ejtoernyos Tdjekoztaté 1989 évi 1.szam, p.21.,
1989. évi 4. szam p.15., 1989. évi 4.szam p.18.)

Elofordult  mar néhany olyan baleset, amelyben ejtdernyosugré tartalékejtoernydjének
anyagkdrosoddsa (degradéacidja) szerepelt. Reméljuk, ilyen okbdl bekdvetkezd kupola szakadds lehetoséget
kitudjuk kuszobdlni azaltal, hogy egyszerien minden egyes pirotechnikai ballisztikus nyitast kovetoen
kimossuk az ejtoernyot.

Ford.:Sz.J.

Nikiaus Wachter: SIKLOEJTOERNYOVIZSGALAT: KI ES MIT VIZSGAL
SVAJCBAN
(FLY, 1995. No.10.)

Az olyan pilotak, akik felelosségteljes gyartok gyartmanyaival replilnek, azok a gyartmany kezelési
leirasaban, vagy egyes cégek esetén az adattablan is megtalaljak, milyen gyakran kell ellendrizetni a
legijarmuviket. Altalaban mar a vasarlas soran felhivigk a figyelmuket erre. Az Edel/ITV példaul mar a
vevotajékoztatojaban is figyelmeztet. Azokban a sikloejtoernyosokben, akik méas gyartmannyal repilnek,
kétségek tamadhatnak a vizsgalatok gyakorisaga és koltsége tekintetében: AFNOR eldirasra hivatkozva egyes
gyartok és kereskedok Svajcban évenkénti - intenziv hasznélat esetén félévenkénti - vizsgalatot irnak eld,
mikozben Németorszagban egységesen a kétévenkeénti vizsgat irjak elo.

A svajci gyartok ajanlasai mellett, miszerint a vizsgaidoszak fél- egy év kozott valtozik, egyesek azt
otolték ki, hogy a két vizsgalat kozott felszallasi szamot limitaltak. Ami értelmesebb lenne, vagyis az
Uzemoraszam, csak néhany esetben lett megemlitve, pedig tulajdonképpen minden pildta vezeti a naplgjat,
amely a repult 6rakat és a sikloejtoernydje tipusat is tartalmazza. Példaul egy modern felfogasban ezt 50 és
100 replloora kozott hatarozzak meg. A Perché-nél ezt "két évben vagy 100 repuldodraban” rogzitették.

A nem tul értelmes évenkeénti vizsgalat kérdéséhez tartozik, hogy a felelosségteljes pilotak a kupolat
€s a zsinorokat - hiszen az életuk fugghet toluk - bizonyos Uzemidé utan ellendriztetik. Azonban a gyartoknal
és kereskedoknél tortént korkérdésbol kiderllt, hogy a valdsag masképpen fest.  Hozzavetdleg a  pilotak
negyede végezteti el rendszeresen a vizsgalatokat, legjobb esetben a fele alkalomszertien, mikdzben a cégek
becslése nagyon tag hatarok kozoétt szor. Ugyanis Svajcban nincs torvényes eloiras a rendszeres vizsgara.
Még nincs. De amidta a Delta Vizsgalé Egyesulet (VDT) koreibol egyes taldlekony emberek rajottek, hogy a
flggovitorldazok a "Muszaki berendezések és eszkdzok biztonsaga" (STEG) ciml szdvetségi torvény hatédlya
ala esnek - és ezt a BAZL-al is igazoltattak - a szakemberek a régi notat fujjak. Egy Eurépahoz méliot kell
megalkotni: a svajci balesetbiztosito intézet (SUVA) javaslata szerint a svajci fliggovitorlazo szovetségnek
(SHV) a VDT-vel kozbésen ki kellene dolgozni az idoszakos vizsga iranyelveit, és propagélni kellene mas
europai orszagokban, hogy azok is alkalmazzak.

Azonban nem csak ezért téma a siklkoejtoernyok vizsgaztatdasa svajci  korokben. A
zsinorszakadasokrol szolo jelentések (Ldsd: Ejtdernyds Tdjekoztato 1995. évi 3-4. szamban errol megjelent
cikkeket), és dltaldban a zsinor-problematika néhany pildta szamdra nagyon izgalmas az utébbi idoben
hirtelen megjelentek a gyartoknal elso vizsgara a mar négyéves sikloejtoernyok. Divatba jott a pilotacsevelyben
az olyan szakkifejezés, mint a kupola anyaganak légateresztése. Azonban, mivel egyes repuldiskolak
beszerezték a l|égateresztoképesség mérdt, és torzstagjaiknak szivességbol tesztelnek vele, ez nem
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helyettesiti a rendszeres felllvizsgalatot. Azonban mégis: az "allapot-ellenorzés” témajardl beszél mindenki, és
ez igy van jol.

Mert a sportunkban is tolongnak az olyan kortarsak, akiknek nincsenek gatlasaik, ha a Mammon, a
pénz istene imadasarol van szo. Igy tudunk repuldiskolakrél, ahol a mar éppen hogy csak légialkalmas
sikloejtoernyoket adnak tovabb a pildtak egymasnak. Hallani olyan vizsgalohelyrol is, ahol konzekvensen
megtagadjak a vizsgalt ejtdoernyd |égateresztése mértékének kozlését. Végeredményben minden gyarté és
kereskedo a siklogjtoernyovizsgalat témajaban a sajat levesét fozi. Ha pl. egy ejtdernyd tullépi a hatarértéket,
és ezaltal formailag repllésre alkalmatlan, ezt a legtdbb vizsgald beveszi a vizsgalati jegyzokonyvbe. Azonban
egy gatlastalan, hasznalt sikléejtdernydvel kereskedd olyan orszagban, ahol a vizsga nem kotelezd,
a johiszema vevdnek eladhatja azt a vizsgalati jegyzokonyv eltagadasaval? A korkérdésre valaszolva,
ezért hangsulyozta ki két gyartd/kereskedo (Ailes K és a Nova) azt a tényt, hogy ok a repulésre alkalmatlan
sikloejtoernyokupolara jol lathatoan rairjak, hogy "légialkalmatlan”, vagy "nem fele meg az ACPUL-nak",
esetleg "repllésre alkalmatlan”.

- A megjegyzést vizallo filctollal irom a tipustablara, amelyek mar tobbszor irté diihds reakciot valtottak
ki. Azonban a jovoben is kitartok a modszeremnél, mert igy egyértelmien vilagos, hogy az sikloejtoejtdoernyo
elvesztette |égialkalmassagat az 0sszes jogi kovetkezményeivel egyltt a pildta szamara - mondja Uri Haari a
svajci Novatol.

Eljarasat, amely a vizsgalohely megallapitasa szerint alkalmatlan sikloejtdoernyot légialkalmatlannak
nyilvanit és a gyartét felmenti a felelosség aldl, a tobbi gyarto és kereskedo is elfogadja. Azonban az ilyen
siklogjtoernyok megjeldlését automatikusan nem végzik még el.

Figyelemre mélto kuldnbségek vannak a zsinorok ellenorzésénél. A zsinorok allapotanak
szemrevételezése mellett a nyulasat is vizsgaljak, amint a Dyneema-nal meghatérozott erovel terhelik. Minden
vizsgalohelynek meg van a sajat filozofigja. Mikozben néhanyan elektronikus mérokészulékekkel dolgoznak
(MCC Aviation a sajat fejlesztésuvel), masok rugos eromérot haszndlnak, vagy érzékeikre hagyatkoznak. Hogy
mennyire komplex a zsindrzat problematikaja, arra mutat ra Hubert Forster a Parché/Fly-tol:

- A Dyneema zsindrokkal készllt régi sikloejtdernydinknél egészen hét centiméterig is terjedo
zsugorodasokat mértlnk, és a sikléejtoernyok még mindig repultek. Modern sikléejtoernyoknél pedig fél
centiméteren mulik, hogy azok repliinek vagy lezuhannak.

Ellenorzésként, és a nyulas megallapitasara sok gyarté a zsinorokat megterheli 25 kg-al. Edouard
Kessinek az Ailes K-tol viszont mas a véleménye:

- Ugy veéljuk, hogy az ilyen jellegu terhelés észrevétlenul karosithatja a zsinort; ezért mi csak 8-10 kg-
al terheljuk.

Walter Schrempf: ELLENORZES AUSZTRIABAN

Az dj Oszirak Polgari Légiforgalmi és Replildeszkézdk Rendelete (ZLLV) értelmében a parasiklokat
mintaellenorzésnek, (tipusvizsgdlatnak)  darabvizsgalatnak és id0szakos vizsgdanak kell aldvetni. A
németorszagihoz képest egyetlen kilénbség az, hogy az idészakos fellilvizsgalat érvényességi idejét nem a
trveny régziti (mint Németorszagban: kétévenként), hanem a sikidejtoernyd kezelési utasitasaban kertil
megaddsra. Tehat a gyartok ajanlasai érvényestilnek.

Elore lathatolag az osztrak gyartok/importorok a németekhez fognak igazodni, és szintén a kétéves
intervallumot irjak elo. Az id6szakos vizsgalatot maguk a gyartok végzik, illetve altaluk elismert olyan
karbantarto muhelyek, amelyek rendelkeznek a sztikséges miszaki berendezésekkel és szakemberekkel.

GY VIZSGALNAK A SVAJCI GYARTOK/KERESKEDOK
1. Cég

2. Ajanlott iddintervallum két vizsga kozott

3. Mit vizsgalnak?

4. Tesztrepulést végeznek?

5. A vizsgaeredmény formdja

6. Egy vizsgalat koltsége

1. Kicserélt zsinérok darabara

8. Ajanlas: hevederzet vizsgalatra kerul?

1. Advance

2. évenként

3. teljes kupola, varrasok, hevederek, zsinoérok - mindegyik terheléssel bemérésre kerll, porozitdas mérés
elsosorban a belépoélnél

4. a tulajdonos kivansagara, vagy ha az ejtdernyo kora és allapota megkivanja

5. jegyzokonyv

6. 180.-Sfr; tesztrepulés: 90.-Sfr
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7. tipus és zsinortol fiiggden valtozo
8. a tulajdonos kivansagara

1. Ailes de K

2. évenkeént, intenziv hasznalat esetén félévenként

3. 7-10kg-s terhelés mellett az 6sszes zsindr bemérése; kupola és a varrasok ellendrzése; porozitds-mérés a
felso kupolarész néegy helyén, a belépoéinél (minden ejtéernyonél azonos pontokon, az éregedés folyamatanak
megéllapitésara)

4. a tulajdonos kivansagara vagy ha az ejtdernyo allapota megkivanja

5. jegyzokonyv; alkalmatlansag esetén az rairasra kerul a kupolara, tovabba irasban elharitanak minden
felelosséget a tovabbi hasznalat esetére

6. 100.-Sfr

7. 50.-Sfr; t6bb zsinor esetén 30.-Sfr zsindronként

8. a tulajdonos kivansagara

1. Nova

2. évenként

3. felso- és also kupolafelilet ellenorzése; varrasok és hevederek ellendrzése és bemérése; zsinorok
szilardsaganak mérése 25 kg-s terheléssel, majd hosszméreés; kétéves vizsgalat soran a legjobban igénybevett
zsinorok szakitovizsgalata; porozitas-mérés a belépo- és kilépoél hat helyén

4. a tulajdonos kérésére és az ejtdernyo allapotatol fliggoen

5. jegyzokonyv; a légialkalmassag rairva a stabilizatorra

6. 200.-Sfr; tesztrepulés: 65.-Sfr; 200.-Sfr kulondij az olyan kupolaknal, amelyeket a "feketepiacon" vagy
kulfoldon vasaroltak

7. 15-20.-Sfr

8. nem, azt annak gyartdja végezze

1. Paratech

2. évenként; Uj- vagy ritkan hasznalt ejtoernyoknél maximum kétévenként

3. minden zsindr hosszat; zsinérok és varrasok épségét, szilardsagot nem; hevederek hosszat és allapotat;
kupolaanyag altalanos allapotat; porozitas-merés legalabb 6t helyen

4. a szokasos évenkénti vizsgalatkor nem

. irasbeli jelentés

. 160.-Sfr

. 15-19.-Sfr

nem

o~ oo

1. Edel/ITV

2. legkésobb egy év utan vagy 100 tzemora elteltével

3. szimmetria-, zsindrallapot-, és zsinorszilardsag ellenorzése (szurdpréba szerten); porozitas-mérés a kupola
felso részének ellilso harmadan, valamint szurdproba szerint a hatulso részeken

4. a tulajdonos kivansagara

5. jegyzokonyv

6. 140.-Sfr beleértve a zsinorcseréket és kisebb javitasokat

7. okvetlenul

1. Perché/Fly market

2. kétévenkeént illetve 100 repulddra utan; dregebb gyartmanyoknal gyakrabban

3. zsinorok, hevederek, zsindrbekotések és a kupola minden része; dsszes zsindr hosszmérése; nyulasmérés
20 kg-s terheléssel az A-, B-, C-, D-zsindrok egyikén, tovabba ezen zsindrok szakitoszilardsaganak
megallapitasa; porozitas-mérések

4. nagyobb javitas utan és a tulajdonos kivansagara

5. jegyzokonyv, amely a még repllhetd érak szamat is tartalmazza

6. 120.-Sfr; zsindrok szakitovizsgalata: 200.-Sfr

7.10.-Sfr

8. nem

1. Flight Design
2. évenként vagy 50-100 Uzemora kozott
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3. a kupola vizsgalata szakadasra, kopasra, megnyulasra, varrasok és impregnalas épségeére, stb.; zsinorok,
hevederek és zsindrbekotések ellendrzése, az osszes zsindr bemérése 5 kg-s terhelés mellett, a nyujtas
viszont 25 kg-val torténik; porozitas-mérések

4. nem

5. jegyzokonyv

6. 240.-DM

7.18.-DM

8. nem

. Swing

. eloszor két év utan, majd évenként vagy intenzivebb hasznélat esetén félévenként

felso- és also kupolafelllet, bordak, varrasok, flare-ek, zsindrbekotések, légialkalmassagi igazolas,
adattabla; hevederek és zsinorok ellendrzése és bemérése; porozitas-mérések

4. szlkség esetén (a tulajdonossal tortént elozetes egyeztetés utan)

5. jegyzokonyv

6. 190-220.-Sfr

7. 2.-Sfr/m (varras)

8. nem szukséges

W=

1. MCC Aviation

2. évenként, vagy szaz felszallas utan

3. hevederek, zsindrbekotések, speed-rendszer, a kupola minden része, beleértve a varrasokat is; kupola-
szilardsag vizsgalata a kozépso kamra elllsd részébdl vett mintan; dsszes zsindr hossz- és szilarsag-mérése;
porozitas-mérés tiz ponton, elsosorban a felsokupolarész belépoélének kornyezetében

4. ha a mérési eredmeények kodzel esnek a hatarértékekhez

5. jegyzokonyv; az elvitelkor személyes tanacsadas; alkalmatlan ejtoernyét a tulajdonos beleegyezése esetén
nem adnak ki

6. 150.-Sfr

7. 10.-Sfr; komplett zsindrcsere: 900.-Sfr

8. igen

1. UP-Schweiz

2. legkésobb évenként, bizonyos porozitas elérése utan gyakrabban

3. felso- és also kupolaanyag, valamint cellafalak ellenorzése; zsinérok hosszmérése, kozuluk az A- és B-

zsinorok terhelés alatt; a teljes kupola porozitas-mérése
4. elorehaladott porozitas és nagyobb javitasok esetén
5. jegyzokonyv

6. igény szerint 130.-Sfr-tol.

7.10-15.-Sfr

8. igen

Ford.: Mandoki B.

E.Kevney, B.Dause: FELSZERELES ELLENORZESEK
(PARACHUTIST, 1995.No.6.)

A legtobb ugro egyetért abban, hogy az ejtdernyods felszerelés koltséges dolog. A gyartok a legujabb
technol6giat alkalmazzak, hogy azt a lehetd legbiztonsagosabba tegyék. Azonban, te - az ejtdernyos -
valamennyi jozan észrol és ovatossagrol tehetsz tanubizonysagot, hogy azt biztonsagosan mukodonek orizd
meg s, hogy maximalizalhasd befektetésed alkalmaz asat.

Az ultraviola sugarzas ejtdernyod legnagyobb ellensége. Az egyetlen egy maod, hogy roncsolé hatasa
ellen védekezz az, ha arnyékos helyen hajtogatsz amikor csak lehetséges. Ha napon kell hajtogatnod, takard
le felszerelésed ugréruhaddal, torllkdzovel, vagy walami hasonldval és hajtogass gyorsan (€s biztonsagosan)
amennyire csak lehet. JO szokasnak szamit, hogy azonnal hozafogsz a hajtogatashoz amint foldetértél. Ha
varnod kell a hajtogatassal, gondoskodj arrdl, hogy kupolad és felszerelésed letakard és éles dolgok, valamint a
napsutés eldl rejtsd el.

Ha felszerelésedet megfeleld védelem nélkll szallitod, az ugyanugy megszedi a maga vamjat. Persze,
mindig az a legjobb ha ejtdoernyodet még azeldtt behajtod, hogy hazafelé vennéd utad. De ha olyan tipus vagy,
aki egy nehéz ejtoernyds nap utan nem hajtogatsz be, lasd el kupoladat valamilyen védelemmel. Egy
megrendelésre készalt tdrolozsdk ezt megteszi (korulbelul 50 dollcsiért), de ugyan agy megfelel egy
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sportdzseki, vagy egy szovet anyagu patyolatzsak is. Nem kell, hogy valami draga legyen, csak valami
olyasmi, ami védeni tudja kupolad az olajtol, rozsdatol s masféle kocsidbol szarmazo hulladékoktol. Mikor
hazaértél, vedd ki felszerelésed a kocsibdl s vidd egy havos, szaraz helyre, mert a hdsugarzas is karosithatja
gjtoernyodo nylon anyagat.

Sosem art, ha egy gyors vizudlis ellendrzést végziunk foejtoernyonkon hajtogataskor. Kuplankat,
tokunkat és nyitoernyonket ellendrizniink kell foltok, kicsi lukak, vagy egyéb mas karosodas végett. Feslett
zsinorok, vagy kirojtosodott lezarohurok névekvo moédon valnak veszélyessé mikor azokat nyitasi terhelés éri,
vagy éppen akkor, amikor a gépben mozgolodunk. Ha akkor tamad problémad, amikor az még aprosagnak
szamit és korrigalod, akkor elkertilheted a nagyobb bajokat.

A foejtoernyo alaposabb vizsgalatara akkor van még jobb alkalom, amikor tokunk és mentdejtéernyonk
gjtoernyoszerelonél van ujrahajtogatas céljabol. Foejtdernyonket teritstk ki a padion. Ellendrizziink minden
cellat, a kupola felso és also részét belul és kivll, karosodas megallapitasa végett. Vizsgaljunk meg minden
zsinort alaposan, rojtosodas, vagy mas kopasi jelek végett. Ne feledkezzunk el csuszolapunkrol. ahogy lefelé
haladunk a felszakadokig. Ezutan ellendrizzik a felszakadohevedereket is, kildndsen a karikak kortl és az
olyan tertleteken, ahol a Velcro-ba cérnaszalak ragadhatnak. A nyitéernyét is teritstik ki s ellenorizzik tetejét
és aljat, s vizsgaljuk meg az 0sszekotozsinort/szalagot a kopas és sérulés barmily jele végett. Ellenorizzik a
Velcro allapotat annak érdekében, hogy meggydzodjunk arrol, még elegendd tartéerdvel rendelkezik-e. Az
gjtoernyo szereld boldog lesz ha barmi olyat vizsgalhat meg amirdl kérdésed tamadit.

Ha foltot talalsz kupoladon, az elso lépés, hogy tavolitsd el az idegen anyagot - mint pédaul piszok,
homok és fafoltok. Egy nedves ruha és enyhe hatasu szappan el kell, hogy végezze ezt a feladatot. A
vegyibazisu foltok joval komolyabbak lehetnek és szerelodnek kell letesztelnie azt anyagseértetlenség végett. A
nedves ejtdernydt - eso, vagy vizbeérés utan - amint csak lehetséges ki kell szaritani; egy nedvesen
behajtogatott és félretett ejtoernyd belsejében penész keletkezhet. Mivel a legtébb ugré nem rendelkezik
szaritotoronnyal, a kupola szobaban torténd kiteritése is megfelel erre a célra. Gondoskodjunk arrol, hogy
tartsuk tavol a kdzvetlen fénytol és hotol. A kulcstényezo itt az, hogy gondot forditunk ra. Kérjink segitséget és
Jjavaslatot ejtéernyoszerelonktol. A legtobb szivesen vaéllalkozik arra, hogy tanacsot adjon nekunk.

Kézikonyveik szerint, "THE RELATIVE WORKSHOP" (a cég, amely a harom-karikas leoldérendszert
feltaldlta és a Vector hevederzet/ejtdernyotok gyartsja) azt javasolja, hogy a leoldérendszert havonat legaldbb
egyszer teljesen at kell vizsgalni, s ebben szerepeljen a leolddfogantyu kihtizasa a gyoruk felszabaditasa
végett. Ez kivalo alkalom arra, hogy egy papirtorilkozovel, vagy puha ruhaval letoroljuk a leoldokabelt. A
Relative Workshop javasolja szilikon spray, vagy kénnyd olaj alkalmazasat. A fekete maradvanyt amit gyakran
talalunk a kabelen, maganak a gégecsonek az oxidacidja okozza.

Mikozben a rendszer szétszerelt allapotban van, ellenorizzik le a fehérszinii lezarohurkokat, a
tépozarakat, a varrasokat és a leoldozar gégecsoszerelvényt. Nézzlnk bele a gégecsdbe, nincs-e benne
kavics, vagy egyéb mas kicsi eldugulas, vagy horpadas, rovatka. A Relative Workshop javasolja még, hogy
eroteljesen csavarjuk és nyujtsuk meg azt a hevederszalagot ami minden egyes gydrin athalad, hogy
eltavolitsuk a hasznalat kozben Iétrejott némi alakvaltozast.

Mindossze csak néhany percet vesz igénybe, hogy elvégezzik a javasolt karbantartast helyesen. A
rendszer @dsszeszerelésekor végezzink el egy zsindrellendrzést s gydzodjiunk meg arrdl, hogy a
felszakadohevederek nincsenek felcserélve, vagy megtekeredve. Gyozodjunk meg arrdl is, hogy a harom-
gytrus rendszer medfeleldoen legyen osszerakva s a leoldokabel legalabb 12-17 ¢m hosszan menjen &t a
lezaréhurkon; a tulnyulé felesleg kabelrészt a felszakadoheveder hatuljan erre a célre kialakitott
szOvetcsatornaba rejtsiik. Ismételten, ha nem vagyuk biztosak affelol, hogy valamit megcsinaljunk, vagy némi
segitséget szeretnénk igénybevenni, forduljunk ejtéernyoszerelonkhoz.

Ezek a javaslatok nem azt a célt szolgalja, hogy minden helyzettel foglalkozzon, hanem csak azokkal,
amelyekkel a szerelok leggyakrabban talalkoznak. Szerelod szamit a legjobb informacioforrasnak és
segitségnek. Egy kevés plusz gondoskodas segithet abban, hogy befektetésed hosszabb életll legyen s a
legjobb szolgalatot nyujtsa szamodra. Dan Poynter, a "The Parachute Manual" szerzdje irta, "Tartsd tisztan,
tarsd szarazon, tarsd tavol a naptél." Masszoval, "Ha jol apolod felszerelésed - akkor az jol fog majd vigyazni
rad"

Ford.:Szuszeékos J.

LI'EGIALKALMA'SSAGI' UTMUTATO (LTA) A
MINTAENGEDELYEZESHEZ
(FLY, 1995. No.11.)

Az dsszes mentorendszerre vonatkozok
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Nem minden mentérendszer kompatibilis az ¢sszes olyan hevederzettel, amelyre ra van integralva a
mentokészilék a tokra Annak érdekében, hogy a kulénbdzo mentorendszereket minden probléma nélkil
hasznalni lehessen a kllso tokos hevederzetekhez, a DHV az alabbi biztonsagtechnikai intézkedéseket
foganatositja:

1. A mentérendszer elso hajtogatasa soran a hajtogatonak meg kell gyézodni, hogy a mentoejtdernyo,
beleértve a belsozsakot is, illeszkedik-e a kulso tokhoz.

2. A kifogastalan mokodoképesseégrol a foldon elvégzett szamos kivetési probaval kell meggydzodni.

3. A legkisebb kétség esetén fel kell venni a kapcsolatot vagy a hevederzet, vagy pedig a
mentorendszer gyartojaval a szakmai vizsgalat érdekében.

A biztonsagtechnikai intézkedéseket el kell végezni a legkozelebbi hajtogatas soran.

Parasail/Moyes Europa cég mentdkészilékei

Mar 1992-ben szerepelt a biztonsagtechnikai kozleményekben a Parasail mentokészulékek mianyag
részeinek torése. A mentokészulék utdlagos kijavitasat célzo felhivasnak nem minden pilota tett eleget.

Egyetértésben a Parasail mentokészulékek légialkalmassagi igazolasainak jelenlegi tulajdonoséaval, az
Air Base Drachen, Gleitschirme und Zubehor céggel, a DHV a kovetkezd biztonsagtechnikai intézkedéseket
foganatositja:

1. Az 6sszes Parasail mentokészuléknél, annak tulajdonosanak feltl kell vizsgalni a mentokészulék
nyitérendszerét. Amennyiben az moanyag (L. a témahoz: Ejtéernyds Tdjekoztato, 1987. No. 6.p.21.) és nem
mUanyaggal bevont acél sodrony, akkor az alkalmatlan.

2. Az alkalmatlan kioldérendszert ki kell cserélni.

A biztonsagtechnikai intézkedéseket a kdvetkezo hasznalat elott el kell végezni.

A kilddérendszer kicseréléset az Air Base Drachen, Gleitschirme und Zubehor cég végzi (D-36433 Bad
Salzungen, Werrasrasse 13, telefon: D-03695/602304, fax: 03695/602305).

Turtle Il sikléejtéernyd hevederzet

A Turtle Il egy mintapéldanyanal a mell- és a combhevedereknél a csatok csusztak.

Egyetértésben a Firebird Sky Sport AG céggel, surgdsen az alabbi biztonsagtechnikai intézkedések
foganatositandok:

1. Az ¢sszes Turtle 1l hevederzetnél, annak tulajdonosanak meg kell vizsgalni a hevedercsatok
cslszasi hajlamat. A vizsgalat soran az csatot a becsatolas utan kézzel meg kell huzni, majd a repllés
kdzben fellépd erohatas irdnydban terhelni kell (min. 10 kg-val).

2. A hibasnak mutatkozo csatokat ki kell cserélni.

A biztonsagtechnikai intézkedéseket a kdvetkezo hasznalat elott el kell végezni.

A cserét és igény esetén a vizsgalatot is a Firebird Sky Sport AG cég elvegzi (D-08362 Schwangau,
Bullachbergweg 34a, telefon: D-08362/98320, fax: D-08362/983239).

RS 2 sikloejtdernyd mentdkészilék

A RS 2 mentokészllék belsozsakjanal egy nyitas soran annak anyaga a kioldofogantyu rogzitési
helyénél beszakadt.

Egyetértésben a Firebird Sky Sport AG céggel, a DHV surgdsen az alabbi biztonsagtechnikai
intézkedéseket foganatositja:

1. Az 6sszes olyan RS 2 sikloejtoernyd mentokészuléknél, amelyet 1994.08.01. elott vasaroltak,
ellendrizni kell a kilso tokot.

2. Sérulés esetén azt ki kell cserélni.

A biztonsagtechnikai intézkedéseket a kdvetkezo hasznalat elott el kell végezni.

A cserét és igény esetén a vizsgalatot is a Firebird Sky Sport AG cég elvegzi (D-08362 Schwangau,
Bullachbergweg 34a, telefon: D-08362/98320, fax: D-08362/983239).

Apache 23, 1l 23, 26, 29, Il 29 sikloejtdernydk

Az idoszakos vizsgalat soran az Apache és Apache |l készulékeknél nem kielégitd zsinorbekotéseket
talaltak.

Egyetértésben a Firebird Sky Sport AG céggel, a DHV surgdsen az alabbi biztonsagtechnikai
intézkedéseket foganatositja:

1. Az ¢sszes olyan Apache és Apache Il siklogjtoernyonél, amely még nem kertlt idoszakos vizsgara,
vagy a DHYV altal ajanlott zsindrellenorzést még nem végezték el, meg kell vizsgalni a zsinorokat.

2. A hibas zsinodrokat ki kell cserélni.

A cserét és igény esetén a vizsgalatot is a Firebird Sky Sport AG cég elvegzi (D-08362 Schwangau,
Bullachbergweg 34a, telefon: D-08362/98320, fax: D-08362/983239).

Elozetes LTA:
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Charly Primus és Streamer sikléejtéernyd hevederzet

Legfrissebb informaciok szerint a kdvetkezo problémak merultek fel:

A Charly Primus és Streamer siklogjtoernyd hevederek el vannak latva szeparalt vontatohurokkal. A
vontatohurok elhelyezése olyan, hogy osszetévesztheto a felfliggesztovel. A mintakészUlék vizsgalata soran a
vontatohurok szilardsaga megfelelt a felfliggesztovel szemben tamasztott igényeknek is. Viszont a
sorozatgyartasban készilteknél ez nem all fenn.

Az osszes Charly Primus és Streamer hevederzet vontatohurkat utdlag el kell latni egy tartos
mandzsettaval, amelyen a kovetkezo felirat van: "Vontatohurok, felfiggesztésre nem alkalmas.”

A |égialkalmassagi engedélybe tdrténd bevezetése folyamatban van.

Ford.: Mandoki B.

bepflje: VITORLAZOGEP MENTORENDSZERE.
(FLIEGER MAGAZIN, 1993.No.6.)

Az UL-repulésnél egyszerl: vészhelyzetben kilonek egy ejtoernydt a levegdbe, nagy csattanassal
belobban a kupola, és békésen leereszkedik a pildta és a gépe az ejtdernyon fuggve a talajra.

A vitorlazorepllok ezzel szemben mentdejtoernyojukben bizhatnak. Az szokas szerint mindig kinyilik,
de csak akkor, ha megvannak a megfelelo feltételek. Erthetobben, a gép becsapodéasa elott ki kell jutni a
kabinbol. Am tobb mint a fele a pilétaknak nem él ezzel a lehetoseggel. 1992-ben hat ¢sszeltkozés volt,
kozulik négy pilota nem tudta idoben elhagyni az 6sszetort gépet.

Mindez sokaig nem volt téma. Hiszen a levegdben torténd osszeltkdzések szama a tobbi baleseti
modhoz képest elenyészo szamu. Az Akaflieg és mas intézetek csodalatos mentokészulékeket fejlesztettek
és probaltak ki, de az események bellgyek maradtak: "tul draga”, érveltek a gyartok és a pilotak. Helyette
inkabb vettek egy motort.

Masfél évvel kordbban a hires példakép, Helmut Reichmann egy masik vitorlazogéppel torténo
Osszeltkdzése utan, a becsapodaskor életét vesztette. Ekkor minden pildta szaméara vilagossa és
egyértelmuvé valt: ami megtortént Helmuttal, az vele is megtorténhet. A hangulat megvaltozott, és a Gersfeld-i
repulonapon mar a gyartok is érzékelték ezt. Sokan felvetették, hogy miért van az UL-eseknek olyan
biztonsagos rendszeruk, neki pedig miért nincs?

A gépelhagyas veszélyességét és elavultsagat néhany éve bebizonyitotta Wolf Réger az  Achen-i
foiskola professzora: a vitorlazogépek kabintetoje raszivodik a fulkére, nehezen lehet kinyitni és kijutni aldla. A
kisérletek soran a legrovidebb kijutasi idotartam is 9,5 s volt,

- €és az ejtdoernyo kinyitasahoz még szilkség van 100 m-es magassagra is, - mondja Roger.

Megoldasként egy eros csapot alkalmaztak, amely addig rogziti a kabintetd hatsé peremét, amig az
utazoszél alakap, és elfujja azt. Ezen csap az Ujfejlesztésl vitorlazogépek eldirasos tartozéka. De még ezzel a
modszerrel sem lehet a fllkét 6 s-nal révidebb ido alatt elhagyni.

Alapvetten Uj rendszerre van tehat szukség. Olyan rendszerre, amely kihtizza a pildtat a gépbdl, vagy
pedig magat a gépet - pildtaval egyltt - biztonsagosan lehozza. Ami az UL-eknél és az Urkabinoknal mikodik,
az alkalmas kell hogy legyen a vitorlazogépeknél is. Ez megvaldsithatd, ha nehezebben is, mint az UL-re-
pulésnél. Azoknak meg van az az elonyuk, hogy az aerodinamikailag rossz repuldeszkodzhoz stabil futomi
tartozik. Ugy flgg a kupolan, mint egy elromlott moped, a talajfogaskor az toédést harom kerék fogja fel.
Ejtoernyon fliiggo vitorlazogép aerodinamikailag rendkivil aktivan viselkedik, forog, tekeredik, valamint a legtébb
nem rendelkezik olyan energiaelnyeld deformacios zonaval, amely a 6 m/s-os merllés hatasat fel tudna fogni.
Nagyon értelmes dolog lenne a vitorlazogépeket ejtdernyovel lehozni, de a merev torzs talajfogasa
kovetkeztében a pildta kérhazban kotne ki.

Ennek ellenére az alapkutatas folytatodik. Az ismert, hogy hogyan lehet ejtdernydvel egy pilotat
lehozni. A kutatasokat a Kozlekedési Minisztérium is tamogatja Gerd Busleinen és Horst Busacker
vezetésével. Nem ismert viszont, hogy melyik tdrzstipussal milyen sebességgel lehet biztonsagosan talajt
fogni. A becsapddas szoge, a kabin szerkezete, az Ulések és az energiaelnyeld zonak minden tipusnal masok,
ezért a mentdejtoernyd rendszert mindegyikhez kulon kellene kialakitani. Nem ismert pl., hogy az egyes
torzsek mennyi energiat tudnak elnyelni, és milyen szdghelyzet a legkedvezobb a pildta sérllésének
megelozése érdekében.

Ezen adatok megallapitasa nem feladata az egyetemeknek. Ez a gyartok feladata. Nekik ezt kozdsen
kell megejteni, valamint a mar meglévo rendszereket ki kell probalni. Szivesen megteszik, de csak akkor, ha a
vevoik igénylik.

Akkor hat mi legyen? Méar létezik egy kész és Kiprobalt teljes gépet mentd rendszer @ép+pildta),
valamint pilotamentd rendszer is; van mar energiaelnyel® Ulés és torzs koncepcio is. Papiron mar sokminden
létezik, de nincs készen kaphatd mentbrendszer.

21



Az elso fecske a Braunschweig-i Akaflieg volt. Az SB-13 tipusu csupaszarnyhoz készitettek egy
dsszmentd rendszert, amely harom kupolas volt. A kupolakat a légaramlas nyitotta. A kupolaknak kozel
lengésmentesen kell allniuk - kifejlesztésik a Kozlekedési Minisztérium koltségére tortént.

A berendezés azonban csak csupaszarnyuaknal mukodik, mert a hagyomanyos gépeknél utban
vannak a vezérsikok. llyenkor a kupolat rakétaval kell elloni a vezérsikok elott, mielott a légaram kinyitja azt.

Achenben kidolgoztak egy pildta-mentorendszert. Az Akaflieg repuléstudomanyi egyestlés  kiprobalt
egy olyan rendszert az FVA-27-es kacsarepllohoz, amelynél Helmut Kiffmeyer otletéhez nyultak vissza.
Amikor a pildta repulés kdzben ledobja a fulketetot, kilo a torzsbol egy kupola, és lefékezi a repulogépet.
Feltehetdleg ilyen helyzetben az pérog, tehat eloszor stabilizalni kell. Miutan a gép stabil helyzetbe kerilt, egy
célszerll szerkezet leoldja a fékernyd kotését a torzsrol, és csak a pildta marad rajta. Ekkor a kupola kihuzza
a pilotat a gépbol. A repulogép pedig tovabb zuhan.

Az ejtoernyd atkapcsolasa és a pilota kihuzasa a legproblematikusabb része a dolognak, ezért
részletes vizsgalata szlkséges. Elsosorban olyan kabint és ulést kell kialakitani, amely nem sérti meg a
pilotat. Eddig olyan vizsgalatot végeztek, amelynél a torzsmodellt hidraulikus probapadra fogtak fel. A
vizsgalatot végzo diakok meég nem tudjak megmondani, hogy segeédernydre vagy rakétara lesz-e szilkség a
kupola kihuzasara a tokbol. Lehet, hogy elegendd lesz az elszallo kabintetd rantasa. Majd a kisérletek soran
kiderdl.

Ez a mentorendszer sem mukodik a szokasos repulégépeken. Az FVA-27 kacsarepllogép, vezérsikjai
elol vannak, tehat nem zavarnak.

A két rendszer kozti eltérések: a pildtamento-rendszer mukodése addig komplikalt, amig a pilota arra
rakertl. A tovabbiakban nincs gond. Az ¢sszmentd-rendszereknél ez éppen forditva van; a miukodése az elso
szakaszban egyszerlibb, a probléméak a kupola kinyitasa utan jelentkeznek.

Azért, mert aerodinamikailag egy csomo dolog torténik. A repulégép ugyan sérilt, de még mindig
hatalmas hordfelllettel rendelkezik, amit a levegd korbearamol. Az dramlas modjat sem kiszamitani, sem
Kiprobalni elore nem lehet, mert az a sérilés modjatdl fugg. Teljesen tisztazatlan az is, hogy mi torténik a
pilotaval az energiaelnyel®d képességgel alig rendelkezd torzzsel torténd foldetéréskor.

Gerd Waibel replllogép konstruktér nem csak ezért készitett egy biztonsagos kabint és térzset. Ez a
torzs sok Utkdzési energiat képes elemészteni. Az olyan balesetek, mint amilyen pl. a leszallas elotti utolso
forduloban torténd lebillenés, ezzel a torzzsel tulélhetd, mig a szokasos épitésu torzsekkel csak nagyon nagy
szerencsével.

A talajfogaskori balesetekre harom harom fo tipus jellemzo:

* Zsdakrepulés 3 méteres magassagbol (a megfogas tulmagasan tortént) hozzavetbleg 15 m/s-os
meruléssel.

* Becsapodas kb. 25 m/s-o0s sebességgel, a gép orranak lenyomasa miatt (tul révid futdpalya, meredek
letétel).

* Szarnyvég talajfogasa meég repulés kozben, atcsapddas 30°-os elorebillenéssel és 20 m/s-al.

* Becsapodas 28 m/s-al és 45°-0s dolésszoggel (porges).

Ezek a szamok és az a tény, hogy a gerincsérilések szama az utobbi években masfélszeresére
novekedett, arra késztette a Kozlekedési Minisztériumot (ismét a Buslei/Busaker team), hogy a TUV
Rheinlandnal megrendelje a téma kutatasat.

A TUV-nél egy olyan specialis vitorlazorepulo ulést készitettek, amelynek nagy az energiaelnyelo
képessége - roviden Crash Ulést. Tehat egy mar van: biztonsagos t6rzs és llés mar Iétezik, és tulajdonképpen
azonnal gyartani lehetne. A mentorendszereket kutatjak, de kiprobalasuk most van folyamatban. A hozzavalo
részek (rakéta, ejtdernyd) mar beszerezhetok, sorozatban gyartottakbdl is.

A szakemberek taldlkozasat elosegitendo, az Achen-i foiskola szimpoziumot rendezett. Az dsszes
fontos alkatrész gyartdi, a hatdosagok, kutatok, repilogépkészitok elsé alkalommal jottek dssze. Az eredmény:
ugy tunik eldordilt a startpisztolya a biztonsagosabb vitorlazogépek kialakitasi versenyében.

Most mar a vevoknek, a vitorlazoreplloknek, a gyartoknak kell tolongani. A pildtak igényeljék az
engedélyezett mentorendszerek beépitését egy Uj vitorlazo rendelésekor. A jelenlévd jelentds német
vitorlazogép gyartok elmondtak, hogy ezek a régebbi vitorlazégépekre is felszerelhetok. Gerd Stich a DLR
Braunschweigtdl feltételezi, hogy a tébbletkoltség az Uj ar 10%-a lesz, a sulyndvekedés nem haladja meg a 10
kg-ot, és az engedélyezés "kiegészitd bejegyzés”-ként torténik majd.

Az engedélyezés témaja.

A mentorendszert, mivel fixen beépitett része a gépnek, engedélyeztetni kell. Ez a gyart¢ feladata. A
Szovetségi Leglgyi Hivatal (LBA) 6sszehasonlitotta az ejtdernyds és az 0sszmentési-rendszer sikerességi
ratajat. Az ejtdernyodé kozel 100%-o0s. Tehat annak az dsszmentd-rendszernek, amelyikkel ki kivanjak valtani a
mentoejtoernyot, majdnem 100%-osnak kell lennie.

Az allasfoglalas gondolatmenete hibas, mert az ejtoernyd csak akkor tud muikodni, ha a pilota
megfeleld magassagban, sértetlentl és oOnuralommal el tudja hagyni a gépet. Ha a gépelhagyast és
gjtoernyorendszert egyltt vizsgaljuk, a rata régton 50%-nal kevesebbnek adodik. Ha ehhez hozzavesszuk,
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hogy az ¢sszmento-rendszernél a rakéta altal nyitott kupolahoz gyakorlatilag alig kell magassag, akkor ez a
hagyomanyos ejtéernydhoz képest messze elonyodsebbnek tanik.

Redlisan abbdl lehet kiindulni, hogy a szokasos repulogépeknél a vezérsikok miatt és a gyors nyitas
érdekében, csak a rakétanyitasos mentorendszer jon szamitasba. A szikséges elemek léteznek, a kereslet
szintén.

Ford.: Mandoki B.

K. J. Hammerschmidt: BEEPITETT MENTORENDSZER
VITORLAZO REPULOKNEK
(AERO REVUE 1995.No.2.)

A vitorlazogépekkel és motoros vitorlazoknal bekovetkezett balesetek értékelésekor kittnik, hogy
jelenleg a pilotak ejtdernyovel torténd mentése csak 50%-ban sikeres. Az eredményen a kivilallé nagyon
elcsodalkozhat, hiszen méar Leonardo da Vinci is foglakozott az ejtdernyd gondolataval, valamint a pilotak a
legkulonfélébb légijarmiveken mar régen sikeresen alkalmazzak a kulonféle mentoejtdernyds berendezéseket.
Ezzel kapcsolatban felétlik az emberben a harci- és iskolagépek katapultilése, az UL-ek és sport Iégijarmavek
szamara kifejlesztett Ujabb talalmanyok sora. A vitorlazok gyors mlanyaggépeikkel a mentorendszereket
tekintve alig jutottak tul az elso vilaghabortt jellemzo allapotokon - még mindig kézi- vagy automatikus nyitasu
gjtoernyovel probaljak menteni magukat a vészhelyzetekbol. Ugyan a specialisan vitorlazé repllok szamara
kifejlesztett ejtdernyok optimalis alkalmazasi viszonyok esetén 100%-ig biztonsagosak, vészhelyzetben
mégsem érheto el vellk kielégitd eredmeny. Katapultllés beépitése tul nagy tdmeg- (€s koltség-) ndvekedéssel
jarna, tovabba a Fantrainerben talalhatd Ranger Rocket Extraction System kb. 20000.-$-o0s, igen magas
koltsége miatt szintén nem johet szamitasba. Tehat valamilyen mas lehetdoséget kell kitalalni.

A Szovetségi Kozlekedési Minisztérium (SZKM) egy fejlesztésének keretei kdzott az aacheni foiskolan
Dr. Wolf Roger professzor vezetésével a munkatarsak és hallgatok harom évvel korabban kutatasokat végeztek.
A célja a modern vitorlazo-repulldogépek kabintetejének gyors levalaszthatosaganak vizsgalata volt vészhelyzet
esetén. (Lasd: EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1992.No.6. p.5-15. T.Segal: Ugrani, vagy 6sszetorni.)

A kutatas soran kiderllt, hogy a nagy sebesség miatt a rendelkezésre allé id6 nem elegendd
vészhelyzetben 1évo gép elhagyasara, ezért Uj mentorendszer kifejlesztése valik szilkségessé.

1990-ben Ujabb megbizast kaptak az aacheni foiskola munkatarsai az SZKM-t6l. Ennek keretében
feladatuk a vitorlazorepulok és motoros vitorlazok lehetséges mentési modszereinek alapos feltérképezése volt.
A kapott eredményeket kivanta a Szovetségi Légugyi Hivatal (BLA) dontés-elokészitési anyagként felhasznalni.
Két alapvetd koncepcio alakult ki, ugymint személyi mentorendszer (PRS), valamint teljes mentési rendszer
(GRS). Személyi mentorendszereken olyam “"készllékeket" értiink, amely a zuhané gépet elobb stabilizélja,
majd a pilotat kijuttatja a kabinbdl és biztonsagosan lehozza a foldre. A teljes mentési rendszer ezzel szemben
a teljes gépet (vagy annak fontosabb részeit) a pilotaval egyutt menti. (Lasd: EJTOERNYOS TAJEKOZTATO
1986.No.5. p.25.)

A munka szamos baleseti jegyzokonyv tanulmanyozasaval kezdodott, és azokbdl kiderllt, hogy a
vitorlazégeépek és motoros vitorlazok viszonylag biztonsagosak. KiderUlt azonban az is, hogy a legtdbb sulyos
esemény levegoben vald 6sszeltkdzés kovetkezménye volt, melynek soran a sérulések mértéke miatt
repllésképtelenné valt a legijarmi. (Az esetek tdbb mint a felében megsérllt a szarny, valamint az Utkdzések
egyharmadanal a vezérsikok is; a viszonylag legbiztonsagosabb hely maga a kabin volt.) A balesetek
analizalasabol az is kitnt, hogy az osszeltkozést kovetd 7-11 masodpercen belll olyan sebességet ér el a
sérult gép, amely a sérulések tovabbterjedését okozza. 1000 méteren tortént vezérsikok sérulésével jaro
Utkdzeést kovetd 15. masodpercben mar be is csapddhat a talajpa a gép, tovabba a sérilést kovetd 4-8
masodperc multan a gépre 3-5¢g gyorsulas hat. Mivel minden baleset masképpen zajlik le, ezért a pontos
értékek kiszamitdsa csak nehezen végezheto el.

A baleseti jegyzokonyvek kiértékelése mellett a sérulést kovetd viselkedést repulomodelleken is
tanulmanyoztak. Elsoésorban szarny- és magassagi kormany seéruléseket tanulmanyoztak. Kidertlt, hogy
magassagi kormany sértlése esetén a normalis repulési helyzetbol a gép egy fél luping utan hathelyzetbe
kerul, valamint az egyik szarny elvesztése nagyon meredek torzsallasu porgésbe megy at. A modellkisérletek
eredményeit embert szallitd géppel dsszevetni nem volt lehetdség a rendelkezésre allo modellekkel. A jo
geometriai egyezés ellenére teljesen mas tomeg- és fellleti terhelésmegoszlasa van a mintanak - a modell
hordfellilete nehezebb, a torzse konnyebb, és a fellleti terhelése is kisebb, és kilénbdzd az aerodinamikajuk
is. A vizsgalatokhoz rendelkezésre allo modelleknek, amelyeknek a tdmegeloszlasa identikus volt a célzott
tipussal, a fesztava 4-6 m kozé adodott. (Olyan tdémegeloszlas szikseéges, amelyiknél a tehetetlenségi
nyomatek kozel akkordra adodik, amilyen a valésagos koérulmények soran keletkezik.) A repllési
paramétereket (pl. a gyorsulasok) beépitett érzekelokkel merték, majd a foldetérés utan adatfeldolgozo

23



rendszerbe taplaltak be azokat - tehat nem tavmerés tortént. A modellek inditasa egy héliummal toltott kotott
ballonrdl tortént, nagyobb méretd modellmotoros hajtassal, - tovabba helikopterrdl tortént inditas. A kulonbozo
tesztek utan a modelleket ejtéernyovel hoztak le.

Nem csak a modellek mentését végezték ejtdernyovel. Tekintetbe vették a GRS és PRS szamara is az
gjtoernyot. Sajnos a specialisan erre a célra kialakitott meglévo ejtéernyokkel nem volt lehetséges a kllonb6zo
sebességek és tomegnagysagok varialasara az egyes tesztek soran. Igy ezzel a mentoeszkozzel is intenziven
foglalkoztak a kutatok. A  vitorlazorepulok és a  motorosvitorlazok  szamara legalkalmasabb
mentoejtoernyoformakat keresték. A kupola nagysagat, bekotési pontok helyét, nyitasi eljarasokat. Nagy
jelentosége volt annak a megallapitasnak is, hogy miképpen viselkedik egy ejtdoernyd nagytémegu, és instabil
terhelésnél. Megallapitottak, hogy mindkét mentoérendszer kb. 6 m/s-ig nem tekintheto problematikusnak. 400
kg-os terhelés esetén a szikséges kérkupola atmérd 18 m-nek adodott. (Szélcsatorndban tortén vizsgdlat
alapjan megallapithato, hogy kérkupolanak nagyobb a légellenallasa, mint a kereszt alaku kupolanak, viszont
kisebb a stabilitasa.) Egyetlen kupolanal biztonsagosabb a kupolafirt alkalmazésa, mert azonos ¢sszfelllettel
szamolva gyorsabb a feltoltodés, valamint valamelyik kupola kiesésével még mindig marad hordozo felllet.
(Kupolafurt = t6bb, egyforma kupola 6sszefogdsa; kialakitasat tekintve az 6ssztémeg igy nagyobb és
sulyosabb, mint egy azonos felulett egyetlen kupola esetén. Lasd meg: EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1983.
No.5. p.28-32))

A PRS-nél a megfeleld géphelyzet, viszonylag kedvezo becsapodasi helyzet a GRS-nél, valamint stabil

merulés az ejtoernyovel nagy jelentoségu az ejtdernyd bekotési pontja helyének és a bekotések szamanak. Igy
pl. PRS esetén lehetdleg 10°-0s torzshelyzetre kell térekedni, és a GRS-nél 20 és 30° kozott optimalis, és
torekedni kell a minimalis bolintd lengés a 0-90°-os allasszog harom tartomanyaban, igy 50-70° kozott. A
dolésszoget a sérulés foka hatarozza meg, azaz az Uj tomegkozéppont helyzete konnyen meghatarozhatova
teszi az egypontos felfliggesztés helyét, amely azonban nem tanik kielégitonek. Legkedvezobb lenne két,
egymastdl tavoli helyen torténd felfiggesztés, ami viszont szilardsagi okokbol nem lehetséges. Ezaltal az
gjtoernyobekotésére csak a kabin kozelében két bekotésre marad lehetdség.
A mukodoé mentorendszerek szempontjabol fontos az ejtdernyd kibomlasanak biztonsagossaga is. Vagyis
ennek soran nem Utkézhet bele a repulogép valamelyik részébe, vagyis a nyilas gyorsan és barmilyen
géphelyzetben lehetséges legyen. A segédernyo (a fokupola kihuzasara szolgalé kismérett ernyd) sajnos nem
tesz eleget a kovetelményeknek. Leginkabb alkalmasnak tonik a PRS és a GRS szamara az UL-eknél
hasznalatos pirotechnikai (rakéta, agyu) és pneumatikus modszerek. Tovabba lényeges, hogy a bekotokotél
hosszabb legyen a torzsnél, vagy a fél fesztavnal. Ezaltal elkerllhetd az ejtdernyd racsavarodasa a torzsre,
valamint a hosszbdl kdvetkezoleg kevésbé hajlamos lengésre. (Hosszan tarté lengés akkor keletkezhet, amikor
a vezérsikok sérilése miatt kisebb a csillapitds.) Az ejtdernyd veszélyes lengése, amely kedvezotlen
viszonyok esetén a kupola részleges 6sszeomlasahoz vezethet, elkeriilhetd illetve csokkenthetd késleltetett
gjtoernyonyitassal. (Megjegyzés: egyébként késleltetett ejtdernyonyitast alkalmaznak a Cessna 150 GRS-énél
is! Lasd még: EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1986. NO.5. P.25. )

A GRS mentés soran a torzs maradéka védoburokként szolgal a pildtak szamara. A pilotakra hato és
meég elviselhetd terhelés nagysaga messzemenon nem ismert. Ismertek viszont a légijarmaben uralkodd
viszonyok. A megfeleld értékek meghatarozasa érdekében 1993/94 telén eredeti torzsekkel nyolc ejtési
kisérletet vegeztek. A fellépd gyorsulasi értékeket probabdbun mérték. (A szikséges muszerekkel felszerelt
probabdbl az LBA-tol szdarmazott, amelynek a munkatdrsai szintén részt vettek a kisérletben.) Kulénbozo
anyagokbol készUlt két torzset hasznaltak: az egyik GfK-bol készult, a masik tveg-, szén-, Kevlar- és polietilén
szalak keverékével erositettbol. Mindkettot ellattak "szarnypotlékkal”, amely csovaz volt rugos taggal ellatva,
szimulalando a fellleti deformaciokat. Az ejtések 1,8 vagy 3,3 m magassagbol torténtek, mikozben a
becsapddasi sebességek hozzavetdleg 6 ill. 8 m/s-nak adodtak. Kulonbozo becsapodasi szogeket valasztottak
a vizsgalat soran.

A kisérletsorozatbol az alabbiakat szurték le:

- Kissé megdontott torzs kisebb terhelést jelent a pildta gerincének agyéktdji részére. A 20 és 40°
kozti becsapédasi szég kedvezobb, mint a laposabb vagy meredekebb. (Ebbol erednek a korabban targyalt
felfiggesztési viszonyok.)

- Kiengedett futomuo Iényegesen csokkenti a torzs végének becsapodasakor a terhelést.

- Kedvezd, ha a t6rzs bizonyos hatarok kozott deformaciora képes, vagy csak részben torik el, tehat
energianyeloként mokodik. (Ezt az informéciot figyelembe kell venni Uj konstrukciok kialakitasakor és az
anyagok kivalasztasakor.)

A baleseti jelentésekbol kitant, hogy gyakran nem sikerllt a pilotanak a lehetod leggyorsabban (még
elegendd magassagban) a sérult gepet elhagyni. Kilondsen akkor, ha a pildta meg is sérllt az 6sszeltkdzés
soran. A kijutast segitd modszer a PRS-nél szinté témaja volt az aacheni foiskolan végzett vizsgalatoknak. A
teljes vizsgalat az alabbiak szerint tortént:

- a kivalto ok keletkezése
- a mentorendszer aktivizalasa (15 m/s-os sebessegnél)
- a repulogéppel 0sszekotott ejtdernyd nyilasa
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- a zuhano légijarmu stabilizdlasa (lefékezve azt 7 m/s-ra)
- az ejtoernyo-torzs kapcsolat megszintetése
- a pildta kihuzasa a kabinbol

A pildta kihuzasara a kabinbdl 0,5 s szikséges. Ezzel a mentési modszerrel kapcsolatban felmertilo
kérdések az alabbiak:

- Ki lehet-e az embert tigy menteni a sérult reptlogépbol, hogy ne csapodjon hozza?

- Mekkora terhelés hat a kihuzaskor a pilétara?

- Hogyan viselkedik az ejtdoernyd a replilogéptol valo levalas okozta terhelésvaltozaskor?

- Mekkora a legkisebb levalasztasi magassag?

Egy hosszabb mérési sorozat keretében pilota-kihtuzasi teszteket is végeztek. Ehhez egy olyan
készuléket alkalmaztak, amelynél a gyorsitéerd valtoztathatd volt. Ezzel egy imitalt kabinbdl huztak ki a
probababut és vizsgaltak a babu mozgasi utjat. Miutan az elsd eredmények biztatéak voltak, €l6 emberrel is
(sikeresenl!) elveégeztek a tesztet. Kdzben a gyorsulast fokozatosan 5g-re noveltek. (Szamitasokkal mar
korabban kimutatték, hogy a fellépo terhelések intervalluma 1,5-5g kozott van.) A vizsgélat soran kiderdlt, hogy
a babu sokkal lazabban viselkedik, mint a magat megfeszito €lo6 személy. A modellkisérletekbol  kiadodott,
hogy a repulogeép viselkedése a kihlzas soran nagyon eltéro lehet, fliggoen a sériilés jellegétol és a pillanatnyi
dolésszogtol. Az idedlisnak nevezhetd leggyakoribb helyzetben a pildta kihtizasa mindig problémamentes volt.

Hianyzo vizszintes vezérsikok esetén a kihuzaskor a torzs hatrabillent, meglévo vezérsikok esetén
pedig legtébbszor elore billent. Kedvezotlen esetben eltalalhatja a pilotat vagy a torzs elso része, vagy pedig a
vezérsik. Tovdbba megmutatkozott, hogy a kupola a terhelésvaltozasra (torzsrol vald levalasztaskor)
kupoladeformacioval reagalt. Ennek mértéke azonban nem volt jelentos.

Osszefoglalds

A nagyteljesitményu vitorlazégépek és a motoros vitorlazok viszonylag biztonsagos légijarmuvek, de a
repulésnek ilyenkor is van kockazata. Ezek a gyors Iégijarmtvek gyorsan mikddésbe 1€pod mentdeszkdzoket
igényelnek, mivel a hagyomanyos ejtdernyokkel torténd mentés csak az esetek felében sikeres. A cikkben
telies- és személyi mentésre adnak ajanlatot. Mindkét modszert az aacheni foiskola vizsgalta. Az
eredményekrol egy kutatasi jelentésben szamoltak be. Most folytatni kell a megkezdett alapkutatasokat, hogy
a vitorldzégepek gyartai és az illetékes hatosagok alkalmazkodjanak az eredményekhez (Uj fejlesztések sordn
figyelembe vegyék) illetve, csak ilyeneket engedélyezzenek.

Ford.: Mandoki B.

MUSZAKI VALTOZTATAS A TANDEM EJTOERNYOKNEL
(Fallschirm Sport Magazin, 1994.No.1.)

1993. 08. 14.-én tandem ejtdernyds baleset tortént Calw-ban, amely soran ugy a tandempildta, mind
az utasa életét vesztette. A vizsgalat soran megallapitottak, hogy a tandempilota, amikor a foejtoernyonél
nyitasi problémak Iéptek fel, a még lezaratlan vizsgalatok feltételezése szerint, panikreakcojaban elobb nyitott
tartalékejtoernyodt, és csak utana valasztotta le a foejtoernydt. Az ugras folyaman, amelyrol videofelvétel is
rendelkezésre all, egyetlen egyszer sem nyult a pildta a leolddfogantyuhoz.

Hasonlo probléma jelentkezett mar az elsé NSZK-ban tortént halalos tandembalesetnél is, amely egy
évvel korabban, 1992.05.30.-an tortént. Az akkori esetnél a kupola atment patké alakba, a leoldoparnat
meghuztak. A Stevens-féle csatolotag (RSL) nyitotta a tartalékejtdernyot, ami aztdn dsszecsavarodott ale nem
oldott stabilizatorernyovel.

A Német Ejtoernyos Szovetseg (DFV) tandem vizsgald csoportjanak kezdeményezésére bemutatasra
kerult egy olyan tandemejtéernyd rendszer, amelynél beépitésre kerllt meég egy levalaszto rendszer, amelynél
a levalaszt6 parna huzasa kovetkeztében a stabilizator ernyd szabadda valik. Ha a foejtdoernyd nyitasa kozben
problémak keletkeznek, amely a fokupola leoldasat igényli, ezaltal a hevederrdl valé automatikus levélasztas
elott, a stabilizatorernyd 3 gyaris rendszere is levalik. Ezt a potidlagos stabilizatorernyo leoldot csak egyszer
kell mokodtetni. Ha esetleges instabil testhelyzet miatt felléepd mokodtetési eroszikséglet megneheziti a
stabilizatorernyd leoldd muokodtetését, még akkor van egy tovabbi muokodtetési lehetoség. Ezen technikai
modositasnak nincs nagy anyagigénye, és a kivizsgalok megfogalmazasa szerint fokozza a tandemugrasok
biztonsagossagat.

A tovabbi balesetek megeldzése érdekében az alabbiakat ajanlja a kivizsgalo bizottsag:
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93/15

A tandem ejtdernyd engedélyeztetésében illetékes szovetségek koveteligk meg egy olyan
stabilizatorernyo leoldo beépitését, amelyik a leoldoparna mokodtetésekor eloszor a stabilizatorernyot, majd a
hevedert valasztja le.

93/16

Tandem ugroéejtoernyd csak akkor kaphasson Németorszagban mintaengedélyt, ha fel van szerelve
stabilizatorernyo leoldoval.

Szdvetségi Légugyi Hivatal
REPULOBALESET VIZSGALO INTEZETE
38020 Braunschweig, Pf. 3054

Telefon: 0531/2355-0

Telefax: 0531/2355-246

Ford.: Mandoki B.

al: APOLAS ES KARBANTARTAS - A VEGSZUKSEGBEN
(FLY, 1995.No.5.)

Flggetlentl attél, hogy a legtobb esetben éveken keresztul, szinte észrevétlenll velink van a
mentoejtoernyd, annak rendszeres karbantartasa nem mellozhetd. A kulonbozo gyartok altal készitettekhez
eltéro idoszakonként, de eldirjdk a rendszeres athajtogatasukat, és ezek az idoszakok harom és hat honap
kozott valtoznak. A 1égialkalmassag megtartasa érdekében az eloirt idoszakos athajtogatasokat a hajtogatast
végzonek igazolni kell az ejtdernyd dokumentaciojaban. Ettol fuggetlentl ajanlatos legalabb évenként egyszer -
elsosorban a szezonkezdés eldtt - az ejtdernyot a tokbdl kivenni, kiteriteni és kiszelloztetni, majd Ujra
hajtogattatni. A Kiterités soran alaposan at kell nézni az ejtéernyd minden részét, kilonos tekintettel a
hevederekre és a kupolahoz torténo becsatlakoztatasokra.

Ugyan sok pilota rendelkezik hajtogato vizsgaval, amely fluggetlenné teszi hivatasos hajtogatétol,
meégis ajanlatos legalabb évenként egyszer azzal végeztetni a hajtogatast, hiszen az illetd a mindennapos
tevékenysége kovetkeztében joval nagyobb rutinnal bir. Egyetlen pillantassal felfedezi a veszélyes
hianyossagokat a felszerelésen.

Amennyiben az ejtdernyo a télen hoban vagy mas kortiimények kozott nedves lesz, akkor okvetlentl ki
kell szelloztetni és Ujra kell hajtogatni. A szelloztetés alatt egy viszonylag arnyékosabb helyiségben torténd
kiteregetést értlink. Nem szabad napsutésben szaritani, mert az UV-sugarzas gyongiti az anyagot és
hosszabb idd utan annak tonkremenetelét okozza. Amennyiben a szelloztetés nem torténik meg, vagy
nyirkosan torténik a hajtogatas, fennall a kupola ¢sszetapadasanak veszélye, azaz az elégtelen nyilas
lehetosége. A mentoejtdernyd anyaga higroszkopikus, tehat magaba szivja a nedvességet. Ezért sohasem
szabad az ejtdernyot nedves kortlmények kozott, vagy agressziv anyagok (benzin, olaj, sav, lug, olddészer vagy
hasonlok) kdzelében térolni. Ezért nem tanacsos a tarolds a fatokazan helyiségében vagy olajgozos helyen,
mert az ilyen helyiségek levegdje mindig tartalmaz olajrészecskéket vagy egyéb vegyi anyagokat, amelyek
oldhatjak a kupola fellletét és a ragasztott részeket.

Arra is ugyelni kell, hogy ne tegyuk ki az ejtéernyot nagy homérsékleti kulénbségeknek. Feltehetoleg
télen kocsival utazunk a repulo terepekre, mikdzben az ejtdernyot a kocsi fitott utasterében szallitjuk. Ezt
kovetoleg a felmelegedett felszerelését a nyitott siliften szallitjuk tovabb. llyenkor fennall a veszélye a
kupolaszeletek kozt a para lecsapodasanak. Rosszabb esetben a para meég megq is fagyhat, amely 0sszefogja
a szeleteket. llyen ejtdoernyovel vésznyitast végezni igen csak végzetes kovetkezményekkel jarna - feltehetoleg
egy jéggé fagyott gombocot vetne ki a tokbdl a pildta. Természetesen mas kortlmények kozott eloallo
homérsékletvaltozas is kivalthat paralecsapddast. Példaul ha nyari napsutésben a csomagtartoban
atmelegedett ejtoernyot egy paras helyiségbe bevisszuk.

Amennyiben szennyezodésbol keletkezo foltokat vagy hasonlokat észlel a tulajdonos, akkor alaposan
at kell vizsgalni az ejtoernyot, és ha szikséges, el kell vinni javittatni. A karbantartasi tevékenységbe nem
tartozik bele a javitas, azt kizarolag csak a gyartoja végezheti. Bepiszkolddott ejtdernyd esetén csak a langyos
vizben torténd mosas a megengedett. Végso esetben valamilyen kis mennyiségu finom mososzer hozzaadasa
lehetséges. Tekintetbe kell venni, hogy minden mechanikai hatas karositja a kupola bevonatat, mialtal csoékken
a kupolaanyag ellendllasa a (vizben lévo) lugokkal, UV-sugéarzassal vagy vegyszergozok ellen.

Nagyon ajanlatos résztvenni a tornatermekben végzett mentoejtdernyd nyitasi gyakorlatokon. (llyenkor
tornaszerre felkotott hevederzetbol torténik a nyitashoz szukséges mozgasok begyakorlasa.
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Szintén ajanlatos elvégezni egy biztonsagtechnikai tréninget, ahol viz folott, szakszerd iranyitas mellett
végzett mentoejtdernyd nyitasi gyakorlatok jelentosen megnovelik egy a valdsagos vészhelyzetben a
mentoejtoernyo biztonsagos és gyors kinyitasanak lehetoségét. Fontos, hogy a gyakorlas soran a vizbeérés ne
végzodjon fiaskoval, az uszoémellény és a buvarruha viselése. Mentocsonak is mindig kéznél legyen. A vibeérés
biztonsagossagat fokozza egy leoldérendszer, amely lehetové teszi vizetéréskor leoldani a kupolat a
hevederzetrol.

Fuggetlendl attdl, hogy valaki siklogjtéernyos vagy fliggovitorlazo, az ejtdernyd nyitasahoz azonos
kézmozgasok sziikségesek. Vészhelyzetben nincs idd azon meditalni, hogy hol talalhato a nyito fogantyu, azt
olyan gyorsan meg kell talalni, mint cowboy a pisztolyat.

Ovakodjon mindenki a meggondolatlan ejtdernyonyitastol. Minden repulés elott vizsgaljuk meg, hogy a
zarotuskék a helyukon vannak, a mibogancs zarak rendesen tapadnak? Nem csavarodott ra valamelyik zsinor
a kioldo fogantyura? Rosszul lezart tok repuléskozben varatlanul kinyilhat. Ovatossag szukséges erds szélben
torténod startnal is. A startsegitd véletlenul se fogja meg a nyitéfogantyut. Vizsgaljuk meg a mentdejtdernyd
hevederzethez torténo rogzitettségét is.

ldonként nyissuk ki a mabogancs zarakat, mert igy elkertlhetd azok letapadasa.

A FLY szerkesztéség megjegyzése:
A cikk egyes részeit a Charly cég mentoejtéernydjének hasznalati utasitasabol vettuk.

A gyakorlat - Egy oktato tippje a mentoejtéernyovel kapcsolatban - a vészhelyzetbeni nyitast perfekt moédon
be kell gyakorolni.

Ha bizonyos szervezési kotottségekkel is jar, akkor is van lehetosége annak, hogy a repulotanfolyam
keretében foglakozzanak a mentokészllékkel, leginkabb persze a tovabbképzések soran van erre lehetdség.
Mert egy dolog vilagos: a pilétanak mindig rendelkezni még egy "utolso lehetdsggel” és Iényegesen rosszabb a
helyzete, ha az adott helyzetben lassan vagy helytelentl cselekszik.

Kezdjuk az elmélettel: mar a repulloiskolai oktatas soran intenziven meg kell ismerkedni a
mentokészulékkel. Az események mikorjat és hogyanjat nagy részletességgel el kell sajatittatni a tanuloval,
lehetoleg videofelvételek bemutatasaval is. Nem kotelezd, de mégis nagyon fontos a mentokészulék
kivetésének gyakorlasa a tanuld lejton. Ennek eszkoze egy sulyra, alakra és méretre az eredetivel azonos
dummy-val torténhet. Kozben arra kell tgyelni, hogy a belsozsak valoban jol le legyen zarva, kilénben
talajfogaskor kinyilhat. A gyakorl6eszkoz feltind szine sedithet a kivetés utédni megtaldlasban az esetleg
magas fiben. A gyakorlas természetesen csak a gyakorlolejton torténhet, mert nagy szintkilonbségu lejton
valodi mentoejtoernyot kell magéaval vinni az illetonek, és a gyakorl6 kivetés a dummyval a lehetd
legvalosagosabb viszonyok kozott torténjen.

Mindig nagy a visszhangja annak, amikor a télen a repuldiskolak és klubok tornatermi gyakorlast
ajanlanak a mentorendszerrel. Egyes pilotakat mar kezdetben nagy meglepetések érik. Igy egyes pilotak és
meég gyakrabban a pilétanok raébrednek arra, hogy a részben elalvult készllékiket vagy egyaltalan nem, vagy
csak kétkézzel tudjak kivenni a tokbol. Kulonosen egyes régi mentokészilékeknél, ha a tépozarat mar nagyon
régen nyitottak ki, nagy erofeszités sziukséges annak kinyitasahoz. Sokan olyan meglepetésben is
részesllnek, hogy a valosagosnak megfelelo Ul6- vagy fekvo pozicioban nem ott taldljgk meg a
mentokészuléket, ahol azt vartdk. (A fuggovitorlazok rendszerint tdl magasan keresik). A sikléejtdoernyosok,
kulonosen a haton 1évo tok esetén, nem talaljak meg egy csapasra a kioldo fogantyut. Mindezek lényegesen
meghosszabbitjak a nyitasi idot. A tornatermi gyakorlast még valdsaghibbé lehet tenni, ha kézben forog és
leng is az illeto, amely hatasok elérhetok a felfliggesztobe beiktatott gumikétéllel. A gyakorlohely ala nem
szlikséges tornaszonyeget tenni, inkabb olyan eszkodzre van szilkség, amely turbulencidba - azaz mozgasba -
hozza az illetot .

A gyakorlas akkor a legjobb hatasfoku, ha a kivetési gyakorlatot egymasutan tobbszor végzik. Ezért
nagyon ajanlatos a belsozsakot zsindrral, gumi- vagy ragasztoszalaggal kibomlas ellen rogziteni. A kivetés
soran ugyan megfeszUl a csatolétag, de a kupola bentmarad a belsozsakban, ezaltal azonnal meg lehet
ismételni a dobast. Az elsajatitas és begyakorlas hatasfoka annal nagyobb, ha az oktaté minden egyes dobas
utan kijavitia a hibakat. Tovabbi elonyt jelent, ha kulonbozo kivetési valtozatokat is kiprobalnak. Ezek
elsosorban a belsozsak kioldéfogantytja szalagjanak hosszatél fuggnek. A tornatermi gyakorlas még
valésaghabb, ha a pilota felveszi a sisakjat és a kesztygjét is. Videofelvétel megtekintésekor kiértékelheto és
optimalizalhato a gyakorlat. Azonban nem szabad megfeledkezni a mentoejtdernyd mikodoképességének
helyreallitdsaroll (K. irschik)

Ford.: Mandoki B.

M. Kistler: SIMA KUPOLA
(FLY, 1994.No.5.)
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A teljesitmény utani hajsza otletgazdagga teszi a konstruktoroket. A svajci sikloejtdernyd gyartonal
ennek a receptjét "DSS"-nek hivjak: egy olyan kettoskupolafellletli rendszer, amely a teljesitményt fogyaszto,
a bordak kozti kupolaboltozodast csokkenti.

Manapsag az Uj ejtéernydgeneraciok teljesitményndvekedése lényegesen kisebb, mint volt néhany
évvel korabban. Ennek oka - hasonldéan egyéb mulszaki készilékekhez - az, hogy a kezdeti fazisban még
viszonylag konnyd megfeleld modositasokkal eredményt elérni, de ez késobb egyre nehezebbé valik. A
sikloejtoernyok fejlodése soran ezt jol mutatja a paraméterek egy soranak megvaltozasa, mint pl. az
oldalviszonynal is tapasztalhato. Ez a szarny “"karcsusagat" mutatja, és kiszamitasa (mint dimenzié nélkuli
szam) a fesztdvolsag négyzetének a vetileti feltlettel valo osztasaval torténik. A kezdeti idokben ennek értéke
2-2,5 kozott volt egy sorozatban gyartott ejtdernyonél, manapsag ez mar elérte cirka a 6-ot. Tovabbi novelése a
teljesitmény fokozasa érdekében két szempont alapjan is meglehetdosen célszerttlennek tanik: egyrészt az
oldalviszony tovabbi novelésével nem no linedrisan a felhajtoero, azaz a teljesitmény, amely az alacsonyabb
értekeknél igen nagy, mig 6-os oldalviszonynal észrevehetoen csokken (lasd az 1. dbrat). Masrészt egy még
karcsubb szarny repulési tulajdonsagai egyre rosszabbakka valnak. Foleg fordulok kodzben allnak eld olyan
viszonyok, amelyet egy atlagpildta mar nem tud kézben tartani.

bt 1 1. abra.
0.8 Oldalviszony és felhajtoero: az oldalviszony novelése egy bizonyos hatdron tul
viszonylag kevés felhajtoerot eredményez.

.6
a/ - oldalviszony, b/ - felhajtoeronovekedés

04

0z

lf al A szokasos konstrukcios modszerekkel a teljesitmény
o4 6 8 w0 novelése mar alig lehetséges. Jol latszik, hogy pl. a zsinérok
vékonyitasaval elérheto ellenallas csokkentésnek mar elérkeztink a

hatarahoz.

Altalaban érvényes, hogy a teljesitmény novelése érdekében a felhajtoerot kell fokozni vagy az
ellenallast kell csokkenteni, - vagy mindketton kell valtoztatni.

A maximalis felhajtoerd elérése érdekében elsosorban a profilhtiség a fontos. Ennek megtartasa
egyarant fontos a felso- és also- kupolafellletnél - és pedig nem csak a profil-meghatéarozé bordaknal, hanem
kozottik is. Elsosorban a felsé kupolafelllet belépoélhez kozeli tartomanyaban fontos a profilhiiség. Az ott
keletkez6 hullamossag karosabb, mint az anyag fellleti simasaga.

A profilhtiség fokozasanak hagyomanyos modszere a meghatarozo bordak kozti tavolsag
csOkkentése. Ezzel azonban megnd a zsindrok szama, amely nem teszi lehetdové az ellenallas
csokkentésének igényét. Ha pedig csokkentik az elagazasok szamat, azaz minden masodik bordahoz kotnek
be, akkor ez ismét a profilhtiség rovasara torténik.

Kevesebb zsinorral, tehat szélesebb cellakkal ugyan ez az eset: minél nagyobb a bordak kozti
tavolsag, annal nagyobb az eltérés a kivanatos profiltol. A 2. abran egy olyan szélescellas ejtdernyo eldinézete
lathato, amelyhez kevesebb zsinérmennyiség szikséges. A "volgyekben" orvénylés keletkezik, amelyek
karosan hatnak a felhajtoero és az ellenallas tekintetében.

r 2. abra:
turbulencia bordak Egy szélescellds ejtoernyo elvinézeti képe, amelynél a
- cellama gas- "volgyekben" olyan orvénylések keletkeznek, amelyek a

sag felhajtoero csokkenéséhez €s az ellendllas novekedéséhez
vezetnek.

Ugy a felhajtoerds, mint az ellenallas
tekintetében a javitds célla a Swing tipusu
sikloejtoernyonél a kettoskupolafeltletd  rendszer
kifejlesztése volt. Az otlet, miszerint a "volgyek"
athidalasa egy masodik felso kupolafelllettel, ugyan
nem Uj - ezt mar Martin Scheel konstruktor
megvalositott a Minoa tipusanal - de ez az elsd olyan
jol atgondolt megoldas, amelyet sorozatgyartasban is
bevezettek.

elagazd
zsinor
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3. 4bra, felsd leégcella kiegészitd felsd

Minoa celldk szembolnézetben. A V-alaku anyagsdvok kiegészitik a | resz
profil bordakat a felso oldalon. Egy kiegészitd anyagsav kisimitja a v v
"volgyeket" a borddk folott. Az also kupolafelilet vektorszalagjai
lehetové teszik a villas eldgazasok szdrainak csokkentését.
; ~.borda
huzoszalag
i

. e

e

zsinortartdo bordak .
kupola alsod

4. abra.
a kettos kupolafelulett rendszer felulnézete. A kettos
kupolafeltlet treges részei a levegozo nyiflasokon keresztil
toltodnek fel a kornyezeti levegovel.

réteq warrata
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| v e Kialakitasat tekintve egy szokasos profilra
@ @ kilepoel (felulrol) V-alaku anyagsavokat varrtak fel. Ezek a
——ﬁiwa 'y felso kupolafelilettel egy zart treget képeztek (3. és
leveqgo atvezetd nyilasok 4. abra). Ezeket az gjonnan képzodo kamrakat nem
a kupola belsd nyomasa tolti fel, hanem a kornyezeti
levegd nyomasa a belépoél mogott kialakitott sok kis nyildason keresztil. A "felfuvast" a kornyezeti (statikus) és
dinamikus (torlo-)nyomas kozti kildnbseg hozza |étre. Az Uregek kérnyezeti levegovel valo elldtasa akkor sem
problematikus, ha nulla ott a nyomaskulonbség: szamos kisérlettel ugy hataroztak meg a toltd nyilasok helyét,
hogy azon a helyen sem szivas (profil felsorész), sem tdlnyomas (kilépoél) ne Iépjen fel. Tehat meg kellett
taldlni a szivas és tdlnyomas kozti dtvaltasi helyet (5. dbra). Ennek érdekében egy eredeti nagysagu Minoa
cella mintan, kilonbozo allasszogeknél, méréseket végeztek a muncheni foiskolan.

5. dbra.
Nyomasviszonyok a profil mentén. A szivds és nyomas atvaltasi
helyein vannak a kettos kupolafeltlet Iégzonyildsai. It a kornyezeti
nyomas uralkodik.

atvaltagi [0
nyomasu]
pont Habar a kettos felso kupolafeltlet gyartasa
J korulményesebb, de nagyon sima felsé kupolafellletet
eredményez annak ellenére, hogy a zsinorbekotési pontok
messze vannak egymastol.

Az ellendllast noveld zsindrok  szamanak
csOkkentése érdekében a felso villas elagazasokat
nagyon rovidre készitették. Az igy eldalld nagy villaszog
Ujabb konstrukcios beavatkozast igényelt. Novekvo villaszoggel novekszik a villaagban ébredd hazoero is.
Ennek hatasat kompenzéalando tehermentesitok (huzoszalagok) lettek beépitve, amelyek megakadalyozzédk az
also kupolafeltlet hurkasodasat. Ezek zavarjak a profil jo kortlaramlasat; a jovoben a kupolafelllet huzoszalag
nélkdli kialakitasa a cél.

Ugyan a kettos felso kupolafellletl ejtdoernyd gyartasi raforditasa nagyobb a szokasos épitésunél, de
az eredmény igazolja azt. A gyakorlatban jol lathato, hogy a felso kupolafelllet kdzel deformacio mentes, tehat
viszonylag orvénymentesen aramlik a levegd korulotte. Ezen elméleti elonyoket a gyakorlat szamara jol
igazoltak a szélcsatornas mérések. Egy szokasos épitési modu ejtdernyod sikloszama cirka nyolc szazalékkal
rosszabb.

Ennek a rendszernek a hatranyait sem szabad elhallgatni: egyrészt a gyartasi koltségek (anyag- és
munkabér), valamint a kupola témegének az anyagtobbletbol adédé kb. 0,9 kg-al térténd ndvekedése. Ez a

+
L

nyomas
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koncepcio nincsen semmilyen befolyassal az extrém repllési- és kezelési tulajdonsagokra. Bizonyara ennek
az elképzelésnek a lehetdoségei még messze nem merlltek ki - a teljesitmény fokozasa egyre nagyobb és
széleskoru fejlesztoi munkat igényel.

Ford.: Mandoki B.

B.Scott: KAMERAK ES KUPOLAK
(PARACHUTIST, 1995. No.3.)

Sokan kozulunk biztosra és magatdl értetddnek veszik az ugrétertleti fényképészek gyonyoriuséges
mavészetét. Fejukre felerositett 4-6 kg-nyi plussz sulyt hordanak, ami olyan szorosan zéarja allkapcsukat és
sz4jukat, hogy beszélni sem tudnak. Ezzel egyutt, nyilvanvald konnyedséggel, kénnyed magatartassal és
szakértd modon fényképezik mindenki mas gépelhagyasat, szabadesését, a nyitdsokat s a kupola alatti
repuiléseket.

Ezeket a specidlis ejtdernydosoket minden ugréterllet vezetdi szivesen latjak. De miért is csinaljak?
Hogyan és hol kezdték el ezt csinalni?

Mint minden fejlodésben lévdo mavészet, az ejtdernyozés fényképezése is kissé nehézkesen indult be.
A szabadeséses fényképezés nagyon nyilvanval6é kezdet volt az 50-es évek elején, de a sport azéta szamos
"szakagba" - tobbek kozott pl. FU-va, vagy KFU-va fejlodott. Rovidesen megszlletett a KFU-fényképezés.
Van egy maroknyi tapasztalt féenyképész szerte az orszagban, akik még mindig a tokéletes megvalositasan
faradoznak egy ma még uj mokodési terlleten.

A KFU allo és mozgoképes rogzitése egészen mas feltételeket tamaszt, mint a athanas kozben
végzet kameramunka. Mi itt most néhany utmutatét szeretnénk leirni, hogy segitsiik kivalasztani és
megmutatni a megteendo utat azok szamara, akik érdeklodnek a kupola alatti fényképezés irant.

A megfontolando legelsd szempont meghatarozni, mi a célja szamunkra egy KFU fényképezésének.
Dokumentalni kivanunk-e egy csucskisérletet, egyutt gyakorolunk-e egy egy csapattal, vagy csak éppen a
magunk szamara kivanunk anyagot gyujteni.

Ha az a feladatunk, hogy egy nagy kupolakzatot ¢rokitsink meg (ami egy elismerten kiemelt
célkitizés) kérdezzik meg eldszor magunkat arrdl, hogy mit is akarnak a szervezok kapni a felvételtol.
Masodszor, minek bekovetkezésére lehet felkészlini, és hol kell repulnink ahhoz, hogy senkinek se legylink
utjaba és veszélybe se keriljunk. Végul, hogyan repuljon a fényképész kupolgjaval, a repulési lzemmodok
széles korében, ezen célok eléréséhez?

Kezdjuk azzal, hogy leirjuk (magunknak) mi is az amit altaldban a KFU szervezok keresnek. A
szervezok olyan vieofelvételt Ohajtanak, amely jol mutatia be az egész ejtdernyds moveletsort az
alapbekotéstol a végleges szétvalasig. Latni akarjak az alap indulasat és a tényleges alap kialakulast. Tovabba
rendszerint latni kivdnjdk az egyes egyéni rdreplléseket is (rendszerint a lathatd képernyo also
egynegyedében, vagy egyharmadaban). Alkalmankint még azt is szeretnék, hogy a fényképezés kozbeni
tényleges magassagok is bemondasra keruljenek viszonyitasként.

A mend KFU ejtoernyosok latni kivanjak a szétvalasokat is, hogy azok tisztak, vagy zsufoltak voltak-e.
Ez talan elso latasra konnya munkanak latszik, de tarsulva a latohatarnak az alakzat mogotti lathatosaganak
fenntartéasdval, (amire a repulési iranyok valtozasanak megtekinthetosége végett van sziukség), ez a munka
megkoveteli, hogy a KFU fényképész precizen repuljon egyltt az alakzattal.

Ha egy KFU csapat gyakorl6 ugrasat kell fényképezni, akkor is fel kell venni az ugras minden egyes
aspektusat, utélagos video elemzés céljara. A csapatfényképészeket azonban a csapat szerves részének
tekintik és sokkal kevesebb idot toltnek el az alakzattol tavol. A fényképész beszélie meg rését a
csapatkapitannyal és kovesse a kapott utasitast.

KFU-nak csupan szorakozasi céllal torténo fényképezése sokkal konnyebb feladat lehet, de tavol kell
maradni a korulottink 1évoktol. Mint minden szervezett tobbszemélyes ejtdernyds ugrasnal ismerni kell az
ugrastervet a legelgjétdl kezdve: informdlis (nem versenykotottségt) KFU személyzeteknél gyakran
hosszabbak a bekdtéshez a rarepllések, ami a fényképészt arra kényszeriti, hogy orizze meg tavolsagat,
mikdzben az alakzat résztvevoi kiigazitjak a formatumot.

A fényképész repulését kétféle gépelhagyasforma befolyasolja: az egyik a "hatul lebegés”, a masik a
"kikovetés". A HATSO LEBEGO gépelhagyas ugyanolyan mint a szabadeséses operatormunkanal, csak a
gépelhagyas idozitése valtozik meg a tényleges gépelhagyas elott. Ez rendszerint azt jelenti, hogy a csapat
szervezoje azt kivanja a Enyképésztol, hogy mindent vegyen fel az alaptol a komplett formacioig és annak
szétvalasaig és a korai gépelhagyas lehetdvé teszi az ehhez szilkséges elonyt.

A "hatul lebegos" gépelhagyasokat gyakrabban alkalmazzak gyakorld ugrasok alkalmaval, illetve
csucs-kisérleteknél, amikor a birdk a csapatteljesitményt nem masodpercek alapjan pontozzak, amikor is a
fényképész nyugodtan adhat fél masodpercet a csapat ¢sszes idejéhez. Ismét az a kérdés, hogy mit varnak el
a rendezok, fogja kialakitani a fényképész alkalmazott technikéjat.
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A hatul lebegos gépelhgyasokat rendszerint ugy hajtjak végre, hogy az egyik lab az ajté6 hatso
szélénél, a gép belsejében van és az egyik kéz a belso, vagy a kllso kapaszkodon nyugszik. Az operatornek
némileg korabban kell elhagynia a gépet ezért szandékait tudatnia kell az inditoval. Meg kell beszélni vele,
hogy tartson fenn szemkapcsolatot a fényképésszel. Mikor, a "felkészilni, kész, indulj" parancsokat adja ki,
az operatornek, a "kész" elhangzasakor kell elindulnia.

A korai, de kiszamitott indulas igen fontos. Ha a gépelhagyas tul korai, esetleg nem lehetséges a
felzarkozas, ha tul késoi, akkor viszont fennall a kockazata az 6sszegabalyodasnak, vagy az ¢sszegabalyodas
elkerllése végett a nagyobb késlekedésnek. A "kész" parancsra indulas 5-7 méternyi elonyt és a veszélytol
tavolsagot jelent.

Mihelyt biztos benne, hogy elszabadult a repulogép kozvetlen veszélykorébol a kamerasnak azonnal
kell nyitnia. A videofelvételen egy KFU fényképész ejtdernyonyitasa éppen csak megeldzni latszik a bazis-alap
els6 emberének a nyitasat.

A felvevogépet az alap nyitasara kell iranytani. A felvételt késobb fel lehet hasznalni annak
eldontésére, hogy a csoporttomorodési technika, vagy a rossz testhelyzet jarult-e a nyitaskor fennalld
esetleges rosz repulési iranyhoz.

Az alap pontos felvétele kiulonosen nehéz lehet, mivel tanuldként mind azt tanultuk, hogy nyitas
kozben ellendrizzik kupolankat, hogy ha valami nagyon nem stimmelne akkor tudnjunk rola. Egy tapasztalat
gjtoernyds operator ki tudja oldani a fékeket anélkil, hogy odanézne, de nem szabad neki sem tul
magabiztossa vallnia.

Egyébként lehetséges az iranytdl eltérd nyitasok korrigalasa mikdzben még ezek folyamatban vannak.
A nyitéernyo nyitasat (kidobasat) kovetdoen gyorsan ki kell nydlni a hatso felszakadokeért. Az iranytol elétro
nyitas jobbra, vagy balra belengésnek érezhetd. Ezt az ellenkezo felszakadoval lehet kompenzélni. Egy masik
elofordulhato probléma, mig az operator a targyra 6szpontosit, a zsinércsavarodas. Erre nem létezik semmilyen
gyors avoslas, de a jo hajtogatasi technika és a nyitaskdzbeni j6 testhelyzet fontos megel6zd szerepet
jatszik.

Miutan hatul lebegos gépelhagyast kdvetden nyitottunk, alljunk készen az alap lefilmezésére. Ebbol a
felvételbol meg lehet utolag allapitani, hogy az ténylegesen milyen gyorsan jott létre. Tovabba a video észrevesz
minden véltozast a légijarmu eredeti repulési iranyahoz képest. Ezek a jelek arulkodnak arrdl, hogy mennyire
volt a két legfontosabb ugré pontos és j6 feladata teljesitésében.

Ettol a ponttol kezdve, fenn kell tartani egy alland¢ szint nem ingadozo kamera latasszoget. Meg kell
kisérelni mindig ugyanabban a nézopontban maradni az egész ereszkedés alatt, hogy az esetleges
repulésirany valtozasok megallapithatok legyenek.

Most valasszunk ki egy pontot a latéhataron és tartsuk azt mindig lehetdleg ugyanabban a fuggoleges
pozicioban. A video, vagy fényképfelvételeknek tartalmaznia kell a kupolak alakzatba lépésének megkdzelitési
képeit, valamint az alakzat tetején lévo pildta felvételét is. Ez a szintmegtartas a végso optimalis cél és
ténylegesen ez az, amit nagyon nehéz elérni. Gyakran az ilyen terjedelmes mozgastér nagyon kimeriti az
operator kupolgjanak repulési tartomanyat.

Mint barmilyen mas csoportos ejtdernyos ugrasnal itt is nagyon ébernek és nyitottszemuanek kell lenni
a szétvalaskor. Sok KFU ugré szeret a KFU alakzat alapja kortl lebzselni és bar az operatoroknek elsobbségi
joguk van, mégis nagyon ovakodniuk kell a kébor "elcsavargs” ugrotdl, aki még mindig teljesitményét tinnepeli.

Szamos tapasztalt operator talalkozott mar majnem-utkozésssel szétvalaskor. Tartsuk a kamerat az
alakzatra ¢szpontositva szemeinkkel pedig pasztazzuk a kornyezetet, az esetleges veszélyt keresve.

A "kovetéses" gépelhagyas azt jelenti, hogy az operator utoljara, vagy valahol a gépelhagydk soraban
hagyja el a gépet, az alap tavozasa utan. Ezt a fajta gépelhagyast akkor alkalmazzék, ha a teljesitési ido is
pontozasi tényezo, illetve ha egy adott csapattal egyszerre egynél tobb operator is ugrik.

Versenyek alkalméval (azaz, 8-személyes gyorsasagi, 4-személyes rotacios, véltotta alakzatos, vagy
barmilyen idoméréses esemeénynél) az operator valészindleg utolsénak hagyja el a gépet. Ez azonban nem
jelenti azt, hogy a sorban utolsoként kellene allnia. Fel kell venni egy poziciét éppen az ajto elott, és felvenni
minden egyes gépelhagyast. Szamolni kell a gépet elhagyokat és amikor mind kint vannak mar, fel kell allni,
megfordulni és testtel a repllogép haladasi iranyaba fordulva kilépni a gépbol. Ha a gépelhagyas az ajto felé
fordult testhelyzetben torténne, eloéfordulhat, hogy a nagy sietségben valaki mas kupolajaba kertil a fényképész.

Gyors, kozvetlen és egyenes megkozelitést kell tervezni az alakzat iranyaba, ami természetesen
azonos lesz a repulogeép repulési iranyaval. Nagyobb alakzatok esetében sokkal magasabban lesz az operator
(az alakzat felett) ejtdernyoje alatt s ezert megfeleld késlekedéssel célszert nyitnia. Egyik megkozelités lehet
az alakzat felso jobb oldala felé repulés az eluilso felszakadok hasznalataval. Ugy kell elképzelni mintha annak
a labdanak a repllési vonala lenne az operator, amit bedobnak/rugnak a kavargo jatékosok kozé és onnan a
hatra (hatraadds a rugby jatékban) kéne kerlinie.

Mihelyt tisztan all az alakzaton kivil, a fényképésznek 180 fokos fordulodt kell ¥geznie, hogy az
alakzat mogé keruljon. Ha ezzel elkésik mar soha nem éri utol az alakzatot. Ha viszont tul korai a rafordulas,
Utkozés veszély all fenn. Egy masik szem elott tartand6 dolog az, hogy a passszolt labda vonala kissé
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elorehajlik a repllés iranyahoz viszonyitva, aminek hatdsa annal jelentdsebb, minél inkabb oldalhelyzetben van
az operator az alakzathoz képest.

Ahogy a hatul lebegds gépelhagyasnal, ismét meg kell kisérelni az ugyanabban a "nézopontban”
maradast az egész ereszkedés alatt. Fontos felvenni az alakzat szétvalasat és altalaban biztonsagban
maradni.

Mindegy, milyen a gépelhagyas, ha az operator magasabban van az alakzat alapjanal, 6 van
elonyosebb helyzetben, mert az elso felszakaddok hasznalataval gyorsan megszlntetheti a tavolsagot. Ha
viszont az alakzat alapjanal alacsonyabban van, egyszerGen csak az alakzat repulési iranyaba kell repulnie.
Ahogyan az alakzat feléptl, ugy fog egyre gyorsabban mertini s az operatdrnek nincs problémaja a koztik 1évo
tavolsag megszintetését illetden.

Mikozben felméri a magassagkulonbséget, az operatornek meg kell fontolnia a felvétel kereteit és meg
kell kisérelnie biztositani valamilyen megkozelitési tertletet is a képben. Tartsa a latohatart az alakzat kdzepén
s valasszon ki egy pontot, ami a videofelvételen allandonak fog latszani.

Szamos operator alkalmaz valamilyen elso felszakadohevederes segitséget, mint pl. trimmet, vagy egy
hosszu els6 felszakado kereszt-csatlakozozdt, illetve "belépds” variaciot. A megmerlléshez akarmelyik
modszer hasznalhato és az operatornek a fékekkel kell lassitania az eloreheladast. Ezzel a modszerrel tudja
az operator kupoldjat sullyeszteni, vagy lebegtetni az alakzat szintjéhez viszonyitva. Mas modszerek is
alkalmazhatok, de egyfajta ide-oda mozgast vihetnek a filmbe és megsemmisithetik a repulési
iranykulonbseéget amit késobb jol fel lehetne hasznalni.

Egy alakzat Uldozésének/kisérésének modja flgg annak nagysagatol és alakjatol. Ezeknek lehet
legalabb tiz kulonbozo fajtaja €s az egyes fajtaknak szamos valtozatai. Az alakzat kovetéséhez, szem elott
kell tartani, minél jobban novekszik annak nagysaga, annal nagyobb légellenallast fog létrehozni, ami aztan
gyorsabb merdlésre is készteti. Egyedul csak az elso felszakadok hasznélatdval az operator tulhalad az
alakzaton; s ezért le kell lassulnia és merllését apranként novelnie, ahogy a formatum épll, hogy ahhoz
viszonyitva helyzetben maradhasson.

A flggoleges alakzatok, mint a "boglydk" ha nincsenek “felfedelesitve” igen nagyra nonek és ugy
latszanak mintha leesnének az égboltrol. A csucsan alld négyszog alakzatok viszont nem sillyednek olyan
gyorsan és konnyebb vellk "lépést” tartani. Tudataban kell lenni annak, hogy gyakorlatilag egyaltalan nem
slllyednek, és hogy ezekben, a kupola teljesitmény nem romlik annyira le, mint a masfajta nagyobb
formaciokban. Gépelhagyaskor nem célszert az ilyen alakzatokat elvesziteni, mert ilyenkor nem all
magassagelony az operator rendelkezésére az utoléréshez, ha a tébbiek el talalnanak "szabadulni®.

Amint egy alakzat folyamatosan épul és a kozlekedés alatta megnod, az operator kupola turbulenciat
tapasztalhat. llyenkor az operatdr helyzetét a nyomdokvonal tertleten kivul kell felvennie.

Ha az operator kozvetlenul az alakzat mogott talalja magat az olyan lehet, mintha egy kozepes
teherautét kovetne kis gépkocsival egy autopalyan. Célszerll szem eldtt tartani, hogy egy kupola hatszele
ugyanabban a sikban van mint siklasi szége. A turbulencia rendszerint 30 foknyira fekszik az alakzat mogott
és felett. Ha ilyen buborékba kertl az ember, tul magasan lehet ahhoz, hogy a latohatart referenciaként orizze
meg.

Turbulens viszonyok kozott olyan erdos vibracioi johet Iétre, amitdl az egész felvevd berendezés
beremeghet. Mindazonaltal, a legtobb operator egyaltalan nem hasznalja az elllso felszakadohevederes
segitséget és jocskan a turbulens buborékon belll reptiinek. Ez lehet elfogadhato, lehet nem. Az operatornek
maganak kell raébrednie, hogy szamara mi valik be jol.

Fenyképészként nagyon fontos a légtérben 1évo tobbi kupola figyelése. Jo dtletnek szamit, ha minden
egyes KFU csoport felszéllasakor az operator beszél az alakzat tagjaival. Altalanossagban a "kobor"
kupolaknak semmi keresnivalgjuk nincs az alakzattol olyan tavol repulni, mint a fényképésznek. Ha valaki ilyen
tavol van a sajat helyétdl, nagy valoszindséggel mar nem is fogja azt elérni. Meg kell értetni az alakzat
tagjaival, hogy operatorként a feladatunk az alakzatra 6sszpontositas és ezért a meglepd bekotések, vagy
mellette elrepllések nem igen szolgalnak segitsagull ebben a feladatban.

Fontos megbeszélni azt is, hogy mi torténhet egy feltekeredett alakzatban. Gyakran elorelathatéd
ennek bekovetkezése: az alakzat nem néz ki jol, valahol benne megszakad egy fogas, egy kupola lengeni
kezd. Gyémant alakzat esetén, az egyik szarny tul magasan repllhet és az egész alakzat némileg
"ortopédnek” tunik. llyenkor lehet hogy elérkezett az idd, hogy kissé oldalra repuljunk, hogy a fényképész
helyet csinaljon a csunya ortopéd helyzetbol kikopott kupolak szamara. Egy porgd dsszecsavarodott ejtdernyo
par igen gyorsan alulra kertilhet. Adjunk neki helyet. Ha még egy test kertilne ebbe a porgé tdmegbe, az nem
segitene senkin sem.

A szétvalasi magassagban, vagy ahhoz kézel, a levegd mar meglehetdosen gorombava valhat ahhoz,
hogy az alakzat ott alakuljon ki teljesen. Ha eddig az alakzat nem készilt el, és a csapattagok tobbi része arra
var, hogy az utolsd néhany kupola is csatlakozzon, akkor az alakzatban lehetséges némi aggodalom és
idegesség erosodés. Amikor felilrél megérkezik az alakzat abbahagyasara vonatkozo jelzés, egykettore
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kortlveheti néhany kupola az operatdrt még mieldtt az észrevenné oket. Nem szabad elfelejteni ilyenkor, hogy
a tobbiek a fényképészre gondolnak legkevésbé.

Lehet, hogy lesz néhany ejtdoernyos koroskoril, akik az alakzat szétvalasat akarjak megfigyelni. Az
operatornek kell el6zoleg hangsulyozni, hogy ez ejtdernydsok az alakzat jobb, vagy baloldalan reptljenek és
nem koézvetlendl mogotte. Az osszelitkozések és osszetekeredések ritkan végzodnek halalban. Itt a fontos
szabaly amire emlékezniink kell, hogy maradjunk hidegvertek és értékeljik a felmerult helyzetet. Allapitsuk
meg kinek a kupoldja repil s beszéljink a masikkal. A megoldas kulcsa nagymeértékben, a kommunikacio.

Egy 6sszetekeredés olyasmi lehet mint egy "kinai ujjcsapda” - mikor a szoritdas megszunik lehet, hogy
a masik kupola éppen csak lecsuszik. JO kupola alél soha nem szabad leoldani csupan az dsszetekeredéstol
val6 elszabadulas végett. Ha a masiktol nem kapunk reagalast, fel kell tételezni, hogy az eszméletlen és
ilyenkor a mi cselekedeteink jelenthetik csupan a kulonbséget élete és halala kozott.

Még ha egy alakzat barmily okbdl fel is bomlik, ezt kovetéen maradjunk éberek wegso
célmegkozelitésink és foldetérésiink soran. Sok kupolaformaugro egy farkasfalka modjara repul vissza az
ugréteruletre. Ez szamos ok miatt kdvetkezik be, de a fo cél csak a repulotér elérése.

Jo otlet meggyodzni az embereket arrdl, hogy Iépcsosen osszak el magassagaikat. Még ha nem is
tesznek igy, az operator hagyjon maganak némi foldetérési helyet és vigye kupolajat 60 méterrel
alacsonyabbra a falkanal; vagy repiljon negyed fékkel és lebegje ki dket. A nagy csoportokban valo foldetérés
trikkos dolog lehet.

A fentiekben csak néhany olyan dologrél beszéltlink, amire fel lehet és fel is kell készulni KFU
filmezésekkor, de ugyanakkor nem szabad elfelejteni, hogy éppen csak az alapvetd dolgokrdl esett itt szo.
Minden fényképésznek eltéro stratégigja van a kllonbodzo kupolalakzatok filmezéséhez. Sot vannak olyan
modszerek is, amelyekkel megoldhato, hogy az alakzatot, elotte elhelyezkedve filmezzik. Lehet, hogy egy
masik cikkben errdl is lesz sz0.

A KFU hosszu utat tett meg s ugyanigy az alakzatokat kovetd fényképészek is. Egy kicsit tobb
kitartassal és akardssal a levegobol vald filmezés is ki fogja elégiteni a versenybirak altal igényelt
kovetelményeket, ugyan ugy, ahogy ez a versenyszerll FU ejtéernydzéssel is tortént. Addig is, forditsuk a
fényképezolencséket egyenesen elore és kozben nézzlnk korul, van-e veszélyes kozelségben mas ejtoernyos
is.

Ford.:Szuszeékos J.

S. Wambrach: FORMAUGRAS KISEBB MERETBEN
(PARACHUTIST, 1995. No.10.)

Amikor 1978-ban elkezdtem ejtdernyozni, még nem volt sok nd a sportban. Az ejtdernyds
felszerelések sokkal nagyobb személyek szamara késziltek mint amilyen én vagyok (160 cm, 53 kg).
Nagymeértékben hatranyos volt ez ram nézve, mert azok az emberek akik akkoriban FU-t - noha igen kivald
ejtoernyosok - de nalam mind sokkal nehezebbek voltak. Ugy tanitottak az égimertlésre ahogyan azt ok
csinaltak. Alkalmankint tettek olyan javaslatokat amelyekrol ugy vélték, hogy jo lenne egy konnyl személy
esetében, de valdjaban nem tudtak, csak sejtették mi lesz az eredmény.

Akarmilyen keményen prébéalkoztam, sok sok olyan dolog volt, ami egyszertien nem akart jol mokodni.
Veégul egy masik konnnyd személy - aki még nalam is kisebb volt - mondotta, hogy ne figyeljek tobbé a
nehézsulyuakra, hanem kezdjem el megtanulni a kisebb méretem miatt szilkséges kompenzalas modjat. Attol
a naptol kezdve megkiséreltem torolni sok korabban kapott €s mar megtanult informéaciot és a jozan eszemre
tamaszkodva kezdtem kidolgozni sajat cselekvési moédjaimat - olyan modozatokat, melyek lehetové tették,
hogy egydtt repilhessek a sulyosabbakkal. Elkezdtem kiprobalni uj technikakat (az egyszert dolgok, mint pl.
az alakzat azonos szintrol, vagy kissé alulrél valé megkozelitése abban az idoben ismeretlen és hallatlan dolog
volt) és csoddlatosképpen ezek kozUll sok be is valt s mokodott.

Szamos modszert kiprobaltam és ahogy a sportbeli tapasztalatokban erosodtem, megkiséreltem
tovabb adni mindazt, amit megtanultam mas "pehelysulytaknak” is. Ez a cikk, az altalam, az elmult 17 év
sordan pehelysulyu ejtoernyosként, - a "gyorsabban mertld vilagban" - szerzett tapasztalatok egy részét tarja
fel. Ha valaki mindezt korabban atadta volna nekem, rengeteg frusztraciotol szabaditott volna meg.

Ugréruhak

Egy ejtdernyods, legyen az konnyl, vagy nehéz, olyan ugroruhat szerezzen maganak, amely boséges
"mukodési tartomanyt" biztosit szamara. Ha valaki konnyasulyu |étére érdeklodik az formaugras irant és azt
kulonosen a nalanal joval nehezebb személyek tarsasagaban kényszerdl csinalni, akkor a legjobb vélasztas a
borhéz simuld ugroruha. Nem minden ugréruha készil azonos modon, és mar igen kis kialakitasi kilonbségek
is jelentosek lehetnek a levegoben. Példaul, a zuhanasi sebesség terén a ugréruha homlokrészének anyaga
eredményezhet kulonbségeket. Egy sima nylonszovet gyorsabban merdl mint a pamutbdl, vagy ennél
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nehezebb anyagbdl (pl a Spandex) készulo ruha. A Spandex, ha a fényes oldala van kifele, gyorsabban mer(l,
mint ha annak a visszdja oldala lenne kivul.

Az ugréruhak gyartéi szamos olyan extra dolgot kinalnak, melyekkel sajat igényre lehet igazitani a
ruhat, hogy az segitsen viselgjének a repulésben. llyenek a ruhaujjak, labszarvédok, és "nadragcipok”. Az
ugronak ilyen specialis labbeliknél hosszabb idore lehet szlksége, hogy azokhoz hozzaszokjon, de jocskan
segitenek a repllés gyorsasagan és a forgasok gyorsabba tételében. Hozhatnak létre azeldtt nem |étezett
plusz fellleti tertletet is a zuhanasi sebesség csokkentése érdekében. Vannak azonban olyan technikak is,
melyekkel kompenzalni lehet a lebegést, amitdl a speciélis labbelik alkalmassa és hasznossa valnak a konnyo
gjtoernyos dltali viselésre.

Egy tokéletes (ejtdernyos) vildgban, az emberek azonos méretiek és sulydak lennének, azonos lenne
a zuhanasi sebességuk, illetve a nehezebb ugrok "kézepes" szabadeso ruhékat viselnének vegyes alaku
emberekkel egyltt torténd ugrasokhoz. A borre simulé Spandex ugroruha pompéas dolog egy 100 kg sulyu
ugréon, amikor az egy csomo ekkora sulyu egyénnel ugrik. A legtobb ugras alkalmaval azonban nem ez a
helyzet. Jo lenne, ha mindnydjan mindig éppen azt a fajta ugroruhat tudnank viselni, ami az adott zuhanasi
sebességhez megfeleld. Sajnos ez egy kissé tul koltséges dolog lenne.

Az ugroruha igazi rendeltetése, hogy a kompenzalasban segitsen, mikor a testlnk alakja erre nem
képes. Nem szabad azonban olyan ugroruhaba bujni kompenzalas végett, mely nem enged elegendo varialasi
tartomanyt. Eloszor meg kell tanulni, a sajat testtipussal hatékony moédon repulést, majd ezt finomitani egy
alkalmas ugroruha segitségével.

Sulyok

A merllési sebesség sziikség szerinti kompenzélasnak egy drasztikusabb modja a sulyok viselése.
Az FU Kkarrier egy pontjan a legtébb kénnya ejtdernyos (kuldndsen a kisebb méretd nok) sulyokat viselnek a
zuhanasi sebesség fokozasara. A rossz helyzetekben alkalmazott elsé felszakados muveletekhez hasonloan,
a viselt plusz sulyok segitenek szélesiteni a hasznalhato zuhanéasi sebességtartomanyt.

A kereskedelemben szamos tipusu suly kialakitas talalhato. Sok ezek kozul hazilag készal. Egyes
konnyl ejtdoernyosok a plusz sulyokat szerelésiikbe épittetik bele. Masok a sulyt mellényfélében, vagy zsebes
ovbe helyezve viselik, ily modon konnyl variaini a viselend6 extrasuly mennyiségét. A plusz sulyok
elosztasakor szem elott kell tartani, hogy a nok és férfiak testi felépitése mas (Ugye ez csodalatos?).

A legjelentosebb a test sulypontjanak elhelyezkedése kozotti kilonbség. Egy férfi sulypontja valahol a
dereka felett, a mellkas kornyékén, egy no sulypontja azonban valahol a derék alatt, a csipok magassagaban
talalhato. Természetesen kulonbozo vélemények alakultak ki arrél, hogy miképpen célszert a plusz sulyokat
az ugro testén elosztani. Vannak nok akik az extrasulyt a mellkas magassagban szeretik viselni, ami révén a
sulypont helye jobban megkdzeliti a ferfiakét. Masok (beleértve e cikk irgjat is) a sulyokat inkabb a derék korl,
kodzvetlentl a csipocsontok felett szeretik viselni. Egyes nok szerint "természetellenes érzés" a mellkas koruli
suly.

Mellkason viselt extrasuly hajlamos "kilapitani” a repulési testhelyzetet, ugyanakkor az alacsonyabban
viselt sulyoktol konnyebb lesz "fejmagasan” replini. Az extrasuly hordasanak nincsenek kinevezett rossz, vagy
jO viselési helyei. Ez olyan egyéni dontés, amit az egyéni testtipus és repulési stilus alapjan kell meghozni. Az
ami jol mukodik egyik ejtdoernydsnél, nem biztos hogy masnal is bevalik. Mindaddig, amig szabadesésben
egyenesen vagyunk képesek slllyedni, nem szamit, ha a gerinclink nem pontosan parhuzamos a folddel. Egy
"dobozember" nem néz ki sziukségszerlien ugyanugy, mint egy masik, kulonosen akkor nem, ha az a masik
egy "dobozno".

Ha valaki sulyokat visel, alland6an tudataban kell lennie annak, hogy a sulyok befolyasoljak a nyitast
és a foldetérést is. S ha valakinek 7-8 kilonyi extra sulyt kell legkozelebb felraknia magara, legyen halas a
bizonysagért, hogy az ugrasi nap végén azokat levetheti.

Bekotés.

Az alakzatba koétés megkozelitésekor - kildnosen a nagyobb formaciok esetében - vannak a konnyl
gjtoernydos szamara is jol mukodo technikak is. A nok testilket rendszerint jobban ivelik, egyrészt mert
szUkségik van ra, masrészt pedig testik hajlékonyabb a férfiakénal. Amikor a test eros hatraivben repull a
kezek ténylegesen magasabban vannak a test sikjanal. Mivel a fogasok a kezekkel torténnek, a test sikja
maga ténylegesen a fogasok sikja alatt van. Ez konnyll szamunkra, ha a bekotés egy masik konnya s hasonlé
testhelyzetben reptild személy mellé torténik. Csak azt kell szem elott tartani, hogy nem testlnkkel repiliink
az alakzatba, hanem keziinkkel. Testiinknek olyan sikban kell replilnie, amely révén a magasabb sikban 1évo
kezeknek lennitk kell a bekotéshez. Ez a fogas alatti szinttavolsag a test hatra iveltségétol flgg, de
rendszerint 15-30 cm. Nagyobb testu ejtdernydsok esetében, akiknek nem szukséges testiket keményen
hatraivelni, a bekotési repulés sikja kozelebb lehet a fogas sikjahoz.

Eldérehajtas.

Mindnyajan hallottuk mar, hogy elorehaladashoz és egy formacioban kialakult fesziltség enyhitése
végett labainkkal kell adnunk testiinknek elorehaladast, Igaz? Nos nem szukségszeriien. Az biztos, hogy ha a
labakat kinyuijtjuk és labfejlinkkel hatrafelé mutatunk, ezzel elérehaladast értink el. Ha azonban valaki konnya,
ettol lebegni is kezdhet - klléndsen ha nadragcipdt visel.
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Bizonyos fokig lehet kompenzalni a lebegést a keményebb hativeléssel és a mellkas kifeszitésével, de
elobb-utobb (faradsag miatt) egyszerlen elfogy az ivelés. Lehetséges pozitiv elorehajtdst létrehoznni a ldbak
szélbol torténo felfelé hajlitasaval is. Egyszerlien csak a test allasszogén kell valtoztatni. Ehhez az kell, hogy a
fenék magasabbra ill, a mellkas lejjeb kertljon, de nem igényli a labak teljes mértékd kinydjtasat. A cél
egyenesen lefelé menni az egész alakzat zuhanasi sebességének medfeleld merulési sebességgel. Azt, hogy
ezt miképpen csinaljak, nagy mértékben valtoz¢, kulondésen a nok s férfiak kozott. Ha valaki dtudja engedni
fogasat és igy is fenntartani poziciojat az alakzatban, ezzel nem hoz Iétre semmi feszlltséget benne. A labak
kinyujtasaban nincsen semmi varazslatos. Tapasztalat kell hozza csupan s gyakorlas.

Csusztatas.

A csusztatas egy masik olyan technika amihez a labakkal kell elorehaladast elérni és a kisebb,
kénnyebb ejtoernyosoknek alkalmasint nehézségeik tdmadnak csusztatdsaik maximalizaldsat illetéen (olyan
valaki mondja ezt mint én), akinek a ldba alig éri el a foldet ha 4ll, bizton &llitva, hogy mindez csupan technika.

A csusztatas célja nem a flggoleges, hanem a vizszintes iranyu eltavolodas masoktol. Ehhez lapos,
gyors csusztatas kell és ez az a helyzet amikor a konnylség igen hasznos lehet. A kis sulynak meg van az
az elonye, hogy rendkivll jo emelést érhetlink el csusztatéassal. Egyszerten csak a helyes iranyba kell
fordulni, a labakat kiegyenesiteni, labujjakkal hatrafelé mutatni, labszarakat osszezarni, vallalakat eléregorbiteni
s derékben kissé hatrahajlani (a hatat nem kell ivelni). A karok legyenek egyenesek és lefelé az oldalak mellet
simuljanak, mint egy deltaszarny. Fontos, hogy az izmok legyenek nagyon feszesek. Nem szabad lustalkodni.

Ahogyan csusztatas kozben sebességunk fokozodik, testiink gorbulete emelést hoz létre s tobb és
tobb levegot téritink el. Ra kell talalnunk a testiinkkel megfeleld pontos mennyiségl gorbiletre és kezlnkkel
tamaszkodjunk ra a mellettink elrohané levegore. Ennek a technikanak elsajatitdsa utan meglepve
tapasztalhato, hogy milyen gyorsan és laposan is tudunk “haladni®. Fel fogjuk ismerni, hogy mikor vagyunk
ebben igazan sikeresek, mert a tobbiek el fognak sullyedni toltink mihelyt elhaladtunk mellettik.

Egy jol elcsusztato ejtdernyds megteremti maganak azt az elonyt, hogy boven legyen szabad légtér
folotte a nyitas idejére. Ha valaki faradtnak érzi magat egy hosszabb csusztatas utan, akkor jol csinalta. A
csUsztatast ugy lehet legjobban gyakorolni, hogy megkeressuk az ugroterilet leggyorsabb csusztatoit és
megprobalunnk veltk [épést tartani. Nem kell mindig, mindent elhinni. A nok is tudnak csusztatni

"Lefelé és galadul”

Ha valaki olyan, mint a legtébb konnyo ejtoernyds, akkor nem kerul "alacsonyra" tul sokszor.
Kovetkezésképen, nincs is alkalma arra, hogy sokat gyakoroljon a forditott iveléssel. Mindenki |athatott mar
konnyasulyu ejtdernyost azzal erolkodni, hogy magassagot nyerjen, amikor varatlanul alacsonyan talalja
magat. Ennek nem kellene problémasnak lennie ilyenkor, csak az a helyzet, hogy még soha sem kellett neki
elozoleg magassagot visszanyerni.

Van egy biztos modja annak, hogy valaki a szintjére visszakeruljon, ha egy alakzatbol kisullyedt.
Miutan ellendrizte pozicidjat annak érdekében, nehogy az alakzatba vagy mas érkezo ugroba emelkedjen,
nyujtsa ki labait, gorbitse vallait elore, hajlitsa meg derekat és nyuljon labai felé. Ha hosszu utat kell megtenni,
akkor idonként szét kell nézni, hasonldan az uszohoz, mikor az levegovétel céljabol kiemeli fejét a vizbol. Ha
azonban valaki allandéan felfelé néz az alakzatra, akkor igen valoszint, hogy héatrafelé csuszva attol éppen
eltavolodik. Gondoljunk ilyenkor arra, hogy egy oriasi labdat élelink. Igaz, ez nem egy konnyen fenntarthatod
testhelyzet s meglehet hogy végig nagy izommunkéba kerlll, de igazan varazslatosan mukodik. Ha valakinek
tipikus testhelyzete a kemény ivelés, annak kiegyenesitése éppen olyan érzés lehet, mint az ellenkezo
(hasmant) irdnyu ivelés.

A legtébb kénnyl ejtdernyds mentes az ilyen kislllyedési problématol, de igy is, ugy is jo dolog, ha
gyakoroljuk a ellentétes (hasmant) ivelést. Eqy jo ellentétes iv lehet olyan “"szerszam" az ejtdernyos
eszkdztaraban, amit ugyan ritkan kell hasznalnia, de nem akkor kell gyakorolni a magassag visszanyerést,
amikor valaki vilagrekord Kkisérletre torekvo csapattal egyltt hagyja el a repulogépet. Célszerd megtanulni a
végrehajtas modjat, és készen éllani a végrehajtasara, amikor erre alkalom kinalkozik és amikor ez
szllkségessé valik.

A kénnyuasulyuak egyedilallé osztalya.

A konnylsulyu ejtéernyosok jelentds része nd. Az én ejtdernyds karrieremben eléggé szerencsés
voltam ahhoz, hogy résztvegyek sok olyan eseményben, melyben sok-sok mas ejtoernydsno kerult ¢ssze,
nemzeti-, tertleti- és vilagrekord kisérletek, kisebb-nagyobb noi ejtéernyds talalkozok —alkalmaval. Mindig
nagyszerl alkalmak voltak és ezek soran sokat tanulhattam. Azok a pozitiv magatartasok/hozzaallasok,
amiket én a kulonbodzo noi ejtdernydos események tervezése vagy azokban vald résztvételem soran
megnyilvanulni lattam, mind olyan tényezok, melyek engem ujbdl és ujbdl ilyenekben vald résztvételre
buzditanak.

Az az informaciocsere, ami egy-egy noi ejtdernyds esemény soran lezajlik, mindnyajunk szamara
nagyon értékes. Ha valaki noi ejtdernyos, akar konnyd, akar nehéz és lehetdsége van nok szamara szervezett
gjtoernyos eseményeken részt venni, ne mulassza azt ell llyenkor sokat lehet tanulni és egyidejileg
nagyszerlen lehet szorakozni is. Az ejtdernydsok kozott mindenkor nagy a bajtarsiassag - egy olyan kotelék,
ami éppen olyan erds, mint elkételezettséglnk az ejtdernyozés irant. A nok meég ennél is erdsebb kotodésben
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osztozkodnak csupan azért is, mert ebben a sportban mi képviseljik a kisebbséget. Tanulhatunk egymastol és
erre minden kinalkozo alkalmat meg kell ragadnunk, mert mint az egész ejtoernyds kozosségnek nekink is
segitentink kell egymast.

Koénny(, vagy nehéz, alacsony, vagy magasnoveés(, férfi, vagy nd mind megtanulhat jol ejtdernyozni.
Mindnyajunkban meg van a potencial arra, hogy jobban csinaljuk és képesek vagyunk egymastol megtanulni
mindenféle trakkot, fogast, melyek vagy bevalnak, vagy sem. Egy nem szokéasos, vagy gyakori testtipus
jelenthet kulon kihivast, de nem jelenthet akadalyt a jo ejtdernyozéssel szemben,

Tanuljunk masoktdl, magunktdl és ismerjiuk fel a testhelyzeteinkben rejlo lehetdoségeket s azok
erosségeit, mert azok léteznek!

Ford.:Szuszeékos J.
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