LRI Repiilestudomanyi
es Tajekoztato Kozpont

BUNOERNIDS

tajékoztatd



TARTALOMJEGYZEK

BAPC baleseti jelentések 0sszegzése.
Az erds szél esete,

A lezuhanis esete.

Az iddjarasi front esete

A vészleszallds esete,

A félbeszakitott start esete.

Tul sokszor volt szerencséje,

Azt tanultam az ejtGerny6rél, hogy . . .
Ereszkedés az életért.

Biztonsagtechnikal hétvége Ehrwalidban.

Veszélyes dimenziok.

Kellermes hasvét.

A megmentett élet.

Mentés ejtbernydvel.
Sikidrepulé-mentéejtdernyd.
BRS rakétairanyitasd ejtéernyd.
Mentdejtdernys repulogépek szamara
{gazan probléma van a haléval?
1989, évi tartalékejtéernyéd piac.
BekotGkoteles [égeeilasok.
Ujtipusu lengyel ejtdernydk.
PARA—FOIL gdonsagok.
Oldalviszony és sebesség.

Az optimalis feluleti terhelés sikigejtéernydknél.

A repuittelszerefés tdmege
Siklaejtdernys-belobbanté technika,
Csindlj a szabadeséshez zaszlot.
Stabil dtesés.

Emberi tévedések

Mentalis felkészités a versenyre.
USPA jogositasok

Nemzetkozi versenyk épesség.

A FAIL 1989, évi altalanos konferencidja.

10
11
12
13
14
16
18
19
20
21
21
22
24
26
29
30
33
35
36
36
41

43
44

S&&E &

51
51
53



BAPC (British Association of Parascending Clubs — Angol SikloejtdernyGs Klubok Szervezete} baleseti
jelentések osszegzése.
(Skywings 1989. No. 10.)

19 dves férfi, 51 kg testtomegd nd 25 felszallasi gyakorlattal, B minésitésd, 3—3,5 m/s-05 szélben, JUM-
BO PC tipusu ejtderny&vel szatit fel. Az indités és a vontatas 220 m hosszu polipropi-
1én (PP) kotéllel jo volt. Ereszkedés kozben, kb. 20 méteren a kupola jobbra billent.
A vontatdkocsi megallt, kb. 10 m magasan egy gyors forduld tortént, majd a pilata a
foldnek Utkozott. A foldetérésnel gerincsérulest szenvedett. Nem volt mar eleg 1dd az
iranyvaltasra. A kupola rendben volt. Lehetséges ok a szelnyiras.

17 éves, 63.5 kg testtomegii férfi 15 felszailasi gyakorlatial, 4—4.5 m/s-os szélben, W BIRD ejtéernyd-
vel, PP 500 m-es kotéllel szallt fel. 100 m utan a pilota leoldott, de nem hajtotta vég-
re a feladatul elgirt jobb 90%-ot. Oldalra kisodrodott a repiilétéresi és egy raktar tete-
jére ért, amit attort. A kupoland) fogva fennakadt a tetoszerkezeten, csukloja megran-
dult.

[srmeretien adaty Fférff, hdrom repdlés tapasztalatdval, 4—6 5 m/s-os széibert, OFFC tipusa 9 cellas 20,9
| rnz-es ejtBernydvel, gyalogstarttal szalit fel. Az F.1.-es tanfolyam masodik napia volt,
s korabhban ért foldet a vartnal. A vallara esett — az Kiugrott. Valdszinlileg egy szélio-

kés volt a baleset oka.

25 éves nd 60 kg testtomeggel 2 felszalldsi gyakorlattal, 0—3 m/s-0s szélben BIRDWING tipust ejtder-
nyével, 200 méteres H'b kotéllel szallt fel. Inditaskor a kupola berotait, a tanuld (e-
esett. A gépkocsivezeld ledllt, de a jedny az elasztikus kotél miatt tovabb vonszolo-
dott. A laban az inszalag meghuzodott, mivel eilenallas nélkii} esett e, Tanulsdg: a ta-
nuloknak mindenféle segitségre szukséguk van az inditasnal.

27 éves férfi, 300 felszallasi gyakoriattal, 4—06,5 m/s-0s széiben PM—11 tipusu ejtbernydvel labrol szallt
fel, parban. A piloténak nehézseger voltak a kupola iranyitasaban és oidalszélben ért
foldet eqy kertben és mindketten tobbszords sérifést szenvedtek ef. A piléta beismer-
te, hogy korabban, egy nehéz tesitdmeg tanuioval elfaradt.

26 éves ferfi, 73 kg testtomeggel, 2 felszallasi gyakoriattal 2—4 m/s-os szélben PM tipusd, 9 cellas
26,72 m~-es ¢)tbernyivel, PP 100 méteres kotellel szallt fel. Nem allt széllel szembe,
mint elsd sikeres repllésénél, hanem bhatszélbe fordult, s amikor megkisérelt kifékez-
ni, kb. 3 méteren atesett, sarakra, majd hatara esctt. (Komoly hatsérulés.) Egyes ta-
nuldk furcsa dolgokat mivelnek, bonvyalult feladat a célzas.

28 dves Torfi, 76 kg testtomegge!, 85 folszallasi gyakoriattal 2--4 m/s-os szélben, PM—9 tipusu ejtder-
nyGvel startolt. A fejton ért foldet és ahelyett, hogy visszament voina a starthelyre,
b6l feiszallt. Tal sok feket alkalmazott, 3—4.5 mdteren dtesett. Kemény voit a fol-
detérés, medencecsont)at szikiaba utotte, nyaka meqgsérult. Helikopter vitte kdrhaz-
ba. A repuloter tapasztalat valdszindleg tulzolt onbizalmat adott.

30 éves férfi 67 kg testtomeggel, 15 felszaliasi gyakoriattal 2- 4 m/s-os szélben, W BIRD— 16 tipusd ¢j-
toernydavel, PP 300 meteres kotéilel szallt fel. A széliranyvaltozas a PC-hez szokott
pilolal rossz nelyre witte. A gapkocesivezets megkisérelte j6 helyre vontatni, azonban
a piota a hangaiteton ért foldet a lealdas utan. Nem volt semmiféle sériilés. A pilora



agy talalta hogy az iranyitozsindrral nem rendelkezd ejtdéernydét nehéz forditani. Ira-
nyitdsi tapasztalat hianya?

43 éves férfi 95 kg testtomeggel 27 telszallasi gyakorlattal, P—9 tipusa (9 cellas, 26,76 m2-es) ejtder-
nydvel 3 mis-os szélben, PP 500 méteres kotellel szallt fel. A foidetérésre tordulas
lenduietével tortént — eltévesztette a magassdagot, s ahelyett, hogy kilebegtette voina,
megprobalta egyeneshe hozni az ejtéernydt. Megrandult a bokaa.

42 éves.férfi 86 kg testtomeggel 121 felszallasi gyakorlattal, C mingsitéssel, PM--9 tipusua ejtéernyovel,
0—2 m/s-os szélben P fill 400 méteres kotélle] szallt fel. A cél megkozelitése igen me-
redek volt. Kb. 30 méteren dtesett majd repllés ismételt stesés 15 meéteren, feltar-
tott kezekkel jobb ldbara ért f6idet. Jobb bokaja eftorott.

22 éves N eqy repilési gyakorlatial, PC—1 tipusy ejtdernyéve), 4—6 m/s-os szélben P’fill 150 méteres
kotéllel szatht fel. Indulaskor oldalirdnyba kicsuszott, agy latszott, rendbe jon. Kb, 2
méteren Ugy tdnt, a feje az elsé- és hatsd hevederek kozott van. 20 méteren kiszaba-
ditotta a fejét. A nyakizma meghudzodott. A késGbbi repliései rendben voitak.

23 éves férfi 70 kg testtomeggel 70 repilési gyakorlattal, PM—7 tipusi ejtSernydvel, 4—6 m/s-0s szél-
ben Prfill 300 méteres kotéllel szallt fel. Ez kétéves kihagyas utdni elsd repulése volt.
A lealdas lassu, nem helyesen itélte meg a 360°-gs fordulat uténi magassagvesztéset,
il messzire ment hatszélben, az utolsd forduld kozben ért foldet — combesont torés.

24 dves ng 60 kg testtomeggef ismeretlen repulési gyakorlattal OFFC tipusa, 23,76 m2~es ejtéernydvel,

D—2 m/s-os szélben startolt. Egyenetlen talajon nagy vizszintes sebességge) ért foidet,
bokaja megrandult.

35 dves feérfi 63,5 kg testtomeggel 5 repliési gyakorlattal N/K tipusu, 23,31 mz-es eftéernydvel, 4—-6
m/s-05 szélben PP 370 méteres kotéllel startolt. A huvelykujja sériilt meg, csak any-
nyit tartalmaz a jelentés, hogy a kezei hatra voltak kinyujtva kilebegtetéskor.

22 éves férfr 70 kg testtomegge! 5 repllési gyakorlattal, N/K tipusud ejtGernydvel, 4—6 m/s-0s széiben
PP 370 méteres kotéllel startolt. A foldetérés el6tt kb. 2 méter magasan megmerevi-
tette magat és merev |abbal, betoncn ért foldet. Enyhe labsérulést szenvedett.

17 éves néf 825 kg testtdmegge! 7 repitlési gyakorlattal, PM—11 tipusd ejtdernydvel 2—4 m/s-os szél-
ben, PP 370 méteres kotéllel szalit fel. Kemény foldetéréskor letilt. A feneke zGzo-
dott. {Megtagadta, hogy meamutassa az oktatonak, hol sérult meg.)

15 éves személy 63,56 kg testtomegge! 300 replilési gyakorlattal, D mingsitéssel, SPL tipusa, 20,44 rnz-
es ejtGernydvel repilt. A foldetéréskor hanyatt esett, csukldja alul volt, eltort. A ko-
vetkezd napon a fajdalom ellenére Gjbdl repult, késébbi vizsgalat mutatta Ki a torest.

24 éves férfi TRAILWATCH 255 mz-es ejtdernydvel, 6—9 m/s-os szélben szalit fel. Bejelentésre vizs-

galta ki a rendérség, helikopterrel szallitottdk el, mert komoly volit a fej- és ldbsérii-
lése. Nem volt BAPC tag.



51 dves n§ b7 kg testtomegge! 40 repllési gyakorilattal, B minGsitéssel, PM—7 tipusy ejtgernyével, 4—6
m/s-0s szélben PP 600 méteres kotéllel szallt fel. Miutan {oldetért, talpon maradt, a
kupolat nem tudta lekezelni, az elthizta és a Kezére esett. A karizma meghuzddott,

41 éves férfi 63,5 kg testtomegge/ kKb. 1000 rep(lési gyakoriattal, prototipussal 9 m/s-nal nagyobb szél-
hen startoit. Kis meredexségd {ejtdn szalit fel, s ditaldban ilyen esetben az elsd heve-
dereket szokta fogni. Az egyik szarnyvég begylirédott, mire hatradéit a hevederben,
de igy is leesett, a nyaka sulyosan megsérult.

20 éves férfi 57 kg testtomeggel 33 repllési gyakorlattal, JPC tipusd ejtéernydvel, 2—4 m/s-o0s szélben
szallt fel Pfifl 400 méteres kotéliel. A PC-vel a célt kozelitve, 4—5 méteren Kiforduit
a széliranybol, foldetérésnél a térdei meghorzsolddtak,

35 éves ferfi 71 kg testtomeggel 2 repulési gyakorlattal NW—E tipusy, 26 m2-95 gjtdernyovel, 2--4 m/s-
os széjben labrol indult. Beismerte, hogy zavarodott volt a masodik startjanal, elsod-
rodott és fara ért. Nem volt sérulés.

41 éwes nd 63,5 kg testtomeggel 29 repilési gyakorlattal, B mingsitéssel PM—11 tipusu ejtéernyGvel
0—2 m/s-0s szélben PP 440 méteres kKGtéllel szdlit fel. Megbotlott a szénéban — eset-
leg annak kovetkeztében, hogy a szé} hirtelen lecsokkent. Kényoke kificamodott.

Ismeretien feltételek kozotr egy PC Jumbo kupolit 1alalt egy oktatd, amely rosszul volt gyartva és
W-bird re hasonlitott. Ugy vélte, Mexikohan masoitdk.

28 éves férfi 86 kg testtomeggel ismeretlen gyakoriattal, PM—9 tipusu ejternydvel, 4—6 m/s-os szélben
PP 440 méteres katéllel szallt fel. A jobboldali szarnyvég nem toltédott fel teljesen,
a pildta a bal oldalt pumpdlta. A kupola kb. 5 méteren belengett, a pildta keményen
a hatara eseti. A hata és a bordak komolyan megsérultek,

14 dves férfi 6/ kg testtomeggel 2 repulési gyakorattal, PC—1 tipusu ejtdernydvel, 0—2 m/s-0s szélben
PP 100 méteres kitéllel szalit fel. Ki volt oktatva és felkészitve a merulési sebességre,
viszont ofdaiszelet kapott. Jo volt a fdldetérése, de a térde Kificamodott.

2
34 éves férfy 86 kg testtomegge! ismeretlen repulési gyakorlattal, NW—E 26,76 m -es ejtGernydvel,

2—4 m/s-0s szélben gyalogstartot végzert, Eldszor probalkozott egyeduli belobbantas-

sai, a kupola rendezetlenul emelkedett fel a toldrdi, jobbra hiazott. A pildta leesett és
eftorte a |abat.

37 éves, b4 kg testtomegdi nd ismeretien gyakorlattal, OQFFC-9, 23,7 mz-es e|tGernyovel, 0—2 m/s-os
szélben indult 1abrdl — egyéb résziet nem tsmert.

22 éves 1érfi 86 kg testtomeggel 30 repulési gyakoriattal, FI min&sitéssel, NW—E tipusu ejternydvel,
4—6 m/s-os szélben szidlit fel. Amikor a szél felfujta a kupolat, a pildta és a segitd a
kupolafogd Telé hatralt, aki raesett a segitére — hivelykujja kiugrott.

29 éves férfi 114 kg testtomeggel ismeretlen gyakoriattal, egyéb informaciok nélkil. Annyit jeientet-
tek, hogy egy korabbi hatfajasat saivosbitotta a repllés feszultsége.



17 éves né 63.5 kg testtomeggel ismeretien gyakorlattal, Jumbo PC-vel, 6 m/s-0s szélben, P'fill 100 mé-
teres kotéllel szallt fel. Az els6 célba-fildetérésngl az utolsd méteren belul deréksz049-
ben felemelte a [abat, oldalra éct foldet. Sériifés nem tortént, megutotte magat.

15 dves férfi 57 kg testtomegge! ismeretlen gyakorlattal, PC—1 ejtéernydvel, & m/s-os szélben, Pfill
100 méteres kotéllel szalit tel. A célbaérés utan fusz szivargott a hata mogul. Az gjan-
las ellenére volt nala egy doboz gyufa, ami meggyulladt. A megperzselédott farmeren
kivill mas sérulés, vagy Kar nem tortént.

41 éves férfi 67 kg testtomegge! 8 repulés gyakoriattal, Spl 26 mz-es ejtdernydvel, 4—6 m/s-os szélbe
szallt fel, Aznapi harmadik repulése voit sullyesztési és szélle] szembeni foldetérési
feladattal. A pilota egy masik gerincen is at akart repulni, mire a turbulencia a gerinc
maogott letette. Térdkalacsa roncsolodott, bokaja kiugrott.

67 dves férfi 70 kg testtomeggel 10 replilési gyakorlattal, NW—E ejtdernyfvel, 4—6 m/s-0s széiben in-
dult. Az egyedul-indulas soran kemeényen lecsapta labait és eltort egy labcsontja. Ké-
sGbb az oktatdja azt mondta, hogy ,,torékeny csontjai volitak'”.

28 dves n& 51 kg testtdmeggel két replllési gyakorlattal, SpL tipusa ejtéernydvel, 2—4 m/s-os szélben
szalit fel. Ez volt a mdsodik lejtdrepiiése, az oktatd a le(ts alfjan volt. A tanuio ke-
mény forduldt végzett éppen Toldetérés elétt, de az oktatd utasitotta a Kilebegtetésre.
Ez lecsokkentette a merilést, de igy is nekiutotte a kezét a talajnak, ami osszeroncso-
Jodott.

29 éves férfi 76 kg testtormeggel! nagy gyakorlattat, D képesitéssei, PM—8 tipust ejtdernydvel, 6—9 m/s-
os szélben, PP 300 méteres kotéllel startolt. Tul késdn fordult széliel szembe, kemeé-
nven é&rt foldet, oldalszélben, mikozben kupolaja még fordult. A pildta még egy dara-
big a foldon vonszolddoti. Konnyl bordaséruléseket szenvedett.

26 éwes férfi 76 kg testtémeggel! nagy repulési tapasztalattal, C mindsitéssel, Windglider—Astroglider
tipussal, 4—6 m/s-0s széiben szatlt fei. Az O] kupoldt, mefynek szarnyeicsavarasos kor-
manyzasa van vizsgalta. A kupola kétszer osszeomlott, nehezen jott Ki beldle. A ma-
sodik dsszeomlas 69 méteren kovetkezett be, a foldetérésnét a nyaka meghuzodott.

15 Bves nd 48 kg testtomeggel egy repllési gyakorlattal, PM—11 tipusa ejtéernyével, 2—4 mjs-os szél-
ben szafit fel. A kupola benedvesedésének megeiGzésére guruiopalydrdi szalitak fei.
Az elsd rendben ment, a masodiknal az egyik szarnyvégfogd 14l sokaig tartott — a
kupola berotdit, a pilota és a tanuld vontatddasba kerutt. Kézhorzsolas volt csak,

25 dves nd b5 kg testtomeggel b repilési gyakorlattal, NW—E tipusi ejtdernydvel, 2—4 m/s-0s szélben
szallt fel. Annyira élvezte a tanulg a repllést, hogy nem figyelte az okKtatd utasitdsait.
Amikor foldetérése e[61t megiatta az oktatot, visszafordult és a (dbdra Uit. Kiugrott
a bokdja. Beismerte, hogy eifelejtette a tanultakat.

[smeretien adatu, nagy gyakorlaty férfi, |TV ALNAIR tipusu ejtGernydvel repilt. A konnyl labheve-
der csattja kinyilt repulgs kozben, Megallapitortak, hogy amikor hatradél a piléta,
a hevederben a feszlltség csokken és Kinyithat,



31 éves nd 57 ky iesttomeggel 18 repllési tapasztalattal, A fokozatn mindsitéssel, SpL tipusu, 30,7 rn2*
es ejtdernydvel, 2—4 m/s-os szélben H'b 200 méteres kotéllel szallt fel. A pildta repu-
lés kdzben elforduit jobbra. A gépkocsivezetd lelassitott, de nem volt igazi korrekcid,
igy a gépkocsivezetd eloldott. A pilota stllyedni kezdett, de nem oldotta le a kételet.
A kotél egy lampan fennakadr és a pilota igen keményen, kb, 20 méterrdl a faldnek
vagodott, Roncsolt boka, combgesont-, medence- és koponyasérulés.

30 éves férfi 69 kg testtomegge! 700 repllési tapasztalattal, C mindsitéssel. PM—9 tipusd ejtéernydvel,
4—6 m/s-0s szélben, PP b00 méteres kotéllel szallt fel. A paros repuléeshez kulon segi-
16 volt kijeldlve, aki a foldetérés utan segiti a kupola dsszeomnlasztasat. Azonban az
egyik segitd a pilota mogdtt megbotiott, hdtrahdzta a pilétit, mire az a rajta 1&6vé
tanuldval egyltt dtesett rajta. Konnyli hatzuzodast szenvedett.

38 éves, 73 kg testtomegd férfi 2 repllési gyakorlattal, Wbird tipusu ejtéernydvel, 2—4 m/s-os szélben,
PP 200 méteres kotéllel szallt fel, A jelentés szerint a pildta keményen hidzta a heve-
dereket, s egy széllokés hatasara az ejtbernyd elfordult — a gépkocsivezeid és a pilota
is leoldott, semmi probléma nem tortént.

39 dves férfi BB kg testtomeggel ismeretlen repllési gyakorlattal, PM—11 tipusd ejtéernyvel, 4—6 m/s-
os szélben, PP 200 méteres kétéllel szallt fel, Foldetérési megkozelitéskor emlékez-
tették, hogy a térdeit a foldetéréshez egy kicsit torje be. Ugy latszott, pontosan vég-
rehajtia, de mereven tartotta Az ilyesfajta foldetérésnek megfeleléen a bokala eltort.

34 éves férfi 69 kg testtémeggel ismeretien repllési gyakorlattal, 2—4 m/s-os szélben repllt. Egy darazs-
fészekben ért foldet, egy darazs a hatahoz kerilt a ruha ala, ez megcsipte.

13 dves nd 54 kg testtomegge/PC—1-el 4—6 m/s-os szélben Prfill 100 méteres kotéllel 5zallt fel. Ez voit
az elsd on-leolddsa, a mielftt leoldott volna, elfordult a széi16) 90°-ra. gy ért foldet
egy jO gurulassal, de késobb hatfajasrol panaszkedott — izomhiozddast szenvedett,

16 dies ni 55 ky testtomeggel ismeretlen gyakorlattal, Jumbo Wrbird tipusa ejtGernydvel, 0—2 m/s-os
szélben, PP 200 méteres kotéllel szallt fel. llyen nagy ejtéernyovel tortend felszallas-
hoz, tomegének novelése céljdbd] hatizsdkot viselt. A hatszeles repulést rosszul itéite
meg, az utolso forgulonal egy erdon atkerult Kissé panikba eseit, rossz foldetérési
helyet valasztott ki. Lejtos részen ért foldet, egy paladarab elvégta a 1abat. Nem su-
lvos. Bakancs megvédhette voina.

18 éves férfi 95 kg testtémeggel 8 repiilési gyakorlattal, Jumbo PC tipusy ejtéernygvel, 0—2 m/s-os szél-
ben PP 480 méteres kKotéllel repult, parban oktatdval. A vontaidkotél kb, 7—15 mé-
ter magasan elszakadt. A pilota megprébaha kilebegtetni — de sikertelen volt, a 1a-
nulo eldre esett, térdeit és hatat lehorzsolta. Ugy tint, a vontatékotelet valami elvéag-
ta — talén a pélyan lév§ ké.

42 éves férfi 95 kg testtomeggel 3 repulési gyakorlattal, Webird tipusd ejternyével, 2--4 m/s-os szélben,’
PP 440 méteres kotéllel szallt fel. Ez volt a negyedik célbaugrédsa az elsd dnleoldas
elott, A vontatokotel levalt kb, 9 méteren. a piléta hatratelé ért 16ldet elGszar a sar-

kaira, majd a hatara. A hata nem komolyan sérult. Az ellendrzés a leoldén nem talélt
hibat.



10 éves ledny 29 kg testtomegge! PM—11 tipusu ejt8ernydvel, 0—2 m/s-0s széfben, PP 440 méteres ko-
télle) szallt feh. A sikloejtBernydsok valamelyikének a lanya volt, Ugy tint, rendben
van a foldetérés, de egy Kicsit késdbb bokafajdalomrél panaszkodott, zizodast szen-
vedett el. EdzGcipdt viselt csak,

22 éves férfi 70 kg testtomegge! Spl 30,1 mz-es ejtdernydvel szallt fel 2—4 m/s-os szélben, H'B 200
méteres kotéllel, 2 replilési gyakorlattal. Ugy latszott, bal labaval ér foldet, finomnak
tint, de a pildta egy reccsenést hallott — gy vélte, kére [épett, vagy urgelyukba. To-

rott boka.

17 éves nd 64 kg testtomeggel b repulési gyakoriattal, PM—11 tipusu ejtéernydvel, 0—2 m/s-o0s szélben,
Prfill 500 méteres kotéllel szallt fel. Paros volt a repuiés terve, de amikor a széi le-
csokkent, egyedil repiilt. Egy rossz féidetérést hajtott végre a durva talajon, térdto-
rés és bokaseérilés.

26 gves ni 67 kg testtomegge! 198 replilési gyakorlattal, C mingsitéssel, NW—E tipusi ejtéernyével,
0--2 m/s-os szélben, P'fill 400 méteres kotéllel szallt fel. Ez volt harom honapon be-
Gl az eisd repulése. Erds fékezéssel kozeledett, kilebegtetéskor tesett — hanyattesve
a csukidja megséruit.

18 éves férfi 70 kg testtomegge! 4 repulési gyakorlattal, PM—9 kupoidval, 2—4 m/s-os szélben, H’br 400
méteres kotéllel szdlit fel. A megkdzelitéshez a tanuldt kézjelzésekkel irdnyitotték.
Egy varatlan jobbfordulot végzett és fanak repiilt. Kb. 10 méter magasan fennakadt,
ugy kellett leszedni.

{smeretien adaty férfi, PC-vel, 0—2 m{s-0s szélben, PP 300 méteres kotéilel replft. r{drom év leforgdsa
alatt ez volt a Kilencedik repulése. Eligazitottdk a leoldasrél és arrél, hogy a hatsdhe-
vederrel végezzen 90°-0s fordulst. A kilfoldi tanuléd ugy gondofta, magassagot veszit,
ha keszty(is kézzel fogja meg a hevedert, ezért levette a kesztylit, elvégezte a for-
dulot, de rosszul ért foldet — eltorte a bokgjat.

Ismeretien adata férfi pildta észrevette, hogy a SuprAir Sellette hevederzetének meglazult a mellhevede-
re azt kovetden hogy bonyoiult helyzetben rosszul indult. Tekintette[ arra, hogy az
e)sd hevedereket hiizta és a csip@jét elforditotta, esetleg a velcro nélkuli melltheveder
meglazulhatott.

Ismeretien jelentdstevd talalt egy pilotat, aki hegymaszé-hevederben repiilt, amit sebtében tdkolt dssze.
Elmondta a pildta, hogy a kereskeddje nem mondta meg neki, hogy az ejtdernydhoz
heveder is kell és azt hol szerezhet be.

24 éves férfi 102 kg testtomeggel 142 repiilési tapasztalattal, C mindsitéssel, SpL tipusd ejtéernydvel,
4—6 m/s-0s szélben, PP 400 méteres kotéllel szallt fel. Egy késdi forduld miatt bal-
forduldban ért foldet — a balcsukldjdra esett. Tort csukld.

24 éwves férfi 70 kg testtomeggel 4 repilési gyakorlattal, SALEWA tipusu ejtdernyével 2—4m/s-0s szél-
ben startolt. A gyalogstart kozben, amikor elengedte az elsG hevedereket, a kupola
bal oldala Osszeroskadt, a pildta atesett egy gérongyon. Szakadt izom és torott ge-
rincnyulvany,

Forditotta: Sz. M.



AZ EROS SZEL ESETE
(Drachenflieger Magazin, 19889. Y 12)

Normaiis esetben itt nagyon j6l lehet repulni. 1400 méteres a magassagkulonbség es nagyon mere-
dek a hegyprofil, Ott, ahol a termik, vagy a dinamikus feihajtoszél ilyen szépen emel, egy hosszu repu-
lés mindig garantalt. Azonban ma a szél tal erds. Majdnem harom 6ral vérakozas utan még mindig
13 m/s a déli szé] sebessége. Ugy dontiink, hogy feladjuk. Kollégam a kotélpalyahoz megy, én a leeresz-
kedés mellett dontottem. Mert bennem volt egy kis halvany remény, hogy lentebb esetleg mégis startol-
ni tudok, 100 méterrel lentebb majdnem szélcsendes idd volt. Teljesen megfeledkeztemn a folottem
tombolé viharos szélrél. Az ejtdernydt gyorsan Kiteritettem, rovid ellendrzés és négy-ot 1épés utan mar
a leveg@ben is vagyok. A szerencse érzése fogott el, hogy ha kisebbet is, de repulok. S6t, néhany masod-
perc mulva meég enyhe emelést is észleltem. Némi fékezés, és maris megyek, egyre csak feltelé. De tul
korai volt az oromom: hirtelen valami jobbra rantotta az ejtSerny&t. A hatamon fekszem az ejtéernyo-
vel azonos magassagban. Miel§tt visszalendiilnék, a kupola megint feluarik folém, és nagy erdvel visz fel
a magasba. A sebesség a biztonsaqg.

De ez haladasra érvényes, nem pedig a fliggSleges emelkedésre. Lengetem magam a hevedarzet
ben, megprobalom a tomegernet eldre helyezni. De semmit sem seqit. Eszakkeleti irdanyban rohanak fel-
felé, hihetetlen sebességgel. A hegy profiljdhoz egyre kozelebb keriilok. A kozépsd dllomas magassaga-
ban némileg tavolabb tudok kerlini téle. Itt akarok foldetérni. Azonban hiaba hizom a fékeket, alig
kerlok lentebb. Ezért visszaengedem a fékeket, és marjs 6—~9 m/s-al emelkedem. Az Osszes hevedert
htzom. Mindent megprébalok, amit eddig tanultam vagy tapasztaltam, de nem segit semmit. Mar nem
latok semmi esélyt. Kdzben egészen kozel kertiitem a hegyhez. Vagy a sziklakra fogok felkengdni, vagy
a gerincen tul a szélarnyékba ker(lok. A viharos szél sebessége kdzben elérte a 60—70 km/orat. Néhany
masodperc elteltével mér tudom, hogy a szikldkon végzem. Mégegyszer teljesen tulhtizom a jobbeldali
fékeket, hogy oldalsd helyzetben csapodjak be. Roviddel utana meghtGzom a baloidali fékeket is a se-
besség csokkentésére. Most fejet és labakat behdzni, rovid Gtés az egész testen, majd minden els6téte-
dett. Midén magamhoz tértem, nem tudam a fejem és a bal karomat mozditani.

Egy erds tajdalomhuliam hatasara feluvoltottem. Elottem a viharban az ejtOernydm vadul hany-
koloédott magaban. Csak egy gondolatom volt: amilyen gyorsan csak lehet, le kell vetnem a hevederze-
tet. Nagy erével kizdottem a kinzé tajdalmakkal, ilyeneket korabban el sem tudtam képzelni. De sem-
mi sem segitett. Mint egy nagy szines fal allt Ujra az ejtSernyd elGttem, és nagy erdvel rantott Ujra a le-
veqibe. El6z6leg tobbszor atfordulhatott, mert a zsinorok teljesen Ossze voltak csavarodva. Ennek kKg-
vetkeztében félelmetesen forgott. Midén végre megnyugodtam és kortinéztem, 2—300 méterrel voltam
a csucs folott, és a hegyl allomasra lattam. Most a szél a hegy mogé hajtott. A hevederzet szoritotta a
testemet, ami kellemetlenul fokozta a fajdaimaimat. Legalabb itt viszonylag nyugodalmasabb. Nagy ki-
nok kozepette, lassu korozéssel csokkentettem a magassagomat. S6t, talaltam egy helyet, amely mentes
volt a szikidktol, és elég lagyan tudom ott a testemet letenni a foldre. Hirtelen megjelent folottem egy
karoz$ helikopter. Honnan kerult ez ide? Honnan szerzett tudomast sanyara sorsomrél? Mint késébb
a korhazban megtudtam, latta ket vitorlazo repllé a balesetemet, és rédion keresztiil értesitették a

ment&helikoptert. Szerencse a szerencsétlenségben, Mert egyébként a sériiléseimmei hogyan jottem vol-
na le a hegyrél?

Osszefoglalss

Az eset kovetkezményeként megsériilt két csigolyam, eltort a medence- és szeméremcsontom, to-
vabba leszakadt a vesevezetékem, mialtal egy |6 ideig iesz mivel eltolteni az 1démet. De azt biztosan tu-
dom, hogy ha a Jovében is repulni fogok, azt teljesen mas modon teszem majd. Az egyik hibdm az ejts-
ernys tal kicsi feluleti terhelése volt (1,6 kg egyértelmien kevés), Ezenkivill sohasem fogok biztonsagi
felszerelés, mint pl. egy gyorsleclds, vagy levagokés nélkill, ami a hevederzetre elgl van feler8sitve, re-
pulni. Ha a helikopter nem jott volna, szikségem jett volna egy rakétapisztolyra is. Azonban ezek csak



abban az esetben alapvetd szikségletek, ha valami torténik. Sokkal fontosabb az iddjaras ismerete:

messzemenden meg kell gyézodni arrdl, hogy lent és fent mi zajlik, miel6tt a levegobe emelkedik az
ember.

Forditotta: Sz. M.

A LEZUHANAS ESETE
(Gleitschirm W. M ‘89)

liyen doigokrél nem szivesen beszél az ember, ha mégis, akkor sem hangosan, A repulgbalesetek
rangsoraban a | lezuhangs szabad légtérbél’ kategérid viszonylag hatul helyezkedik el. Azonban soknak
az elgzményeirdl, és a ,testkozelbd] megélt lezuhanasr6l’r eléggé kevés informacionk van. A tovabbiak-
ban ilyen kovetkezik . ..

Néhany informacio az eseményhez

Idépont: 1987

Helyszin: lényegtelen, barhol megtarténhetett.
Szélviszonyok: 5—8 m/s, csticsérték 9,7 m/s
Id§jaras: optimalis

Pildta: gyakorlottnak szamitott, tomege 85 kg

Olyan pompas nap volt, amilyen csak néhanyszor fordul el eay évben. Kereken 30 pildta, rész-
ben mar tobbszor is, repllt ezen a napon. Mivel a szél erGsebb lett, kb. egy 6rat nem repult senki. Mi-
don a szél ujra allanddan 7 m/s-al fuit, ezt éppen alkalmasnak tartottam magamnak. A start probléma-
mentesen lezajlott és kihasznalva a jo emelOszelet, gyorsan a starthely folé emelkedtem 150 méterre, és
fentré! szemiéitem a kdrnyezd hegyek cslcsait. Eddig még sohasem sikeruft a csucsok folé emelked-
nem. Néhany percig bluszkén éiveztem a magassagomat és ujjongtam az oromtél. Ez azonban elvonta a
figyelmemet, és tul messze Kirepultem az emeld szélbdl. Rogton meruini kezdtem, és hamarosan a start-
magassagban talaltam magam. Vissza akarvdn Kerllni az emelésbe, a széllel szembe fordultam a csucs
felé. Villdmgyorsan és nagy tempoval (szélsebesség + sajdt sebesség = kb, 60—70 km/h) szinte Kiléttem a
szikldk irdanydba. Rdgtdn réjgttem, ha nem fordulok azonnal el, becsapodom a szikldkon. Balofdali fé-
kezést csinaitam, igy probaltam a szélbéi kitordulni.

Azonban ami normalis esetben azonnali fordulast valt ki, az most egyaltalan nem mikodott — az
eitbernyd nem reagalt. Es a szikldk egyre gyorsabban kozeledtek. Ezért kb. 120 %-ra tathdztam a bal-
oldali féket. ElGszor késlekedett, majd villamgyorsan balra fordult az ejidernyd, és ezzel egyidében fel
is alit. A jobboldal 45 fokban felemelkedett, a kupela hirtelen 45 fokban balra délt a szélben. A ma-
sodperc tort része alatt behajlott a jobboldal egyharmada. Elgszor ugy gondoltam: nincs semmi probié-
ma. Behajlott részeket mindig vissza lehet csindini. De — és mindez nagyon gyorsan zajlott e — a jobb-
oldal még heves pumpalasra sem nyilt ki, és leszakadt az aramlés az ejtGernyon. Ezt az ergs meruleésrél
vettem észre. Ez sem jelent problémat. Erdteljesen meghdztam az elsé hevedereket. Azonban erre sem
tortént semmi. Egyre gyorsabban mertltem. Kozben ugyan a jobboldal kinyilt, de nem toltédott fel
teljesen. Az ejtGernydben a torlonyomas gyakoriatilag nulla volt. A kupola teljesen kikerilt az ellenér-
zés alol. ErGsen helyzetbe ment, csak nagy faradtsaggal értem el az elilsd hevedereket. Nagy meruiési
sebességgel telt el igy néhany masodperc, anélkul, hogy barmit is tudtam voina ellene tenni. Tudatara
ébredtem: le fogok zuhanni. A leérkezés helyének megvalasztdsara nem volt lehetdségem. Kozvetienul
a talajraérés eldgtt mindkét féket intenziven talhdztam. Ez némileg csillapitotta a becsapodasomat. Hat-
helyzethen erételjesen bevagodtam. Kozben a hatamnal két koppanast h_.lottam. Amint ez késdbb, a
kérhazban kiderilt, csak ,,néhany erBsebb horzsolast' és a konybkomon egy karcolast szedtem Ossze,
sem torést, sem ficamot nem Csodaval hataros, hogy a k6omiadékos, szikias terep egyetien négyzetmé-
teres Tuves részén értem fdidet. Egy iapos aluminium doboz szolgalt mentddobozomkeént, s Ugy nézett



Ki, mintha atment volna rajta egy harckocsi. Feltehetfleg ez mentette meg, a réttel egyiitt a gerincem
épségét. A mentdrepllGvel a legkozelebbi korhazba vitettern magam. 1tt ragadom meg az alkalmat arra,
hogy meégegyszer kgszonetet mond[ak segitékészségukért. Két nappal késGbb |, kék hdttal” tavoztam a
korhazbal.

Hiresztelések
Lezuhanasom hire mar azon a napon korbejdrta Svdjc német nyelvierdletét. Itt-ott hozzitettek
ezt-azt (idénként szandékosan.}, fgy szereztem be végiil szamos [§b-, gerinc- és kéztorést, és rdaddsul
még egy vakbél operéacion is atestem. Részemrdl a vélemény: csak azt szabad ethinni, amit az ember sa-
}at maga Jat. All ez az 1j ernydkre is, amelyek allitélag olyan J&l repilnek . . . Mit csinaltam rosszul?
ElSre kijelentem: egyértelm( a pildtahiba.
(H)iba: a széilel fordultam be a szikla felé
(K)ovetkezmény: rohanas a szik}anak
. az ejtGernydm nem fordult ki azonnal a szélbé|
. ellipszis alak G réppalya
tul erds, egyoldalas fékezés
— egyoldali aramlasleszakadas
— torlényomas gyorsan lecsokken, instabil lesz a kupola
— a jobboldal visszahajiasa
H a visszahajldsnal helyteien reakcid, nem szabad elienkormanyozni, 1/3-aban visszahajlott ku-
polanal nem ér semmit a8 pumpalas
K — zsdkrepulés
— erds merulés
H az ellilsG hevederek nem konzekvens huzéasa, hithelyzetben a fékek nem lettek eleresztve
K: atesés — lezuhands
Csekély magassagban nagyon nehéz atesésbdl egy ejtdernydt kinozni. b0 méter eqgyértelmiien ke-
vés erre. Valdszindleg mentdejtdernyd nem segit ilyenkor, az esetemben éppen a szikidhoz vitt voina.
Sisak (jégkorongozd sisak) nélkil biztosan erfs agyrdzkoddst . kaptam volna. Sosem repllék sisak nél-
kiil. Csak annak nem kell védenie a fejét, akinek nincs benne semmi. Egyalatidan miért jutottam idaig?
— Mert a starthely folott mamoros érzés vett erdt rajtam. Mindenki szivesen atéine eqy ilyen
show-t. Ezdltal az odafigyelésem nagyon alabbhagyott, és megnovekedett a kockazati ténvezd. Részem-
r6l azonbam megtanultam a leckét, és ez nekem , kékfoltos hattal’ siker(iit

A L R I

Forditotta. M. B.



AZ IDOJARASI FRONT ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1989 N° 6)

31 fok arnyékban és sugarzd napsiités. Egész nap a repuald kollégakat figyeltem, mielétt magam
is utra kivantam kelni. Kozben a radidban hallottam, hogy kialakuloban van eqgy zivatar. A CB-K is 6rak
Gta allnak az éagen, tehat nem nyugtalankodtam. Véadl is van meég néhany siklorepuld és sikloejtéernyd
a levegOben és a nap is az arcomba sit.

A starthelyen egy siklorepulot és két sikloejtGernydst talaltam. Az égbolt még mindig csodalato-
san kék volt, Az egyik sikldejtdernyds elindult, majd a siklorepild is problémamentesen startolt. A Ko-
vetkezd sikldejtdernyds startja csoszogosra sikerult. Tulajdonképpen artalmatlan a dolog, ha a meredek
sziklargl tovabb lehet 1atni 30 méternél. Mialatt a palimadarnak segitek a zsinarzatat kibogozni, nyuga-
ti irdnyban egy hirtelen feljovében [évs front valt lathatéva. Egy tévoli, halk mennydorgés nyugtalani-
tani kezdett benninket. Ennek elienére néhany perc mulva startra alkalmas tiszta égbolt lett. Arra gon-
doitam, ha mar egyszer kijottem, nem sok id&re van szlikség a leszéallasi hely eléréséhez. Ugy tlint, hogy
a front eldtt még sikeril a dolog. Utolsoként startolva nyugodtan sikjottam tova. A gyorsan Kozeiedd
front irdnydba néztem. A felh6k masodpercek ajatt fekete falla vdltoztak. Hirtelen tudatdra ébredtem,
hogy milyen heiyzethen vagyok. Megérintett a panik [ehelete. A front furcsa alakzatai masodpercrdl
masodpercre védltoztak. Meg kell 6rizni a nyugalmamat.

A mdsik pildta hozzdvetdleg 100 méterrel alattam repilt, Egy orokkévalasagnak tiint szamomra
az alattam 400 méterre 1év6 leszallighely eléréséhez szukséges idd. A szemben tévd hegy csicsan mar a
vihar jeleit észleltem, amikor hirtelen meredek spirdlrepiiiéssel gyorsan siillyedni kezdtem. Reméltem,
hogy a masik pilata latta a torténteket. Mikozben az egyik féket teljesen talhdztam, meglattam a vélgy-
ben a felkavart porfelhén keresztil egy parkoléhelyet. Ezen mandverrel sokat kockaztattam, de a spi-
ralrepiilésbél csak kozvetlenil] a talaj Folott jottem ki, és rogton leszalini kezdtem. Ereztem, hogy egy-
re erésebbé valik a szé). Talajt fogtam, osszefogtam az gjtéernydt és méris tovabbmentem, A viharos
szél cibalva kapott az arcomba.

Ekkor jutott eszembe a masik pilota. O meég a levegbben van, és hirtelen panik vett erét rajtam.
Ejtéernydjének széliel szembentartasi kisérletel mindig annak teljes 6sszeomldsahoz, zsdkrepliléshez és
uirairanyitashoz vezettek. Minden masodpercben magasabbra kerultem, a szél egyre tavolabb sodorta.
Az id6jaras jatékszerré valt, nagy szerencse kell ahhoz, hogy Ujra egészségesen érjen foidet, gondoitam.
A szerencse hozza partolt. A zivatar kb. 20 km-t sodorta, majd a hegygerinc szélarnyékos oidalara ke-
ruft. Ott sértetlenul ért foldet.

Osszefoglalds:

Ha az id6jarasjielentés nem is mindig valik be: egy kozeled§ id6jarasi frontot, amely legtébbszor
zivatarral is jar, mindig int§ jelnek kell venni. Egy hidegfront percek alatt odaérhet. A 6 veszélyei a
nagy szélsebesség és a turbulencia az osszetalalkozo légtomegek hatasaként. A hideg leveqd a meleg ald
kerill, azaz magasban még viszonylag nyugodinak latszik, mikozben talajkozelben mar erdsen fujhat a
szél. Az Osszes olyan siklorepulo-piléta, aki megprobalt mar ilyen front eldl menekiiini, legszivesebben
elfeie)tené ezt az élményt. llyenkor nem a tudas, hanem a szerencse segithet csak a turbulenciabél valo
Kijovetelhez. A lassabb ejtGernydk a levegSben ilyen koriilmények esetén semmit sem érnek.

Forditotta: Mandoki Béla
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AVESZLESZALLAS ESETE
(Drachentlieqger Magazin, 1989, A 7 )

Ez volt a 105. nagy replilésem. Minden korgbbit megusztam egy karcolds nélkil. Pompds Oszi
hétvége a Dél-Tiral-i Grodner volgyben, tiszta idg St. Ulrichban, egyhe északnyugat| szél. Reggel fel-
mentink a kotélpalyaval a Seiseralmra, és egy nyugodt repulést csinaltunk onnan, ami a kijeloh leszal-
lohelven végzddott. Késdbb startkészen alitunk a Secedan. Megfigyeltem néhéany ejtbernySt, amelyek a
Seurere Sas-t6l északra befordultak, és a hegyi legeln iévo tartalék leszallohelyen kellett foldetérniok.
Elesiptemn egy 16 fazist, és igy a start utan rogton jo magasra kerultem. Allandban emel6 szélben repiilve
nem jelentett problémat az 1922 méter magas Balest gerince folotti atjutas. Mélyen alattam ramko-
szont St, Jakob temploma, 1azan elértem a leszallohelyet, szerencsém volt a repulés soran.

16,30-kor Ojra a csucson allok. A szél iranya még mindig )6, startolok. Mikozben keresztbe re-
piitem a volyg f6lott, 20 méter magassag hianyzott a gering folotti atrepiléshez. A Jehetd legkdzelebb
replilok a sziklafal mentén. Hidba. Leszallasi hely utan kell néznem, mert nem elegendé a magassagom.
Alattam egy nagyméretli, meredek szakadékot Iatok, melynek az aljan rét és egy paraszthaz lgthato.
Csokkentem a magassagot, hogy leereszkedjek a rétre. Hirtelen 6riasi emelésbe kertilok. De elGtte zart
erdd van. Es sokkal nagyobb, mint ahogy vartam, nincs mar leszallasi lehetdség. Az egyetlen keskeny
nyiladékban repuldk, egy erdei at foloty, mellettem tavvezeték s az egész mondossze vagy 40 méter
széles. Ugy éreztem hogy az ejtGernydm erds meriiléssel repul, szembe tlnt egy magasan fekvé paraszt-
haz bekotd villanyvezetéke. Kissé soka tartott, amig a vezetéket valojdban érzékeltem, és csak kb. 100
méteres magassagban hataroztam el magam egy 180 fokos forduldra. Tulsagosan ideges allapotban fog-
tam hozza a fordulasi mandverhez, amelynek méq a foldetérés elétt be kellett volna fejezédnie, de az
erds merulés miatt inkabb becsapadast csinaltam, mint foldetérést.

Az eredmeény: két csonttorés és egy sértetlen ejtderny6. A sikloejtdernydzés végét jelenti ez? A
fajdalmaim tal erdsek voltak ahhoz, hogy analizédlni kezdiek. Az egyes szamu hiba — soha nem szabad
foldetérni hegyl legelon. Kettes szamy hiba — leszallas) beosztaskor nem szabad kozvetlenul a tala) fo-
161t replini. A kérdésre, hogy a tovabbiakban repilldk-e, nehéz valaszolni. Hallott mar valaki olyat,
hogy egy Olyv vagy egy sas repllési hiba kovetkeztében lezuhant volna? Aligha, mert a madarak betart-
Jak a levegd torvényeit. Mi, emberek, ezzel szemben slamposak vagyunk, ha lelkes utanzok is. Masrész-
ral a sikldejtSernyds repulés a hegymaszok dlma, és az almoknak nagyon nehéz ellenatini.

Osszefoglalas:

Akl a foldetérésben még nem rendelkezik elegendd gyakorlattal, annak semmi esetre sem szabad
kockazatos leszallohelyet vélasztania. Tul sok korulményt kell szamitdsba venni. Aki az egyszer elsaja-
titott leszallasi beosztast ismeretien terepen még nem tudja — gyakorlatlansaga miatt — végrehajtani, ill.
korrigalni, az még éretlen az idegen terepen vald leszallasokra. Ismert terepen tovéabb kell gyakorolnia.

Aki eldre szamol idegen teriileten valé foldetéréssel, annak idében neki kell késziil6dnie a réten
valo leszallashoz. A szél, a lejtd meredeksége, a terep fedettsége és az esetleges akadalyok azok, amelye-
ket meg kell vizsgaini. A leszallasi beosztashoz elegendfi magassagot kell biztositani. Kulonosen ismeret-

fen terepen fontos a tiszta foldetérési beosztds. Es még eqy dolog: ethatarozott dontést megfeleld in-
dokias néikul nem szabad megvéltoztatni.

Forditotta: Mandoki Béla
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A FELBESZAKITOTT START ESETE
{Drachentlieger Magazin, 1989. N° 4)

., BOgton a start utan erdsen fordulj jobbra. Kulonben belekeriilsz a szembeni falnal Jévd turbu-
lencidkba.”” Mar az Unken/Lofer kozelében léve |, Marom Testvér”re vald felmaszas kdzben ez a tanécs
furcsa érzést okozott a gyomrom tajan. A szintén replld baratndémet ravettem végre, hogy mi is csinal-
junk startot sikldejtéernydvel. Kényelmesen nekiindultunk: eldszor 3 orat mentink a DAV kunyhdig,
és mdasnap még egy oérat a szakadékig. Vajon mi var rank a ,,Nagy Testvér' tuloldalan?

Valahdra csak feljutottunk. A kilatas iélegzeteldllito volt. A kis startrampa utan hogyan valtozik
a lejtés, az csak sejthetd volt. FeltehetSleg ezer méternél is tobb fliggdlegesen lefelé. Hogy ez mit jelent,
azzal nem voltam tisztaban tokéletesen. Errél a helyrdél ez lesz az elsO repulésem. Mégegyszer atfutott
az agyamon (és tagjaimon is}, hogy rogton a start utan jobbra kell forduinom, hogy ne kertljek a szem-
ben lévé fal okozta turbulencidkba. Es még a rovid start utan is Ggyelnem kell a kdvek miatt, Minden-
nek szazszazalékosan kell sikerliinie. Na, fog ez menni . . . Eqy ideig a csucsot jelold kereszt eldtt Gl-
tunk és a széljelzé szalagot figyeitiik: stabilan fuit a szél kozvetlenul szembdl. A Nap magasan allt, me-
leg- ésszerencseérzetemyoilt, Kozben mas repuldk is odaértek. Mivel szGk voit a hely, sorban afltunk a
starthoz, és efhataroztuk, hogy repulés kozben filmezunk. isabelie fenn az Jdtnal teritette ki az ejtder-
nydjét, mert igy kereken hétmeéteres nekifutdsi utja van, En kozvetienl| utdna akartam startoini. Ezért
a sikloejtdernyémet a szidk hely miatt, kdzvetlenu! az 8 belépdéle, zsindrzattal rajta, teritettem Ki,

A kamera Készenlétben. A startjelzés kiagdva. Isabella nekitut és négy méter utan a levegdbe emel-
kedik. En rogton utdna, de az ejtdernyém jobbra Kibillen. Az azonnali ellenkormanyzas ellenére nem
10vok ki tisztan, startfélbeszakitas. Az ejtéernyom melleti fiatalok vannak, és az mindharmukat feltart-
ja. Tehat gyorsan startolni, mert filmezni is akarok. lgy nekifutottam. Két méter, hirom meéter: Jeveg-
ben. RémisztGen gyorsan emejkedem. De rogton brutalisan jobbra rant valami. En ebbe az iranvba aka-
rok repulni, de a szél masikbdl jon? Mi tortént? Es alattam 1000 méter semmi . . . Enyhe ellenkor-
manyzas nem segitett. 50 %-os fékezés sem. Nagy sebességgel kdzeledem a kis Testvér faldhoz. Sokéves
vadvizes tapasztalatom segithet abban, hogy rogton és aktivan reagaljak. Most csak hivos, atgondolt
cselekvés segithet. Tehat brutdlis, 100 %-0s batoldali fékezeés: reakcio alig. A fék azonnali leeresztése és
a kotél feltekerése a csuklara, 130 %-os fékezés baira — az ejtdernyd reagal. Na végre. A feitekintés nem
arul el semmit. Erthetetien.

Lazitom a hazast — rogton Gjra a fal felé repliiok. A varié mar kétméteres emelkedést mutat. Es
ha arra gondoiok hogy milyen a  Testvér'” szélarnyékos oldala, rogton tudom, okvetlentl] baira kel
fordulnom. De 100 %-os fékezéssei? Nem. Az ejtdernys tart, stabilan all a fejem falott. Nincs lobogas,
gsszeomlasi hajlam. Ujra megprdbaltam kihamozni, miért nem a megszokott madon mikodik. Nyugod-
tan megszemléitem a kamrakat. Ekkor fedeztem fel, hogy a harmadik C és negyedik D zsinor nyolcadé-
nal 6sszekuszdlddtak. Ovatosan hazom, erésen cibalom, semmi. A megoldas: a zsindr levagasa. De (a
mindenségit) mivel? Lassanként hozzdszoktam a szitudcidohoz: 80 %-os fékezéssel balra forduiok, igy el
tudom érni a fentrdl kinézett vészieszallo rétet. Allandéan eliendrzém az ejtéernygot, (dtom, az tart.
Egeszen tisztan, habdr kozel az dtesési ponthoz. Még 200, még 100 méter, perfekt leszalias.

Mi tartént: mivel alyan szorosan a baratndm ejtdernydie mogott, tehat etlendrizetlenil teritet-
tem ki az enyémet, a zsingrok ossze tudtak kuszalodni. Ezért kellett az elsd startomat félbeszakitani.

Osszefoglalss:

Sokat tanultam, Méghozza azt, hogy minden startmegszakitas utan az Osszes {1) zsinért ellendriz-
ni keli. Mindig. Mindenekeidtt pedig azt, hogy a jovoben ilyen kedvezotien kaorulmények mellett soha-
sem startolok. Féleg nem ilyen szik hejyen. Es csak nyugodt kariilmények kozt, mindenféle surgetés
nelkul, Taldn ez az élmény olyan mély nyomot hagyott bennem, hogy ezutian nem is csindiok buko-

startot, hiszen szamtaian olyan bhegy van, ami szintén ijyen magas. A start elétti korimények megha-
tarozoak a repllés élmeénye szempontjabol.
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Még abban is reménykedem, hogy az utanunk jové nemzedék gondol ezekre a dolgokra. Azonban
a tapasztalat — véleményem szerint — mindig csak 6nmagdaban miikodik. Sajnos.

Forditotta: Mandoki Béla

0. Guernay: TUL SOKSZOR VOLT SZERENCSEJE
({Drachenflieger Magazin, 1989. N° 5)

1988 vége. Eppen glhagytam a csenddrség épuletét a Chamonixben 1évd de Haute Montagne-ben.
Aldiras egy baleseti jelentés végén, megfontolt, rovid. Jean-Luc és Pierre mosolya, kdzulik az egyik a
kutyavezetd, a masik az orvos. Mindketten baratok, mindketten sikloejternydsok és mindketten jelen
voltak azon a szeptember 17-i napon, amikor biszke repuldrutinom kartyavara a gyermekek homokva-
raként omlott dssze. Ez egy vasarnapon tortént, az ég kék, az idGjards pompds volt, elvonuld alacsony
nyomast nyulvanyokkal, amilyenekkel itt Chamonix-ben az 1800 méteres héhatdr folott csak ritkan
ajandékoz meg benniinket a természet. A tendencia északi volt, gyenge, szabalytalan széllokésekkel.

A Plan kapujan ritkan tapasztalhatd szélviszonyok uralkodtak. Sehogy sem akarddzott a havas
lejték folott az igazi ellenszél bedllni. A szemben lévé starthelyeken ekkor hatszél volt — szunetekkel,
Ezt probaélta kihasznalni néhdany kevésbé tirelmes az ejtGernyé felhizasara és tovabballasara. Egyetlen
startra sem lehetett {6 osztalyzatot adni. Ennek ellenére megértettem ezeket a pilotakat. Mert egyhetes
rossz id6 utan az ember repulésvagya erdsebb minden kétségnél. Egy tandemstart. Szemembe otlott va-
fami: apa és fia egyUtt fut neki. A kis fické rovid ldbaival az apja elgtt trappolt, akadalyozva azt. A kis
szélben a lassG futas miatt nem jott |6l fel az eltbernyS. Az Gt is rovid volt. Ekkor az apa telnéz, hat-
szél. A kupola kezdett e{dtte ugrani. Még két méter, és kezdddik a 25 méteres meredély, nem teljesen
merdleges, de olyan, ami kegyetiend] 6sszetori a csontokat. Ennek rossz vége lesz.

De — valahoqy — kijottek belSle. A start elott rosszabbnak nézett ki a dolog. Lathaté volt, amint
a nyolcéves fiucska hogyan bukdacsolt a levegdben anélkul, hogy feltogta volna, hogy ez a ,,valaho-
gyan’’ milyen nyomorusagos volt. Csak azt tudtam mondani: , micsoda ididtak. flyen instabil viszonyok
kozt startolnak, csuszos ujhoban, ezen a terepen. Neked sohasem szabad ilyet tenned. Hiszen nagy ruti-
nod van. A szamos majdnem baleset és a halal Kisértése az elmuit két év alatt, arra kell, hogy késztes-
sen, hogy inkabb [ép] vissza.”” Hamis. Ezt egy masik hang mondta. Hogy ez melyik volt, ma mar nem
tudom megmondani. Talan a sikloejtGernyém a hordzsakban: |, ki akarok jutni, gyere terits ki. Fogd a
hevedert, huzzal fel. Repul] velem. Csindld gyorsan'’. Vagy ez a rutin hangja volt? ,,Ezt ismerem. Ha
idejottem, itt kell startoini, és nekifutni és meg hasonié okorségek. Nem vagy kezdd, ezer repllés utan
mar a szél sem tud kitolni veled.’”s

., Valahogyan minden jol megy majd . . .* mondja mindenki. Az extrasportolé a halal kozelgben,
amikor ezt elhiszi, vagy igaznak akarja tudni. Taian mert nagyon csung az eletén, mert sportoioi tulaj-
donsdga kovetkeztében mély, belsd kapcsolata van az élet fejlodésével, és ezzel egyiddben Kiéplilt ben-
ne a halal tudomasul vételének hidanya. A veszély szamadra a szurke hétkoznapok tomegéhol kiemelkeds
markans rész csak. Kizarja a halal leheté6segét — szenvedélyének ellenségét. Az akarat gydzelme a koc-
kazat folott. Egy kilonos szamla az, amit az ember kiadllit: milyen sokszor klappolt mar minden, hozza
még milyen sokat repliltem mar sikléejt8ernyével. Erzelmi meditacidimat még magam sem akarom el-
hinni, minden pillanattal erésebb akarok lenni. Es: nekem sikioejtdernydzni kell, mert be kell repul-
ndm egy ejtdernydt, mert a leendd tulajdonosa ezt vdrja el télem. Ennek itt kel megtorténnie. Nincs
ido elbzetes tethdzasra, sem a tanulo lejton vals kiprobalasara.

A hamisan édes hazugsagai a rutinnak  az aiszent baratnének. Es mert a lenézett masiknak rosz-
szui megy, nekem jobban Kell mennie. Prés du Rocher: fassitott felvételként futok neki. Bolond vagy,
hiszen tudod, hogy tizméteres zuhands kinkeserves érzésekkel végzddik a sziklakon, ha az ejtéernyd
nem tart meg. Valahogy majd csak lesz . .. A szél:enyhe, de alattomos szell8 hatulrél. Csak hat méter
utan érzékelem gyorsabban futok. Tiz méter. Vége az el6adédsnak. Az ejtGernyd f6l0ttem van, de nem
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érzem a meqszokott hiizdsat a hevedereknek. Semmi sem fékez a leveg6ben. Tul késé annak felfogass-
ra, hogy kibabraltal magaddal. Csak azok a sziklak. Tizenot méter. Gyenge emelkedés, tul erdtlen —
nincs siklas, zsakrepliés. Védem a fejemet, mielétt minden elsotétedik. Osszegérnyedve fekszem a szik-
latdmbok kozott., Labaimat nem érzem, vérzés. Szivargott valahonnan. Kezeimet tudom mozgatni.
Rosszul érzem magam. Konnyezem. Majd jonnek a baratok. Tandcstalanok. Szégyelem magam. Hagyja-
tok itt — mondom gondolatban, Csak azt kaptam, amit megérdemeltem. Mi fog térténni? Majdnem egy
éra telt el. Lassan yjra érzem az ujjaimat. Miért nem jonnek érted? Persze, neked mar semmire sincs
szUkséged. Persze: ma a hegyiment6k Gnnepe van. Valdszinlileg mér mindegyik berugott. De megis: mo-
torok hangjat hallom. Egy nagy sotét valami ereszkedik lefelé. Ez a vag?

Lenn a volgyben. Nem akartak a baratnémet hozzam engedni. Azt mondtak neki, hogy valdszinii-
leg meghaltam. A kovetkez$ napon az Ujsdgok is megirtdk: ismét egy sikloejtdernyds halala. Valaho-
gyan megusztam a dolgot. lgen, hat megint jtt van ez a sz6 ,,valahogyan''. Gondoskodom rodla, hogy
tobbé eld ne forduljon. Megkisérlem, hogy a sportomat értelmesen (zzem, még a legjelentéktelenebb
pillanataban is.

Forditotta: Mandoki Béla

P. Hutchinson: AZT TANULTAM AZ EJTOERNYOROL, HOGY . ..
(Saflpfane and Giiding 1988 jun/fdl.}

Egy nemrégiben tartént haidlos kimenetelli baleset mégeqyszer a feiszinre hozta a repuldgépeiha-
gyds kérdését és minden azzal kapcsolatos tulélési problémdt. Sok pildta sosem gondolja, hogy megtor-
ténhet velik ,,az”’, de ha csak egy néhany pillanatot toltenének el azzal, hogy nyugodtan elgondolkoz-
nanak pontosan, még a foldén errdl, lehet, hogy épen fontos masodperceket menthetnének meg, ha
szerencsétlen modon, egy életveszélyes helyzettel kerldlnek szembe.

Eay hideg janudri reggelen, néhany évvel ezeldtt, dontést hoztam arrd!l, hogy vajon replilGgépemni-
mel maradjak-e, mely tehetetlenul dugdzott a fold felé, vagy torjem fel azt a latszdlagosan biztos védd-
burkot és ,fogjam” az ejtGernyémet. Ezt megelGz6en még sohasem ugrottam ejtBernyovel, illetve
semmilyen ejternyfs kiképzésben nem részesiiltem. Ezen a reggelen ,,zaszldshajonk’, az ASW—19-es
varakozott els§ repiilésére azon a napon. Mivel senki sem kivant repini vele, eldéntéttem, hogy fogom
és megkérdem az egyik szereld csapatot, hogy készen all-e a repilésre, majd az alairasokat ellendriztem
a naploban. igen, mondotta a szereld, de nem tudta azonkdzben, hogy befejezé6dott-e az a szerelés,
mely akként volt bejegyezve, hogy a vezérsikot lazén talaitak.

Ez a fajta gond elfogadhato volt a hegyi terepen, de mikor a vezérsikot visszahelyezték, a magas-
sagi kormanyvezérlés nem lett visszacsatlakoztatva, s nem volit semmiféle papirmunka dokumentdalva,
mely biztositotta volna, hogy ellendrizték-e a helyes szerelést. Tehat kihagytam, s egy baleset vart a
bekovetkezésre. A gyakorlat az volt klubunknal, hogy létezzen a szerelés mintegy figgetlen eliendrzése,
tehat leellendriztem a vezérléseket a pildtatulkébdl egy szarnyember segitségével, aki jelezte nekem, ha
azok helyesen mikadnek. A gdmbesukls tipusts kapesolat-tervezetnek koszonhetden gy latszott, a viz-
szintes vezércsik csatlakoztatva lett. Ahogy ,.teljes sebességet” adtam, a gép eléire billent és egy néhény
gorongyos meéter megtétele utan meredeken orral felfelé 1ort, elég nagy mértékben ahhoz, hogy arra
gondoljanak, vajon gyenge csOrlGkotelink elbirhatja-e ezt {ezen a napon nem jottem ra arra, hogy a
csoriokotél miért nem szakadt el),

Tovabb végeztem az ellentrzést, de semmi sem tortént. Arra gondgltam, hogy olyan helyzetbe
kerpltem, amit mar repllégéppel olyankor tapasztaitam, amikor tal gyors volt az indulds és nem tud-
tam eléggé levinni a gép orrat, megakadalyozvan azt, hogy a csoridkgtél Kifesziilve masszon felfelé. Ek-
Kor a leoldasra gondaltam, de erre a gép KiszintezAdott egy szép finom emelkeddsbe, Most kKdoriilbeiii
150 méteren jartam, de még semmilyen reagdldst nem Kaptam a magassagi Kormdnytdl. Ei kellett fo-
gadnom, pdr mdsodpercbe beletelik az, hogy belekeriljek abba, ami szorny({ és ezze| ériem et a csari6-
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kotél végét 300 méteren. Ekkor egy automatikus mozdulattal szabadda tettem a starthelyet azaltal,
hogy jobbra fordultam. A gépem most egy delfin-szerl mozgashan volt és nekidlltam kitaldini, mennyi
kormanyzas maradt meg. Megprobdltam trimmelni. Felhldztam és leeresztettem a kereket, kinyitottam
és becsuktam a fékeket abbéli prébalkozasomban, hogy valami hossz-dSlési kormanyzast kapjak, de
sikerteleniil. Még arra is gondoltam, kildok egy ,.Maydav-t*, hogy kozolhessem veluk, mi volt a ba) ab-
ban az esetben, ha nem éltem tal, de nem tettem. Ezen a ponton a gép egy Kicsivel meredekebben felfe-
1é dilt, mint elétte, dtesett, az egyik szarny leesett és elkezdett jobban oldalra csiszni. Mikozben egye-
nesen repilt, késjeltettem a dontést az ugrasra, 30 méternyit vagy ennél is tobhet advan magamnak,
hogy megprdébaljam visszanyerni a kormanyzast, de most mar 270 m voit a magassag és iranyitas nélkui
merultem.

Ett6l a pillanattol kezdve eleresztettem a botkormanyt és elkezdtem a kimaszast. ElGszor felol-
dottam hevederzetemet és szabadda tettem minden egyes hevedert. Emlékszem arra, amiatt aggodtam,
nehogy valamelyik heveder megakasszon és benntartson a pusztuldsra itélt gépen. Ekkor kihdztam
holdjaro cip8be bujtatott ldbaimat a miszerfal mogll, mert ismételten nem akartam, hogy fennakadjak,
és ezutan annvira készen alltam arra, hogy eltavolitsam a kabintet$t és kiugorjak, mint amennyire még
sosermn. ElGrenyidltam a nagy piros vészhelyzeti kabintetd leoldohoz és meghuztam — semmi sem tor-
tént. Lévén a kabintetd eldre forqd csapos, azt vartam, hogy az leszakad, viszont az ASW--19-esben
két rendes Kilincset kell mindkét konyokad mogott leoldanod. Ez az eljaras benne van a kézikonyvben,
de mivel vagy harminc kilonféle vitorlazot repiltem ezidében, a szukséges pillanatban elfelejtettem ezt
a hasznos dolgot. Amikor eszembejutott, a kabintetd lejott és hirtelen suvolteni kezdett a hirtelen lég-
aramiat miatt.

Rijottem hogy milyen kozel voltam a foldhoz

Ugy becsiltem, hoay korlilbelill 30—35 m/s kozott voltam és ez csaknem lélegzetemet allitotta el.
Felmasztam a baloldali kabintetd szélére, s éppen csak egy pulanatra lenéztem. Rajéttem, hogy mily
kozel is vagyok a foldhoz és még mindig a gépben. Hatammal a felfelé mutatd szarnynak fordultam és
az aramlatnak tettem ki az ejtéerny6t, Ahogy kibuktam a megséridlt gépbdl, egy orokkévaldsdanak tint
az ejtéernyd belobbanasa, még akkor is, ha az mindassze csak egy-két masodperc is volt. Az ido lassan
halad, mikor kdzel vagy a foldhoz ilyen tekintetben. Ossze-vissza dobdléztam, akar egy rongylabda, mi-
alatt a kupola levegvel toltédott fel 90 méternyi magassagban.

Felnéztem és azt vartam voina, hogy az ejtéernyd Kitoditl felettem az egész képet, de valdjaban az
csak Ugy tlint, mintha egy lapostanyér méreti lenne a fejem folott. Nem volt nagyon kényelmes. Ekkor
vettem észre, hogy néhany sulyoshak latszo, nagy betonteknd kKozepén lévs csGvezeték felé sadrodom.
Arra gondoltam, hogy ha azoknak tkdzok, alaposan megsérulhetek, s igy, noha az ejtéernyd nem volt
iranyithatd, elkezdtem &rjongve felfelé maszni az eiGi lévs hevedereken, s ez éppen annyira vonszolt el,
hogy a teknd kozelébe érkezzek. Finoman mondva, 6sszelitkbztem az anyafolddel és elcsodalkoztam,
hogy képes vagyok arra, hogy kiegyenesedjek és magam felé hiuizzam az ejtSernyét. Még mindig a, D*
fogantyut tartottam kezemben, KésGbb rajottem, hogy nem dsztam meg teljesen, néhany dsszenyomo-
dott roncsolodast szenvedtem ei gerincoszlopomon a rossz foldetérésnek Koaszonhetden a konyorielen
hetonon.

A mazlitol eltekintve, azért éltem tuf, mert idgben kikertltem a gépbéi. Evekkel ezelstt egy don-
tést hoztam arrol, ha valaha ilyestéle heiyzetbe kertlok, nem fogok habozni, hogy kiugorjak. Hiszem,
hogy ha meq kell tenni, nem pazarolsz el értékes masodperceket azzal, hogy azon tdpreng), ,,meg fo-
gom tenni, ugye”? Ez a maddia a Kiugrasnak lehet, hogy nem javasolt modszer arra a gépre nézve, me-
lyen repuisz, tehat olvasd al a repuiési kézikonyvet minden egyes tipushoz, melyet repiilsz, és kérdezd

meg onmagadat, hogy hogyan jutndl ki abbdl, ha szikséged lenne ra. Remélem, ez a cikk gondol-
kodasra késztet. Egy napon életedet mentheti meq.
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Terry Holloway, a RAFGSA elndke osszegezte:

a/ Folytasd a ,repiilést a géppel”’ (azaz, tartsd fenn a kormanyzast), ameddig csak lehetséges.

b/ Koran hozd meq a dontiést a gépelhagyasroi.

¢/ Elgszor old ki a bekotShevedert, majd a kabintet&t, mialatt megkiséried fenntartani a kor-
manyzdast — kOionosen hosszddiésben.

df Lépd dt az oidalat, ha még nem dobddtal Ki.

¢/ Mazd meg a kioldot erdteljesen olyan hamar, amilyen hamar biztonsagosan szabadda valtal a
géptol. Azonban végss esetben koribban hiizd meg a kioldét, még ha ezalatt a pildtatilkében
is allsz.

fi Végezetill javaslom minden pilotanak, hogy legyen szellemileg felkészilt az elhagyasra és le-
gven tudataban annak, hogyan kell ledobni a kabintet6t és a bekdtd hevederzetet minden
egyes géptipusndl, mellyel repul.

Forditotta; Sz. M.

J. F. Jenkins: ERESZKEDES AZ ELETERT
(Flying Safety, 1989 augusztus)

Kevesebb, mint 30 mdsodperced marad, hogy donts, kifonben meghalsz.

Hivatott vagy tobbet tudni arrdl, mint korrigdilj egy lehetséges e[tSernyd-rendeifenességet? Az ej-
toernydk a legjobb bardtaid lehetnek, vagy a legrosszabb ellenségeid. Kéatségtelenul tobb életet mentet-
tek meg, mint amennyit nem, de helyesen haszndld, s légy képes arra, hogy korrigali egy rendetlenessé-
get, mely E le t e d e t mentheti meg.

Néhany tény az ejtbernydokrol

Eloszor, a kozottunk |évd torténeészek szamara, szUkségink van arra, hogy bemutassunk egy ke-
vés — nehezen fellethetd ténvt az ejtdernydkrdl. Leonardo da Vincl vazolta fel az gjtéernydt 1495 ko-
rul. Az elsd sikerteljes ugras egy toronyrdl tortént 1783-ban, melyet Sebastian Lenormand hajtott veg-
re. Andre Garnerin hajtotta végre az elsé ugrast egy ballonbdl {(ejtdernyét hasznélvan) 1797-ben. 1808.
julius 24-én hasznaltak elGszor ejtderny6t vészhelyzetben, amikor az egy lengyel repuld, Jodaki Kupa-
rento életét mentette meg, midén az é&gd ballonjabdl ugrott ki, Az elsd elre megfontolt bemutato ug-
rast eqy, M. G. Schaufler drnagy hajtotta végre 1920. aprilis 22-én. Es végul, a zuhanasi rekordot Jo-
seph Kittinger kapitdny tartotta, aki 1960. augusztus 16-an, Uj-Mexiké felett egy ballonbél [épett ki
és zuhant 4 perc 38 masodpercet 25.816 méterrd|, mieldtt ejtdernydjét Kinyitotta voina a hatramaradoé
5334 méteren.

Egy lidérenyomas

Tehat, most nekifoghatunk egy tényleges ejtdernyds ugrashoz. Mialatt a kdvetkezd helyzet le-
jatszodik, fussunk 4t agyunkban azon, hogy mit kellene tennunk, ha ugyanaz a dolog térténne megq
veliunk. A remalom bejott, elbre és oldalt csapodtal. Csak masodpercekkel ezelGtt, még minden rend-
ben ment, és RTB-k voitunk 12.5K-néal, s csak 10 percnyire a leszallastol. Hirtelen a |, 16kos'” nem reaqal
semilyen Kormanyzasi mozduiatra, s a szam azonnal tele lett gyapottal. A géporr eldre bukott és a
jobb bedd@lés hanyatt forditott. Tudtam, hogy Ki kell ,,iépnem’ . Meg kellett tennem a legnehezebb don-
tést, amit vaiaha is tettem, de konnyedén végrehajtottam, ha mar egyszer sajat tulélésem mulott rajta.

lgyekeztem, hogy fejemet és hatamat a katapult Ulésnek szoritsam, s boldog voltam, hogy bealli-
tottam az Ovhevederemet. Azt kdvetden, hogy meghuztam a fogantyat, a kabintetd levalt. Ereztem a
légrohamot, sisakom és maszkom megmaradt, s egy nem tui heves rigast éreztem a nadragomon. lgazén
egészen gyorsan ment, elszabadultam a géptdi. A tehetetlenségi rogzitok segitettek abban, hogy a szék-
ben maradjak és a kovetkezd dolog, amire emiékszem, hogy Kilogkddtem az Olésbdl. (A szerzé megjegy-
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zése: Ez egy emberre szereft hdt stilusd automatikus ejtdernyd volt,) Az (léslevdlasztds tiszta volt, és
egy felhdzott térd helyzetbe keriiitem, a nyitdsi terhelésre vdrva, mely nem kovetkezett be. Mindent,
ami életbenmaradast segitd kiképzés volt, elkezdtem akar egy konyvet lapozni az agyamban. Kiterjesz-
tett helyzetbe mentem at. Amint kiterjesztettem karjaimat, észrevettem valamit, ami kezem koré teke-
redett. Leraztam &s viarakoztam. Mikor felnéztem, majdnem elhanytam magam. Minden, amit csak [at-
hattam, ,,eqy vacak zsak*’ volt. A zsinorok Ossze-vissza repedtek és ratekeredtek az ejtSernyd anyagra.

Magam felé haztam a zsindrokat, majd elengedtem ket — nem sokkal jobb lett. Ismét lehuztam
ket (korilbelll 90 cm-t) és iélegzetem elkezdett torkomban akadozni. Ujbdl lehuztam, emlékezvén a
kiképzd szavaira, hogy nekem ,életem hatralévs részében tisztdznom kell ezt a rendellenességet”. Ek-
kor lepillantottam. Ugyan ebben a pillanatban, egy teljes ejtGernyét ,,nyertem’ . Megkdzelitéen 600
méternyit zuhantam, mielStt egy gyonyoriiséges ejtéernyom lett voina koralbelll 1500 méteres magas-
sagban a talaj felett. Nem vettem észre nyitdsi rantdst, s csak egy csekélyebb csavarodas volt. Ezt Ugy
korrigaltam, hogy labaimmal , kibicikliztem’* a csavarodast. Nyilads utani ellendrzést tartottam, és rend-
ben elvégeztem a négy zsinor leolddst és az ellendrzést kovetden nem talaltam kupecla kdrosodést. Az
ejtdernyds foldetérési esés nem izgatott, azt kdvetden, amin éppen atestem.

Otfeteid

Meg tudtam volna ilyen jol csindIni? Elfelejtettem elmondani {(szdndékosan), hogy ennek a pilta-
nak kordbban 32 ugrésa volt. Tapasztalata azt a bizodalmat nyQgjtotta neki, hogy higgad t legyen a
kivételes feszliltség alatt. EldszOr beszélgessunk arrdl, hogy a pilota hogyan valdsitsa meg a korrekciét

eqy ilyen valds vészhelyzetben. Eleget tud-e ejtdernyGjérdl és arrdl, hogy mit feltételezzen, ha az nem
mukodik rendben.

Eis szabaly: Ismerd felszerelésed. A mi esetiinkben a pilota ismerte az ejtdernyét, mely nem nyilott
ki. Biztonsagos foldetéréshez ki kellett nyitnia az ejtdernydt.

Masodik szabdly: Tégy valamit — cselekedj most. Szamos vélasztas volt: A, Lehuzza magahoz, majd el-
ereszti a zsinorzatot, B. Hdzzon be minden anyagot és prébalja meg szétbontani a csemaokat, C. Hzza
magahoz a belsézsakot, nyissa ki a zsak zardsat és tegye Ki a belépdélt a légaramiatnak.

Ténylegesen, a ¢/ valtozat lehetne a legjobb, de 6 az A/ véltozattal nyerte meg a csatat. Az ejtéer-
nyd kKinyildsanak barmily faitaja megtudja valtoztatni a fatalis kimeneteili becsapddast egy olyanra,
melynek egyaltalan nincs, vagy csak csekély mértéki séruilés a kovetkezmeénye, Az gjtdernydket tdlter-
vezik, hogy azoknak pilusz biztonsagi hatara legyen. Biztonsagos foldetéréseket lehet elvégezni Ggy,
hogy néhany szelet {a konyvek négyet emlitenek) kiszakadt és néhany zsinor elszakad. Barmilyen rend-
ellenesség meg fogia novelni merliési sebességedet, melyet te korllbelil 5,5 m/s-re becsiilsz.

De mit akarsz leginkabb? Eini, vagy csak egy torott végtagot? Emlékezziink — igen kevés fatali-
tas kovetkezett be t6rott végtagok miatt. Foldetérés ejtdernyd nélkill csaknem mindig haldlos kKimene-
tell. {Az egy kivétel, melyr6l én tudok ezen szabadly aldl, az egy |l. vilaghdbor (s pilota, aki ejtSernyé
nélkul ugrott ki és egy 12 méteres hdbuckaban ért foldet.}) Mae West {ez hires amerikai szinészndnek
a neve, aki hatalmas keblekkel rendelkezett. A ford. megjegyzése.} Egy masik, megszokott rendelienes-
ség, mellyel osszetuthatsz, egy részleges kifordulas, vagy Mae West formdjaban jelenik meg. Az norma-
lis esetben csekély kupola kdrosoddssal végzadik, Kicsivel magasabb merGlési sebességgel egyetermnben. A
lengések ugyancsak megnovekedhetnek ezzel a rendelienességgei. Mikor megvizsgdlod kupoladat és va-
lami olyasmit |atsz, mely hasonlit egy nyclcashoz, akkor egy részieges kifordulasod van.

Ez akkor torténik, amikor az ejtdernyd egyik része atmegy a masik rész belépdéle alatt és kifor-
dulva nyilik ki. Ha elegendd iddd és magassagod van, kiséreld meg a kovetkezd korrekcios mdveletet.
(Maskulonben, ne tégy semmit — még igy is tul fogod éini a foldetérést.) Keresd meg azokat a zsindro-
kat, melyek a kissebbik lebernyegbe futnak, ekkor hizd ezeket le és gyorsan ereszd el éket, Isméteid
ezt meg néhanyszor, ha szukséges, addig, amig a kupola megfelelden ki nem nyilik. Sose, SOSE ne huzz
je egyetlen egy felfuggesztd zsinort, Ejvaghated (elolvaszthatod) a kupoldt, ha tal sok hét és surloadast

17



keltesz. Ha zsinorzat-lehazds nem jon be, megkisérelheted a zsinor«elvagast. Csak horgos pengéjl kést
hasznal], sose egyenes pengéji kést. Tovabba, sose vagd ei a hevedert. Ne hajts végre neégy-zsinor leol-
dast, ha barmely zsindr elvagédott mar. {Egy egyensulyozatiansdgot hozhat létre az ejtSernyd earodi-
namikajaban.

Csavarodiss

Osszecsavarodott hevederek vannak inkabb szamba véve a jelenkori katapuitalasokat tekintve.
Oket a henger, az oldal bed&lés, vagy hosszdilés erdi okozzak, mejyek atadodnak rad, a pilotara, s an-
nak Ulésére katapultalaskor. A meqgcsavarodott hevederek lenn tarthatjdk fejedet és nyakadat mellka-
sodon és igen Kényelmetien lehet, hogy elban} vele a foldetéréskor. Nem valdszinltlen, hogy nyakad el-
torhet. A csavarodast kétféle modon tudod tisztazni. Hasznald karjaidat vagy ldbaidat. Mindkét karodat
arra hasznald, hogy szét hizd a felszakadokat. Emlékszel arra, amikor fel akartad gyorsitani a porgést
egy régi hintan? Csak tedd ugyanazt a dolgot és hyzd szét. Tovabba felhasznalhatod még labaidat és
biciklizhetsz velik, hogy kitekeredj. Barmelyik mddszert is alkalmaztad, tekeredj ki, miel6tt foldetér-
nél, ez megment attol, hogy a toldbe | dugdhlzozz. A gyartok mindent elkovettek, hogy stabilizaljak
a Katapult Gléseket. A légierd ACES Il Ulése egy gyro-t alkaimaz, melyet Ugy hivnak, hogy STAYPAC,
hogy iranyitsadk a hossziranya beddolest. Nincs légierd-kiegyensilyozo rendszer harom-tengelyes stabiii-
zacioval, de a haditengerészet fejleszté mérnokei eqy prototipus lUléssel jelentek meg, mely egy szamito-
gépet alkalmaz, hogy az egy ég felé mutato helyzetet keressen.

Vdgso gondo/atok

Rendben, remélhetéleg ezek a tippek segithetnek egyszer egy napon. Remélem, hogy sohasem
kell hasznalnod dket, de sose habozz, hogy életedet fenntarté felszereléshez nyudlj azonnal, mikor sziik-
séged van ra. Az emberek, akik az életfenntarto, menekild utakon dolgoznak és ejtéernydkkei keres-
kednek, teljesen tulélésedre és biztonsagodnak szentelik magukat. Segithetnek, ha t6bb informaciora
van szukséged, illetve kérdéseid vannak. Repulj biztonsagosan és tégy valamit: cselekedj most.

Forditotta: Sz. J.

BIZTONSAGTECHNIKAI HETVEGE EHRWALDBAN.
(Gleitschirm WM'83.)

A sikidejtdernyds mentdrendszerek, a foldetérési talajfogas, a radiokészuléekek, valamint g heli-
kopteres mentés korulménvyei voitak az ehrenwaldi {(Ausztria} biztonsagtechnikal hétvégének. Annak
ellenére, hogy a referatumot tarto eioado beteysege kozbejott, a résztvevdk sok (jdonsdgrol szerezhet-
tek tudomadst a felsorolt témakorokben. Vasarnap elsGsorban a Herbst-féle mentdejtdéernyo-rendszer
volt érdekes, amit itt bemutattak. Ennél a meghibasodott foejtGernyorél levalik a piidgta, maid rogtén
kinyilik a mentéejtéernyd, amely formajat tekintve ugyancsak egy |0l kormanyozhato (kisebb} sikle-
ejtéernyd, kb. 4 m/s-os haladasi és suliyedési sebességgel.

A rendezvénven elsgsorban az derult ki, hogy a legtobb sikide|tdernyds pitdtanak alig van ismere-
te a mentejtdernyd-rendszerekrél.. Nem elég azt tudni, melyik gyartdk kinalnak ilyet, hanem azt is,
mikor kell mentoejtGernydt nyiinit, hogyan viselkedik ilyenkor a féejtéerny(, hogyan kell vele foldet-
érni, stb. Még mindig sok nyitott kérdés van ezen a teruieten.
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F. Tuschka: VESZELYES DIMENZIOK
(Drachenflieger Magazin, 1989. N 17)

A parasikiok fejiGdésének a torténete bizonyara nem lenne teijes, ha nem mennénk vissza a siklo-
eitdernydzés kezdeteihez, amit bizonyédra nem az elmult harom év jelent, amikortél ez az (j sport fel-
lendiilése megkezddGdott. Ha onmagdban a sikldejtGernydzés kulonbozik is az ejtéernyds ugrastol, a lai-
kus szamara technikailag mégis nagy a kettd kozott a hasonlosag, mindkettd légijarmii, még akkor is, ha
mas-mas célra konstrudltak, az iranyitas és a repllés azonos modon torténik. Ugyanugy tobbcellas a
kupola és zsinorzata, hevederzete van mindkettének.

Tény az is, hogy a sikldejtdernyd a siklo ejtéernydbél — Domina Jalbert 1963-as talalmanyabdl
— fejlodott ki, tehat a tapasztalatok gydjtésére ezzel a légijarmiive] tobb idé allt rendelkezésre az ejté-
ernyGzésben, mint a sikidejtéernyGzésben. Ez tapasztalat-szerzési eldny kalonosen all a mentdejtSer-
nydkre, amelyek mindkét sportagnal azonos feladatot toltenek be: a vészhelyzetbe kerdlt piléta haldlos
lezuhanasanak megakadalyozasara szolgal. Mikozben az ejtdernydzés sportban ezzel a problemaval mar
évtizedek ota foglalkoznak, és mar sokezres szamban tdbb-kevesebb sikerrel nyitottak mentdejtder-
ny6t, addig a sikloe)tbernydzéshen a mentdejtdernyd meég () doioeg és gyerekcipoben jar.

Az ejtbernydzés sportban a korméanyozhatd légeellds mentSejtdernydk kilencven szazalékban tért
nyertek. Nem igy a sikloejtéernydzésnél: mostandig majdnem minden mentdejtéernyd-gyartd csak kor-
manyozhatatian, 24—236 n"l2 felllet(i korkupolds mentGejtGernydt kindl. 24— 36 m™? Emiékszem azok-
ra az id6kre, amikor 48 mz-es korkupolas ejtGernyivel képeztek ki. Annak a merulési sebessége — ami
kétszer akkora feluletd, mint a sikloejt6ernyds mentérendszeré — nyugodt leveg8ben, hozzavetdleg
6 m/s volt (akkor 70 kg voltam). Szélben a lengés miatt ez megnovekedett 8 m/s-ra. Akl ilyen merulési
sebesség mellett a foldetérést nem tartotta , kézben’r az elébb, vagy utobb, begipszelve talaita magat.
Ezért a kiképzés nagyon fontos része volt egy-két méter magas alvanyral vald leugras gyakorlasa, mi-
kGézben eldre, oldalra vagy hatra gurultunk addig, amig elsajatitottuk a foldetérés legfajdalommentesebb
modjat.

Ezért csodalkozva olvasom néhany gyartdo kozleményét, akik azt bizonygatjdk (meég manapsag
i5.}, hogy 24 rn'?-es, korkupoilds mentdejtdernydjiok 80 kg-os pitdtaval csak 5,5 m/s-al meriil. Akkor ré-
mujok meg igazan, amikor ezek az ejtdernysk megkapjédk a légialkalmassagit is, és a gyarték hamis ada-
tai a meruliési sebességet illetéen hivataios megerdsitést nyernek. Véleményem szerint a mindsitési ko-
vetelmények ezen a téren nincsenek Osszehangolva az ejtGernydzés és a sikloejtGernyGzés teruletén.
Mert egy ledobas egy 300 m-nél magassaban lévd repllégépbdi a kovetkezGket mutatja: 80 kg-os pilota-
tomeq mellett egy 24 m2~E~5 ejtdernyd valodi merulési sebessége kb, 10—12 m/s-nak adodik. 10—12 m/s:
¢z eppen akkora meruleési sebesseq, amelynél, ha az ember nem a Garda-to folott van, hanem valamilyen
terep folott, biztosan torik a csontja. Szerencsére a mentdejtéernyd nyitasakor a sikloejtéernyd rész-
ben, vagy egészben meég szintén hordoz, aminek kovetkeztében a merulési sebesség csokken.

A foldetéresi gurulas helyes végrehajthatdsaga érdekében (a fuggdleges iranya mozgas atalakitasa
vizszintes mozgdssa) a mentdejtdernydt két karabinerrel kell oldalanként a hevederzethez kotni Ugy,
hogy a pilota tuggoleges helyzetét biztositsa a hevederzetben. Egyoidalas felfliggesztés tiszta foldetérést
nem tesz lehetévé. Olyan mentorendszerek, amelyek ezen feltételt nem teljesitik, a biztonsag hamis
képzeletét adiak, és csak vészhelyzetben derili ki ennek talmi volta. Ha atnézi az ember a sikldejtder-
nybzés harom évének baleseti statisztikdjat, gy tipikus sériiléseket és baleseti mddokat Aallapithat
meg — napirenden vannak a gerincserllések, annak minden nyomasztd kovetkezményevel. Ezek azért
tragikusak, mert ha belegondol az ember, elkerdlheték lettek volna: a pildtakkal konzekvensen el kell
sajatittatni a helyes foldetérési technikat pl. Ggy, hogy az elé van irva az NSZK oktatasi eléirasokban.

A kidobo-beisdzsakos mentorendszerek, amelyeket a siklorepuléknek konstrualtak, éppen dgy
nem alkalmazhatodk egy az egyben a sikideitbernydzésben, mint az ejtdernyds mentdernydk. Kilonbo-
z6 kovetelményeknek kdionbozd miiszaki megoldasok felelnek meq. A technikai rokonsag az ejtéer-
nyok és a sikloejtdernyOk kozott nagyon kozell, ezért az ejtdernyGzés-mentbrendszerek huszéves ta-
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pasztalatai a sikldejtdernysd-mentérendszerek szamadra is irdnymutatdak lehetnek, A sikiéejtSer nydsok-
nél a kovetkezd azonnali intézkedések sziikségesek:
1. El kell sgjatitaniuk a foldetérési technikat.
2. A mentérendszer kivalasztdsakor Ogyelniuk kell, hogy a leheté legnagyobb kupolaméretiit
valasszak.
3. A mentdejtdernydt kétoldalasan kossék be,

MENTOEJTOERNYOK.
fDrachenflieger Magazin, 1988 No. 12.)

A L Veszélyes dimenzidk' cimii cikkhez a kovetkezoket Kivanom hozzaflizni:

— A cikk az olvasdk korében varatlanul nagy visszhangot valtott ki, mivel a nagy merulosebesség-
ripl 5201t és arrdl kivant meggyézni, hogy a témaval djra kell foglalkozni.

— A szerzf altal elmondottak mar eiauu!t}ak. Nem vette szamitdsbha azt, hogy Ujfajta anyagok let-
tek kifejlesztve és alkalmazasha véve. lgy egyértelmd, hogy az 4j anyagek lényegesen Kisebb
légatereszté képessége jelentdsen csokkenti a meriilési sebességet. Tovabbi merillésebesseg-
csokkenést ad a kupola alakjanak megvaltoztatasa és a kKgzépzsinéras megoldas.

— A téma komplex dttekintése érdekében a Drachenflieger Magazin sszehivta a DHV szak értéit,

az ejtéernyds sportolokat és néhany gydrtdt megbeszélésre. Errdl a KovetkezG szamban sza-
molunk be.

Farditotta: M. B.

K. Theissen: KELLEMES HUSVET
(Drachenflieger Magazin, 1989 NC 12/

Teljes koroket replilve emelkedtem egyre feljebb. Hozzdvetdleg a hatodik baifordulgban (kb.
200 méteres talajtél mért magassagban} tortént valami, amit eddig a pillanatig csak baleseti tudosita-

sokbol ismertem: hirtelen, szandékom etienére fuggdiegesen allt a vitoridzat a hegy iranyaban. £zutdn
atesapodott a flggdvitoridzo és dtment dugohuazdba, Szamomra ez olyan érzést adott, mintha egyik [3-
bamnal fogva egy kotélen (dgnék, és egyre gyorsabban forognék. A fejem eqyre nehezebbé valt, arnyak
suhantak e] a szemem el8tt, mondtam magamnak: , Add foi, tovabb gy sem birod.” Hanyattfekvd
helyzetben ,érezve” magam, kb. 80 m-es magassagban (szemtanuk szerintj kivetettem a mentdejtder-
nydt (Sigma E1it), és csak arra koncentréltam, hogy ne gabalyodjon bele a feszitdkbe. Tekergd mozgas-
sal tlint el az ejtdernyd zsindrzata a kék semmibe. Azutan a feny8k csicsénak magassagaban egy erds
rantds, és megvaltozott az esési helyzetem, 8s piheként {ebegtem egy szoba nagysagu erdei nyiliadékon
keresztll a hoba. Kikotottem magam, jefeztem a silift felg, sieiSk ereszkedtek felém, odajottek, szeren-
csét kivantak, és kozolték, hogy a sipalyan egy masik pilota is mentgejtSernyGvel ereszkedett le. Most
fogtam fel, hogy egy masik légijarmu repult neki az enyémnek, és ezért zuhantam le,

Forditotta: Mandoki Béla
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0. B. Hestvik: A MEGMENTETT ELET
(Drachenfiieger Magazin, 1989 N 1 2)

Egy Enterprise Wings Foil—B 150—21 fiiggdvitorlazoval repiilok, hevederzetem a Sky Systems
Bug-ja, a kozép zsindros mentéejtdernyém az Apco Aviation MayDay-a. Az ejtGerny6 megvasarlasa
Gta 150 ordt repiitem szdraz és nedves idGben, télen és nydron. Az ejtdernyd februérban djra lett haf-
togatva, azt kovetSleg még 70 6rét replltermn a junuis 19-i eseményig: ez roviddel a foldetérés eldtt 1or-
tén. Kb. 70 méteres magassagban és kb. 70 km/dras sebességnél elszakadt a baloldali alsé feszitd. A
szarny odahajlott az arbochoz és gyors spiralforgassal zuhanni kezdtem. Rogton a menttejtéernyd utan
nyaitam és — az erds Yorgas miatt némi vacilalas utan — lefelé kivettem. Elielt egy, majd két masodperc,
s egy rendkivu] nagy rdantdst éreztem, amikor az bejobbant, A forgds ragton megszdnt, legalabbis nekem
agy tlnt, és mar le Is estem a foldre. Szerencsére eqgy Kis bordazuzodassal megasztam az egészet.,

A nyitasi rantas olyan erds voit, hogy megsérilt a hevederzetem: az egyik vallrész leszakadt, a mé-
sik kinyult, a hatlap elhajloit. A szemtanik az also feszild elszakadasakor a magassagomat 80 és 100 m
kazattire becsiilték, 3050 k626 az ejtdernyd kidobasakori, 18—20 kézé annak robbangsszerd belob-
banaskori magassagomat. Az egész nem tart tovdabb 5 mdsodpercnél. A légifarmd és a hevederzet kifa-

vitdsa gyorsan megtortént, a sértetfen ejtéernyé Gjra lett hajtogatva, és két nappal késébb mar (jra a
levegOben voltam.

Forditotta: Mandoki Béla

B. Doets: MENTES EJTOERNYOVEL
(Drachenflieger Magazin, 1989 NC 12)

A Laragne-nal tartott holland bajnoksag soran egy piléta stesapodott fuggbvitorladzojaval. Belezu-
hant a vitaridzatba, a légijarmd osszetort és Osszehajtddott. A pildta kidobta a mentdejtdernydt, ami-
nek a zsindrzata beleakadt a szdrnyvégekbe. Az eqész elég gyorsan forgott és a szarnyvégbe beakadt ku-
pola nem tudott feltoltédni. Szerencsére, a forgas csokkentette a zuhands sebességét, majd a piléta egy
erdSben |év6 lejtére zuhant (néhany méterrel arrébb sziklak voltak . . .). Az esést tulélte, csak né&hany
bordaja 1ort el. Mi volt az oka ennek a szerencsétien mentéejtdernyé-nyitasnak: az ejtéernys csatolé-
tagjdnak hossza csak 3,5 m volt 6 m helyett. Taldn minden pitdtanak ellendriznie kell a mentdejter-
nydje csatoldtagjanak hosszdt? (Az emliitett esetben az illetékes gyarto az 1981-es évidratd ejtéernydi-
nek a csatoldtagjat mindenkinél azonnal Kicserélte.)

Ugyanazon a helyen egy héttel kordbban lattam egy masik holland pilota ment8ejtéernyd nyité-
sat. Midon dtesapodott, kivart egy Kis ideig, mielStt Kivetette az ejtbernydjét. Az 6 légijarmive is ossze-
csapodott és forgdsba (Gtt: amint Kinyilt az ejternyd, azt a forgd légijarmd kezdte {assan feitekerni.
Ebben az esetben még éppen épségben lehetett foldetérni az ejtdernydvel. De ha a pildta rogton kivette
volna az atesés utan az ejtdernydjét . . . Az a véleményem, ilyen esetben a csatolétag meglehetfsen kes-
keny. A szilardsag szempontjabaél a szélesség nem tul jelentds, de minél szélesebb, anndl kevésbé hajla-
mos a forgasra, mieldtt az ejtdernyd racsavarodna. Littam olyvan csatolétagot, amely tabb, mint b om
széles volt, mikozben a szildrdsdg szempontidbdl 3 cm széles is elegendd lett voina. Tulajdonképpen
miért nem hengeres. hegymdszd kotélbél van? Es ha egyetértunk abban, hogy az ejt6ernyd forgasanak

kockazata meglehetdsen nagy, akkor miért nem hasznélunk rotort (szabadon elforduld dsszekdtd ele-
met) az eitdernyd és a csatolotag kozott?

Forditotta: Mandoki Béla
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SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYO.

Azon mélgzva, hogy vasarolok egy sikidgreplid (flggdvitoriazd) mentdejtdernydt, sokat tortem a
feyemet, melyik tipus legyen az? Gyakran ejegyedek szdba a dombokon a mentde)téernyokrél, s sok
tarsamat kérdeztem meg nemcsak arrél, hogy milyen tipust is hasznalnak, hanem arrél is, hogy az adott
fajtat miért is valasztjak. Tekintet nélk{il a gyartdkra, ugy tinik szamomra, kétféle méret taldlhatd a
piacon {mellen, illetve a hevederzeten ethelyezettek koziil}. 7,32 m atmérdjli, vagy 4,88 m atmérdid
kupola. Azok, akik a kisebb 4 88 m atmérdjd kupoldval rendelkeznek, kérdéseimre az altaldanos vilasz
az volt, hogy , két masodpercece] gyorsabban nyilik ki, mint mas ejtéernyd’’. Ugy vélem, ez a kijelentés
a legvitathatabb azok kézal, amit hallottam eddig a sikldreptilésben.

Az érvelés azzal folytatodott altaldban, hogy ha alacsonyan repllnek, példaul egy hegygerinc fe-
lett, akkor nyilvéanvaldan a , gyorsabb’’ ejternyd hamarabb kinyilik, igy a talélés lehet&sége nagyobb
a nyitaskor. Ami engem illet, soha nem ldttam még egy dokumentumot semmilyen 4,88 m atmérsjii
Kupoldt gyartotdl, ameiy bizonyitotta volna ezt az allitast. Ha van ilyen, vagy hasonid informacidjuk,
akkor miért nem ugy reklamozzak az ejtderny@iket, hogy a nvyilasi ideje kKét masodperccel rovidebb?
tonak nincs befolydsa, eképpen biztositékot sem tudnak nygjatni. Vegyuk figyelembe a kovetkezdket
{a kupola méretétdl fuggetlenil}, amelyek meghataraozzdk azt az idGt, amely alatt egy ejtéernyé belab-
ban (feltételezve azt, hogy kinyitjak.):

1. Milyen gyorsan reagal a pilota, miutdn a vészhelyzet létrejott — ez fugg a pildéta koncentralo-
képességétél, tapasztalatatdl, stb. Ne feledjuk, egy vészhelyzet nem egészen varatlan, de mégis
sok idd elfecséricdik, mire reagalsz.

2. Mennyire konnyld megtaldlni és J6l megragadni a nyitdéfegantyit (kiolddt) a nyitas céljabol.
Itt én arra a néhany ejtéernydre gondolok, amelyeken puha, vékony fogantyUt lattam, olyat,
amelyet j6forman csak latni lehet és szorosan a felfliggesztd rendszerhez simul. Ha efképzelek
egy hideg téli napot, vastag kesztylivel, Kétlem, hogy Osszejohet-e egy gyors fogas vészhelyzet-
ben. Probaljunk csak hokikesztylis kézzel felvenni egy kotdilit.

3. Mennyire konnyen jon ki az ejtdernyd a tokbél. Van egy bardtom, aki az athajtogatas el6tt ki
akarta nyitni az ejtéerny§jét a tanacsomra. Miutan ,,nyiss”’ utasitast kapott t6lem, |6 tiz ma-
sodpercig tartott neki, mig kiszabaditotta azt, olyan ,,jo}’ volt behajtogatva. Ugy vélem, ez
még nagyobb probléma akkor, amikor olyan hevederzettok-rendszert alkalmaznak, amely nem
az adott tipust ejtéerny8hoz lett tervezve. Az ilyen tokok szépnek, dramvonalasnak latszanak
-- am egyditaldn nem céiszer(ieKk eqy gyors vészhelyzeti nyitashoz.

4. A 16gijarmihoz képest milyen iranyba kell kidobni az ejtdernys6t és az ejtéernyé milyen ne-
héz. A nyilasi sebesség annal kedvezdbb, minél keményebben dobjak ki az ejtbernydt.

5. A zsindrzat és a felflggesztés osszhossza a kupoldtol a bekotési pontig. Minél rdvidebb ez a
hossz, ami biztositja, hogy az ejtSerny8 nem akad &ssze a |égijarmiivel.

Tehat, valoszinlileg igaz, hogy egy kupola, amelynek kisebbek a méretei, gyarsabban nyilik, mint
egy masik nagyobb méreti ejtéernyé — azonos feltételek kozott, azaz egy pontosan definialt feltéte-
lek kozott kisérietnél, Azonban a véleményem az, hogy realis korulmények kézott tlyen kériilmény so-
ha nem lesz. Ugy gondolom, hogy a nyilas tényleges idejét inkdbb meghatarozza a fenti 2. és 3. pont,
mintsem a kupola mérete. Azt a véleményt, hogy egy 4,88 m méret(l kupola hasznosabb ,,kE”EmEtlEﬂ”
helyzetben péidaul hegygerinc felett, nem fogadom el, mivel én is replitermn mar hasonid kdéruimények
kozott, s kétségbevonom, hogy b arm e | v ejtéernyé kinyiina bizonyos helyzetben.

A kiilonboz6 ejtdernydk sokkal jobbak lehetnek masoknal, kiillonbodzé okok miatt, de a leggyor-
sabb ejtGernyd sem hasznal, ha azt nem tudod elég gyorsan , kikapni’’. Dontésemneél, hogy milyen ejt§-
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erny6t vasaroljak, a 2. és 3. pontot fogom elsddlegesen figyelembe venni, de valdszindleg a kivélasztott
eitéernyd nem lesz 4,88 m-es.

B. Seymour

U.i.: ha van valaki, aki meg tudja irni, hogyan kell k{ilonbézd feltételek kozdtt ejtdernydt nyitni, az na-
gyon hasznosat cselekszik., Ez megér majd két masodpercet. Szamoljunk magunkban: egy
kettd . . . ugye nem js olyan sok?

(SKYWINGS, 1989. No. 4-—5.)

A gyarto valaszol.
Anagelo Crapanzano vagyok, a METAMORPHOQSI, kozépzsinoros ejtéernys gyartdja, és valaszoini
szeretnék B, Seymour levelére, arra, amit ¢ megemlitett, de természetesen, mas kovetkeztetésekkel.
Ugy gondolja Bob, hogy a kdzépzsindros ejtéernydrdl szdlva a | két masodperccel gyorsabban nyilik ki,
mint mas ejtéernyd’’ Kijelentés a legvitathatdbb dolog. Erre ezt hozom fel: Filmre vett Kisér{etlnk tar-
gya az voit, hogy egy Kis sebességgel repuld fuggdvitorldzonal a METAMORPHOS!T tipusu ejtSernyd
nyilasi ideje 1.5 masodperc volt, attdl Kezdve, hogy az ejtdernyd Ki lett dobva egészen a belobbanasig.
1,1 masodpercet vett jgénybe a zsindrzat kih(zddasa és a kupola belobbanasdhoz mindgssze 0,4 masod-
pere kellett. Egy rendes kupola nyilasi ideje ugyanilyen feltételek kozott, kb, 3—3,5 masodperc. A
megfeleld , . dokumentum’” megtekinthet$ az NSZK-beli légialkalmassaginal.
ad.1. Tokéletesen egyetértek azzal, hogy tényiegesen a teljes nyilasi id6 fugg attol, milyen gyorsan rea-
gal a pilota, am ez fuggetlen az ejtderny6tdl, amit hasznal.
ad.2. Egyetértek abban, hogy fontos a kioldéfogantyd megfogasanak konnylsége (mar tobb, mint ha-
ram éve az ejtdernyo6mon merev fogantyd van, amit huvelykujjal kénny( megragadni, akar kesz-
tylben is}, am ez sem fugg ossze azzal, miiyen kupola van a tokban.

ad.3. Egyetértek azzal, hogy az ejtfernys konnyd kivétele lényeges, de ez nem flgg sem a hajtogatas-
tal, sem az ejtdernyd tipusatol. Ne feiedkezzlink meg arréi, hogy a tokbad[ vald kivétel nehézsége,
vagy a gyakoriottsdg nem tdargyi feltétel, csak segitség ahhoz, hogy megtanuijuk, mit tegydnk.

ad.4, Egyetértek abban, hogy a nyilasi idd fugg a kidobas irdnyatdl, s attél, minél jobban dobjdk ki a
kupolat, illetve a kupola tipusatol. Nytlvanvald, hogy Kisebb és Konnyebb gjtbernyot konnyebb
gyorsan Kidobnij a helyes iranyba.

ad.b. Egyetértek abban, hogy a zsinorhossz és a csatoldtag hossza osszeflgg a nyilasi idével és a meg-
hizhato miikodéssel {elakadasmentességgel), de ez sem fugg az ejtdernys tipusatdl, hiszen min-

denféle ejtéernyonél egységesen kb. 4 9 m.

Bob is elfogadta, hogy a kisebb ejtdernysd gyorsabban nyilik és énisegyetériek azzal, hogy a 2. és
3. pontok a legfontosabbak — de ezek nem tuggenek az ejtéernyd tipusatdl. Ezért nem tudom megér-
teni Bob valasztasat, Valdszinlleg, szamara érdekes informacid, hogy a DHYV segitségével a probadinkat
magas hidrol végeztik, s bemutattuk , minél gyorsabb a torott légijarmi sebessége, annal gyorsabb az
ejtferny0 belobbanasa. Valoszintileg, a porgés a legkedvezOtienebb feltétel. A vizsgalataink nem vol-
tak tudomanyosak, mert egy torott légijdrmiivet nem lehet pontosan rekonstrudini de 106 méter ma-
gasbol egy | rendes’ gitberayo harambaol csak egyszer nyilott ki, mig a METAMORPHOS! 6t esetbdl
otszor. Talan szerencsések voltunk ezeknél a probaknal, de egqy alacsonyan torténa nyitasnal eqy o ef-
téernyd nem elég — szerencse is kel

Kerjek, ne fefedd, egy mentdejtdernyd csak egy biztonsagi lehetOséyg és nem garancia. Minden

eltferny¢ meghibasodhat, s mi egy kompromisszumot kereshetiink, amelyréi feltételezzik, hogy a
leqiobb hetvzethen a legvaldszindbben bevalik,

A, Crapanzano
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A legjobb ejtdernyd az, amelyik a leggyorsabban nyilik ki.

Miutan eloivastam B. Seymour levelét a mentdejtdernydkrol, szeretném kozzétenni gondolatai-
mat. Euekig 7.32 m atmerdjd kupolaval replltem, azzal az érzéssel, hogy az egy ejtéernyd. Masok,
akikkel beszéltem, s kisebb ejtéernydvel repliltek, a kovetkezd okokat hoztak fei:

— Fele a tomege ugyanolyan meruiési sebesség meilett — vagy:

— A 1obbi tdl terjedeimes.

En kitartottam a 7,32 méteresemn mellett, mert a biztonsagot tartottam elsddlegesnek. Két éyvel
ezelgrt valtottam 4t egy METAMORPHOS!-ra, amelynek az atmérsie 5,49 m és kgzépzsingros — két
okbdl kifolydlag:

1. Talalkoztam A. Crapanzano-val, aki tervezte és gyartotta ezt a tipust. Mély benyomadst tett ram
az a hataimas mennyiséqi kutatds, amit elvégzett az ejtdernyd kifejlesztésével. Ez az ejtGernyd
specigtisan flggbvitorldzok szamdra készilt. Mutatott a vizsgdlatokrol készitett video-felvételt
iIs — abban az iddben a vildgon 13 METAMORPHQS! nyitas tortént és mind a 13 sikeres volt.

2. Ron Steadman egy szokatlan szerencsétlenségnél hunyt el Devils Dyke-on. Flggdvitorlazéja osz-
szecsukadoit, az ejtdernydiét kidobta, de mar nem volt id6 arra, hogy az Kinyiljon. Az ilyen ala-
csony baleseteknél 15 méterrel magasablban egy gyorsnyilasad 5,49 m atmergid kupola még eset-
leg kinvyilik, de egy 7,32 méteres mar nem.

Talan, ha Ron légijarmive nem csukédik Ossze teljesen, vagy csak az egyik szarnya torik le és
lassubb az esése, eqy 4,88 méteres kupola akar 30 méteren is megmenthette volna az életét Nincsaza
gyakorlasi mennyiség. amit a garazsodban fliggve elvégezel, ami elég lenne, hogy felkészul} az , igazira".
A legmegnyugtatébb dolog az, ha minden pilata, aki egy vészhelyzetbe kerlil, k i d 0 b | a az ejtSernyd-
j6t és az esetek legnagyobb részében az ki is fog nyilni. Ha egy mentdrendszert akarsz venni, akkor az
ofyan legyen, hogy a legtobb esélyt nyljtsa a taléléshez. Ff:lggﬁuiturléza'snél, amikor a legtabb idot
300 méter alatt toltoed, olyan ejtéernyd kell, amely a leheté leggyorsabban nyilik ki,

J. Leden.
Forditotta: Sz. M.

Szerk. megjegyzése: A sikldrepulé mentdejtdernydvel a Kovetkezd Ejtderny8s Tajékoztatoban
megjelent cikkek foglalkoznak: 1979, évi 4. szam, 1B old., b. szam 10. old.; 1980Q. évi 2. szam 10. old.
4. szam 1. oid.: 1981. évi 4. szdm 30. old.; 1982. évi 2. szam 2., 12. 15 old., 3. szam 10., 20. old., 6.
szam 4. old.: 1983. évi 2. s2édm 23, 24. old.; 1984, évi 6 szam 28. old.: 1985, évi 1.szam 1. és /7. old.,
1986. évi 4. szam 14. oid. 6.szam 16.. 17., 21. 0ld.; 1987. évi 3. szadm 43, oid., 5. szam 25. old.’ 1988.
évi 4. szam 39. old., 1989. évi 3. 5zdm 18, és 22 oid.

G. Loyns: BRS RAKETANYITASU EJTOERNYO
(Skywings, 1989. N° 10)

Délelétt 10.26-kor inditottam el Pacific Airwave Magic Kiss-emet a Walt's Point-rél. Ot percen
belii]l 800 métert nyertem, mikor a szél északrdl tajt 60 km-en keresztitl és csak 4 m/s-nal erdsebb ter-
mikek feihasznalasat kerdltem. Ez volt a legiobb nap ebben az évben mar olyan régéta. b00 méterre
mentem fel a volgydn kereszti} a White Mountainswra, s a 220 m magassagot 12.30-kor értem el. 3200
méterre egy igen durva termiken keresztil Jutottam fel a Black Mountain-nai, majd észak feié vettem
ranyomat a White-ngl. KorGibeli! 12 km-en kereszta! 2600 meteren voltam lenn az Esa Bishop-nél,
mieiftt egy nagyobbh emelést nem iajaltam, egy igen durva termiket 1—5 m/s kozott. Ezt a |, harapds””
termiket doigoztam meg 1000 m-10l 3500 m-ig mikor szarnyaimat Kiszinteztem, melyek meég emelés-
ben voltak észak-keleti iranyban 48 --50 km/h-s sebesség melett 2—3 masodpercig, remélvén, hogy eqy
kellemesebb termiket fognak talalni.

Hirtelen eqy olyan erdvel és sebességgel, melyhez hasoniot meég sohasem tapasztaltam ezeldtt
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(egy masodperc tortrésze), a trapéz hirtelen labomon tulra ment, Ggyhiszem. Labaim fejem f6lé ke-
riltek egy tokéletesen megformait bukfencbe. Ebben a pillanatban nem tudtam, hogy a fuggdvitorla-
26 hol van, vagy hogy eltort-e. Azonnali reakciom az volt, hogy meakerestem és meghdztam voros
szintd BRS fogantydmat. Amint éppen fogtam, hallottam egy ,,csattanast”, melyré! azt gondoitam,
légijarm( masodszorra is bukott egyet. Mikor elsGtottem a rakétat, egyenesen fejjel lefelé helyzetben
voltam, nem tdnt Gay, hogy gyorsan zuhanok, majd ezutan egy ,,csattanast’’, egy igen csekély tiizet
éreztem a hevederzeten keresztil és igen rovid idén belil minden csendes lett és egy teljesen belob-
bant ejtSernyo alatt lebegtem.

A fuggévitorlazd szintben volt, viszont fejjel lefelé, nem latszott, hogy eltort voina. A Kiléps-
élen keresztii]l fiiggtem a gerincnél egy normdlis helyzethen ugy, hogy az drbac a bal oldalamon, mig a
szarny alja a jobbon volt. Ez volt az elsd eset, hogy nevetve, kdromkodva hangoltam be radidt. Repuld
tarsam, Mark Grubbs hallotta a leveg®n keresztll]l a rakéta elstilését &s ahogy kKésObb elmondotta, 6
mar azeldtt tudta, hogy ejtdernyém belobbant, mielstt én rajottem volna, hogy egy kupola alatt va-
gyok. Ekkor kinyitottam hevederzet zippzdromat, hogy ldbaimat kivehessem &8s széltam Marknak,
hogy ez a leghasznosabl 400 dolcsi, amit valaha is elkaltottem | Miszerem szerint a merillés 7-—-8
percet vett igénybe. Azzal taltdttem el az iddt, hogy meghatarozzam, melyik Kanyon-ba érek le és
mennyire lengek, taldn 20—25 foknyi volt mindkét oldalra. Sosem ugrottam még ejtdernydvel, s
mindez gy tdnt, egy igen {dgy dolog ahhoz a vacak levegéhoz képest, melyben néhdny perccel kordb-
ban megkiséreitem repuini.

Jol értem foldet egy 40 fokos szikias lejtédn Kicsiny fenydfak kozott 2300 m magassdgban dgy,
hogy labaim és térdeim Ossze voltak zarva. A tény az, hogy a domboldallai szemben voitam, s nemi, a
lejtén felfelé fUid lejtészél segitett. Bejelentettem, hogy rendben leértem, s nem Kell hivni a menté-
szolgalatot. A becsapdadas a légijarmu gerincét egy kissé behajlitotta és az arboc félbe hajlott. A tobbi
karosodas a becsomagolas soran tilnt elé csak, a szarnyvég elcsavard merevits egyike letort, mig a ma-
sik meghajlott dgy 10— 15 foknyit. Lecsatoltam magamat a sikloro!, mely viszont egy hiba volt, mint-
hogy az ejtdernyd belobbant a szélben surlodasos égési sérilléseket okozvan bal kezemen a ¢satoldtag,
melyet egy kicsiny fa koré tekertem, hogy megallitsam a hegyoldalon valé felfelé vonszolast. Készi-
tettem néhany fotot és mindent elpakoltam. Emlékszem arra, hogy egy olyan hangos , MOUKODOTT!
kiadltast hallottam amilyen hangosat csak tudtam, s az korbe visszhangzott a Kanyonon.

A kirandulas’' csaknem héarom drat vett igénybe hevederzetemmel, ejtéernydmmel, oxigénem-
mel, milszereimmel, barogratommal, radiommal és kamerammal, 60 kg-nyi sullyal. A Kanyon igen
keskeny volt, siir(i novényzettel az aljan, s a laza sziklaoldal 60—70 fokot lejtett. Sokkal veszélyesebb
volt, mint az ejtdernyd belobbantasa. Soférom, Don Spiegel pont a Kanyon szajanal talalt ram. Jé
munkat vegzett, mivel hogy mindent atnéztek. Jokora mennyiségl uditéital utan Luningba hajtot-
tunk, hogy megtalaljuk Mark Gubbsot az & legjobb 227 km-es repillése utan. Sok hala Mark-nak,
armiért visszajott velem julius 15-én, hogy visszavigyuk gépemet.

Néhany ezt kavetd gondolat

Mivel a folditst 1200 méternyi tavolsdgban voltam, nyitnom kellett ilyen hamar, hogy a légijdr-
mu ne torjon el? igen, a tény, hogy irok, a bizonyiték arra nézve, hogy helyesen hatdroztam. Noha
nem emiékszem arra, hogy [égijarmu barmely részéhez (itkoztem volna, ha a bukdacsoids folytatodik,
megséruibettem volna mindenféle assze-vissza csapkodd részekts] és képtelen lettem volna a nyitasra,
vagy arra, hogy eltavozzak a helyszinrdi. Volt probléma a légijarmiavel? Nem, abszolit nem, minden
aerodinamikai tedria és kalkulaciod le jett huzva a vécében, a levegd, ami erdszakos. Folytaini fogom
Owens Valley-ben a repilést? lgen, persze, ambar azt tervezem, hogy vdsarolok egy csorlét és csomad
idot fogok eltolteni azzal, hogy lapos terlileteken replljek. Ez egy igen ritka szép baleset volt.

Az ejtdernybrél. Nem tudok sokat réla, noha jémagam hajtogattam a sajatomat: 7,92 m dtmé-
G, 20 szeletes Windhaven, 1978 juliusdbaru készlit, melyet nagynak és terjedelmesnek tekintenek,
osszehasonlitva a mai ejtSernydkke). Kitlinden mikodott és ért foldet 2300 méteren 32 °C-os hémér-
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séklet mellett minden probléma nétkil. Hiszem, hogy a legtobb pilota ismeri a kézi-belobbantéast, ami
legtobbszor igy megy végbe: fogantydra nézni, megragadni, kihtzni az ejtGernysdt a hevederzet-tokbdl,
szabad légteret keresnj, Kidobni és remélni, hogy a teljes csatoldtag kinyulik, s kihuzza a kupolat a zsak-
bol. Ezutan vér) és reménykedj, hogy a kupola és a zsindrzat Kinyulik és feltoitédik. Az angol Sky-
wings! magazinban nemrégiben voit egy vita a gyors nyilasu kicsiny 4,88 m dtmérdjd kKozépzsindros ej-
téerny6rol pro és kontra. lsmerek egy csomé problemat, ha e|téernyodd egy Tél, vagy eqy masodperces
idGtartamon bellil nyflik ki. De fontosabb, hogy a teljes kupola, zsindrzat és csatolétag kinyidljon keve-
sebb, mint egy masodpercen belill, a BRS rendszerrel szemben a kézj belobbantas 3—8 masodpercével,
attdl fliggben, hogy mennyire gyakorlott a piléta. Akar termikes hegyi piléta vagy, akar egy tengermen-
ti lebegd, ne gondoid, hogy az nem torténhet meg veled, mert megtorténhet és a BRS-nek kell iennie
tiilélésed legjobb legetdséaének. Koszonom.

Forditotta: Sz. M.

Szerk. megjegyzés: A BRS rendszert az EjtSernyds Tdjékoztatd 1988, évi 3. sz. 22-25. oidalon
l6ve cikk ismerteti.

B. Pfendtner: MENTOEJTOERNYO REPULOGEPEK SZAMARA
(Flieger Magazin 1988. N° 2)

Az elmult év nyaran harom gép startolt kulonleges feladattal a Kalifornidban 1évé Elsinore-to {6-
6. A harom gép kozil az egyik egy voros szind Pitts S1 A, a masik egy Cessna 172-es, a harmadik egy
Bell Jet Ranger tipus( helikopter. A Pitts repilt a masik gép kézott. A Cessnaban Ulék kozott volt a
BRS cég féndke, Boris Popov is, aki idegesen jatszadozott kamerajaval. Ezzel egyidfben a helikopter-
ben lévok kdzul egy a televizios Kamerdjdt a békésen lentebb repuld Pittsre iranyitotta. A voros szind
kétfedeles vezetdje Bruce Case berepilGpiléta volt — & kapta meg a Kellemetlen feladatot: ki kellett té-
ritenie a gépet a repulési iranybol.

A harom gép elérkezett a t6 beépitetlen partjara, amikor Case radion keresztill megkapta a paran-
csot. A Ty-kamera beindult, Popov is elinditotta az ovét. Ekkor Case meghuzott egy fogantyit a mi-
szerfalndl. Durrands, majd egy rakéta i0tt ki hdtrafelé a kétfedel(bdl, ethaladva a vezérsik folott kKinyiit
egy kis ernyd, ami egy nagyméretu ejtdernydt hiazott ki a Pitts torzsébdl. Alig jott ki, maris feltolts-
dott és Pitts rogton figgdleges helyzetben vitte az orrat. Ezutan a szinjaték elcsendesedett: béekésen fug-
061t a kétfedelii a durranads utan néhany maiasodperccel egy voros eitbernydkupola alatt, és szeliden
ereszkedett lefelé. Case, akinek a szive egy kissé gyorsabban vert a szokasosnal, most meghuizott egy
madsik fogantyut: az ejidernyd feifliggesztése leoldasra keriit, a Pitts lefelé bukfencezett, de Case meg-
fogta és visszairanyitotta a felszallo helyre. Kozben a helikopter a leoldott kupola utan repiit, amely
jobogd asztalkenddként szédelgett a fold iranyaba.

JAzért hasznaltuk a Pitts-et ehhez a kisérlethez, mert ez az amatér épiték kozott nagyon ismert’,
mondta Boris Popov a repililés utdn. ,, A pilétak igy ldthatjak, az aitaluk Gsszeépitésre kerlé repiiliGgé-
pen probdljuk ki a mentdrendszert.”” De nemcsak ilyeneken prébadljdk ki, hanem Késdbb egy Cessna
150-esen is. Popov cége a BRS (L. Ejtbernyds T4jékoztatd 1988. évi 3. sz. p. 22., 1988, évi 4. sz. p.
39.). A székhelye Minnesotaban van, és rakéta miikodtetésl mentérendszereket gyart sikloreptilék és
UL-ek szamdara. Az elv ismert: vészhelyzetben egy rakéta 16 ki, és kihuz egy nagymeéret( ejtéernydt.
Ezena piléta és a gép egyiitt flgg, és kereken 6 m/s-os sebességgel ereszkednek lefelé.

A BRS ezt az Otletet tovabbfejlesztette, és igy a BRS—4—~XP mentési lehetdséget kindl 260 km/d
sebességig és 54D kg ossztomegig. A fejlesztés sordn a kisérleti- és sajatépités( repulégépekre gondoitak,
amelyeknek a szamat 10 000-re becsili Popov az USA-ban. A kovetkezdkben az egymotoros- és vitor-
ldz6 gépek tulajdonosait veszik célba. ltt a fejlesztés mar problematikysabb, mert ezek nehezebbek
545 kg-ndl, és olyan ellendrizetlen repiilési helyzetbe kerulhetnek, pi, egy 6sszelitkozés utani zuhands-
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nal, amikor a sebesség lényegesen tobb 260 km/6-nal. Azonban ezekkel szamoal Popov. Ha a gyors repii-
IGgépeknél az ejtGernyd nyitasat csak az aerodinamikara bizna, akkor olyan nagy belobbanasi rantss ke-
letkezne, ami osszetdorné a gépet. Popov ezért Kidolgozott eqy késleltetd rendszert, dsszehangolja a gép
haladasi és az ejternyd nyitasi sebességeit. A rettenetesen nagy belobbanasi rantast tartja a legnagyobb
problémanak Horst Heidt is, aki svab Aidlingenben lévd ikarus cég tulajdonosa, mint olyat, amin még
sokat kell fejlesztGknek ragodniuk, , Az kitesz tobb tonnat. Mivel tudjuk azt felfogni? Az ugyanis nem
elegendd, ha a torzset bizonyos mértékig az ejtGernydn fuggve hagyjuk. Barmilyen eiképzelhetd sérulés
esetén enyhén elérehajld helyzetben kell maradnia a gépnek, hogy becsapddaskor talélési esélyei legye-
nek a benttléknek. Az lkarus szintén gyart rakétamiikédtetésdi mentdrendszert siklorepulék és UL-ek
szamara, 1400-at értesitettek eddig szerte a vilagban. A BRS egykor az Ikarus-rendszer értékesitje volt,
és a rakétanyitds otlete is onnan szarmazik.

Evekkel korabban hasonlé Stletiik volt, azaz mentdrendszer-épitése az egész replilégép szamara,
meséli Heidt. De akkor a vitorlazé repulfgépet gyartdk nem nagy érdeklodést tandsitottak: ,,Csak a ter-
hitkre volt a dolog, egyaltalén nem akartak réla beszélni.’r A legtobbjik még ma is szkeptikus. Wilhelm
Dirks a Glaser—Dirks-t3l: ,,Ez persze mindig a helvigény kérdése. Elvileg egyet értink, de rendkivul
nagy egy oiyan ejtéernyd, ami a vitorlazdt és a pildtat eqyitt biztonsagosan le tudja hozni.” Walter
Schneider (Rollanden—Schneider) hasonioan vélekedik: | Véleményem szerint az otlet Kivitelezhetet-
len. Ha mégis stkeridine, akkor részunkrél nem fogunk elzarkdzni.” Klaus Holighaus (Schempp—Hirth})
ehhez nem kivan semmit hozzéatenni, de Edgar Kremer (Alexander Schieicher} teljesen kiall mellette:
., Ha ilyen lesz, természetesen egyutt kell mikodnie az embernek. Hiszen ezért vagyunk, nekunk is ér-
dekiink.’

Kremer a kozlekedési minisztérium egy kutatasi témajaként gondolna ezt. Az NSZK-ban egy ide-
je sokan gondolkoznak azon, hogyan lehetne megmenteni az Utkozés kKovetkeztében repillésképtelen
gépeken utazdkat. Ennek oka az 1983—84 ijesztf6en magas baleseti szamai: 1983-ban nyolc 6sszelutko-
zés volt vitorlazogépek kozott a levegdben, ahol oten meghaltak, ketten pedig sulyos séruléseket szen-
vedtekK. A kovetkezd nydron 6t osszelitkozés volt a termikben vald felkordzés kozben, és otern meghal-
tak. 1985-ben csak egy baleset volt, a kovetkezd évben harom, harom halottal. Az utolsé szezonban
két baleset volt, ahol senki sem sérult meq. Feltiing, hogy a pilétdk nem jottek kia zuhand roncsbél,
habar volt rajtuk ejtdéernyd. A kutatdsi feladatot tdmasztja ald’a Braunschweig-i akadémia repiilési cso-
portja (Akaflieg) altal végzett kisérlet is, amikor egy SB—13 tipusu csupaszarnyast probaltak ki. (L. Ej-
tdernyGs Tajékoztaté 1986 N° 6. p. 32). Amig az amerikaiak csak a nyitdsi Kisérlet stadiumadban vol-
tak, addig NSZK-ban mar miikodott eqy mentérendszer: a Braunschweig-i Akaflieg-nél. Azért, mert a
billegds |, kinézetli’' repuldgéppel végzett tesztrepulések soran a didkok nem akartak kockaztatnj sem-
mit, kifejlesztettek kézel harom éve egy mentdrendszert, amelyik a pilotat és a SB—13-at biztonsago-
san visszahozza a foldre.

A Kisérletek mindmadig sikeresen zajlottak, tugy, hogy a kdzlekedési minisztérium ds a LBA (Sz6-
vetségi Léglgyi Hivatal) szamolhat vele, hogy benvijtjak hozzdjuk a rendszer engedélyezési kérelmét.
Tehadt a hatdsdgoknak jartassdgot kell szerezniuk ezen a tertleten, tovdbba financidlisan is részt kell
venniuk a dologban. ,,llyen esetekben pénzt adunk a szakmai hattér erdsitéséhez””, mondta a kdzleke-
dési minisztériumtol Gerd Busley. ,,Mert a minisztérium az épitési eldirasokat mindig a technikai hala-
dds legdjabb eredményeihez kivanja igazitani. Ez pedig csak a helyszinen torténhet.’” A gyakoriati em-
berek a Wetter-ben |évd Bruggemann és Brandnal vannak. |1t futnak ossze a szalak. A Braunschweig-i
Akaflieg alvallalkozdéként mikodik kozre, mint egyébként a DFVLR és a Rheindland-i TUV is, ame-
lyek tapasztalatokkal rendelkeznek a baleseti vizsgalatok teriiletén. Ha az elsG eredmények kézzelfog-
hatova valnak, Busly meghivja a vitoriazo gépek gyartdit is a fejlesztésben valo részvételre.

Hyen célokat tdzott ki maga elé Helmut Kiffmeyer is, aki a DAeC vitorldzd szakcsoportjdban a
klubosztaly szévivije. 0 is kidolgozott egy rendszert, amelyik ugyan még kezdeti stadiumban van, de
sokat igérdnek tiinik, és szintén kutatasi témaként johet szdmitdsba. A Kiffermeyer rendszernél a pilo-
ta kihuzasra kerlilne a repilégépbél. , Mit ériink egy Osszetort gép megmentésével? Ezért kotjik a Cas-
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co biztositast. A pildta megmentése a fontos.”” LevegGben torténd osszeUtkozés utan, ha vitoridzonak
megsérul a vezérsikja, vagy letdrik a szarnya, és igy zuhan lefeié, legtobbszor a pildtanak mar nincs esé-
lve a gép elhagyasara. Kiffmeyer tervei szerint még a legnagyobb sebesség esetén is kihdzhatja 6t egy ej-
téernyd a gép torzsebd|, miutdn a roncsot megfékezte, és a zuhandsdt stabilizdita. Hogy a torzs zuhana-
sat milyen sebességre kell lefékezni, 20 vagy 100 km/d-ra, azt a jovendd kisérieteknek kell tisztazniuk.

A fékernyd a torzshoz van erdsitve, de egy laza kotéllel a pilétahoz is. Ha a torzs stabilizalodott,
Kiffmeyer elképzelése szerint, akkor az ernydvel osszekotott pilotahevederzeterdl lecldasra kerillne a
térzzsel kapcsolatot tartd kotél. A pildtdhoz mend megragadd kotél ekkor megfesziine. A fékernyd
mentdeitbernydvé valik, és hatrafelé kihizza a pildtat a kabinbaol. Ezutan a repltlégép tovabb zuhan, a
pil6ta azonban biztonsagban figg az ejtbernydn, Ennek meg lenne az az elénye is, hogy nem kellene \jj
eitfernyot Kifejleszteni. A Kilfmeyer rendszerhez elegendd lenne egy madositott mentdejtbernyd is.
Ezytan gjult erdvel tortént a Kiprdobdlas, és az Akafliegnél tovabbliéptek. Az Gj rendszerlik hdrom, erre
a célra konstruélt, keresztejtGernydt hasznal a stabilizalasra, amelyekkei teljesen fengésmentességet ér-
tek el {a normalis kdorkupola egészen 30 fokig kileng). Minden egyes kupola 100 rnu2 nejlonbol all,
amelynek terileti stiriisége 25 gr/ mz.

Minden kisériet eqy kupolidval lett befejezve. Egy SB— 13-as tizenkétszer lett helikopter ald kKotve,
és 600 m magassagban, 4l1é helyzetben leoldva, Az ejtdernyd minden esetben probléma nélkal kinyilt.
Kozhen a tdérzson hol rajta volt mindkét szarny, hol pedig csak az egyik, kiprobalandd, hogyan viselke-
dik egy sériilt gép az ejtéernyén, A kovetkezikben a kisérletek harom kupolaval torténtek (14 ledobas),
amibdél az Akaflieg mdr kettdt maga magott tudott. | Eredetiteg attdl féltlink, hogy az ejtdernydk Kol-
csonosen akadalyozzak majd egymast a belobbanaskor.”, mondta Reiner Kicker az Akafliegt6l, ezzel
szemben: ,,gyorsan Kihajtottak egymast, és belobbantak’.

400 kg tomeqig és 240 km/o sebességig ki van probélva a rendszer. A torzs 6,4 m/s-al ereszkedett
lefelé. A nyitdsi folyamat iddtartama 1,52 s kozé esett, mikadzben a Kisebb sebesség esetén a pildtdra
5.3 g, nagyobb sebességnél 13 g hatott. , Ezt a rovid ideig tartd gyorsulasokat az emberi szervezetnek és
a gép szerkezetének ki kell dlinia*’, irjak le az Akafliegnél egy jegyz&konyvben. Ha a csupaszarny géppel
1ortént teszt alapjan a rendszer engedéiyezhetd i1s, mégsem lehet még vitorlazo- vagy motoras repulégé-
peknél alkalmazni — habér helyprobléma nincsen: az egész rendszer 20 kg-ot nyam és 40 literes henge-
res tér szukséges hozza Pontosan oda lehetne beépiteni, ahol némelyik nagyteljesitmeényd vitorlazonal
a beépithetd motor helye van,

Hagyomanyos repuldgepeken a beépitésngl a vezérsikok Gtban vannak. A nyitas) folyamat soran
fennédll a veszélye annak, hogy a zsindrok elakadnak a vezérsikban. Masfél éve az amerikai eitdernyd-
gyarto Bill Hanbury iiyven madon zuhant le egy Kisérlet soran és vesztette életét, Beépitett Cessnajaba
egy ejtOerny6t és a jevegdben mechanikusan nyitotta. A nyilasban |évé ejtdernyd racsavarodott a Cess-
na vezérsikjara, aminek kovetkeztében zuhandrepilésbe kezdett. A 16 megoldas egy rakéta lenne, amely
gyorsan, még a vezérsik eldtt felvinné az ejtbernyGt Dieter Hoenen az ejtGernyd tervezésének Kezdeté-
t6l részt vesz a folyamatban az Akafiiegnél. A Braunschweig-i DFVLR szakértd eiképzelhetének tartja,

hogy a Kiffmeyer rendszer megvalosithatova valik. | Az ordog mindiq a részletekben rejtezik* mondta,
., még rengeteg fejlesztési munka van eléttunk: .
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Forditotta: Mandoki Béla

L. Jaffe: IGAZAN PROBLEMA VAN A HALOVAL?
{Parachutist, 1989, Na, 11.}

1981 decembere és a kovetkezd év marciusa kozotti PIONEER és GQ SECURITY gyartmanyu,
szaznd| tobb ejtdernydkupoldra ki lett mondva, hogy komolyan meggyenguit részeik vannak. (L. Ejto-
ernyfs Tajékoztatd 1989 évi 1. szam, 1989. évi 4. szam 15—19. old.). A meggyenglit kupolateriletek
csaknem mindig annak a cikknek a szomszédsagaban voltak, amelyek a haldval fedett réseket tartalmaz-
tak, (A hdld alkalmazasanak a célja az volt, hogy altala elkerulhetd legyen a Kiserny@ dtbujasa a résen,)
A feltételezett tettes egy vegyszeres kikészités volt, amit a hilonal alkalmaztak, s az gyengitette meg a
kupolaanyagot, ahol csak hozzaért. A PIONEER cég a K-sorozatbd! 141 mentdejtSernydt vont vissza
teljes karpotlassal, s 3 SAC mentdejtéernydket teljes egésziikben jedllitottak. Jelenleg egyik cég sem
gyért, vagy arul sportcély ejtédernydt az Egyestiit Allamokban.

Am Ggy tlinik a probléma megmaradt. 1989. janius 1-jén az ejtSernydgyartok egy bulletint (1ajé:
koztatast) adtak ki, hogy be Kell vizsgdlni a haloval készitett ejtfernydket. A PHANTOM korkupolés
tartalékejternydket {L. Ejtdernyds Tajékoztatd 1989, évi 3. szam 29-30. old.} ezen iddpont elbtt
gyartottak, A vizsgdlatra bevont ejtéernydk ellendrzése Két részbél allt: egy vegyi, taynevezett bromok-
rezol szert alkalmaztak a haléhoz. Ha a vegyszer sargara szinezddott, jelezte a sav jelenltétét — ekkor a
kupolat enyhén lugos kemhatasu szerben ki keliett mosni, ami semlegesiti a savat. A kupolat gjra eilen-
Grizn; Keilett azonban a hajtogatds eldgtt, van-e savmaradék . Ezenkivll az ellendrzést minden dévben meg
Keliett ismeéteini meég akkor js, ha az el6z6 prébak negativak voltak. A vizsgdlat masodik részeként sza-
Kit&vizsgalatotl vegeztek, Ha barmelyik kupola nem birta ki a megadott hatdrterhelést (Kb. 17,8 daN},
akkor ki jett vonva a hasznalatbol.

Azonban nem mindenki bizott a leirt probak megbizhatosdgaban. — Fenndlit eqy jokora tilrea-
galas is — mondotta M. Johnston, az USPA kiképzési igazgatsja. — Legjobb tudomdasom szerint nincs
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olyan hazai kupola, amelynél ilyen probléma lenne. Gyakorlatilag egy csekély szamu kupolat érint, ro-
vid iddn beltl. L. Krueger azt mondta, hogy kb. 300 PHANTOM kupolat adtak le az Gzletnél vizsgalat-
ra a tajékoztatas kiadasa ota. Ezek feiét tesztelték savra, s ezek kozdi is csak harom hibasodott megq sza-
kitoprobanal. Az elSirt szilardsagi vizsgélat joval konzervativabb, mint a korabbi, ,,tudomanyos’  hi-
velykuj)'r vizsgalat. A PARA—GEAR mihelyének vezetbje szerint kbb. 1000 kupolat vizsgdltak sav-pro-
baval — mindenféle mas kupolakat a PHANTOM-okkal egyutt, s ezeknek legaldabb 70 %-a pozitiv ered-
ményt mutatott és a kupolakat Ki kellett mosni. Ugyancsak .egy par’” volt kézottak, amelyek a szilard-
sagi probat nem alltak ki.

Johnston azt hiszi, a savas Kupolak és a meggyengult anyag kozott csak véletlen egybeesés van. Mi

fobb azt mondja:

— Senki sem tudja, milyen hatassal van maga a teszt az anyagra. Az esetleg még tobb problémat
okoz . .. A vegyi teszt a katonai eldirdasok egyik jellegzetessége. Noha Krueger elismerte, hogy
bhizonytalan a vegyi teszt jellege és pontossaga, orul a jobb szakitovizsgalat Kifejlesztésének.

— Az egész dalog Kulcsa az, hogy most mar pontossabban tudjuk vizsgalni az anyaq szildrdsagat
~ mondotta. — Tul sok a zlirzavar és a kételkedés a vegyi teszt koriil. En nem alkalmaznam
ma sem noha, ngy t10nik, nincs mas valasztasom.

Napjainkra azonban egy néhany dalag biztos:

1. Viszonylag rovid idovel ezel6tt egy aranylag kisszamu mentéeitéernyd-kupolat talaltak, amelyek
anyaga meggyenguli.

2. A modern kupoldk kis szdma, amely a 17,8 daN-os vizsgdiatnal kiesett, csak esetlegesen taldlkoz-
hattak a halo-problemaval.

3. A jelenlegi vegyszeres teszt-modszerek, ugy tiinik, legalabb gyanusak, de a legrosszabb esetben ha-

szontalanok.
4, Az ejternyBanyag hatarterbelés vizsgalatanak ujabb és jobb maddszereit alakitottak ki, esetleg az
elmult probléma kozvetlen hasznakent.
Es meég egy, széles korben elfogadott dolog: nem tortént semmilyen sérulés, vagy haldlos Kimene-
telld baleset, amely erre a dologra volna visszavezethetd — mutatott ra Krueger.

Forditotta: Szuszékos J.

L. Jaffe: 1989. EVI TARTALEK--EJTOERNYO PIAC
(Parachutijst, 19889, e 11)

Talan az eredendd ejtdernyds anomalia. Felszerelésed legfontosabn része az, amirdl azt reméled,
hogy sosem lesz ra szukséged. De azon az egy ugrason az ezer kozui, amikor szukseged van ra, akkor
feliétlen mikodnie kell. Mikor volt utoliara, hogy lattad tartalék-ejtoernyddet tejed felett belobbanni?
Az ejtéernydk, gy latszik, [gval megbizhatobbak, mint valaha, nem ritka dolog, hogy 500 vagy akar
1000 ugrast is megteszunk a tartalék-ejtdernyd nyitdsok kozott. De azokon az egyre ritkabb alkalmak-
kor mikor egy ugrd ugy taldlja, hogy szukséges tartalék-e)ternyo)ének nyitasa, olyasmire gondol, ez
az 0 ,,utoiso, legjobb reménye’’, az egyetien egy dojog, ami Kozte és eqy kelflemetlen, vagy taldn fatdlis
talalkozds Isten gyonyorl zold foldje kozott all, eayszerd és megbizhatd . . .

Flaszor és legfdképp egy tartalékendernyd-kupola dietmentd berendezés. Gyepet 9s5s7852ank6z0
vagy tarcsat tipro ejidernydk nincsenek tekintetbe véve. Az ugrd tartaiek ejioarnydidnek eisddieyas fet
adata, hogy sérulés nelkil tegyen a Toldre tekintet nélkul arra, hogy hal &s hogyan feiez0dK be ar ug
ras. Akar téejtbernysSink, a mai tartalékejtdernyo-kupolak viszonvylag egyszeriiek és nagy mertékban
megbizhatoak Helyesen hdjtogatva, Karbantariva €s uUzemejtetve, gyakoeriatitag mindiy mukodni foy
nak. Néha még osszetekerni sem tudod dket. Néhany évvel ezeiiott, o Katonal Eytoernyds Csapat 40 i
cellas tartalékejibernyo-ledobasi tesztet végzett, ezen kupelak szabad bholsGrsakokial voitak elldtva Ko
ruibeiul 12 masodpercecel a gépelhagyas utan, a Kupolakat cay antomntikus nyitd berenderss milinodinT

-" -
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te kiifjonféle részieges rendellenességek melfett: nyitdernyd vontatodasba, fobogasba, bels§zsak zarodas-
ba. Az eredmények minden alkalommal ugyan azok voltak: — sikeres tartalékejtdernyd-belobbanas.
_Nem tudunk egy tartalék-ejtdernydt rendellenesiteni’’ emiékszik Mike Mayo. ,,Egy fontos lecke a
tesztbdl, mutatott rd, hogy az ugroknak ra Kefl jonnidk, egy tartalékejtéerny§-nyitas eshetdsége, ami-
kor a féejtSernyébe nyilik bele még lehet, hogy sokkalta jobb, mint azt korabban gondoltak valna.’”
Mas szavakkal, életlink utolsé harom masodpercét ne azzal 1oltsik, hogy megprobaljuk a leoldast, mia-
latt tartalék-ejtéernygnk fogantyala még zsebében van.

De ne gondoljuk azt semmiképpen, hogy a tartalék-ejtéernydk valamelyest szentek, szuper anya-
gokbdl készliitek és olyan bonyolult, kifinomult eldirasok szerint vizsgaltak dket, hogy azok érzéketle-
nek a meghibasodasra. A tartalékejternyG-kupoldk | rendellenesedhetnek’”, és rendellenesednek Is,
_Barmelyik ugrd, aki hiszi, hogy egy légcellds, vagy egy korkupolas nem tud rendellenesedni, nem je-
lenti azt, hogy ezzel elbanik a valdsaggal” mondotta Mike Mayo. ,,Az ugroknak abba kell hagyniuk a
tokéletes ejtdernyd kutatasat. Olyan nem létezik és nem is lesz soha.'

USPA statisztikak mutatjak ki, hogy 1984. és 1989. augusztus 31. kozott hét haldlos kimeneteld
tartalékejtSernyd-, meghibdsodéast’ jegveztek fel. Ezek kaziil hgrom annak volt kaszonhetd, hogy Kise-
gité zard tuskéket hagytak a felszerelésben, megszorult a kKioldo tuske. Két masik eset megsérilt kupo-
ldknak volt kdszonhetd, tovdbbi kettdnek nem volt elegends ideje, hogy feltditédjék és az utolsé egy
nyitéernyS-vontatodasnak volt betudhato. Persze, igazabol nem hibaztathatunk egy tartaiékejtGerny6-
kupoldt sem mert az tartgsan odaragad a tokba, ha valaki ott felejt két Kisegit$ zaré tlskét a hurkok-
ban. De mindent egybevetve, azon tartalék-ejtGernydk szama, melyek ,,meghibdsodtak’’, elhalvanyul-
nak, mikor dsszevetik azokkal a szamokkal, melyek soran életet ,, mentettek meg’ .

Sandy Reid néhany érdekes teszt eredményt dllitott elé. Reid a Rigging Innovations tulajdonosa,
mely hevederzet- és tokrendszereket gyart, s 300 TSO prdba ledobadsi tesztet hajtott végre az elmalt
néhany év alatt. Ugy becsiiite, hogy kozottik kériilbelil 220 darab tartalmazott légeeilas kupoléat, s
csak korilbelll néay szenvedett karosodast koziluk. A legtobbnek csak csekélyebb problémai voitak
méq a legnagyobb karosodaskor is. Reid elmondotta, ,,hogy a fické valésziniileg élne még vele'r. Noha,
a korkupolas ejternyék egy kisebb adat-bazist képviseltek, nagyobb szamud rendellenességet talaltak
naluk. Reid agy becsili, hogy gy hat darab korkupolas tartalékejtéernyd-ledobasi kisérietnél szerepelt
. katasztrotalis meghibasodas’s, mely eredményezhetett volna komoly sériiést, vagy esetleg haldlt. Egy
ilyesfajta meghibdsodas érdekes filmfelvételen [athato.

LEgy felvétefen, a belobbandst lasst mozgasban latni'’ — magyarazta Heid. | Kiterult . . . és utana
az anyag csak ugy eltliint.”” A magyarazat arra, hogy oly sok korkupolias tartalék-ejtbernydnél van ka-
rosodds, egészen egyszerd, Reid szerint. A tartalék-ejtSernydket agydrtok, néhany évvel ezelétt a TSO
C23h szabvany szerint vizsgaitak. Ok éppen nem arra a nagyobb nyildsi sebességi igénybevételre tervez-
ték, melyet a megnovekedett sebességek és tomegek kovetelménye hozott létre a leqdjabb TSO C23c
szerint. A [égcelias tartaiék-ejtéernydk jobban boldogulnak ezen vizsgalati feltételek kozott, Reid dgy
veli azért, mert azok nyilaskéslelteté csuszolappal vannak ellatva, csakkentve a nyildsi rantds erejét.
Ténylegesen, Reid hiszi, hogy a légcellds tartalék-ejtGernydk egyszer(ien magasabb rangiaak a kérkupo-
las megfeleldikhez képest teljesitmény és meghizhatdsag tekintetében. Egy ilyen nézetet tamogat Ed
Cummings is. ,,Az elmuit hat évben nem adtam el, nem hajtogattam, vagy cseréitem kérkupolas tarta-
lék -ejtGernydt.

Cummings, az USPA Keleti Konferencia igazgatdja és egyben javitd madr csaknem egy évtizede hi-
szi, hogy a koérkupoldsoknak egy velesziiletett , beépitett rendellenességi madjuk’’ van és természetesen
~fogékonyak' a szalcsapdddsos, vagy ,,mae-west’ rendellenességekre. A konnyii anyagok korkupolas
tartaték-ejtéernyékhiz valé hasznalata ngvetheti a problémat. A légeelldsok viszant majdnem csathatat-
lanok, Cummings szerint: ,,Ha egy légcellds kupola megfelelGen — vagy akér ésszeriien — hajtogatott és
nyitott, 100 %-osan ki fog nyilni. Nem gondolom azt semmiképp, hogy valaki is vitatkozni fog azon,
melyik a jobb, miutdn az mar kinyiit.”* Nem kérdéses, hogy barmelyik 1égcellas kupola sokkal man&ve-
rezhetdbb, mint barmelyik korkupola. Ugyancsak kannyii elképzeini, hogy ez a tulajdonsag nagymér-
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tékben dijazott lehet sok szitudcioban, mint péiddul bemutatd ugrdasokon, vagy egy szik ugroteriileten,
meiy kdzelében veszélyek lesetkednek. Mindazondital maradnak néhdnyan a rendithetetlen kdrkupo-
las-védok kozul is. Egyikik Mike Johnston, USPA Kiképzési lgazgate. A korkupolas tartalék-ejtéer-
nyfk , egy rovid id6 alatt nyilnak ki és biztonsagban visznek le” jegyzi meg Johnston. , Rendelkeznek
elegendd kormanyzassal. A korkupolas tartaiékejtéernyd-rendellenességek dltalaban talélheték. A lég-
cellds tartalékejtSernyé-rendetlenességeknek sokkal nagyobb potencialjuk van a sérulésre vagy halélra."

Johnston nem habozik elfogadni azt, hogy bizonyos alkalmazaskor — bemutaté ugrésokon pél-
ddul — a légeellas tartalék-ejtderny6k hasznalatat valaszija. Es semmiképp nem desarolia azokat. , Azt
hiszem, mindkettd biztonsagos. De eqy atlagos ugrdterileten egy légcellds tarvalék-ejtéernyd nem nagy
eldny.” Johnston szerint, két tartalék-ejtdernyd meghibdsoddsi fatalitds az elmdalt ot évben akkor for-
dult el§, amikor a légcellds nem lobbant be, miutdn 120 és 150 m kdzott nyitottak ki, Nincsen ilyen
.10] alacsonyan nyitott” halalos kimenetell baleset, amit feljegyeztek korkupolasokkal.

Sok ugrd sokaig osztozott Johnston véleményével, hogy a légcellas rendellenességek hajlamosak
arra, hogy gyorsabban és komolyabban elfajulianak, mint a kérkupolasoké. De ez a viselkedés most kér-
déses. Mayo ezt egy mitosznak nevezi. Reid ramutatott, hogy mialatt a korkupolas tartalék-ejtéernydk
elbirnak szerkezeti karosodast, 6 maga még sosem latott sernmilyen dokumentalast, hogy egy légcellas
tantalékejtéernyé karosodast szenvedett 1ényileges hasznalat kozben. Persze, az egész kdrkupola/kontra
[égceilds kérdés akadémikussd vdlhat a kovetkezGé néhany évben Paul Thompson, mihely igazgatg, a
Para Gear Equipment Company-ndl mondotta hogy boltjabsl megrendelt felszerelések kb. 80 szdzalé-
ka légecellas tartalék-ejtoernyét tartalmazott, Ugy szamitom, hogy négy vagy ot év mulva igazan ritka
dolog lesz egy korkupolas tartalék-ejtGernyst latni barmiben, Kivéve pildta felszerelésben’- tette hozza.

Kor vagy légcellds, a gond az, hogy melyik ejtderny6-kupola megfelel barmely adott ugrd sza-
mdra, s ez attol az egyéntol is fugg, aki haszndlni fogja azt. Hasznaljuk fel ezt a vasérlsi irdnymutatot,
egy segitség lehet szamunkra abban, hogy egy ilyen dontést hozzunk meg. De van itt néhany dolog,
amit tartsunk észben:

- Mayo azt mondja "hogy egy leendd vasarionak meg kell tekintenie a gyartdi kutatasokat és
fejlesztési programot. Azok a tarsasagok, melyek kihangsuiyozzak a kKutatast és fejlesztést, ugy
érzi, hogy még valoszinlibb, egy cstcs mindségl terméket dobnak a piacra.

— Péarositsuk Ossze testtomegeinket a megfeleld méretl kupoldval. Cummings azt javasolja az ug-
roknak, hogy ,.a lehetséges legnagyobb tartalék-ejtGerny6’’ megszerzését vegyeék tekintetbe.

6s keveésbé valoszini az, hogy karosoddst szenvednek el nyildskor.

— Informaéciot erre az irdnymutatora a gyarték biztositottak, nem pedig az USPA. Sem a S20-
vetség, sem a Parachutist nem tud biztositani pontosabb informaciot.

— Vedd fel a kapcsolatot a gyartoval a végsd szo végett, termékével Kapcsolfatban,

— Bizonyosod] meg atrdl, hogy megérted, hogyan Gzemeltesd helyesen a felszerelést, A vdros fe-
lett, az elokelOség eldtt nincs hely és idd arra, hogy megtanuljuk azt, amit igazan sosem értet-

1GnkK meq, azt, hogyan kormanyozzunk egy olyan korkupolas ejtéernyét, amivel azelGtt még
sosem ugrottunk.

Forditotta: Sz. J.
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T. Frost: BEKOTOKOTELES LEGCELLASOK
(Parachutist, 1989. N° 10)

1990 januarjaban a tanuldkiképzésben légeellds kupolak hasznalata lesz megkovetelve az USPA
Alapvetd Biztonsagi Kovetelményei dltal {hacsak egy jogfeloldas nem lesz garantdlva egyéni alapokon a
Végrehajtasi Bizottsdg részérdl). Sok feltétele van a bekotdkoteles nyildsi rendszer alkalmazasanak, A
FAA eldirasa minimalisan 24,9 daN szakitoszildrdsagot {de nem tobb, mint 142,4 daN} kovetel meg a
bels6zsak Osszekapcesolasdhoz., Néhany ipari szakember eimondotta, hogy a légeellds kupoldkat szabaly-
talanul lehet belobbantani, ha bekotést alkalmaznak.

1982 mdjusa 6ta, a Marana Skydiving Center Arizonaban sikeresen hasznalt egy légcellds bekotott
belsGzsakos rendszert a tanuldk szamara. A rendszer (6 makodik — oly 6], valdjaban, hogy eddig nem
voit senkinél sem barmilyen tipust nagy-sebességl rendetlenesség. A rendszert Maranadn legalisan alkal-
maztak a FAR 10b szerint, mivel az egy szakadod-szallagos tipusly kozvetlen-zsakos bekotési rendszert
alkalmazott, s a szalag szakitoszilardsdaga meghaladta a FAR 105,43 minimalis kovetelményét. A rend-
szer Osszetett megbizhatdsdaa kivald. Maranan egy rendellenesség, ami a rendszerben eldfordult, meg-
kézelitben 2500 ugrasra esett. Nem volt komoly kupola kdrosodas mely a bekotdkotél-rendszernek
lett volna tulajdonithatd. Az ejtdernyS-kupolak tartgsak s valojaban tovabb tartanak ki mint az azo-
nos Kupotak, melyeket a maranai szabadesd felszereléseken atkalmaztak,

(A rendszert nem varialjak kupolard] kupolara, ambar egyes kupolak eltérd nvilasi tulajdonsago-
kat mutatnak. Marana lényegében ugyanazt az eredményt érte el nyolc kulonbéz6 f6ejtéerny6-kKupola-
val, melyeket ot kalonboz6 gyarto keszitett.) A kupolakat négy kilonbozé hevederzet-tok rendszerbe
hajtogattak, s csak egy csekély modositassal, mely azért volt szlikséges, hogy mindegyik, mint bekotott
tok funkciondljon, Mindent egybevetve, Marana eredményei mutatjak, hogy a rendszer viszonylag biz-
fonsagos és elfogadhatd, csaknem minden korilményhez.

Rendellenesség-allosag

Miért hasznal] egy bekotbékotélen léevd belsozsakot? kz egyszer, s ebben az esethen, a legegysze-
riibb a legjobb. ElGszor is, csaknem Kikiuszoboli a nagysebességl rendelienesség jelenségét a tanuld ug-
rasokon. A bekotott zsdkos rendszernek nincsenek hajlamai a |, belsGzsdk-zarodasra'. A Marana stab
nem latott lobogdsos rendellenességet {nem azt alliyjuk, hogy azok sosem fordulnak eld, de nagymér-
tékben valoszin(itlenek). Mivel a bekotott belsézsakos rendszer elemej eltavolodnak a tanuléd hatarél
kozvetlenul a gépelhagyas utén, a tanuld nem gabalyodik bele nyitéernyGjébe, a kisernyd csatolotaga-
ba, vagy a nyilaskésleltetd-zsinorba eqy bukdacsold gépelhagyas kozben. Hacsak az ugratd el nem felejti
beakasztani a bekdtdkatelet, a bekdtatt zsdkos rendszerek nem hajlamosak a belsdzsak-zargdasra {tel-
jes rendellenesség). Kovetkeztetésképpen a bekotott zsakos rendszer haszndélata lényegében kikiiszoboli
a tanuld rendellenesséq |, ,forgatokonyvének’s eqy nagy csoportjat, s azok potencidlisan szerencsétlen ko-
vetkezménvyeit.

Persze van néhany hatranya a rendszernek. Eidszor, vaidszinleg kiilon kell az ejtéernyi-felszere-
{ést bekototthdz ajaniant és masokat szabadeséses ugrdshoz. Az persze iehetséges, hogy a felszerelése-
ket oda-vissza allitsak a funkciok kozott, de mindez megkoveteli azt, hogy az ejtéernyé hajtatlan alla-
potban legyen. Az, hogy két tanuld-felszerelés legyen, egy kissé megnoveli az Uzemeltetési koltségeket,
de egyben biztonsagosabb és jdval kényeimesebb. Masodszor, a bekotott-zsakos rendszer bizonyos mér-
tékig repllégép- és légsebesség-igényes. Marana tapasztalata azt mutatta, hogy az alacsonyabb légsebes-
ségek a gépelbagyas alatt joval egyenletesebb nyilasokat eredmeényeztek. Tehat, mikor egy Cessna tipu-
st repuldgépet hasznalunk bekotdtt ugrasakhoz, prébédljuk a sebességet 110— 130 km/h kdzdtt tartani.

A maranal bekotékoté) tal hossza lenne a Cessna-hoz valé alkalmagzasra, gy, hogy a bekptokoté)
a padlohoz van rogzitve. Egy flles-csap (Cessna cikkszam 0422344) van biztositva az utas-ajto felss
sarkaban. Ez a magas kotési pont tovabba megakadalyozza azt hogy egy tanuld gsszeakadjek a bekot-
kotéllel. Persze, minden repulégépet egyénileg kell ellatni egy megfeleld bekdtdkotél rogzitési ponttat,
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és a bekotbkotél specidlisan méretezett legyen. A helytelen hosszusag barmily tipusd bek 6tokotél rend-
szeren vészhelyvzetet hozhat létre, mely akdr a gép elvesztésében is végzddhet.

Hajtogatas

A rendszer hajtogatdsa egyenesen nyilt dolog, egy elasztikus hurkot alkalmaznak a bekatékoteles
tok lezdrdsahoz és azt a bekotdkaotél hurkolja, tartja zarva. Gorbe tliskéket, vagy lagy kabel tliskéket
és nejlon zaro hurkokat ugyancsak hatékonyan alkalmaziak. Ahol arra van szilkség, hogy a szereléseket
gyakran ailitsdk at bekotottrdl szabadesdre, a szovet hurokzard sokkal dgyesebb megoldas volt. 1982
ota tobb, mint 5000 elsd-ugrasos tanuldt és tobb mint 23000 abszolut bekotottet ugrattak le Maranédn,
ugy, hogy semmiféle nagysebességl rendellenesség nem tortént és csak 17 tényleges kupola-rendelienes-
ség kovetkezett be.

{A bizonyiték, amiért ezen szamértékek nem egyeznek meg a maranai — eqy rendellenesség 2500
Uzemeltetéseként — bizonyitdssal, mely a program 1982-es induldsa soran tortént, azaz, hogy volt egy
sorozat rendellenesség eqy sajatsagos problémanak kaszonhetden, mely egy sajatsagos ejtdernydvel ko-
vetkezett be. Amint egyszer a problémat felismerték és megoldottak, a megbhizhatdsagi arany jelentdsen
megnovekedett.) A tapasztalat késgbb az volt, hogy minden 4000—6000 ugrasra esett egy rendellenes-
ség. Sajndlatos modon, egy ejtdernyds Kozpont egymagaban nem képes eiddflitani egy teljes statisztikai
vizsgalatot. Amiért neked kell egy jol mindsitett és egy még dvatosabb talalgatast elvégezned.

A Marana Ejtdernyds Kozpont egyuttmiikodésre lelt az USPA/P1A-val egy kozos kutatas terén

A FAA bekotdkotél segitésd eidiras egy problema eredmeénye, mely akkor kovetkezik be, mikor
egy tanuld bukdacsol vagy szerelésének egy része fennakasztja a nyitdernydt. Ez befoivdssal van a f6-
ejternyd nyilasdra — nyiivanvaléan, egy potencialis veszélykeént,

— Ha az ejtdernyd-rendszer nyitoernyot alkalmaz, a bekotékotel segités atmenetileg a bek6t8ko-
telet a belobbantd nyitdernyd rogziti. Ezen a modon, a bekotokotél nemcsak az ejtGernyd-to-
kot nyitja ki, de elméletileg leh(zza a nyitdernyét a tanuiordl szabadon — még egy instabil
helyzetben is.

— A hekdtdtt-zsdakos rendszernél az ejtéernyé-rendszer belsGzsdkja a bekotdkotél része. A Szo-
vetsegl Repulésugyi Szabédlyzat (FAR) 105 pontja kijelenti, hogy a belobbantd rendszer ilyen
tipusa ugyancsak megkoveteii a bekotdkotél-segitést. Ebben az esetben, azt a kupola tetejét a
belsdzsakhoz kell rogziteni.

Forditotta; Szuszékos M.
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UJ TIPUSU LENGYEL E3TOERNYOK.
{Skrzydiata Polska, 1990. No. 3.}

L—1 FENIKS (légceilas}
Felst felillete: 24 mz, MerliGsebessége: 2—6 m/s, Vizszintes
sebessége: 9—12 m/s Sikldszam: 2,5~3, Tomege: 12,5 kg.

L—-2 KADET (kiképzG-gyakor(o)
Felllete: 73 m2, Meruldsebesseue: 4 m/s, Vizszintes sebessége: 4 m/fs,
360°-0s fordulat ideje: 12 s Tomege: 10,5 ka.

\

i/

-.[:-3 g

L-3 MINOR (tartalék)

Felulete: 36 mz* Merultsebessége 100 kg tomeggel: 6 m/s, Vizszintes
sebessége: 4 m/s, Legkisebb gépelhagyasi magassag 120 km/h sebesség
melfett: 100 m, Tomege: 4,5 Kg, Hajtogatott
térfogata: 330x210x160 mm.



PARA FOIL UJDONSAGOK. BLUE-TRACK (BT}

TiPUEJﬁlzéE BT=4 RT=5( T DT !y () |
— —_ — = :
Feliilete };2) 11,60 15,94 i 15,76 i
Cellaszeém+/db/ Q 9 ] &
Anyara | PE50C0 ]
Zsfgérzat Yevlar
Hajtorztott térforat fem”/ || 5735 5145 6550
Hegeﬁgedett uerdotdmes /ke/ 7H &0 100 ]

Megjegyzés: A rekldm-fénykép alapjdn a két-két széisé cella 3—3 kamréara oszlik fel. A térfogat-
adatok Osszehasoniithatok az Ejtéernyds Téjékoztato 1984. évi 6. szam 35—36. oldalan megjelent ada-
tokkal {pl. 16,9 rnz-es SOS tartalék-ejtéernyd térfogata 6390 crn3, 156 mz-es BANDIT 168 5539 cm™
térfogatd — tehdt Ggy tdnik, az anyag az Jj ejtGernydnél vastagabb lett).

(FALLSCHRIM SPORT MAGAZIN, 1990. No. 1.}
Az egyesilt adllamokbeli GLIDE PATH cég hirdetésében bemutatja az Gj rendszeri — 1500 ugras-

nal kiprébalt — KFU nyildsi rendszerének részletét. A Kisernyd és a belsdzsak el van tavolitva a belépé-
8118} és a csatoloraggai behuzhato az dbra szerint,

(PARACHUTIST, 1990. No. 1.}

G. Steinberg, W. Tacke: OLDALVISZONY ES SEBESSEG
(Drachenflieger Magazin, 1989. N° 10)

Ha a Kossen-i VB része kutba is esett, a sixloejtéerny6-gyartoknak megis |6 alkalom volt leg-
ujabb fejlesztési ejtéernydik bemutatasara. Es még akadt néhany latnivalo: nemcsak részleges valtozta-
tasok voltak, mint az Ailaes de K Trilair 21+ és 23+-ndal, hanem (] nagysagok is minta 27 m‘?-es Fire-
bird F| kordztek az osztrdk égboiton. Azonban teljesen Uj konstrukcigk ts debltaitak az Unterberg
alatt, alyan ejtdernydk, mint az Aeratec Advance, az 1TV Saphir, a Paradelta Parma Bull Ball. A két
utobbit tekintve mindketid modern fejlesztésiiként jellemezhetd, jol mutatva a nagyobb oldalviszony
felé tendalast. Hasonldan a sikidrepiild-fejlesztokhoz, a sikioejtGernyd-konstruktérok is egyre nagyobb
fesztavot alakitanak ki, kis feluleti méret mellett. A hatranyos visszahajlasi hajlamuk mellett akadt né-
hany eldnye is ezeknek a légijarmiveknek. Ilyen pl. az Gjszerden gyors magassagcsokkenteés: a szarny-
végek Kiils® A-zsindriainak huzasaval a pildta a szarnyvégeketl parhuzamosan vissza tudja hajtani, és igy
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a felllet lecsokken. A merulés megnd 6—10 m/s-ra egyidejl sebességndvekedéssel — ellendrzott eavenes
repulés. 1gazi eldny ez, ha az ember egy erdsen éneklé cumulonimbus felhébgl biztonsagaal ki akar re-
pulni. A kivetkezékben bemutatasra kerGlé ejtdernyskan kiviil természetesen versenyben voltak a be-
valt , oregek’’ is. Itt kulon ki kell emelni az Adk—Trilair-t és a Falhawk—Athlete-t, amely ejtdernydket
mar korabban bemutattak ezért pem kivanunk foglalkozni veluk. I1t az altalunk Kiproébalt eredets VB-
modellekkel részben turbulens korulmények kozott replitunk, ezért eltekintink a siklasi- és merulési
teljesitmények ismertetésétsl.

Saphir

A francia ITV céq Saphirja ismét igazolta, hogy nem masok nyomdokan halad, hanem sajat meg-
olddsokra torekszik €s meg is taialja. igy a Saphir nemcsak egqy fokkal jobban siklik, mint az eddigiek,
hanem masképpen néz is ki. Az ejtéernyd elulsd éle nyilazott, mint a fuggGvitorlazoknal. Az ejtdoernyd
kdzepén egy csucsos farok hazodik végig A belsd kamrak nyildsal négyszogletesek, és el vannak l&dtva
zdrolapokkal. A kialsé kamrak keresztnyildsszerl zardlapokkal vannak részben elzarva. Minden nyilas
gézzel van bevonva.

Szemben a kordbbi, inkdbb lassi 1TV ejtbernybkkel, a SAPHIR a nagyobb oldalviszonyaval igazi
Racer. Normal replilés soran a sebességmérém 9,2 m/s-ot mutatott. Sajnos, a nagyobb oldalviszony mi-
att megszunt egy korabbi ITV-s elény: a konnyt kezelhetdség. A Saphir inkdbb egy csiszolatlan zafirra
hasonlit. Ha dthelyezi az ember az GlShevederzetben a tomegkdzép-pontjat, vagy csak az egyik féket
hiizza, az elsé pillanatban alig vesz réla tudomast. Az embernek mindkét moadszert be kell vetnie: az
ulésben hatra kell daini, és vele egyidében huzni kell az irdnyitazsinort, és akkor sikeril a forduld. A
Saphirral igy lapos fordujdkat lehet csinalni, de sziik fordulokat csak nagyon nehezen. A feltilet vi-
szonvylag alig hajtdédik. De ha mégis, a Saphir ilyenkor is stabilan repul tovabb, a félrehlzasa minimatlis.
A vele valg elsd leszallashoz eqy nagyméretl rétet kell kinézni. A siklédsi szége megdébbentd. Ezért
helytelen leszalldsi beosztas esetén nagy a tulrepilés veszélye, és ‘s’-fordulokat sem ajanlatos ilyenkor
végezni.

Néhany szo a startral: megszokast igényel. A kisméretld nyildsok miatt némileg tébb id& sziksé-
ges a toltéséhez. Az [TV a Saphir mellett egy masik ejtdernyét is bevetett a VB-n, a Maya-t ami a Gem-
ma tovabbfe]lesztése.

Parallel

A kosseni égbolt egy ) szituettje volt a Proselyte SA Paraleflje, a svdjci Neuchatelbdl. Az ejtder-
nyd, amit eredetileg nem verseny eltdernyének konstrudltak eis@sorban a minimalis merulés és kezel-
hetdség tekintetében nyqjtott kellemes meglepetést. A kupola latvanyan elsGsorban a kisméret(, négy-
szogletes nyildsok, valamint az elliptikus forma lapos kifutasd veégei tlintek fel. Az dsszes kamra nyitott.
A beleptélek megerdsitéséul csak némileg erGsebb nejlonszovetet hasznaltak a kamrak valasztalainal.

A startnal nagyon Kkell ugyeini, nehogy a gvorsreagalasy ejtéernyor tulkorrigaljuk. Kis nyjlasal
ellenére a kupola viszonylag gyorsan toltddik, és kissé fékezni is kell. Ha mar a levegében vagyunk, rog-
tén |G benyomast tesz rank kezelhetgsége. Az a fékek legkisebb hizasdra is azonnat reagal. Nagyon egy-
szerlen és laposan lehet vele a termikben fordulni. Csak maximalis sebességét tekintve marad el némi-
leqg a Parallel a gyors ejtdernydktdl. En 87 m/s sebességet értem el vele. Ez masképpen is lehet. , Az Uj
gyorsitd rendszerunkkel, amit a VB utan mar szallitani is tudunk, az ejtGernyd eléri a 11,1 m/s-ot”,
mondotta a Proselyte-t6i Joel von Almen.

Egy tovdbbi meglepetés: annak ellenére, hogy az ejtéernydvel masfél oran keresztul kdroztem
erds termikben, egyetien alkalommal sem tapasztaltam visszahajtodast. A leszailas vele semmilyen prob-
lémat nem jelent, a 16 kezelhetdsége kovetkeztében még az utolso pillanathan is lehet korrekcidt végre-
hajtani. A Parallel-nek SHV tipusvizsgala van.
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Eclispe 25

Az Atelier de |a Glisse Uj nagyteljesitményljének zart belép&éle van. A kamrak feltoltése alulrdl,
torldnyomads nyitotta szelepeken torténik. Ezek gézzel vannak lezarva. A szélsd kamrak mindkét oida-
jon teljesen zartak. Mikoézben az elliptikus ejtéernyd alapverzigjdnal a kupolanak 24 kamréja van, a
konstruktdre, Michel Verli, a VB-n egy olyan modellel repilt, amely tovabbi két zart Kamraval rendel-
kezett.

A szelepnyilasok ejlenére a feltoltés probiémamentes. Egyébként a Kiteritést erdsen ivelt forma-
ban kell végezni, mert felhdzaskor a kdzepe igy nem esik Ossze. A levegdben eléq 161 reagal a kormany-
mozdulatokra az Ecilispe. Azonban a kormanyzas erdszukséglete eléegnagy. Az altalam repult ejtéernyd
a versenyhez gyorsra volt bedllitva, igy dllanddan féifékezéssel kKellett repuindm. Alapesetben az Eciis-
pe-t kormanyiléssel szallitjdak amivel a sebessége egyszeriubben szabalyozhato. Szélsd visszahajlas ese-
tén az ejtbernyd viszonylag stabilan repul egyenesen tovabb.

CometCX 25

A versenyeken kétségen kiviil az osztrak Andre Bucher repllt a legnagyobb ejtéerny8vel. Valgja-
ban a gyenge emelésre spekulalt, a felllet nagysagra tett fef mindent. 30,8 m™-es volt az egyedi gyartasd
ernydje, fesztdvja 19,9 m. A kupola laposabb szabdsu, mint a széria CX. A 25 cella 80 ponton van be-
kotve. Az orias ejtGernyd leghosszabb zsinorja hat métert tesz ki. Majdnem 0% km 0,8 mm-es Kevlar
zsinor [ett ebbe az ejtdernydbe bedoigozva. A Kicsi testtomeg miatt (70—73 kg nem voit megfeleld a fe-
lileti terhelés) nem tudtunk ezzel az ejtGernydvel repltini {Andre Bucher 80 kg-ot nyom). A CX 25-6t
nem gyartjak sorozatban

Nova CXC

A ‘89-es VB egyik legjobban favorizaltja a Nova CXC volt. Semmit sem jelentett az, hogy Toni
Bender rovidde| a V8 kezdete elStt esztergalyozds kozben eltorte a karjat. Ennek eflenére Cut utan is
repilt még néhidny CXC a versenyen, mint pl. a német ingrid Bock és az olasz Luigi Felicetti. Felicettl
nyerte el Hannes Papesh {24) 4j konstrukcidjaval a DraMa &ltal kitGzott dijat, amelyet a VB-n a legna-
gyobb tdvot elért kaphatta meg. Az ember megnézi a CXC-t és repliés kozben rgjon, hogy mijyen Kis
gyerek is §. A Comet CXC az Gse, amelyet Papesh az STV cég szamara fejlesztett ki.

Advance 25

Az ismert sikléejtéernyd-tervezd, Robert Graham legujabb konstrukceidjat Franciaorszagban az
Aerotec-né] készitették. Az Advance-el Graham egy lépésse] tovabb ment, mint a korabbi modelijeinél.
Pl. Revolution, amit a North Sails szamara fejlesztett ki. Ugyan meghagyta az Advence-nek a klasszikus
szarnyvégeket, de — optikailag és aerodinamikailag szemtelen médon — kie%észitette ket bukoéllel a
kupola felsd részén, az ellendllas csokkentésére. A kiprobalt verzidnak 25,5 m“-es felllete és 2b kamra-
ja volt. Oldalanként négy zsindrcsoport megy a hevederhez. Eqy oromteli résziet: a fék vezetdszem az
Advance-nél egy tereld gorgd. A koptatd hatdas amely mas gydrtmanyoknal félig elkoptatja a hevedert,
itt elkeruihetd valamint precizebbé is valnak a fékezési manoverek. A tereiigorgd kb. 300 mm-t oldalt
tolva van a hatso hevederre feiszerelve, ami a zsinor kezelhetdségét a startnai jelentdsen fokozza.

A két széls cellat s beieértve, amelyek je vannak ,zarva’r gézzel, az Advance-nak csak nyitott
kamrai vannak. A feltoltés és a start kénny( vele. Egyébként idében kezdett és konzekvens fékezés
szukséges. Az ejtGernyd alatt l1évd, szokasos hevederzet (egy heveder négy agra bomlik} alapjan a kezel-
hetdséa szempontjdbdl a 10 és a nagyon (6 kozé lehet sorolnt az Advance-t. Mozdulatian leveg8ben re.
plive a kupola stabilitasa érdekében azonban ,kisimitast’ kell végezni. Az egyes feluleti elemek ijyen-
kor viszonyilag konnyen Osszeesnek, de csak [ényegieien befolyassal voit a repulési palyara, és csak rd-
vid idoben tortént valtoztatasa magatol értetddd dolog az Advance-nai is.

A teljesitmenye megfeield. Kitlindek a fordulasi és emelkedési tulaldonsagal termikben, Siklas
tellesitménye szerint a modern nagyteijesitményilek éicsapatdba tartozik, figyetionui attal, hogy egyes
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konstrukcids részei nem abszolat csacsértéklek. Biztonsagtechnikai gondok masfélaras durva légviszo-
nyok kozti repidiés sordan nem adddtak. Az Advance teljesitmény-orientalt pilotdk ernydje. Tokéletesen
alkalmas versenyzésre, de elsésorban rutinos szorakozashol replls pitotak tudjak akceptalni.

F—1 27

Szintén eqy extra méretd ernygje volt a német Uli Weismeiernek, Az STV Camet 30-asaval ellen-
téthen a 27 mT-es F 1 értékesitésre, szériaban készul, A Firebird -1 27 tulajdonképpen megtelel a
normal F— 1-nek. Ardnyosan megnagyobbitottdk és 23 kamrdja van. A 27-es minimaiis merdiése nagyon
tiszteletre méltd, s a kezelhetéségen még a toppilota Ul Wiesmeier sem talalt kivetm valot.

Swift 29

A szépreményl német profi pilota, Ernst Strobl is egy specialisan megnovelt verzidval repult. Bic-
la Swift-je 29 m~-es és 27 kamras volt. Szériagyartasba nem Kkeruit.

A tesztelt széria eltdernydk a ‘89-es VB-n

Bull Ball

Az 1989-es Kossen-i VB nyertese dj névként bukkant fef a sikldejtdernySk egén. A gydztes kupo-
lat Bull Ball-nak hividk. Egy nagyteljesitmény(, amelyik nemcsak formajaval tesz benyomast az em-
berre. A Bull Ball mér nagysdgdval is Kitldinik a legdjabb nagyteliesitményilek kaziil: a fellilete rendkiviil
nynjtott. Csak a 10,4-es fesztdvia nem djdonsag. llyet mas nagyteljesitményi is produkal. Ujdonsag vi-
szont a rendkivil Kicsi szarnymélysége még a kdozépsd részén is 24 2 m~-es feltlet mellett 4,5-6s, tekin-
télyes oldalviszonya van. A Bull Ball masik Gjdonsaga a2 116 darabbal allé 0,9 mm atmérsid, kis ellen-
allasa zsindrzat. Az elsd ranézésre szigetelt elektromos vezetéknek latszik. Messze nem igy van: a iehe-
let vékony PVC kopeny alatt vékony Kevlar mag rejtézik, amelyet a kiilsé burkolat megvéd a sériilések-
tdl és az UV sugdrzds hatdsdtal, s kdzben még tekintélyes szildrdsdqgal is rendelkezik. Csak az irdnyito-
zsinorok készultek a szokasos anyagbol.

A hatso hevedereknél valtoztatni lehet a zsindrhosszakat. A trimmeld rendszer eqy eqgyszer(i tere-
I6b61 aH, aminek a feszit@zsindrjat egy szokasos hajos csipesszel {a mindkét hatsd hevedernél) lehet rog-
ziteni. Hasonléan mint ahogy a fugg6vitorlazoknal a VG-allas rogzitése torténik. A Bull Ball a szokésos
értelermben nem hasonlit ellipszishez. A kupola kozépso részétsl kiindulva a szarnyak viszonylag élesen
nyilazottak. Az Osszes Kamra keskeny szabdsd, és eldl a nyiidasok nem egyformak A kGzépsd részén a
cellatalak viszonylag magasak, a szélek felé csokkennek, és a szélsé egyharmad részeken mar nagyon
alacsonyak. A Bull Ball karcsa felliletét oldalrdl egy kisméretl stabilizator zarja le. A zsindrzat bekoté-

se az Gl6hevederhez a szokasos madon oldalanként egy kdzos tartd hevederrel torténik. Ulésdeszka kor-
manyzassal nincs ellatva.

A Bull Ball replilési karakterisztikdja: Jf dimenzidba lépés?

Az elsG tesztrepulésem soran meég nem tudom, hogy vilagbajnok légijarmiivel repltiiok. Ettél flig-
getlenul, mar a kupola els6 felallitdasa hatassal van az emberre. Két értelemben is:

— egyrészt, a felulet rendkiviili oldalviszonya, amivel hirtelen a feje folé jon, és

— masrészt, a varatlanul kiegyensalyozottnak mutatkozé repilési tulajdonsaggal, amelyeket a

szarny extrem méretei ellenére teljesitett.

A szuperlativustok kisérték a repulésemet a Bull Ball-al, de hizonyos respektus is. Nos, akkor
kezdjink bele:

A felallitasa varatlanul kénnyen ment. Aki Ggy véli, hogy a nagy oldaiviszony problémakat okoz
a startnal, az téved. Ugy a kdzépss részt, mint a széls6 részek stabilan és nagyon egyenletesen toltédétt.
A fékezés célszerli, azonban ellentétben mas nagyteljesitményive!, csak modjaval szilkséges, mert a ku-
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pola nem hajlamos az elére ugrasra. A siklasi teljesitményérdl mar az emelkedéskor fogalma lehet az
embernek. Viszonylag kis nekifutassal laposan és egyenesvonalian megy a levegdbe. Eppen a Bull Ball-
al akartam az ismerkKedés egy intenziv fazisaba kerilni. Az erdsen ingadozd volgyszélben mar repulés
nélkul betekintést nyertem a kupola stabilitasi viszonyaiba. Az ejtéernyd megfeleld szélviszonyok ese-
tén probiémamentesen és stabilan feljon a piiota feje 1616, A kupola tomazsi része, amely kb. a tefjes fe-
lilet egyharmadat teszi ki, a Bull Ball-nal nagyon stabilan &ll, és amikor repliltem vele, lényeges defor-
macioja sohasem jelentkezett, Ezzel szemben, az oldalakon lévd felliletek széljokésben gyakran levegéd-
telenedtek, de sohasem okozott ez lényeges iranyvaltoztatast. Kifejezett forgasi hajlam az ejt8ernydénél
nem volit megfigyelhetd.

Az giranyitas csodalatos gyorsasaggal tortént: csak megfelefden adagolt fékezés Keflett hozz3d. Az
elsé teszifazis utan lényegesen megndit a bizalmam ezen Konstrukcid tekintetében. Ami megmaradt, az
az igen nagyméretll felulettel szembeni respektem. Az els§ magassagi repulésem a Bull Ball-al egy nyu-
godt esti repulés volt. Messzemengden tetszett. Mar néhdny perccel a start utan tobbszdaz méterrel vol-
tam a Wank cstcsa folott, A mai csucstechnikdju sikloejtoernydk iranti lelkesedésem ellenére is lenyi-
goz repliiés KGzben a természet ereje. A mi egyszerd {égijarmivunk fehetGvé teszi szamunkra — éppen
egqy szép modjan dolgoznak — ezen természeti er$ leigdzasat, ha csak egy pillanatra is. 111 fiiggok a leve-
gSben, b00 meéterrel azon Kis folt félott, amelyen alitunk még néhany perccel korabban. Az egész nap
egyik felhd tornyosult a masikra. Egy kisméretl felhotelszakadasi nyilason atsutott a napsugdr éppen
arra a 12 percre, ameddig visszajutottam a foldre. Jokor, mert Brodeln feld] labilis (égtomegek érkez-
tek, és mdr 18 & 30 volt.

Az emelés eris és nagy kiterjedésld volt. Tisztan és meredeken korozott felfelé a Bull Ball, ami
csodalatos volt, kozvetlenll alig kellett beavatkozni. A fék hizasara a nagy felulet azonnal és hatasosan
reagalt, a nagy fesztavia ellenére. A tomegkdzép-pontathelyezést csak rasegitkeént kellett haszndlni, de
azt is mértékkel. A viszonylag nagysugari, lapos forduldk repilhetdsége ezen légijarmii eréssége. Szlik
fordulokban az embernek kicsuszassal kell szamoinia. Ennek ellenére a Bull Ball-al is lehet igy forduini,
de bedontését novelni kell.

Az iranyitozsinorok mozgasi hosszai megfeleidek. ldeges vilaszreakcidk nem voltak megfigyelhe-
ték. Ha gyors leporgetést akar csinaini az ember, akkor itt is a fordulékor belseje felé est iranyitdzsi-
nort tobbszorosen ra kKell tekerni a kKézre, de kozben a szarny semmilyen feltlind negativ forgasi hajla-
mot vagy dramidsleszakaddst nem mutat. A padlyatarsa (6. ErrSl a szarny hdtranyilazdsa gondoskodik. A
rendelkezésre allo sebességtartomanya megfelel mas modern nagyteljesitményil gjtdernybkeének, de
semmi esetre serm haladja meg azokét. Pozitiv madon feltdnd volt, nagy oldalviszonya ellenére, nagyon
jo lassanrepulési képessége.

A leszallaskor sem addédott probléma, a felllet alacsony sebességénél is azonnal reagalt, és végig
kKormdnyozhatd maradt. Extrém mandvereket tudatosan kKerlGitem a Buil Ball-al. Tehat ilyen koridimeé-
nyek kozotti viselkedésérdl nem tudok mit mondani. Minden esetre a Bull Ball 26-nak mar van SHV al-
kalmassagija (G 45/89), tehatazelbirasos tesztprogramnak pozitiv modon eleget tett. Még egy sz26t a trim-
melésrél. Az eiére iranyuld komponenseket és ezzel a siklasi teljesitményt és a penetracior erds szélben
a trimmeltk oldasa hatasosan megnoveli. Enyhe, vagy langyos termikben ajanlatos ket kétharmadig
(kb. 10 cm] megfesziteni. A gyartd teijesitmény adatai utdpisztikusaknak tlintek, és sajnos azoknak is
bizonyultak: az 1,0 m/s-0s minimalis merulést {a gyartd adata 75 kg-os piléta tomegnel) és a 6,0-0s sik-
l6szamot én a 73 kg-0s tomegemmel nem tudtam megrepuini. A repult teljesitmény-adatai a Bull Ball-
nak teljesen konkurrenciaképesek {amit a VB-n eiért eredmeénvye is igazol), és a top-kategdriaban vannak
{minimalis merulése kb, 1,4—1.,9 m/s), sikloszama 5,0 folott van, azonban Iényegesen 6,0 alatt, a svo-
Kdasos tesztelési kKorulmeények Kozott mérve.

Osszefoglalds:
Konstrukcigjat tekintve a Bull Ball ismét egy iépést jelent egy 0 dimenzioba. Egy ilyen légijar-
mihoz tapasztalt piiota elengedhetetlen feltétel. Az iiyenek ezzel a felilettel problémamentesen boldo-
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gulnak. A biztonsdgossag kérdésére majd a jovd ad valaszt. Teljesitményadatait tekintve egyértelmuien
Kijelenthets: a Bull Ball jelenleg a piac ellovasai kozott van.

Gyﬁrté/tipuﬂjalzés Feliulet resztiv Oldalviszony Cella-~ Pildtatomer Tﬁltﬁzatnk
m m a2 8m kg m

ITV/Saphir 24,5 10 4.1 22 ] 65=75 27; 26
Proselyta/larallel 23 25,5 9,6 3.6 2% 70~90 22
ﬁt91}ﬁglfgglaggllﬁsﬁf 25,0 10 4,0 24 65=75 27
STV/CX 25 30,3 10,9 3,8 25 80— 19, 71,
MOVA ATR/CHUC 22 25,8 Gy 0¢ 3,5 22 70=C0 19, 21,
Aerotec/Advarce 25 25,5 3,20 Ay 3 25 70=-100
Paradelta Parma/

/Bull Ball 20 24, 2 10,40 Ly 5 26 70-90 18,20,22, 24,

Forditotta: Mandoki Béla

AZ OPTIMALIS FELULETI TERHELES SIKLOEJTOERNYOKNEL
{Drachenflieger Magazin, 1989. N° 11)

Egy ejtSernyd lehet a legjobb teljesitmény( is, ha a pilota tdl nehéz, igy: a tul nehéz pilota noveli
a merllést, pedig az ember éppen az ellenkezfjét kivanja elérni. Semmi sem konnyebh ennél: a nehéz
pilotat nem kel! lefogyasztani, hanem nagyobb ejtéerny6t kell folé kifesziteni. Tul nagyra persze nem
szabad méretezni, mert azért van egy hatar: a korméanyozhatésag. Ennek kovetkeztében egy felsG és egy
alsé hatar van.

Mi a fel(leti terhelés? Mi torténik akkor, ha tdl nagy, vagy tul alacsony? Az elmélete: a felulet
terhelés egységnyi vetileti felliletre es6 Ossztomeg. Az Ossztomeg a pilota, az ejtdernyd és a felszerelés
egylttes tdmegébdl tevddik Ossze. Példa: egy 80 kg-os dssztdmeggel repité 23 mg-es gjtGernys felulet
terhelése 3.48 kg/m2-t tesz ki.

Figyelem! Felllletként a vetileti feluletet kell figyelembe vennil Gyakran a foldon kiteritett ejtéernyo
nagysdgat veszik szamitdsba, pedig az lényegesen nagyobb, mint a levegGben kifeszilt kupola felulete
{amit repuléskor alulrdl ldtunk).

A gyakorlat: egy siklaejtbernyd annal gyorsabban és stabilabban repul, mingl tobb kil6 van egy négyzet-
méterén. S6t ilyenkor jobban reagdl a kormanymozdulatokra is. A felsG hatart a kupola terhelthetdsége
és alakja szabja meqg. Legtdobbszor termeészetes hatara is van, mert a pilota olyan nehéz is lehet, hogy
egyaltalan nem emelkedik a levegbbe vele. Megforditva, a légijarmd annal lassabban repul és reagal, mi-
nél kisebb a feluleti terhelés. (tt az aiso hatdrt a kormanyozhatosag tlzi ki, mert ha a pifota tul konnyu
az ejtberny0 oda megy, ahova akar.

Az altalanosan érvényes hatarok a kezdd-, az dltalanos-, és nagyteljesitmeényl ejtSernydknél eléggé
tavol esnek egymastol: az alsd hatar 2 kgfmz (sok kezdd [égijarmuire vonatkozik}, és manapsag 5 kg/im™-
nél van a felsé hatar. Az arany kOzéputat a 3 kgfmz jelenti, es ezzel nem is sokat tévedunk, amint azt
rogton meqg fogjuk latni. Eppen a gyartok tudjak legjobban, hany kilot kell, illetve szabad az ejtéernyé-
juk ald fuggeszteni, gondoltuk és elklldtink nekik egy kitoltendd tadblazatot: altalanos adatokat keértlnk,
durva kulonbségrételt a kezd$ és a nagyteljesitmeényli kozott, rakérdeztiink az altaluk ajanlott felsé-, al-
5O es az optimalis hatarokra. Visszakapva a tablazatokat, nem altalanos, hanem egyes ejtdernydkre vo-
natkoza adatokat kaptunk. Azért tortént igy, véli Uli Kurrle {Charly Produkte), mert a fellleti terhelés
kerdésének csak akkor van értelme, ha az ember tekintetbe veszi a feltilet fesztaviat, oldalviszonyat is.
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Mert a teljesitményt, mint ismert, az oldalviszony is' bizonyos meértékben befolyasclja, és ez a gyakor-
latban természetesen az oldalviszeonyra is kihat. A piac vezetdje, AiLes de K sem latja ezt masképp, de
minden nagy teljesitmény(ijét agy konstrudita, hogy a teljesitmény- és biztonsag szempontjabdl a 3,5
kg!mz-es értékbél indulit ki. Kisebb oldalviszonynal (kezdd- és intermedier készlléknél) altalaban csak
3 kg/mQ*t vettek figyelembe, mondtak a Genfi tonal.

A gyartok altal megadottak kiértékelésénél, az értekek kezdd és szarakozasboél repuldk ejtGerny G-
ire vonatkoznak, a nagyteljesitményuek adatai zaréjelben vannak:

Felsd hatar, maximalis terhelhetdség: 38-54 {4,6—6,0)
Alsé hatar, még éppen kormanyozhaté: 1,9-2,7 (2,1--3,0}
Ajdnlott tartomany, legnagyobb biztonsag: 2,4-4,0 (2,5—4,0)

Az adatok tulsagosan kilonbozGek ahhoz, hogy egy kozépértéket tudjunk ajanlani a sikléejtber-
nyGknél vald alkalmazhatosagra. Ennek ellenére altalanos ervénnyel elmondhatd: kettd és harom ko-
zOtt repul az ember a feltételezett zold tartomanyban. Hataresetként a kisebb felulet mellett kell don-
tenie az embernek. Ez ugyan némileg nagycbb merulést jelent, de altalaban konnyebb kezeihetdséget,
nagyobb sebességet és ezzel nagyobb biztonsigot.

Kezdd és haladd ejt8ernybk (felGleti terhelés kg!mz-ben)

Tipus Optimalis(1) Ajanlott{2) Minimalis{3) Maximalis{4)
AilLes deK (5) 3.5 3,0-35

Bicla BigX 29 2.3-38 2.3 3,8
Broken Wind 2,8--3,1 29-36 2,7 4.0
Comet.C27.,29 25-30 3,0-4.0 25 b0
Cobra 26-28 2,6-3.1 2.2 4.1
EQ 21 2,231

EQ 26 28-38

JaguarXC 10 2,3,-3,6 2.3-3,6 2,1 4,3
Kestrel 248 2,4—-40

Nova 9 2,0-3,1

Salewa(b) 2,7~29 29-373 1.9 5,4
VS 26 2.1-3,2

Nagyteljesitménytek

AilLes deK{6) 3,6 3.5

Bicla Swift 35 30-40 3,0 4,0
Buli Ball 3,1-3,3 3,0-3,7 3.0 4.4
CometCX 25-30 25-3,0 2,5 4,2
Elit 2,5-40

F 1 29-3.3 29-33 2.5 42
Progress 12 2,9-39

Salewal{6) 29 31-33 2.1 4.6

Zardjelben [évd szadmok a kovetkezdket jefentik:

1— a maximalis teljesitményre vonatkozd optimdlis tartomany, 2—a biztonsig szempontjabdl ajanlott
tartomany, 3—méq éppen kormdnyozhatd, 4—a meég biztonsdgos légijarmivek dtiagértékei, 5-a halads
légijarmdivek atlagértékei, 6—a nagyteljesitményliek atlagérteékel.

Forditotta: Mandoki B.
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A. Lix: A REPULOFELSZERELES TOMEGE.
(Drachenflieger Magazin, 1989. No. 11.)

A megfeleld légijarm Kivalasztasanadl nemcsak a tudas, hanem még a minimalis és maximalis te-
her is szerepet jatszik. A minimalis teher lényeges tényezGje az iranyithatosagnak és a széllokésben vald
viselkedésnek. Ha a terhelés tul kicsi, akkor az ejtdernyd hajlamos a ,,zsdkrepillésre’’, csokken a korma-
nyozhatasag is turbulencidban. Ha viszont tallépik a legnagyobb terhelhetdség értékét, érvénytelenné
valik a terhelésre szamitott biztonsagi tényezd — nem garantalhatd az eldirt ,,6G**, ezért a torés hama-
rabb kovetkezik be. Ezen tdimenden az ejtéernydnél és fliggdvitorlazonal a megnovekvd atesési sebes-
ség miatt fel- és leszallasi problémak dlihatnak eld.

Tehat, van két olyan szelsGértékunk, amelyek kozott meg keli maradnia. Ezért ezentul a terhefést
a felllethez fogjuk viszonyitani, s fefuleti terhelésnek nevezzUuk. A fuggbvitoridazoknal a feluleti terheiés
legkedvezébb tartomanya 5—7 kgfm2 k6zOtt van és ez tendencidjaban novekszik. A sikidejtdernydknéi
napjainkban az optimalis tartomany —tipustodl és gyartmdnytdl flggden — 3.5 kt_:]/m2 kora! van. Ezek
utdn az optimadlis feilleti terhelés, amely a légijarmd legnagyobb teljesitményéhez és a legnagyobb biz-
tonsagdhoz Kapcsolhato, kdnnyen szamolhat, figyelembevéve a haromféle pilata kategdoriat {(kezdG-ha-
ladé-versenyzd} és a felszeretést. Tehat mindaz, amire most szitkségiink van — egy flrddszobamérieg.

Erre feldliva meg Kell allapitani a ruba néik{li test tomeglinket, ehhez hozza kell venni a kategorianak

megfeleld felszerelés-tomeget, ebbdi megéliapithato a fellileti terhelés nagysdga.
A testtgimeqg és a Telszerelés tomegének megmérése egyszer elegendd, hiszen lényegesen altalaban

nem valtoznak. Am szitkséges néhany megjegyzés. Ha valaki 0j jarmiivet kezd el hasznalni, mindig ajan-
latos a felilleti terhelés megallapitasa. Bizonyos kortlmények kozott a legnagyobb terhelés nem érde-
kes, mert a gyarto altal meghatarozott maximalis terhelhetdséget Kisebb tomeg-felszereléssel is be lehet
tartani. Természetesen, létezhet ésszeriitlen kombinaci6 is, ha egy 96 kg testtomegli pilota 13,5 mz-es
toggdavitorlazoval akar repulni: de ez nem fordulhat eld, mert a start 10 kg/m®™ feletti terheléssel mar ne-
hezen sikeru]. Nagyon diihitd, ha egy légijarmd, terepleszallaskor mond)a fel a szolgaletot, gyors a le-
szallas, mert vannak olyan pilotak, akik , tartalékot’ visznek magukkal.

A legjobb az lenne, ha a gyarték a szokasos adatokon kivill, amelyeket a légijarm(ihoz kozolnek,
megadnak az optimalis terhelhetdség tartomanyat is.

SIKLOEJTOERNYOS PHLOTA FELSZERELESE.

Hevederzet (AIR—-BULLET) 1,2 kg
MentdejtSernys 1.8 kg
Sisak {KIWI) 0,25 kg
Sebességmérd (SKYWATCH) 0,10 kg
Variomeéter {SKYWATCH) 0,25 kg
Fényképezbgep 0,45 kg
Barograf 0,43 kg
Mentdkotél 0,06 kg
Termik-szemiyveg(UWEX) 0,15 kg
Kgtszer-csomag 0,48 kqa
ltalos doboz 0,40 kg
Anordak 1.2 kg
Kesztylk 0,22 kg
Cipék és zoknik 1,9 kg
Fehérnemuk 0,2kg
ing 0,3 kg
Puldver 0.6 kg
Nadrag 0,7 kg
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(f)_ra 0.1kg
Pénztarca, igazolvanyok 0,3kg
Osszesen a felszerelés: 11,50 kg.
+ a pilota testtomege: L. ka
Teljes repild témeg: ... kg.

Forditotta: Mandoki Béla

SIKLOEJTOERNYO—-BELOBBANTO TECHNIKA.
(Skywings, 1989. No. 7./

Az egész dologban a legviccesebb az, hogy a sikléejtGerny§ kKupeolaink ugyanabbdél az anyagbdél
kasziiinek, mint a spinakker vitorlak (Szerk. megj.: A vitorlashajék elején belobbantott dombory vitor-
ldkat — hatszél vitorldkat — nevezik igy), de a legnagyobb probléma felszallaskor éppen az, hogy elke-
riljuk a kupola spinakkerként valo viselkedését,

Itt két médszert mutatunk be, amelyek a francia VOL LIBRE cimi Ujsdagban jelentek meg. Nyil-
vanvaldan, az ,.egyenesen eldrefutds’” és , hattal a szélnek, zsinorkeresztezéssel” tipusd megoldasok ma
is a legtobb helyzetben hasznalatosak maradnak. (L.: EjtSernyds Tajékoztatd 1987. évi 4. szam 10—13.
oldalait, 1988. évi 6. szam 9—15. oldalait, az 1989. évi 6. szam 43—44, oldalait, 1990. évi 2. szamban
egy eltéré maodszert leird |, Sikiéejtéernyd belobbantas’ ciml cikket még.) Ennél a modszernél a felté-
tel az, hogy ne kerOlhessen az ejtéernydkupola a pilota és a szél vonalaba, ezért a kupolat ,,harmoni-
kdzva’" (egy oldalra felszedve, mint ejtGerny6haitogatasnal} a piléta egyik oldalan helyezziik el. Ezzel
még a , hattal a szélnek’” madszernél is jobb helyzetbe kerulink, mert itt kijzart a vitorla-hatas, nem ke-
rii] mogénk, illetve nem viselkedik vitorlaként az ejtGernyd.

A pilota széllel szembe 4ll, oldalt 1évd kupola mellé, s megfogja a felsé oldal mellsé hevederét, va-
lamint a fékjét. (Lehetséges, hogy egy kisebb kddarabra is sziikség van, amit belépdélre tesziink, hogy
megakadalyozzuk a pildta felkésziilése kozbeni fe{tditddeést.) Ha mar minden kész, a kupolat ki lehet
huzatni a fe) fole, de mieldtt a kupoia a fe) folé érne, mindkét feket meg kell fogni. Seqitd jeleniéte ese-
tén — ez nem rossz dolog erds szélben torténd Telszdlldsnadl — a leqceélszerubbnek az els§ heveder tartasa
tlinik, széllel hattal a segitd részril.

Ez a madszer egy Kivald nagy szélsebességes felszallas, kittonosen akkor, ha korlatozott a felszél-
lasi terulet, am elengedhetetlen g gyakorlas kisebb szélben, nemcsak akkor, amikor ez éppen sziik séges-
sé valik., Meg kell jegyezni, hogy til sok fék alkalmazasa esetén a kupola a pilota mogé keriil — amit
senki sem akar. Masik dolog, amit szem elétt kell tartani: igy fel lehet szallni er8s szélben, de gz nem je-
lenti azt, hogy mindig fel is kell szallni. 11t is lehetséges a |, szélnek hattal” madszer alkalmazasa. Ez
4 m/s-nal nagyobb szélben javasolt. Az ejtfernyd lefektetése azonos, s fogjuk bal kézbe az elsd {jobbol-
dali} hevedervégeket — ha jobbkezesek vagyunk. E kozben a fékek maradjanak a hatsg hevedervégeken
rogzitve. (A jobb keziinkkel, majd ha kell, a hatsé hevederek huzdsaval iranyitsuk a kupolat, meggatol-
va az ,.elére repiilést’r, nem a fékekkel.) Amikor a kupola a fej folé kerul, akkor forduijunk csak ki és
fogjuk meg a fékeket mindkét kézzel. Ha a szél nagyon erds akkor Gijiunk le és a hatsé hevedereket

hazzuk. De itt is ki kell hangsilyozni: ha a kupolat be is tudjuk lobbantani, ez nem jelenti azt, hogy
biztonsagos dolog repllni is!
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1. szamy abra.
Az ejtdernyd Kiteritése felilnézetben.
(It és a tobbj dbran az egyszerliség kedvéért csak a jobboldali — felsé — fék
és melisd hevedervég van dbrazolva.} a — felsd (jobboldali-] fék, bal kézben,
h ~— felsd {jobboldali) hevedervég a jobb Kézben, ¢ — szélirany.

®

2 szamu abra.
Az ¢jternyd Kiteritése eldinézetben,
Ha sziikséges, a belépGélt fogjuk le egy kisebb kdvel.

L N LA AR R L L R T T P L L TP .

3. szamuy abra.
Ne hasznaljunk tul nagy féket, a szél magatdl felnyomia a kupolat.
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4. szamu abra.
Amikor a kupola felemelkedett, mindkét kézzel a fékekre fogjunk &t.

Forditotta: Sz. M.

A. W. Choma: CSINALJ A SZABADESESHEZ ZASZLOT
(Parachutist, 1989. december)

Barki, aki valaha is ugrott ilyennel, tanasithatja, hogy egy egyszer{l zaszlg-zuhanas kozben eset-
len. &5 érmoétian lehet és néha veszélyes is. Am egy kis 161di elgkészitéssel és egy olyan zdszléval, melyet
direkt erre a célra terveztek, csodalkoznj fogsz, hogy milyen konnyij azt kKezelni, repiilni és fotdzni,

Kezdjuk az egészet el kupolaanyaggal. A fehér szin )& erre a célra, mert azt konny( feliratoznij, és
10 kontrasztot biztosit a legtobb festék szamara. A kévetkezd dolog az, hogy hajtsuk le 15 cm-nyit és
készitsiink egy szegést behajtott éinél. Forditsuk ki az anyagot és varrjuk at a varratot mégegyszer cikk-
cakk oitést hasznalva. Ezzel kettds varratot kaptal, mely teljesen megfogja az anyagot. Ezen varrat fe-
letti anyag haszontalan és csak arra haszndlatos, hogy stabilizadlja a z4szl6 legf6bb részét zuhanas koz-
ben. Most, hogy ez meq van, a zaszlonk tetején mérjunk le jobbrdl és balrsl 7,5 em-et és tegyiink ra egy
jelet egy golyodstoilal vagy egy puha grafit ceruzaval. Hazzunk egy egyenes vonalat mindegyik Jeitéi az
ugyanazon oldalon 1évd alsé sarokba. Hajtsuk az anyagot ezen a vonalon és szegjuk be, majd vagjuk le
a felesleget szorosan a varrat mentén.

Tekerjiik be a hajtott éit, legyunk gondosak és ne hagyjunk ki semmifyen vagott éit, majd varrjuk
at a hajtdst kicsiny cikk-cakk oltést alkaimazva. A zaszld most némileg ék aiaku a csucs felé, mely segit
a tégellendlids csokkentésben és abban, hogy a felsd jobb-, illetve balaldali éiek betekeredjenek zuhands
kozben. Vagiunk le eqy 25 cm széles csGszalagot, melynek keresztmetszete lapos, Ggy, hogy 5 cm-el
hosszabb legyen, mint zészlénk also éle. Tegyuk a zaszIG aljat a szalag tetejére, illesszitk Gssze az éleket
és Dlisik Ossze az egész hosszusagban 3 mme-re a széltél. Hajtsuk vissza é&s varrjuk 4t végig ismét cikk-
cakk Oltésse). Most vag) le 6—10 mm atmérdji kotelet {ruhaszdritd kotél is megteszi) korilbel{l] 60 cm-
el hosszabbat, mint a csOszalag és Koss egy nagy csomoét az egyik végére. Fuzd at a kotél masik végét a
csészalagon és tlizd oda a csomé végét a szalag legaljdra. Eppen csak annyi kételet hagyiai Ki, hogy a
csomot jobb kezedben meg tudd tartani. Huazd ki a zsindrt, és simitsd at a csészalagot azon, majd tlzd
at néhény helyen a csfszalag egész hossza mentén és tiizd oda ott, ahol az elhagyja a csiszalagot.

Ez a kotél egy lagyabb légaramlast fog okozni a zaszld alsé harmadan és egyben lecsokkenti az
ostorszer{i csapkodast zuhanas kozben. Uzeneted legfontosabb részét erre nyomjad. Na most (és (égy
korittekint ennél a i€pésnél) vagd e a felesleges kotelet a z4s5z16 jobb oidalan éppen elegenddt meg-
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hagyvan, hogy arzt kavetden behelyezd a masik végét kb. 2.b cm-re a csébe, igy lesz egy hurkod, mely
éppen elég nagy ahhoz, hogy bal kezed harom vagy négy ujjat lazan beletedd a masodik és elsd ujjperc
kozott, Tazd be a kdtélvegeket is a csébe. Ne készitsd a hurkot olyan bore, hogy az egész kezed atfér-
jen rajta és az rakerulhessen csuklodra. Olyan lazara készitsd, hogy ujjaidat konnyen kihazhasd beléle.
Most mosd ki az egész zdsziot mososzerben, vagy ldgy szappanos oldatban, hogy a mérete rogzilion.
Ez segiteni fog abban, hogy illusztraciod a zaszidSn maradjon, ha egyszer az akcid igazan beindult.

A helyi mivészeti ellato bolt termék valasztékabol felhasznalbatsz nyomdafestékeket zaszlodhoz.
Barmit is haszndlsz, tartsd meg az elOirasokat és probald ki egy darab anyagon elGszor. Ha feher kupaoia-
anyagot hasznalsz, papiron elkészitheted a rajzot, majd utana azt atrajzolhatod az anyagra, de figyel),
hogy azt az eleiére tegyed {a kameraval szembeni oldalra). Most jon a legjobb rész, a zaszlésugras maga.
Az egész zasziot ,,S"-eld bele a balkezedbe (sosem a nyitéernyds kezedbe) dgy, hogy a csomdé bal hu-
velykujjad és mutatd ujjad kozott nydljon ki. Ahhoz, hogy belobbantsd, egyszer(ien ragadd meg a cso-
mot jobb kezeddel és hizd ki az egészet a markodbadl. Foldon gyakorold be ezt a mozdulatot, hogy bhiz-
tos légy abban, megfeleld az 0sszehajtas. A bai legkisebb jelére dobd el az egészet. Tedd, ami a legfonto-

sabb: nyiss egy |6 eitdernydt és azt idGben tedd, hogy egy szép hosszi utazasod legyen az anyafoldre,
vissza,

Fontos biztonsdgi tippek

1. A kotél huroknak nem szabad atmenni a kézen és rahurkolodnia a csuklara. Oly lazanak kell
lennie, hogy az csak az ujjakra kerulhessen ra, ugy, hogy azokat egy pillanat alatt el lehessen
tgvolitani, ha szukséges. Gyakoroljuk -be a fo6ldon az egész dolgot.

2. Magassagméré-ellendrzés is szerepeljen a foldi begyakorlasodon. Amikor kamera is jelen van,
konnyelm(ivé teszi az idé és magassag érzékelésunket.

3. Magasan szakitsd meg az ugrast, mivel iddre lehet sziikséged, hogy a zaszlot kezedbe fogd, mi-
el6tt féejtSernyét nyitnal, Ha nem tudtdl 1200 méterig képet késziteni, ne is akarj ezalatt
semmit,

4. Egyezzél meg néhany egyszerii kézjelzésben. A fényképész jobban lathatja, hogy mi zajlik a
zaszloval, mint te magad. A hivelykujj felfelé jelet hasznild a , minden rendben, prébaljunk
meg egy masik szoget’, a torok dtvagasos jelzést ,,valami baj van, feltekeredett’ , huvelykuyjjak
kGlonbozd iranyba szét mutatnak jelzést a ,,huzd feszesebbrer és az integetést ,,itt az 1ad,
hogy menjink””.

5. Mindig emlékezzunk arra, hogy Murphy leskelédik, Ne engedjuk meg neki, hogy lehetGsége le-
gyen arra, hogy tonkre tegye napunkat.

Forditotta: Sz. J.
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STABIL ATESES.
(Drachenfliegér Magazin, 19889, No. 12.}

A stabil atesés a nyomaskozéppont vandorlasbal eredd, stabil, tilhazott repulési dllapot. A Kiala-
kult dramlas leszakad a kupola tetejérél, nagymértékben lecsokken a vizszintes sebesség és a fliggéleges
sebesség {merdidsebessdg) 5—7 m/s-ra nd, s kozben a kupaia majdnem mindig teljesen nyitva {feitoltdd-
ve) van, Az iranyitozsinérokkal nem, vagy csak alig lehet irdnyitani, az ,,utazdszél’* hangja is alig haflat-
szik. A sikloeitGernydét stabil atesésbe (zsakrepulésbe) lehet vinni, ha turbulenciadban erds fékezéssel re-

pnilnek vele., Ugyanigy stabil dtesést okoz az alacsony fellileti terhelés is. A stabil atesésbdl valo kikeru-
lésre a szabdly a kovetkezdé:

— Fel kell engedni az iranyitézsindrokat, ha ez eredmeénvytelen,

— Mindkét iranyitdzsinort le Kefl rdntani és ismét felengedni. Ezt tobbszor meg kell isméteini —
ha szukséges.

Figyelem: Talajkdzelben a stabil atesésbdi vald kivétel bizonyos esetekben nagyon veszélyes lehet

a kupola el6reugrasra, a pilota testének lengése miatt, ezért ilyenkor ajanlatosabb egy kemény foldet-
érést vallalni, a tanult foldetérési technikaval!

Forditotta: Mandoki Béla

M. Schnyder: EMBERI TEVEDESEK
(Aero Revue, 1989. N° 4)

Hdrom ejtdernyds ugro vesztette életét 1988-ban lenylgdzd sportjuk gyakorldsa kézben. Ez szo-
moru meérleg, f6leq, ha tudja az ember, hogy mindharom baleset , emberi tévedésrer vezethetd vissza,
és elkertlhetdk lettek voina, ha . ..

A bharom ugrd koziul egyik sem mikodterte a f6-, ill. mentGeitSerny6jét, vagy csak tu} késon.
,,Emberi tévedés’’, ahogy eldszeretettel irjak le gyakran a vizsgélati jegyzékonyvekben. De ebben nem
szabad és nem is akarnak beienyugodni az ejtéernydsok. Mert rendeikezésre dil az a technika, amelyi-
ket helyesen hasznalva, az ilyen hibak elkertuihetdk.

Barometrikus nyitokészilék
Egvértelmiien leszogezhetd, hogy a harom halalos baleset elkeritthetd lett volna, ha az ugrék fel
lettek voina szerelve barometrikus nyitokészulékkel. Midrt nem nyitottdk Ki az ugrok, idében a fa-, ill.

mentdejtoernySjuket? Ez olyan kérdés, amelyet nem lehet eqgyértelmien megvalaszolini. Hiszen van né-
hany lehetséges valasz,

— A szabadesés mamora tal sokaig lekgtotte a figyelmiiket.
— Szabadesés kozben osszelGtkozés tortént,
— A megfogas soran megserulnek az ejtéernyd egyes részei.

— Nem kielégitd latdsi kortaimények {(a szemiveq leesése, éjszakai ugras rosszul megvitagitott md-
szerekkel.

~ Hibas nyitas.

~ [nstabil szabadesés.

— Lejki tulterhelédés félelem.,

— Alkalmatian eszkozok magavalvitele {zaszlG, Telszerelés, kombi, kesztylk, stb.}.

A lezdrt jelentések az eddigi balesetekrd! ezekre a kérdésekre mindezideig egyérteimi valaszt nem
adtak

Milyen gyakran forduinak elg ilyen esetek?
A feltett kérdésre kimeritd valasz adasa érdekében ki kell értékelni az 1960 ota tortént dsszes
haldlos balesetet. Az eredmény elrettentd. Az Osszes halaleset kétharmada (27), amennyiben el lettek
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volna latva mikoddképes barometrikus nyitdokésziilékkel az ugrok, nagy valoszin(iséggel elkerulheté
lett volna

Veszélyesek-e a nyitdkésziilékek?

Ezen a helyen rogton le kelf szogezni, hogy a tanfolyamokon mind a mai napig egyetien sudiyos
baleset sem tortént az automatikus nyitdkésziilék haszndlata kozben, pedig a kockdzat a kezddk miatt
joval nagyobb. Annak az elméleti lehetdsége, hogy a f&- és mentdejtbernyd egyszerre nyilik ki, a készil-
lék nyitasi magassaganak megfelels beallitasaval messzemenden elkerilhetd.

Otletek a késziilék visdridsshoz

A barometrikus nyitokészulékek viszonylag olcsok. Alig kerlinek egy G felszerelés aranak a felé-
be. De ennél jéval tobbet érnek — életet mentenek. De csak olyan készlléket vegyunk meg, amelyet
rendszeresen tesztelnek. A tesztelést salat maqunknak is el Kell végezni. Legjobb, ha olyan kereskedgtdl
veszink aki sajat maga is hasznalja a készuléket. lgy megfeleld tapasztalattal rendelkezik vele & megfe-
lelé és Kimeritd tanacsokat tud adni. Egy mikoddképes barometrikus nyitokészialék segithet az élet
megovasaban. Ne takarékoskodion, ha a sajdt biztonsagdral van szo. Segitsen abban, hogy az 1989-es
évben a baleseti statisztika jobb képet mutasson. Gromeére Onnek, hozzdtartozdinak és az ejtdernyds
spart baratainak.

1. Barometrikus nyitdkeésziilékek: sokat szidott mentdangyalok

Mar néhany éve alkalmazzak a barometrikus nyitokészulékek killonboz8 tipusait az egyének és
az e|tdernyds iskolik, és eddig nagyon J6 eredményeket mutattak fel. Feladatuk az, hogy a mentéejté-
ernydt automatikusan aktivizaljak, ha az ugro egy elSre bedilitott magassagot elérve, tovabba, ha egy
beprogramozott sebességnél tobbel kozeledik a foldhoz. Ezéltal a lezuhands automatikusan elkerilhet§,
ha valamilyen ok kovetkeztében az ugrd nem reagdina idében. Mindezek elienére ez Svajcban még alig
terjedt el.

2. Barometrikus nyitdkészulékkel
41 haldlos baleset vizsgalatabdl kiderdlrt:
menthetd lett voina: 27
mas okok miatt nem: 14

3. Halalos Kimeneteli ejtoernyos balesetek
Okok, amelyek a nyitdkészilék megléte esetén sem tették voina lehetdvé a baleset elkerilését:

Késdl mentdejtdernyd nyitas 2
A mentdejtéernyd helytelen nyitasa 1
KFU 2
A pildta gépelhagyasa 1
Oxigenhidny {magassagi ugras) 1
[smeretien 1
Erds szélben oszlopnak csapddis [
Kismagassagban lecldas a nyitott ejtéernyérét 1
Nem szandékos vizredrés 1

Forditotta: Mandoki Béla



B. Schori: MENTALIS FELKESZITES A VERSENYRE
(Aero Revue, 1989 N° 3)

,,Nem az élet daolgai nyugtalanitanak benninket, hanem az azokrol vald gondoskodas ** A gondo-
latok befolyassal vannak a napi cselekedeteinkre. Ezért messzemengen meghatarozoéak azok a teljesit-
ménysport sikerességére vagy sikertelenségére,

Fzen trivalis ismeret képezte a teljes alapjat az ejtéernyds ndi csapat pszichologiai felk észitésének
a svédorszagl Nykopingben tartott VB-re, és a Brazilidban tartoty nemzetkozi CISM bajnoksagra. A ko-
vetkezGkben bepillantast Kivanunk adni a mentalis felk észitési munkaba.

Célia: a koncentréld képesség fokozasa

Az ugrédknak fokozniuk kell a kancentrald képességitket a céllra ugraskor a végrareptilés sorén.
Meg kell tanulniuk, hogy az utolsé 20 méterenn maximalis koncentracioval és figyelemmel kormanyoz-
zanak — és célba is taidljanak.

,Jobbnak lenni, ha ez szamit,"

Ezt akartuk a ndi csapattal k6zosen elérni. Willi Railo fenti cim{ konyve seqitségével az ugrék
egyutt dolgoztak edzgjukkel Adrian Armsturz-al 1988 januarjatal a pszichologial felkészito edzGtabo-
rozason. Eldtérben az edzéseken és versenyeken vald viselkedés adtgondoldsa, valamint a pszicholdgiai
dsszefliggések és hatasaik tudatositasa alltak, mert bizonyos dolgokat konnyebb kijavitani, ha érti is
azokat az ember. A nyilt csoportos beszélgetések sordn megbeszéliék az egyéni és sporttal kapcsolatos
problémakat, valamint lehetSleg konstruktiv megoldasokat kerestek. Az ilyen beszélgetések ,,0sszehoz-
t4k’- a csapatot és Kialakitottak az egységes csapatszellemet.

A VB elotti utolsd hat hét soran a valogatott csoport specialis személyre szdld program szerint
gyakorol, majdnem minden nap, mentélis modszerekkel. A pszicholdgiai hatasmechanizmus megértése
6s szenzibilitdsa megfeleld eljarasi kompetencia kialakulasahoz vezetett. Beat Schori pszichologus veze-
téséve) az ugrok sajat maguk doijgoztak ki edzési programjukat. ., A jobbnak lenni, ha ez szamit.” cim(i
Raijlo kdnyv ,,az dnbizalom’ és ,,a8 koncentralas'' cim( fejezeteinek véresen komaoly dttanulmanyozasa-
val.

Csak gyakorlas kérdése az egész.

Zene megfeleld mondatok és elképzelt 1atnivaldk, érzések, cldjdk az ugrak feszitltségét, és ilyen-
kor oldott dliapot( tudatos és tudat alatti gondolataik vannak, ha csak percekre is, de minden nap.
Mert aki a fegktiionbozbbb helyzeteket és érzeteket gondolatifag at tudja éini, és ezen mentalis gyakor-
latok végzése soran elegendd kitartassal rendelkezik, annak az elképzelt cselekvés valdsagga valik. Mar
a vegyes svajci bajnoksagon Locarnoban meglepetést okozott az erds ndi csapat az ezlUst érmével. A
svédorszagi VB-n is bizonyitottak a nék a férfi rangsorban elért b, helylkkel a kedvezGtlen koruaime-
nyek {rossz szél, varakozas és szervezési hibdk) — ellenére is. Claudia ROmmer a célugras soran még egy
kivald 4. helyezést is elért VB junior kategoridban. Egyenesen szenzacids fejezete volt a braziliai CI15M
bajnoksagnak a svéjci noi csapat: a cél- és stilusugrasban, tovabba osszetettben Claudia Graetzer gy6-
z61t, és csapat-célbaugrast is a ndk nyerték meg.

A mentdlis tréning hatasat megbeszélve az ugrokkal, az eredmény harom pontban foglalhato
0ssze:

— 16, illetve megnovekedett csapatszellem,

— nagyobb dntudat és onbizalom, tobbek kozott a pozitiv gondolatok, és azon tudat kovetkez-

tében, hogy minden j6 eld van készitve,

— a mentalis hatasok ismerete és tudomasul vétele, ami iehetdvé teszi a korrekcigjukat.

A mentalis tréning majdnem korlatlan lehetOséget biztosit a személyiség fejlesziésére, és a sport-
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teljesitmények fokozasara. Mert az elmult évben feldolgozott két téma ,,az dnbizalom* és ,,a koncent-
ralas' még most s rendelkezik tartalékokkal.

Forditotta: Mando. (i Béla

USPA JOGOSITASOK.
{Parachutist, 1989. No, 8.}

A sportejidernydzés jogositasi rendszere orszdgunkban (USA) 1950 6ta van meg, eldszor az
USPA jogeiddje, a PCA {Amerikai Ejtdernyds Kiub} valdsitotta meqg. A jogasitasok egy meghatarozott
tapasztalati-, szakismereti- és ismeretszint alapjén keriiltek kiaddasra, a nemzetkazileg elfogadott szabva-
nyok figyelembevételével. A jogositasrendszer akkor is és most is egy nagyon fontos dolog az ejtGer-
nyds ugrok céltudatossaga szolgslatdban. Amint egy-egy fokozatot elér valaki, dgy valik egyre tobb és
tobb kilonleges teljesitményre képessé:

— az ,,A' jogositas tulajdonosai ugrathatidk magukat és vizi ugrast végezhetnek. Ez jelenti az.,

hogy elhagytak mar a tanulé statust,

— a,,B" jogositas tulajdonosa éjszakai ugrast végezhet, s résztvevdje lehet rekordkisérletnek,

— a ,C’ jogositas tulajdonosa ugorhat bemutatd ugrason, kijelélhetd Biztonsagi- és Kiképzési
Tandcsadonak (L. Ejtéernyés Tajékoztatd 1983. évi 1. szam b. old., 1985, évi 6. szam 32.
old.), valamint kérheti az USPA Oktato mingsitést,

~ a ,,D' jogositas tulajdonosai résztvehetnek versenyzéként a Nemzeti Bajnoksagokon, megkap-
hatjak az oktatd/vizsgdztato, valamint felgyorsitott szabadesé kiképzd mindsitést

Természetesen, minden egyes mindsités egyre tobb és tobb szakértelmet kdvetel meg, az emelke-

rassal kell rendelkeznie éjszakai ugrasokkal és a célbaugrd ismeretek mellett be kell mutatni a stilus- és
FU tudast is. Ez a legmagasabb mindsités azt mutatja és bizonyitja hogy tulajdonosa jelentds gyakor-

lottsaggal bir az ejtdernydzés széles skaldjan, 1959 ota nem egészen 13 000 ugré szerezte meg ezt a mi-
ngsitést.

Forditotta: Sz. M.

G. Steinberg: NEMZETKOZI1 VERSENYKEPESSEG
{Drachenfiieger Magazin, 1989. N° 8)

Reinhard Franke {az NSZK sikldejtSernyds valogatott vezetje): A liga megalakuldsa a DAeC
Liése illetve versenyeldirasai alapian tortént, amelyen mar tervbe lett véve egy liga, amelynek a nem-
zetl valogatottba vald kivalasztas volt a feladata. A tulajdonképpeni ok és inditék a mingsitett pildtak
glégedetiensege volt, akik 1987-—-88-ban az NSZK versenyeken lettek mindsitettek és egyben a nemzet;
vilogatott tagjai. Ekkor dontottek a liga alapitasarol is. 1988. december 17-én tsszeilt néhdny szerz54-
tetett pildta €s alapité Langries-ben a sikldejtSernyés liga keretmegéllapodédsdnak megkotésére. Egyér-
telmien rogzitették, hogy a liga feladata a nemzeti vélogatott 9sszedllitasa a ligaba tartézkédd pilétéi(
kozll, valamint a nemzetkdzi versenyeken valo részvéte) optimalis elék észitése. Méghozza sajat koltséy-
re. Tudatosan, szovetségeken kivilli modon — levélva a DAeC-rél és a DHV-rél — mégis a lehetd legna-
gyobb mingségl végrehajtdsa. valamint magas szinvonaly versenyek rendezése, szinvonalas versenyfel-
adatok kidolgozasa volt. (L. EjtGernyds Tajékoztatd 1989. évi 4. s2am 12. old..)

— Akkariban a liga alapftdsat ki kezdeményzete?
— Toni Bender volt egyértelmiien a kezdeményez$. Szoros egylttmikodésben Uli Wiesmeier,
Sepp Gschwendtner, Christoph Kirsch, Hans Ostermiincher, Berhard Schmid és més pilétakkal,
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— Az els6 liga verseny Kossen-ben mar mogottetek van. Milyen tapasztalatokat szereztetek?

— Eddig két ligaversenyt rendeztunk ahol az elsénél nem voltak repllési feladatok kitlizve. Kos-
sen-ben (mdjus 19—28} mégis négy olyan magas mindsités(i feladat ker(lt végrehajtasra, ame-
lyek véleményem szerint, legalabb egyenértékiiek a S1. Hilaire-ben végrehajtott EB feladatai-
val. Az els§ és leameglepdbb tapasztalat az az egyértelmiien magas szinvonal volt, amit 12—20
NSZK pilota is produkalt. Mindenesetre az efsé 12 helyen végzett pildta nemzetk6zi szinten s
abszolut versenyképes.

Az elsé az, hogy mikdzben az NSZK csucspilétak szintje jelentdsen megndtt, az abszoiut él-
baly is erdsen Kiszélesedett, Mig St. Hilaire-ben csak 5—7 pildta volt, jelenleg 15—20 kdzatt
van a szamuk.

A masodik pozitiv tapasztalat a pilotdk nagyfoki elképzetisége. Ugy vélem, rendkiviil nagy
volt a késztetés mindenki részérdl ennek a magasszinvonalu versenynek a sikeres végrehajtdsa-
ra. Mert eddig a legtobb esetben — egyetlen kivételtol elekintve, mint pi. Verbier és Fiesch —
a rendezdk csak nagyon keveset tettek ennek érdekében. Pl. a 15 f8s, erds francia csapat min-
den tagja ott volt Kossen-ben. Nekik harom edzgjuk voit, egy meteoroldgusuk, egy masszor-
juk, valamint harom négykerékhajtasd busz 3allt rendelkezeésitkre. Tehat ggy anyagi, mint sze-
mélyi és gazdasagi feltételeik legiobbak voltak. Nalunk a tébb, mint 40 piléta, személyemben
eqy csoportvezetdvel rendelkezett, valamint idéméréként — szerencsére — Glinther Schlick-el
Oberstdorf-bal {aki ott FIS idémérG a siversenyek soran). Egy éjszakai és kodos nappali ver-
seny soran még talaitunk harom tovabbi seqit6t, koztlik Toni Bender apjat. lgy pl. a dokumen-
taldshoz szikséges filmek eldhivésdahoz atvettiunk néhdny anyagot, a Kiértékelést szamitdgép
helyett zsebszamologéppel végeztuk, és igy tovabb. Mikozben mas nemzetek Jényegesen jobb
eflatottsaguk kovetkeztében mar az eisé harom menet utan az elsd eredményét és filmjét mar
ismerték, addig mi csak estére tudtuk meq az eredményeket. Ez nagyon pozitiv doleog voit. Ha-
bar 40 kilonboz38 pilota kozul mindig akadtak, akik — okkal vagy ok nélkii — kritizaltak,
Osszessegében a pilotak kozti hangulat szokatlanul jobb és pozitivabb volt a vartnal.

A harmadik, sajnos neqgativ tapasztalat az vait, hogy egy-két halgy az NSZK ligdbdl a nemzet-
k$zi szint alatt teljesitett. Jelenleg ot holgyversenyzd van a ligaban, és még Carola Weh is ki-
esett, aki egyébként egyike volt Kossen-ben azoknak, akik nemzetkozi teljesitmény szintet
mutattak, és ez egyszerlGen tul Kevés, Mindent meg kell probalnunk, hogy ezen a téren a ko-
vetkezd évben eldbbre {épjlunk.

— Veéleményed szerint mijyen esélyel vannak csapatunknak a VB-n?

~— A csapatversenyben igen [0 esélyt {dtok, kuldnasen azok utdn, hogy ma beszéltem Toni Ben-

der-rel. Egyértelmien kijelentetie, hoyy nemcsak a figgdvitoriazo VB-n, hanem a sikloe)toer-
nyds VB-n is elindul. Ha sikerul a csapatszeliemet a dontd végére is megtartani, az elsé hely
sem Kizart, mindenesetre célunk az eisé harom kozé vaid bekerulés. Az egyéni szamokban is
nagy iehetdséget latok valamilyen vezetG hely megszerzésére, megpedig azért, mert nemcsak
csucspiidtaink vannak, hanem akad koztlik 4—5 olyan is, akik nemzetkgzileg egyforman ver-
senyképes szinten vannak Az ,egy, vagy Kettd bejdhet” motto szerint legaldabb egyynek sike-
ril majd az eisé harom hely kozi) valamelyiket megszereznie. Az élenjarok kéz2o6tt olyan kicsi
a teljesitoképesség-kulonbség, hogy mas tenyezok is, mint pl. a szerencse, dontévé valhatnak,
s meg vagyoKk rdla gydzddve, piotdink tudasat és anyagi helyzetunket tekintve, lehetdségink
van az élre toréshez.
Ami nekunk hianyzik, és amiben mas nemzeteknek eldnylk van, az a személyi €s anyagi ta-
mogatas. lay tobbek kazott az asztrak csapat alyan f6idi dllomassal dolgozik, amelyik radion
keresztll tajékoztatja ket a tala)jmenti szelviszonyokrol, és a mas pilotaknal tapasztalt termi-
kekroi.

— Mi az oka ennek a nem Kielégitd tamogatasnak?



— Eddig egyszertien nem voit lehetdségunk megfeleld szponzorok és témogaték utan nézni, mert
elsdsorban a liga szervezésével voltunk elfoglalva. Tovabba eddig a szévetségek nem tekintet-
ték az éisportot olyan jelentdséglinek, mint amit az megérdemelt voina, hiszen ez véleményem
szerint kihatassal lehet a tomegsportra is.

— Most épppen a versenysport jelentdségérdl beszéltél a tomegsport tekintetében. Kikivankozik
a kérdés a biztonsaggalkapcsolatosan. Ezen a téren milyen tapasztalatai vannak a liganak?

— Kossen-ben 50 osztrak, 40 NSZK és 15 francia ligapilota volt jelen. Ennél a Kereken szaz pild-
tandl és légijarmUiveiknél egyetlen esemény sem tortént, repulés kozben, mikozben masok mi-
att a2 mentdhelikopternek naponta legalabb egyszer meg kellett jelennie. De egyszer sem a ver-
senyzik miatt. Ez igazolja azt az elméletemet, hogy a csucspilotdk meég a cstcslégijarmiveket
is kozel problémamentesen kézben tudjdk tartani. A probléma ott van, hogy mindenki csacs-
pilétanak képzeli magéat, aki abszolut biztosan tud repiini. Tévedés, hogy olyan pilétak, mint
Toni Bender vagy Uli Wiesmeier csak csucsszerkezettel tudnak j6l repiini. Ha minden pilota
a tudasdhoz illé légijarmiivet haszndalna, kevesebbet kellene vitatkozni a biztonsag problémajé-
rél. Ezen a téren az oktatdsnak még van mit bepdtoinia.

— A nem-profiknak, véleményed szerint, van még egyaltalén esélye a ligdban?

— lgen, természetesen, mert ha az ember pl. az NSZK ligat tekinti, szigordan véve ott egyetlen
profit sem taldlunk. A profi alatt természetesen olyan pilotat értek, aki abbél él, hogy repul,
Ui Wiesmeier a fényképezésbdl él, Christoph Kirsch a DHV munkatdrsa és Toni Bender is fel-
tehetdleg a fliggdvitoriazok értékesitésébdl szerzi jovedelmét. Ezen harom félprofihoz kell még
szamitani Sepp Gschwendtnert is, aki szabaduszé kereskedelmi képviseis. De rajtuk kiviil még
hasonld szintl ligapitotdk. ldetartoznak mindazon gilotdk, akik jelenieg az els§ 15 hely egyi-
kén vannak. Ez azt mutatja, hogy minden céltudatos pilota bekeriilhet az els6 tiz kozé, ha
rendelkezik megfelelé tehetséggel és eszkozzel. Ez természetesen azt jelenti, hogy minden sza-
bad percét a levegdben 16lti, s kdzben nemcsk tokéletesen kézben tudja tartani a légijarmu-

vét, hanem birtokaban van egyéb fontos ismereteknek, mint pl. a meteorclogia és a helyi
adottsagok.

Forditotta: Mindoki Béla

A FAl 1989. EVI ALTALANOS KONFERENCIAJA.
(Krilja Rogyinii, 1990, No. 1. — raviditett forditds)

A FAI 1989.4vi 82 altaldnos konferencidjat Varnaban tartottak meg 103 kikiildott {32 arszdg-
bol) részvételével. Tajékoztatds hangzott el a FAI tagsagarol — 56 aktiv 19 kozremiikodé —, valamint
egy nemzetkozi (OSTIV) szervezet a tagja.

A ldgisportok népszeriisége:

replidmodellezés 62 orszag,
ejtSerny6zeés 60 orszag,
vitorlazaorepllés 49 orszag,

fuggovitor|dzad repliés
motoros repulés
miirepiilés (motoros)
ballonrepuilés
mikraokonnyl 1égijgrmivek
matoros vitorlazarepuleés
amatdr légijarmuiépités
sikloe)tdernyds repllés

43 orszag,
41 orszag,
37 orszag,
36 orszag,
27 orszég,
26 orszég,
25 orszag,
16 orszag,
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mitirepiilés {vitorlazs) 16 orszag,

helikopterrepulés 10 orszag,

légha) 6zas 9 orszag,

asztronautika 6 orszag,

izomerds repulés 2 orszag.
Repiilési ofimpia.

1991 szeptemberében két hetes iddtartammal tervezik megtartani az els§ Repalési Vildg Jatéko-
kat (repilési olimpiat) Toulous korzetében, ahol a korzetben 25 sportreplil6tér all rendelkezésre, min-
denféle légisportag szamara. A légi-olimpia gondolatat Mitterand elngok és tobb miniszter tdmogatja.

Eddig 23 orszag jelentette be részvételi szandékat. A soronkovetkezd 83. altajdnos konferencigt 1990-
ben, Budapesten tartjak meq.
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