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BALESETEK

Egy sikloejtBerny6s pilota @ Wank-on megsériit (Garmisch — NSZK). Visszazuhant a lejtore,
mert az ejtGernydje a startnal nem volt teljesen kinyitva {(hidnyzott az ellendrzé felnézés ra?).

Bruneck-b8! {Deél-Tirol) egy személy jelentette, hogy fennakadt egy fan — és feltehetdleg onnan
leesve — stlyos hat-sériléseket szenvedett. |

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

Elégc szomora dolog, ha egy piléta baleset dldozata lesz. Megbocsadthatatian, ha viszont egy masik
piléta — ismeret hijan — ugyanazt a hibat kdveti el. Ezért kérink mindenkit, hogy minden balesetet je-
lantsenek, részietesen. A baleseteket — nevtelenul — lekozoljuk.

Tartos dtesés a sikloejtdernyfs pilotak rémalma. Azonban az dtesés megszuntetése oktatasi prob-
léma, meg kell tanulni az ejtdernyd normalis repilésének helyreallitasi médjat. Ha ez miiszaki hiba
miatt nem lehetséges, akkor a kovetkezdket kelt figyelembe venni: az atesett kupolaval valo foldetéres
nem feltétienOl haldlos, nem mindig jér sulyos séruléssel sem. A sullyedési sebesség ugyan nagyobb,
mint a szokasos, korkupolds ejtéernybknél, de zart labakkal, guruldssal egy kemeény foldetérést ts meg
lehet Gszni sériilés nétkill. Az ejtéerny6sck tanuljak ezt a foldetérési moédszert. Ezt a sikloejtGernyds pi-
|6takiképzés anyagaba is fel kell venni. |

{Drachenflieger Magazin 1988. No. 5.}

A februarban bekovetkezett szamos sikloejtGerny s balesetbdl csak kettd lett bejelentve a Szo-
vetségi Léglgyi Hivatainak {NSZK}, mikézben az egyik majdnem tragédiaval végzodott. A pilota Nebet-
horn-nal prototipusdval rosszul startolt. Salyosan megsérilt, végigesuszott a homezdn és egy alig észre-
vehetd helyen allt meg. A riasztott helikopter nem talalta meg a besotéiedés miatt. A pitotan csak egy
tréningruha és széldzseki volt, de eszméletlenit tdlélte a fagyos éjszakat. A kovetkezd napon talaltak
meg és mentették ki. |

{Drachentlieger Magazin 1988. No. 6.)

AZ AKARATLAN EJTOERNYONYITAS ESETE
{Drachenflieger Magazin, 1988. No. 9.)

Vészhelyzetben egy masodperc alatt el kell latnia életmentd funkctdjat, perfekt gombaforma fel-
vételével: ez az ejtGerny0. Szerencsére évszamra nem kell komoly szerepet vatlainia a pildta életében.
Be van gyomaszolve a sz(lk tokba, a szorosan Osszehajtott szeleteit Osszetapasztja a nedvesseg, es az
auto csomagtartojaban lévd benzingdz sem tesz jot a szdvetének. Azaz a mentbeszkdz azon a bizonyos
X napon nem tud menten!

Nem igy ndlam! Gondosan apolom ejtéernyGmet, nem tévesztem 0ssze a heverd parnajaval, gon-
dosan megqtisztitom a tokot a Bassandnal toriént hasraszallds utan is. Este felnyitottam a fedelet, és
reggel, amikor mar megszdradt és tiszta volt, gondosan uisézahajmttarn, a tep6zdarat lenyomkodva.
Azonban csak az én veleményem szerint tortént ez gondosan. A gép8zar zarasakor hibat vétettem, mert
elmulasztottam a fekvOhevedert, mint szokasos, sikban lefektetni, hanem lazan hagytam a tokot a térd
folott fekve zarddni. Ezaltal megndtt az ejtdernyd csomag mérete és igy a téepdzar két felulete nem tel-
jes szélességben taldtkozott. Replilés kozben a hasam igy ki tudta nyomni azt a tokbdl, mivel ityen nyo-
masnak a tépdzar nem tud sokaig ellendlint, tehat kibomlik az ejtfernyd. Velem is ez tortént akkor.



Egy szép, hossza repllés utan, a leszdllohely mar ldthaté volt, hozzavetbleg 200 méteres magas-
sagban hirtelen nyomascsokkenést éreztem a hasam tdjékan, a fekvGheveder is rnegereszkedett néhany
centimétert.

A mindenségit, az ejtderny6!" futott at agyamnn Két masodperc mulva egy lagy rantas, hangos lob-
bands, a kupola kinyilott. A csatoldtag hizéhatdsa kdvetkeztében a légijarmi rogton orra bukott, mi-
kozhen a sebesség és az dllasszog felting viszonyba keriilt egymdssal. Ebben a helyzetben -erfteljesen
nyomtam a trapézt, felemelend6 az orrt; természetesen ez helytelen. A maradék sramias is leszakadt, a
légijdrmii gy bukdacsolt, mint egy hullé papirlap: iranyithatatlannd vélt. Rovid toprengés utan a hasa-
mig huztam, mire a légijarmd stabilizdlédott egy extrém helyzetben: 45°.ban tartott a talaj felé és a se- _
besséq gyorsan ndtt. £kézben némi irdnyvaitoztatdst is lehetett végezni.  De hova replijek? Meredek

szDgbe kbzelitettem eqy nagykiterjedés(i faluhoz, ahol hazak, telefon- &s nagyfesziiltséqii vezetékek, ke- |
ritések és villanyoszlopok voltak. ~

A civilizacid kellékeinek hatranyos voltira dobbentett ra ezzel a helyzettel amibe az ejtBernydm
sodort. Kikeriilhetetlennek t{int a baleset. Azonban végil, nagy erifeszitések dran elértem a kozel- ta-
vol egyetlen Kis rétet. Ezt nevezik szerencsének. A végkifejletig fekvd helyzetben maradtam, és ¢sak ro-
viddel a foldetérés elStt toltam elére er@sen a trapézt, ami nagyoh nehezen ment a csatolGtag emeld ha-
tdsa miatt. Az erGlkodés ellenére keményen csattantam a talajon. A jobboldali trapézces6 Osszelapult, és
ha nincs rajtam sisak, nem usztam volna meg az esetet konnyu sériiléssel az orromon és a felsd ajka-
mon. A jovOben nemcsak a szerencsére hagyatkozom, hanem a tépSzdrat is rendszeresen ellenbrzom,
és a kevBproba soran ha sziiknek tiinik a heveder, gondolok az ejtBernyfre is.

Forditotta: Mandoki Béla

A TAVVEZETEK ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1988. No. 10.)

A Wallisban (Svajc) 1év8 Saas-Fee koriuli csicsok mindegyike 4000 m magas, tele voltak szabad-
sdgon lév sikldejtdernyBzbkkel. Az dllanddan szép id6, és a tdbb mint 2000 méter magassagkulonb-
séq(i repiilések szabalyosan feldobtak benninket. Az utdlsé_ napon még hosszabbat akartam repiilni, és
fontoléra vettem egy leszdllohelyként a Saas — Fee alatt 1évé Saas — Gmund-nal a szik kis volgyet.

Apam néhany perccel hamarabb lett kész a start elStti ellendrzéssel és igy 6 startolt elGszor. Ro-
viddel késBbb én is kdvettem. Azonos tavolsdgot tartva élveztiik a gleccseres jégoriasok latvanyat.
Azonban tul gyorsan kdzeledett a vége ennek a fantasztikus latvanynak, ezért leszdllohely utan kellett
nézni. ltt elvaltak utjaink. Apam egyenesen oda repilt, én azonban iskolakoros leszallast akartam csi-
ndlni. Ebb3l semmi sem lett, mert az egyre sz(ikOlé V-formaju volgy alsé szektordban varattanul hirte-
[en, erls, vidltoz6 széibe keriiitem. Nagy sebességgel — sajdt, plusz széisebesséq — , I6ttem’s be magam
szemberepulésbe. Teljesen Osszezavart ez az Uj helyzet, és kozben nem vettem észre, hogy egyenesen
egy szabadvezetéknek tartok, amely hozzévetSleg 150 méter magasan szeli 4t a volgyet. Ha az eddig re-
plOlésem nyugodt és zavartalan volt, most kitort rajtam a panik. Kétségbeesetten akartam nagyteljesit-
mény( sikldejtGerny8met bevinni egy gyors jobbforduldba, de sajnos nem eléggé gyorsan. Mieltt be-
fordultam volna, a kupoldm nekilitkGzétt az alsd vezetéknek, folGtie Gsszeomlott g kupoila és racsava-
rodott. A hirtelen fékez8dés kOvetkeztében vadul lengtem eldre-hatra, benn Gitem Svéjc legexkluzivabb

hintdjdban. Amikor Gjra hatrafelé lendiOitem, letekeredett a kupola a vezetékrdf, és én egy halom rongy-
| gyal egyltt zuhantam a semmibe: hal’ istennek nem sokaig. Tizméteres szabadesés utan , Eszleltem va-
lamit”. Kinyilt! Amikor felnéztem a kupolara, semmilyen sériilést nem ldttam, s nagy k& esett le a szi-
vemrél. Nem tudom ki orilt jobban, az apdm-e, aki mar foldetért és a foldrél nézte akrobata mutatva-
nyomat, vagy én magam. Minden esetre a legkdzelebbi kocsmaban meglUnnepeltuk Ujjaszuletésemet.



Osszefoglalas

A sikloejtoernyfzGknek mindig , dArammentes’” leszalliéhelyet kell keresni, es mindig szamolni kell
azzal, hogy a szél a leszéllohelyen — kiléndsen sz(ik volgyekben — gyakran er8sebb, mint a magaslati
starthelyeken.

Forditotta: Méndoki Béia

A GRIMSEL SZEL ESETE
{Drachenfilieger Magazin, 1988. No. 5.}

2000 méteres tengerszint feletti magassagban startoltam sikldejtGernyémmel, s 4 km-es tav meg-
tétele utdn 500 méteres magassagnyeréssel szdlltam le! Az elsé pillanatban alomrepulésnek tiné eset,
nekem rémalom volt.

Fiesch, Furka, minden deltapilota szdmara fogalom, nydron én is gyakran itt vagyok talalhatd a
sikloreplldmmel. Télen, ha a légkdr nyugodt, az uborkaszezant jdindutata sikldeitGernydmmel toltdm
itt. Joindulata volt, de csak addig a bizonyos janudri napig.

Acélkék ég, fehér ho, szeltd sem rezdul — idealis idé sikloejtGernydzésre. A meteorologia enyhe
nyugati szelet jelzett. Oberwaldban van egy hétvégi haram, ezért j6l ismerem a helyi szélviszonyokat.
gy azt is tudom, hogy a Grimsel-szél rogton feltdmad, ha az Alpok északi oldaldn a szél északi irdany.
A Grimsel leginkabb a f6nhoz hasonlit, természetesen csak hatasat tekintve, irdnya mas.

A Bern-i oldalban a Meiringer volgybdl indul, lezidul a Grimsel szoroson a Rhone volgyébe, és
percek alatt orkannd tug valtozni. Lefelé irdnyuld szétként valadi csonttord, a balesetet szenvedd pild-
tak sokat tudnanak rdla meséini. De térjunk vissza az emlitett napra, ami olyan szépen indult. Felsze-
relkezve sivel és sikl6ejtdernydvel, felmentem a drotkotélen 16g6 uldlifttel, és tiz perc mulva mar rajtra-
kész is voltam. Még egy utolso eltendrzd radidkapcsolatot csindltam bardtndmmel, aki lent a faluban
volt. , Szabalytalan, déli irdnyd széllokések’” vannak mondta. A starthelyen azonban kiegyenlitett vi-
szonyok uralkodtak. Tehat egy gyors start, mielGtt még megsziinne a szél. Egy rantas, az ejtéernyd mar
all is, &s rajta! Rovid rantas a féken, és mar el is emelikedem a 30 mZ2-es kend8vel. Nagyon sikeresen vég-
rehajtott, sivel torténd start utan, rutinosnak és biztosnak érzem magam. Azonban 30 masodpercig tar-
tott ¢sak a rutin-repulés. A lejtd széle eldtt hirtelen lefelé haladtam, mintha elvesztettem volna az ejtd-
ernyd feluletének felét. A kovetkez6 pillanatban pedig eqy expressz-lift sebességével fellGtiem.

A kovetkezbket akar Hitchocock is rendezhette volna. Hirtelen a beiépdél teljes hosszaban lefelé
visszahajlott, amit a hevederek kétségheesett lengetésével vissza tOdtam allitani. Ezutan dsszecsukodott
az ejtdernyd, mint egy harmonika, majd 50 méterrei lentebb, nagy csattandssal gjra kinyilt. 10 masod-
perc mulva lefelé behajlott a belép6é! az egyik saroknal, aminek teljes forduld lett a kovetkezménye.

A legrosszabb azonban mégq hatra volt: kézben a starthelye f6lé emelkedterm 3—400 méterrel, és
egyre csak hatrafelé repiiltem. A magassagnyerésem ellenére semn tudtam az ejtéerny@mmel a Grimsel
széllel szembe repulni. Az eliiis6 hevederek teljes lehtzasaval ugyan valamit gyorsultam, de a belepéélek
visszahaijlasat is meggyorsitottam vele. A ndvekvd magassaggal egyre nyugtalanabbd valt a szél. Az Ober-
waldban 1&vd leszdlldhelyet 1000 méterrel alattam lattam, normialis esetben 100 méteres magassagban
szoktam odaérnil Egyre emelkedtem hatra a Nufenen szoros felé. Most mar valéban lefelé kellene eresz-
kednem, mert egyébként a figerinc folott atvisz a szél Tessinbe és nem kivantam a szélarnyékos oidali
forgékkal kozelebbi ismeretségbe kertini.

A lejovetelhez az egyetlen lehetdség maradt: az atesés. A fékek teljes tulhudzasa utan 100—-200
meter merulés kell kivarni, fékeket elengedni, majd ismét 50 métert emelkedni: ez tlint egyetlen lehe-
tGségnek. A talajkozelben valamelyest csokkent a szél, és a sivel toriénd leszallassal még szerencsém is
volt. Nem egy fenyegetd sziklan, hanem egy hoval fedett tisztdson ért talajt Ojra a labam.



Sok bardtom kérdezi, miért startolok ilyen gyakran sivel. Most meg tudtam adni az ide il valaszt: na-
gyon élvezem a repuiés utani lesikidst! 2500 méteres magassagban értem fdldet és si nélkul tébboras,
kimeritd leereszkedésre szamithattam volna. A radidkészulék Is nagyon hasznos volt. Bardatndm mély-
ségesen aggédott, amikor eltuntem, de egyetien radiéhivas megnyugtatia. Azt, hogy a névekvében lévd
Grimsel szél ityen problémat okoz majd nekem, almomban sem gondoitam volna.

Fuggbvitortazoval mar 80 repilésem volt, és kis széltél nem zavartatom magam. Azonban teljesen

figyelmen kivil hagytam, hogy a sikidejtBernyGvel elérhetl sebesség 16nyegesen kisebb, ezést jobban
kell igyelni a szélsebesség valtozasara.

Késébb elmeséite nekem a kotélpdlya kezeldje, hogy roviddel startom utan kitort a vihar a hegyt
allomason. A kis széllokések csak elShirnokei voltak a késbbi dolgoknak, amelyeket figyelembe kellett
volna vennem, hiszen ismerem a kornyék meteorologiai viszonyait. Egyébként meglepetés volt szamom-
ra, hogy a Grimsel szelet nyugati széi esetén is tapasztaini lehet. Ez figyelmeztetd volt szémomra.

Forditotta: Mandoki Béla

K.E. Buchmann: AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ
(Skydiver-magazon 1988. No. 2—3.)

K.E. Buchman professzor, pszicholdgus van megbizva a rendGrségnél a kiképzés soran felmeruld
stresszhelyzetek témajaval. Azért, hogy ilyen erds stresszhelyzetet megismerijen &és meg tudja itélni, veg-
rehajtott egy ugrast sikldejtbernydvel.

A Baden-Wirttemberg {NSZK) tartoményi oktatok tovabbképzé tanfolyaman {1987. december)
referdit a professzor , Az eisG ugrds pszichologiadja’r témajard. Errdl az érdekes témardl, amelyrdl mind
a mai napig csak nagyon kevés lett nyilvanossdgra hozva, feladatunknak tartjuk egy cikk koziését.
Mindazok szamara, akik ejtGernyds ugriok képzésével foglalkoznak, nagyon ajanlatos ez a nyilvanossag-
ra hozott tanulmany.

Empitia

A szaklapok olvaséi, sok éve okiatok, aktiv ejtBernyss sportoldk és mas ,,megszallottak: nem so-
kat foglatkoznak azzal, hogy milyen (s az , ,kezddnek” tenni. Egy embernek mennyf bétorsag szukseges
az els6 ugrast maga mogott tudni. Alapidban véve az ejtbernyfs ugras az elsd pillanatra olyasminek tu-
nik, amely ellentétes az alapvetd dsztdnnel: a szildrd talaj elhagydsa a zuhanasért... Vajon mi jatszodik
{e eqy emberben az els6 ugrds soran?

Sziikségletek
Roéviden induljunk ki az ember nagyon 4ltalanos sziikségleteibdl, az ember szeretne:
VALAHOVA TARTOZN!, azaz nem akar kikdzositett lenni, egyitt akar mikodni masokkal...
BIZTONSAGBAN LENNI, azaz tudni akarja mi toriénik, a torténéseket ellenérzése alatt akarja
tartani, szeretné, ha az ¢letét aktivan élhetné meg...
HATALMAT/HATASKORT, azaz nem akar tehetetlen tenni, egyetértést szeretne, szeretne vala-
mit megvalodsitani és végul valamilyen (fontos) dolgot kimondani...

ERTELMET, azaz azt tesz, amit akar, vagy ugy él, ahogy azt értelmesnek (felfogdsa szerint)
tartja.

Az élménysOvérgas

Mit kezdhetiink ezzel az ejtBernyds ugrasoknal? Valamilyen szikségletet elegit ki? , Bizonyos
emberek beuinek uUjra az iaknlapadha a veszély, a kockdzat elsajatitasdra...? Oda mennek, ahol nincs
biztonsag, ahol nem tudjak eldre, mi fog torténni, €s végul tenhetetlenul atélni...?



Ennek ellenére... vagy éppen ezért: a tanuld szerepébd) nagyon gyorsan ki tud néni az ember,
egyutt tud mikodni, teljesitmeényt ér el, ami elégtétellel tolti el taldn kivditja masok csodalatat is...
Eppen a megfigyelhetGen tdlzott biztonsagigény miatt vonzodnak egyre névekvé szamban az emberek
oda, ahol ,,valami térténik’...

Figyelembe kell vennink, hogy egyre tobb ember értelmetleniul koézlekedik ,,rakéta autojaval,
a kdbitoszer kereslete nem csdkken {mint modern ,,orosz rulett’’), a fiatalok egyre tobbszor keverednek
konfronticioba a rendfrséggel nagy rendezvényeken, politikusok az egzisztencidjukat és életuket koc-
kdztatjdk a hatalom , mamoréért’’... Hozza kell tenni, ezek a negativ aspektusok (legalabbis annak ne-
vezziik} Osztonzik a pozitivokat: hegymadszast, siklGreputést, vitarldzast, maratoni futast,.. De szeren-
csejatékokat is {lottd és més szerencsejatékok), részvény- spekuldcidkat stb. is.

Talan a laitkusoknak erditetettnek tlnik ennyi kulonféle dolog egy nevezdére hozasa, de ezek szo-
cidl-pszicholégiai torténések, kdzos a gyokertk: az ELMENYT SOVARGO nincs megelégedve a min-
dennapi élet biztonsagaval. A ,,jolét* mar régen kifejezGdik a sportban is: az emberek kockazati igé-
nye ,,stabil nagysaganak’’ tinik: azaz kockazatos életet kivannak éIni, ha egészségesek!

Az ABS (Anti blockier system) berendezéssel ellatott gépkocsit vezetGknél végzett elsd Kisérlet
soran kiderult, hogy a miiszaki biztonsag novekedésével azonosan ndtt a kockazat igénye. liyen meg-
fontoids az ejternydsok viszonylatdban is eigondoikoztaté. Ejtdernyds ugréonak csak élmény sévérgdk
mennek : a2 éiményt kerulGk sohasem ailnak ilyen , bolondokkal’’ kozos helyre...

Motivumok

Mi megy végbe eqgy ,.els8t ugroban? Régen a tanuld — gyakran ontudatianul — ugy érezte magat,
mint aki csapddba esett, vagy mint akinek ez a , félelemvagy’’ hirtelen kirantotta volna a talajt a labai
al6l (hulldmvasat, hajohinta...) Ehhez jon még , ezt magamnak csindltam’’ érzés keletkezése. Atéli a
buszkeség és a megbékélés keserves érzéseit.

Talan ezt tanusitja az is, hogyan érkezik valaki ejtGernydjével a talajra, vagy milyen lelkesedéssel
beszél errdl: kivancsisaga felkeltddott. Csodal és csodalatra vagyik... Vagy van egy baratja, aki ,,olyas-
mit” mivel — szeretne egyGttmikodni vele... Egy tovdbbi motivum lehet egyszer(ien az , élmény-gyj-
tésének szenvedélye: olyasmit is akar az ember csindlni, amirdl beszéini lehet ... (és miné! veszélye-
sebbnek tlinik a dolog, annal jelentéktelenebbnek kell azt felfognia... Miért tiinik pl. a menedzserek ko-
zott olyan ,,modern dolognak’ a pardzson jards drdga tanfolyamdra jards?...) Sok {vasarlasi) dontés

alapja a presztizs... Talan az is szerepet jdtszik, hogy ha az ember egy ejtBernySs ugrés erds élményén
atesik, akkor mds , félelmeken’ kéGnnyen urrd tud lenni....

Tovabbi aspektusok

Roviddel eldtte is tortént néhany dolog a tanuldval: talan rosszul aludt, sulyos problémakat ha-
gyott otthon, mert mindenki ,bolondnak’ tartja — és most bizonyitani kell neki —, tehat csak ,,jé!
csindihatja a dolgot’’...

Feltehetdleg a taplalkozasdval sincs minden rendben {pl. fenndll a vércukor csdkkenésének a ve-
szélye), ami a tulajdonképpeni ugrds, vagy kdzvetleniil azt megel6z6 idGszak nagy stresszhatdsdt nagyon
negativ iranyban befolyasolhatja...

A legfontosabbnak tinik a varhaté ugrasndl a partnerek kozittl jo, vagy rossz viszony: az isme-
r6sok, hozzatartozdk tdmogatasat élvezi-e, vagy azok nyomatékos tiltakozédsa "‘ellenére’” ugrik? Erde-
Kes lenne egyszer megvizsgalni, hogy a ,,pechességre’r és a balesetre valo , hajlam’ mégétt nem a hoz-
zatartozok ellenkezése buvik-e meg? Mert ha az ugrds okozta bizonytalansagi érzést még a hozzétarto-
zGkkal valo rossz kapcsolat is terheli, az a kezdd tilterheléséhez vezethet. Ha még ezekhez a , tilalmak”
is jonnek, konnyebben begbrcsd!, ami az elsd ugras ,higgadt koncentréldsdnak’’ nem tesz jot.



Tanuldnak lenni

Térjunk rd magdra a képzésre: a tanfolyam sordn a tanulét hihetetienill sok hatas éri, amirdl a
profinak fogaima sincs: ezek az Uy kdrnyezet, a mastéle nyelv és a , kedvesen durva’ egymaskozti kap-
csolattartas. Ez felteheibleg egy , férfiasan kemény tégkor’’, amit éppen a ,,halal &llandé kozelsége* az,
ami clyan ,vonzdva' teszi. (A mélybe valé leugerds talan nem éppen egy szenvedélyes jaték a haldllal?!
— az emberben meglévs halalvaggyal?!)

A novendék — aki feltehetdleg egyébként hivatasanak magasiatan all — leereszkedik egy ,.ala-
csony’’ szintre (ami véleményem szerint inkabb ,,magas’’!): egy egészen 0§ terulet tanuldjava valik, es
talan néhany oktatd hajlamos is visszaéini ezzel, bizonyitandé hatalmat és tudasat... A csoport kHzossé-
g erzése egyidejlileg nem valosithatd meg: az egyuttes osszekovacsolodik, az érzeimek , felerGsodnek’’,,
De itt meg is lehet fertGz6dni, gy pozitiv, mint negativ értelemben {(mint ahogy a repulégepben is,
kézvetlen(l a kiugrds elGtt).

A kockéazatot ismerni kell!

A tanfolyam sordn egyre ndvekszik az ugras igénye: ha elegendGen hosszi id§ telik el, megszinik
a ndvendék befogadd készsége: mint egy tultditd1t csésze... Az oktatd szamdra ez a késobbiekben lezaj-
6 események szempontjdbdl kovetkezményekkel jar. A Kiugras ,ramends’’ surgetése egyre kevesbe te-
sz alkalmassa arra, hogy ,,0kos’’ legyen az ember és pl. visszaforduljon... {Az oktatdk nagyon szivesen
hajlanak a ndvendékek , felporgetéses’” manipulacidjdra — azaz minden félelmuk ellenére ugorjanak...l}
Mindenkor {még a repildgépbdl vald kiugrast megel6zé pillanatban is) lehetéséget kell adni minden
résztvevének a ,visszaforduldsra”, tekintélyvesztés nélkill. A jo oktatdt az is jellemzi, ha a rabizottak-
nak van batorsaguk nemet is mondani...

A tanfolyam soran a résztvev8knek tisztdban kell lennilk vele, hogy az ejtéerny6zés veszélyes,
sOt néha életveszélyes is lehet. Bizonyara megéltek mar diszkrepancidkat a palyafutasuk soran: ,, Tulaj-
donképpen semmi sem veszhet el — mondja a ,,vészhelyzet elharitas bolcsessége’” a szitkségben. 11t me-
rul fel egy kilonos ditlemdja az oktatdknak: egyrészt szugerdint kel! a biztonsagot, masrészt nem sza-
bad a tanuldé felelGsségtudatdt annyira lecsdkkentenilik, hogy ,,ugré bdbokkd” véljanak. A tanulonak
el kell viselnie, villalnia kel! a kockazatot! {Ha egyaitaldn nem akarna kockaztatni, nem is jelentkezett

volna. Az csak egy bagyatag mese, amit mesélnek, hugw{ 6k teljesen ,,automatizalt’’ ugrasokat végez-
nek...)

Az oktatd

Ezzel elérkeztlink az gktatd probiémaidhoz. Biztonsagot kell nydjtania, kulondsen az ,,0j vilag-
ba’* valo eisG belépéskor: bevezetés a helyi dolgokba (beieérive a WC-t is!}) és ideértve azt a néha kissé
erélyes beszédmodot is, amelyet az oktatds és a gyakorids sordn alkalmaznak, és ami lehetévé teszi a
résztvevik jobb megismerését. Eddig jutva, bizonyara kérdései tdmadtak. A profi nem tesz szemreha-
nyast azokért a , primitiv’’ gondokeért, szikségletekért és kKivansagokért, amiket a tanulok gyakran ige-
nyelnek {pl. gondolok azokra a ,létsziikségletet’” jelentd fényképekre, amelyeket a foldetérés utan ké-
szitettek...}

A beszédmddnak mértéktartonak kell lennie —~ még a kozelben tartézkodd masik klubbtaggal
is — tekintettel a tanfolyam légkdrére (alapvetfen a tanfolyamot csak alig érintd ,,témak’' esetén is).
Durva beszédet, hitborzongatr lezuhandési torténeteke stb. okvetlenill kertlni kell. A j6 oktaté nem fo-
kKozza az amugy is meglévh izgalmakat, hiszen azokat dnmagukban is komolyan kell venni! A kezdgk
naivitdsdt még szeliden sem szabad kinevetnie, hiszen az mas terlilet nagymestere lehet.

Valitozatossigot keil teremtens

J6 értelembe véve az oktatd a tanuld hajtdereje. Ugyes kérdésekke! ki kell tapasztainia, mit szeret-
nének az egyének — ami lehetfvé teszi a tanfolyam részivevdinek dsszehangolasat.



Gyakori médszervéltasokkal az id8 gyorsabban telik, és a tanfolyam nem veszit érdekességébdl. Kulo-
nésen jelentds itt az, hogy az oktatds mennyire kodzeliti a valdsigos életet. J6 dolog, ha eilmondunk va-
lamit, de még jobb, ha be is mutatjuk, mert igy a résztvevSknek nagyobb fehetdséguk van a megertésre.
Amit megértiink, azt alkalmazni is tudjuk. (A motté szerint: a kimondas nem meghallds, meghallas még
nem megértés, a megértés még nem egyetértés, egyetértés még nem alkalmazas, alkalmazéas még messze
nem betartas!) A tanfolyam sordn hisztéridzni sem szabad. A biztonsag egyben nyugodt, megfontolit el-
engedettséget jelent. A hisztéridzas elveszi a szuverénitas érzeteét...

Koz20s felel8sséq a tanulbért is

A tanfolyam sordn az oktatd nem szugerdlhatja a tanuldknak a teljes biztonsag erzetét. Ez hely-
telen lenne az ejtGernyds sportban. A tanulonak ismernie és viselnie kell a felelGsseget.

Osszességében végiilis az oktatonak mindig arra kel} torekednie, hogy ne torténjer: baleset, tovabb
novekedjen ezen sportfajta szorakoztatd jellege, és sajat sziikségletével is békében éljen. Ekkor képez-
nek a tanuldék és az oktatdk egy eqységes csoportot. Tulajdonképpen az elsd ugrasokat végzd szamara
ez az esemény nagy pszichikai terhelés csucspontjat jelenti. Ekkor el kell donten az oktaténak, hogy az
ugras elétt csoportosan, vagy egyénileg beszélget az ugriokkal. Esetrfl-esetre meg kell vizsgaini, hogy a
tanuld az egyeduliétet vagy az allandd gondoskodast igényli-e.

A tapasztalat szerint ilyenkor a vérnyomas mar jelentGsen megné, a stressz elsd jelei kilitkoznek.
(Kedvez§ lenne, ha ennek lekiizdésére autogén tréninget haszndindnak a tanulok, csokkenne a belsd fe-
szilltségiik, mentalis gyakorldssal...) Hogyan torténjen a csoport osszedllitdsa? Csak tanulék legyenek?
Vagy mendk és tanuldk vegyesen? Elsé ugrasukat végzd ndk és férfiak vegyesen, ahol nék ugornanak
el6bb, a férfiak gattasat legybzendd? Taldn az lenne a helyes, ha gyengébb idegzetl tanuld ugrana eld-
szor (de: fenndll a blokkolds veszéilye!) Bizonyara kilonboz8d tapaszialatok vannak, de a lényeg az,
hogy 16 légkord, ellen6rzdtt biztonsagu és koncentralt elengedettségli legyen a csoport.

Ha szukséges: ne legyen ugras!

Kétséges esetben az oktatonak legyen elegendd bdtorsaga eftandcsolni azoknak az ugrasat, akik
tul idegesek, ,,lveges tekintet(iek'’. £z olyan terhelést jelent, amikor kabulatszer{i allapotba kerul az
egyen, és ilyenkor ,,alig ér el hozzd’’ barmi is. az utasitas kiszolgaltatottjava valik.

A teljes ugrofelszerelés ellenére is kontaktust kell tartanf a repllégépben: egy pillantdssal, biztatd
kézjelzéssel, egy mosollyal, néhdny széval, a terep bemutatasaval, felhivva a figyelmet a tdjékozodasi
pontokra (a tanulé szadmara a terep latvanya feliilr6i gyakran idegennek tiinik!)

Egyetlen oktatonak sem szabad a tanuidt | belekényszeriteni’r az ugrasba, a dontés mindig az
egyén joga legyen. Ezutan az illetd egyedul van a levegGben. A fétdetérés soran valakinek a helyszinen
kell lennie. Aki mégegyszer elismétli a helyes féldetérés fazisait (, labakat Ossze...””) és ha lehet, errdl
a nagy eseményrdl még egy fénykepet is készit.

Az, hogy ezutan oOsszejove kibeszélik magukbdl az ,,irtd szép’ élményeket, nagyon is érthetd...
Minden ,foldetért” potencidlisan rekidmja ennek a sportnak — és taldn egy jovdbeni klubtag is...

Forditotta: Mandoki Béla

E. Beschold: SIKLOREPULES — A PSZICHOPATAK GYOGYMODJA?
{Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

Rajott a sportpszicholégia: az ember személyisége és az altala (zott sport kozott Osszefliggés van.
lgaz ez forditva is, azaz els8sorban a teljesitménysport befolyasolja az emberi lelket? Vagy a beteg lel-
ket még meg is gyogyitja? A pszicholégusok egy csoportja, erre vonatkozéan megvizsgéita a siklérepi-
I6ket és megkisérelt valaszt adni a kérdésre. -



Mi volt elGbb, a tyuk vagy a tojds? Ez a profan kérdés merul fel az emberben, ha elolvasta a
Dusseldorf-i egyetem pszichol6giai kutatocsoportja altal végzett vizsgalatok eredmeényét. E pszicholo-
gusok Hehl vezetésével megkiséreiték tudomanyosan bizonyitani a , veszélykeresék’s mint a nagytel-
jesitmény( sikloreptlék, szemben a nem izgalmakat hajszold kerékpdarversenyztkkel, hajlamosak a lel-
ki megbetegedésre, pontosabban depressziora (egetver§ ujjongasra — mindhalélig). A rosszhiszemd lai-
kusban rogton felmerdl a kérdés: igaz ez forditva is?

A szellemi fogyatékosok terdpiaja lehet a sikidrepulés? , Veszélykeresés'' a pszicholdgia kedvelt
kifejezése a 60-as évek 6ta. Az amerikai kutaté, Zuckermann, 1964-ben jelent meg ezekkel a személyi-
ségi ismérvekkel a tudomanyos kozvélemény elGtt, amikor leirta az izgalomhajszolé embert {feltétele-
zett teremtmény). Az flyen szenvedélybetegek akkor érzik jot magukat, ha valtozatos, szokatlan és sok-
rétld benyomasok érik Oket. Az Gj izgalmakra vagyodas naluk joval erdsebb, mint masoknal. Az azonos
jellegli 1zgalmak ismetlddése haldlos unalomba fullad naluk, és depresszidéba esnek. , Egyszer fenn, mas-
kor lenn’’, ahogy a k6zmondas tartja.

Pilotak kontra kerékpérversenyzdk?

Az izgalom vagya mértékének megallapitdsara Zuckermann kialakitott egy ,,veszélykeres&’'’ ské-
14, amit még négy alapegységre osztott. Kiegészitésként még érdeklddott a kalandvagyra valé hajlam
irant, ami nem a hagyomanvyos életstilus velejardja, vizsgalta az extravoltat, életszemléietet, tovabba az
unalmas és rutin dolgok elutasitasi hajlamat. A Hehl-csoport a ,,Zuckermannbél’’ Gsszeallitotta a valo-
sagos élet 2b ismérvét, vonatkoztatva ezeket a sikléreplils és kerékparos sportoldkra (lasd a tablazatot}.

Vizsgalat targya voit meg, hogy a veszélykeresd siklorepuldk szemeélyiségl ssmervei valdjaban mi-
ben kilénboznek a kerékparversenyzOkétdl. Kisérleti alanyul 45 repuld 22,1 év atlagéletkorral) és 49
kerékparversenyzl (28,8 év Atlagéletkorral) szolgdlt. Batran feltartak bensGjlket és a 344 kérdésre
-egyesszam els® személyben véalaszoltak. A Hehl-féle hipotézis aldtamasztasara a 25 ismérvbdl legalabb
10-nek meg keillett jelennie, azaz bizonyithatd kellett, hogy |2gyen, miszerint a ktlonbségek nem vélet-
lenek. A 10 személyiségi ismérvbdl D mar eiegendd a kitizott cél eléréséhez. A tovabbi 5 mar csak ten-
denciak megaliapitasara eiegendd.

Hehl professzor tudomanyosan bebizonyitotita, hogy a siklérepuldk:

— depresszidra hajlamosabbak

— szexudlisan szabadosablkak

— kevéshé vigyaznak egészséglikre

— dpoltsagban és oltozkodésben elhanyagoltabbak

— kevésbé ko16dnek a csalddhoz,

mint a koznapi emberek.

A uizsgé!_t csoportok eredményeinek osszehasoniitdasa az U.n. T-teszttel tortént, ami szabvanyo-
sitott szuropréba, ez szintén kimutatia a sikidrepiilGk és az atlagemberek kozti kildnbségeket. Esze-
rint a deltapilotdk depressziéra hajlamosak, szexualisan szabadosabbak, kevésbé Gvidk egészségiiket,
kevésbé csalddkedvelok, hivatasukban mobilisabbak, kevésbé opportunistdk, kevésbé takarékosak, nem
félosek, nincs nagy ontudatuk, hajlamosabbak fuggdségre és az Gizletelésre, mint az NSZK allampolgarai.

A csiics-sportol6 lelkibeteg

A Heh!-féle kutatocsoport ezért arra a kGvetkeztetésre jutott, hogy az idegboirzold sportoknal,
(és a siklorepilés is ide szamit) ,,semnmilyen kirivo lelki személyiségi jegyek nem alakulnak ki, hanem
inkabb a legnagyobb teliesitményre sarkald lelki kér.

Az, hogy ennek az oka a Zuckermann-féle , veszélykeresd’’ szindroma-e, vagy a kora gyermekkori
élmeények feldolgozasa-e, nem tiint ki a teszt eredményeibdl. Hehl professzornak fontosnak tiint, hogy
az emlitett sportfajtdk feltiinGen elGsegitették a lelki egyensily megszerzését és megdrzését. Ezért mér-
legelés targyat képezheti az, hogy a kockdzatos sportfajték (izését atkalmazni lehetne-e depressziéra haj-
lamos egyének gyogyitésara.



Sorszam Jellemzd Siklorepuid Kerékpdaros
1. Szocialis beilleszkedés 1,02 — 0,31
2. Opportunitas 6,13 — 4,12
3. Felvilagositasi hajlam 2,18 - 4,60
q, Depresszivitas 4,18 — 3,88
5. Agresszivitas 0,98 — 1,35
6. Kozlékenység 2,18 3,98
7. Tarsasagban tréfas 1,66 2,31
8. Rideg {merev) 3,36 - 3,29
9, Konzervativ 0,62 - 2,82

10. Hivatasaban mobil 5,84 6,63
11. Onalldsag 0,47 2,24
12. Takarékossdag b,60 — 3,27
13. Divatozd 2,62 1,39
14. Szexualis szabadossag 5,76 0,55
15. Jatékos 3,13 0,556
16. Uzletel§ 4,71 2,12
17. Munkakedveld 1,76 0,61
18. Kényeskedd 3,67 1,04
19. Fél a tévedéstdl 0,80 0,18
20. Apolt 2,31 4 69
21. Félbs 9,73 - 7,73
22, Hipochonder 9,27 — 3,02
23. Egészségapold 5,22 1.63
24. Csaladhoz ko16dd 12 .24 - 8,10
25. Csaladrsl gondoskodé — 404 — 4,00

A tablazat adatait a Disseldorf-i Egyetem Dr. F.J. Hehl professzor altal vezetett csoport vizsgalta
45 sikiorepliGbsi és 49 kerékparversenyzébé) a6 csoportnal. Ot szignifikansan kildnbdzé ériéket le-
het az atiagnal megfigyelni: 4., 14., 20., 22. és 23. sorszam alatt.

Kommentar

Tehat a jovGben szamitanunk kell a starthelyeken a bolondok megjelenéséval? (A kovetkezmé-
nyek belathatatlanok lennének.}) Ha igen, hogyan kell viselkedni az egészségeseknek velUk kapcsolat-
ban? El kell végezniik egy gyorstalpald pszicholégusi tanfolyamot, hogy megtanuljanak az izgalomhaj-
szolokkal kommunikalni? L'lgvf gondolom, nem. A tejtékdn a depresszid helyett inkabb a tuldrado élet-
orom a jellemzd.

A kedéiytelenséguk még nincs egyértelmien biztositva. Aki pszicholdgidval foglalkozik, vagy en:
nek szakembere, ismeri a személyiség-tes2tek problémassagat. ,,Az emberi lélek tudatos és tudat alatti
dllapotanak tudomanyos ismervei’’ {pszicholdgia} még nem szdmit tdl egzakt tudomdnynak. Eppen igy,
nem lehet egzaktul, vagy objektiven leirmi a lélek allapotait. A személyiség ismérvekné! nem tudunk mit
kezdeni olyan mérhet6 dolgokkal, mint a meleg és a hideg, hanem e¢sak tendencialis tulajdonsagokkal,
amit az emberi psziché alatamaszt. Az ,.ember’’ 4ltalaban egy kutatd, akinek szubjektivitdsa is benne
van a vizsgalatban. Természetesen ismertek az empirikus személyiség pszichologidk és személyiség vizs-
galatok objektivnek elismert tesztjei, amelyeket mar sok éve hasznalnak a jaratos irodalom szerint.

A Hehl-féle vizsgalat (pontosabban BSS 25) egyébként nem szamit ezekhez. Legalabbis nem a sport-
pszicholdgia és terdpia teriietén.



Kedélytelen vagy életvidam
A kodvetkez§ ellenvetés az altalanositas ellen sz6l:

Az emlitett eredmények elsGsorban a teljesitmény sport élvonalara vonatkoznak, és masodsorban
a siklorepiilésre. A kijelentéseket az Osszes sikldrepulére vonatkoztatni tarthatatlan dolog. A kérdéses
személyiség-ismérvek egy csoport atlagértékei, ami nem vonatkoztathaté az egyénre. Es harmadszor,
hogyan lehet az emberek deprimaltsagi fokat dsszehasonlitani? Mennyire depresszids egy siklérepuld,
amikor elszdr rugaszkodik el egy rampdardl? Azért rohan a harmadik dimenzidba, mert ongyilkos akar
lenni, vagy megforditva, élvezni akarja az életet? Hol van kiilbnbség, ami akkor jelentkezik, amikor egy
kerékparversenyz a hegyi verseny soran egy szerpentinen lefelé robog? Minden sikerélmény, fuggetle-
niil attél, hogy az a foldon, vagy a levegGben jelentkezik, az emberi psziché euférisdjét okozza, Egy tela-
dat megoldasa békéssé tesz. Hozzatéve, anndl megbékéltebbé, minél magasabb volt az akadaly. Egy jol
siker(ilt replifés engem j6 érzéssel tolt el, egy rossz leszdllds éppen az ellenkezdjével. Ennek eltenére igen
tavolinak tartom magamra vonatkoztatva a depresszio tuneteit.

Ezért a , pszicholdgiailag kirivé”’ vagy a ,,pszichésen beteg” fogaimakkal csinjdn kell bdnm, mert
nincs objektiv mérce. Mar a kutato valasztasa a tesztmadszerek kdzil is feltételez némi elSitéletet az il-
let6 személyekkel szemben. A kérdések megvalasztasa saran, méar el§tte van az a személyiségkép, amit
bizonyitani akar. Eltdlozva tendencidzus kérdésekkel barkinél bebizonyithato a |, kirivossag’.

Deprimaltta kell vainia a sikldreptléknek depresszidjuk kovetkeziében? Bizonyara nem. Es aztén
egyaltaldn nem az a fontos: a tyak volt eldbb, vagy a tojas. Csak az a fontos, hogy a.sportjukat szeres-
sék és élvezzék, és az, hogy |6l érezzilk magunkat egy pompas repulés utan.

Forditotta: Mandoki Béla

W.R. Bolton, I.T. Halt, C.W.Paterson: UJ, MEGNOVELT ALLASSZOGU EMELﬁEJTﬁEHNYd KU-
POLA KIFEJLESZTESE
(Journal of Aircraft 1982. No. T1. — Aviasztrojenyije 1984. No.13.}

Az emelSképességli ejtdernydkupoldkat éftaldban olyan ejtSernydrendszerek elsOG fokozataiban
alkalmazzak, amelyeket nagysebességl, kismagassdagu ledobasokhoz hasznalnak a hasznos teher esésé-
nek lassitdsdra és megfeleld helyzet(i sillyesztésére. Az aldbbiakban attekintend& ejtSernyéket 1975-
1978-as években dolgoztdk ki fegyverrendszerekhez. {Szerk. megjegyzése: E fegyverrendszerek elsGsor-
ban atomfegyverek, melyeknél a kis magassagu tedobds szukségessé tette olyan ledobasi mod kialakita-
sat, amely biztositja a repul&gép kell§ eltdvoloddsat a ledobas helyétdl a robbanas elétt.)

A kiindulédsi alapul szolgald szalagejtSernyd O-t6l eltérd allasszodggel, a konstrukciods légateresztiés
kovetkeztében stabil irdanyt vesz fel. A szoghen allitott szalagok mint egy szarny-radcs szerepelnek a ku-
polébdl kidramlé levegs Gtjaban, mivel itt a kupolarész 1égateresztd. A szdmitott egyensilyi Alldssz0g a
kiindul6 ejtéernyénél kb. 35° volt.

A fejleszt8munka célja olyan ejtSernydkupola kialakitasa volt, amelynek az egyensalyi allasszdge
legalébb 40°. Ezért a fShangsuly a kupola légéteresztéképességének még nagyobb asszimetridjara kertilt
és a kupolan atdramléd levegd mennyiségének a ndvelésére. Ez utébbit nagyobb felillet alkalmazasaval
lehet elérni, a kupolakdzép behuzdsdval — migital megnd a meghajtitott szalagok széma és bedlidsi sz6-
guk, valamint oldalt levs bedllité résekkel. Ezenkivil alapvetd figyetem lett forditva az ejtSernyd becsu-
kdddsdnak megeidzésére is. E célbdl ofyan megoliddsok értékelése is szdmitasba lett véve, mint a lég-
adramlat altal feltoltbdd zsebek {Iégzsebek), korkoros és radidlis kupolarovidités.
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1. abra
Emeid szalagejtdernyd
1—kiteritett kupola, 2--felsé rész, 3—szogbe allitott szalagok az emeld hatashoz, 4—belépdél felsd része
konstrukcidja, b—légaramlat irdnya, 6—gazsugaras keresztirdanyu vezérlés, 7—Kevlar zsindrok és radialis
| szalagok, 8—-belépdél konstrukcid

1- 4

2. abra
Emeld ejtéernySkupola valtozatok
1—vezetd rések a belépdéinél, 2—megnovelt méretl anyagkihagyas a belépéelnél és szogbe allitott feli-
let, 3—légzsebek, 4—oldalrések (irdnyitd rések), 5—felsG belépbél rovidités, 6—szélkémény rész behu-
Zasa
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ElsG iépésként szelcsatorna kisérletek keriltek végrehajtasra 2,14x3,05 méteres munkatérben,
kis sebesség mellett ejtGernySmodeilekkel, melyek konstrukcios kupolaatmérgje kb. 1 meter volt. Négy
konstrukcid keriilt vizsgalatra: — asszimetrikus légatereszt6képességli kupola {A véltozat): — révide be-
1epdéll (C valtozat) : — légzsebes, (B valtozat): — szog alatt bedllitott szalagos, (D vaitozat): (9. sz. abra)

Mind a négy véltozat kupoldja 24 szeletbGt allt. Az el6vizsgalatok a nem megfeleld konstrukcios
megoldasok (olyanok, mint az irdnyitoréses) kisziirésére irdnyultak. A szélcsatornds kisérleteknél mé-
résre keralt a kupoldn belili nyomaseloszlas, a zsindrzatban ébredd erdk, az ejtGernydkupola stabilita-
si- és lengéscsillapitasi jellemzdi. Az ejternyémodellek a hasznos terhet utdnzé maketthez lettek rog-
zitve, s az ejtfernybkupola mérete mindaddig kisebb atmérdn volt tartva, amig a szélcsatorna uzem-
mddja az eldirt értékre be nem allt — ezutan szakitotta el egy pirotodltet a reefeld zsindrt, lobbanhatott
be a kupola. A folyamatok nagysebességli filmfelvételekkel lettek rogzitve. Az ejtéerny8-hasznos teher
rendszer homlokellendlldsdnak nagysagat dinamométerek mérték, melyek a hasznosteher testében vol-
tak elhelyezve, s a zsin6rok terhelését 12 darab tenzométer mérte {minden mésodik zsinbron).

g 0.18

L14

0.12

0.10

3. abra

A zsinérokban ébred§ erf (csucsérték), amely a , B’ valtozata kupola belobbanésakor ébredt.
1—cstcsterhelési tényezd a zsindrban, 2—kupolakerilet, a—a kupota fels6 része — ko6zépen az 1. sz. sze-
let, c—a kupola also része, fuggbleqes vonallal jelolve a 13. sz. szelet.
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4, abra
Nyomaték-allassz6g dsszefliggés
1—effordito nyomaték (Cy,), 2—alldsszog (fok)
Az ejtGernyd stabilan mozog a 0 nyomatéki és pozitiv hajldsu gorbeszakaszon. Példaul ez a ,,B' val-
tozatu kupoldnat 47°-os dlidsszdgnek feiel meg

0.08

0.06 .

0.04

3.02 :

0.02

5. abra
A legyezdmozgas jellemzdi 20, 30 &s 40°-0s &)lasszognél
T—legyez8mozgds-tényezd, 2—az ejtdernyd oidalmozgdsi szoge, 3—az ejtbernydk aiidsszoge

Az ejtfernyd stabii, haladd mozgdsahoz elengedhetetien, hogy a legyezémozgds O legyen, s a le-
gyezdmozgas nyomatékanak és az alldsszog oOsszefuggésének a gorbéje pozitiv iranyitasi. A nagy eme-
IGképességli ejtBernylkupoidk azzal tinnek ki, hogy nuila kor(ili dlldsszognéi és nuifa aifdsszogl csu-
szasndl instabilak. A csuszasi sz0g novekedésével ardnyosan stabilizalddik ezen ejtGernydk mozgdsa.
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Kozel az egyensulyi allapothoz az ejtSernyd iranystabilitassal rendelkezik, mig a csUszasi sz0g csokke-
nésekor ez a nuttdahoz tart.

6. abra
Az ejtSernyd legyezémozgdsanak és elfordulasi nyomatékanak osszefuggése 30 es 40°-0s
4llasszogl kupolaknal
1—elforditd nyomaték {CHM), 2 —tegyezémozgasi szog (fok)

Az ejtbernys alladsszOgének vdltozdsa az elforduldst nyomatek novekedéséhez vezet. Ezért a le-
gyezémozgds szogének nodvekedése elfordito nyomatékhoz és oldalerd létrejottéhez vezet, és ez a ket
jelenség nem kivanatos. |

A légiprobsk kezdetéig az ejtéernySk forgd tornyon lettek kiprobalva, amely (az ejtSernydnek
a toronytol valé eloldasakor) 170 m/s-0s kezdGsebességet biztositott a talsj felett 36 méter magassag-
ban. Ekkor a torony forgasanak sebessége (szogsebessége) 185 fok/s volt, ami jelentSs szogu legyezd-
mozgashoz vezetett a kioldas €s a nvilla’s kOzott.

T

g7¢

o0&y

0.5

0.4

0.3

G2

0.1

7. abra
Az ejtSernyd-teher rendszer siklasanak véltozasa az aHasszog figgvenyében
1—sikldszam, 2—allasszog, ——————— egyed(ilallo ejtbernyd {elméleti érték),
- — . — . — 2.6 méter atmér&jii ejtéernySkupola 0,33 m atmérd;i teherrel,
————— 2 6 m atmérdjii ejtdernyd 0,46 m atmeérdju teherrel
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A forgétornyos vizsgalatok azon a 4 ejtéernyfvaltozaton lettek elvégezve, amelyek korabban mar vizs-
gdlat alatt voltak, de az atmér6jik most mdar 2,6 méter volt. Igy Osszesen 15 kisérlet lett végrehajtva.
Ismert, hogy a hasznos teherhez rogzitett ejt8ernyd-rendszernek a siklasa attdl fliggben vaitozhat, hogy
milyen a teher aerodinamikai jellemzdéie. lgy a test légellendiidsdnak novelése noveli az egész rendszer
1égeliendlldsat és csokkenti a siklészamot az ejtéernybkupola sikloszamahoz képest.

A 7. szamd abrébdl lathats, hogy a test nem kivant hatasdt mérsékelni lehet az ejtéerny8hodz vi-
szonyitott méret csokkentésével. Ezért aztan az egész rendszer aerodinamikai jésaganak novelése mi-
nimalis fethajtéers esetén az ellendllds csbkkentésével is lehetséges — elsdsorban a teher vonatkozdsé-

han. Adott méretii ejt8ernydk és test mellett a konstrukt&rnek kell megvalasztania az optimalis ejtGer-
nydmeéretet.

8. dbra
A relativ magassagnovekedés és az ejtGerny6 méretének osszefuggése 150., 200 és 275 m/-os
nyitasi sebességeknél.
T—magassag (m}, 2—az ejtéernyd atmérdje {m), {forgdtornyos kisérletek)

A 8. szdmu abrabol kovetkezik, hogy egy adott étmérﬁ]ﬁ gjtéernySt csak egy nyitdsi sebességre
lehet optimalizalni. |

A célbét, hogy Osszehasonlithatdk legyenek a kupoldra haté felhajtder8-, forditdnyomaték-, le-
gyezfmozgascsiliapitas- és kupolabelobbands jellemzbi, azon mérdberendezéseket, amelyeket szélcsa-
tornds és egyéb foldi kisérleteknél nem lehetett alkalmazni, 2,6 méter atmérdji kupoldkkal pétldlag
meg lettek vizsgdlva a NASA tudomanyos kisérleti kozpontjdban, ahol 12,2x24,4 meéteres munkateri
szélcsatorna van, természetes méretdi hasznosteher modellel (rakétaorr gorbuletd henger ,, T’ vezérsik-
kal, amelynek a hossza 3,6 méter, 4tmérdje 0,46 m.

Az Osszes foldi kisérlet eredményeként a legjobb jellemz&ket a 1égzsebes ejtSernys érte el, amely
asszimetrikus légdteresztéssel rendelkezett. Ez az ejtSernyd megfelel a ,,B'* véltozatnak &s siklészdma
{aerodinamikai joséga) eléri a 0,62-1. ' -

A légiprobak az USA Haditengerészeti Légier§d A--7 tipusu repulfgépével kerultek végrehajtasra.
Osszesen harom kisérleti dobas lett lefolytatva, melyek sordn az ejtSernySrendszert a talaj felett 444-
447 m magassagon (a tengerszint feletti 2072—2099 méteres magassagon) 960—980 km/h miszer sze-
rinti sebességnél dobtak le. Az elsG légiprobanal elszakadtak a kupola légzsebei. A tobbi ejtGernyd
ugyanezen része meg lett erdsitve és a masodik dobasnél kb. 42°%-os allasszog volt az eredmény.
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9. abra
i—2b %-os oldalirések, 2--vezetSrés (A valtozatnal 1—4, 22--24., B. vaitozatndl 16--24, 1—10 D. vaito-
zatnal a 12-21 szalagok kozott a 22—-24, 1-4., a 16-21 szalagok kozétt az 5—21. szeleteken), 3—
hossziranyd rés a 10. szalagig, 4—b0 %-o0s légateresztés, 5—25 %-0§ légateresztés, 6--légzseb, 7 —irdnyi-
tott (vezetett) szalagok, 8—-valtozo légateresziés.

A nyilasi szakasz utolso masodpercében egy pozitiv szogl csiszas alakult ki, s olyan mértéki elfordu-
las, hogy a gdzsugaras rendszer sem tudta kiegyenliteni. Az elfordulas mértéke aztdn elérte a 90°%ot.
A harmadik légiprobanal kb. 41°-0s dblesszog eleérésekor a dolés negativ nyomatéka kb. 720%.0s elfor-
duldshoz vezetett. Mindezek ellenére, mindegyik kisérletnél sikeresen miikodott az ejtSernySrendszer
masodik fokozata és a kisérieti szerkezet is ép maradt. A Kapott eredmények azt mutatjak, hogy a 1ég-
zseb az ejtGernyd aerodinamikai josdgat kb. 25 %-kal javitja. A kedvezGtlen elforduldsi jellemzSket pe-
dig meg lehet szuntetni effektivebb keresztiranyu stabilizalassal.
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Forditotta: K.S.

V. Ponomarenko: TEHERLEDOBAS NAGY PONTOSSAGGAL
(Krilja Rogyinid 1989. No. 3.} — roviditett forditds —

Az UPGSZ {Upravljiajemaja Parasjutno-Gruzovaja Szisztyema — iranyithaté teher ejtoernydrend-
szer} az iranyithatd sportejtdernydk alapjan lett kifejlesztve. A tradicionalis teherejtGernyokhoz keé-
pest (amelyek korkupolas-, vagy négyszogletes kupolaja ejtSerny8kbél dlinak) az UPGSZ egy sor eldny-
nyel rendelkezik: irdnyitott a teher szallitdsa, nagy pontossaggal szallithatd a tebher Kkis teruletre, a ki-
sebb térfogetd és felilet( kupola miatt gazdasidgosabb, nagyobb széiben is biztonsagosan ledobhato és
megbizhato a foldetérési sebessége.

Az UPGSZ az ejifernydrendszerbdl és két, az iranyitast szolgalé blokkbdél ali, valamint a teher
rogzitésére szolgalé megfeleld plattformbdil.

A kupola négyszogletes alaprajzu légcellds ejtdernydkupoia, amely 050 Umzs légateresztSké-
pességlil katanderezett kapronanyaghdl készilt. Az ejtGernySrendszert kidolgozé csoporturik az UPGSZ
irdnyitasara négy sémat dolgozott ki: foldi radidirdnyitast, radidirdnyitast a teherrel egyltt slillyed§ ej-
tGernyds ugrd részérdl, valamint radidiranyados automatikus irdnyitast, amely akar a foldon elhelye-
zeit radidjelacoval, akdr eqy a ievegSben 1év§ ejtSernyds ugronal 1évo jeladdval mikodik. Az ejtGernyo-
rendszeren elhelyezett miiszeres konténerben van a radiojelek vevGie és a radidparancsra mikodd végre-
hajté egyséq (az irdnyitozsindrok fel- lecsavarasaval megy végbe az iranyitas).

A hasznos teherhez viszonyitva az ejtSernyd tomege 2—4 %-, az iranyito egységé 6—9 %. (Termé-
szetesen, folyik a végrehajtd blokk tomegének és méretének csokkentésére iranyuld tovabbi fejlesztd
munka.}

A radioparancsot iranyito blokk, amely a célbavezériést végzi, az operator altal megvalasztott
Uzemmodban képes dolgozni; automatikusan, vagy keézi vezérlessel egyarant. Az Iranyitorendszer Kki-
dolgozasaban a CAGI szakembere;, A, Silov, L. Tyoplov, T. Naszredinov vettek részt. Az UPGSZ-hez
a korabbi, |6l bevalt teherledobd plattformot (PGSZ—-500} alkatmaztuk, amely 200—-500 kg terhekhez
hasznathato. ,

Az UPGSZ repiidgépbdl, vagy helikopterbdl vald kidobadsa utdn 3—6 masodpercig — vagy adott
magassagig — stabilizator ejtdernydvel suliyed (PPK—Uar. készuléekkel), majd miikodésbe 1ép az eitder-
ny8, s egyidejlteg bekapcsolodik a vezérlG-végrehajté blokk, s megkezdddik a vezerelt sillyedés.

Az elmullt év aprilisaban keriilt sor az UPGSZ kiprobaidsara alacsony hdmeérsékieti feltérelek ko-
zott. Ezt egy mernok-csoport végezte, s a munkahoz nagy segitséget nyujtott A Szidorenko, a sport ér-
demes mestere altal vezetett EKSZPARK (Ekszpedicija Parasjutnaja Arktyicseszkaja — Sarkvidéki Ej-
toernyd Ekszpedicio).
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Az UPGSZ adatai:

Stabilizator ejternyd felufete: 0,6 vagy 5,25 m"'.‘I
Az ejtSerny8kupola felilete: 40 vagy 55 m<
Vizszintes idrnyu sebesséq: 9—15 m/s
Meriil8sebesség: 3—6.,5 m/s
Célbaérési pontossdq: 50 méteres sugaru kor
Legnagyobb foldkozeli szélsebesség: 12 m/s

L\ /

Az UPGSZ--500 altaldnos- és mikodési sémaéja
1—stabilizdtor ejterny8 zsdkja, 2—stahilizétor ejtbernyd, 3—félautomata PPK—Ugr, 4—zarétag, 5—16-
kupola belsSzsdk, 6—-fGejtSernyd kupola, 7—zsinérzat, 8—a vezérid-végrehajtd blokk felfliggesztése,
O—a vezérlG-végrehajtd blokk konténere, 10—ieher felf(iggeszt$ rendszer, 11—-hasznos teher, 12—teher-
' plattform

Forditotta:K.S.

18



PARA POINT
(Krilfa Rogyind 1989. No. 4.)

Az Egyesiitt Allamokbeli Para-Flite cég gyartja a PARA—POINT automatikus vezérlési ejtéer-
nyGs-teherrendszert, amely nagypontossdgi teherledobéas céljara szolgal. Eqy 540 kg tdmegii terhet
9000 méter magasan repuld replit6gépbdl kidobva, automatikus iranyitdssal 60 méteres sugari koron
bel{ili célba juttatnak el. Es ezt a feladatot kdzvetlen emberi segédlet és kdzremiikodés nélkiil hajtjak
végre. Az ejtBernydrendszer siklGejtbernydbal, a vezérlést magaban foglald konténerbdl és a foldon el-
helyezett radio-jeladdbol Adll.

A vezérl8rendszer dolgozza fel a foldi jeladd jelzéseit és az irdnyitozsinorok mozgatasaval megy
végbe a cél megkozelitése. Ezzel barmely napszakban, akar rossz latasi viszonyok kozédtt is biztositha-
10 a teher pontos célbajuttatdsa. Az ejtSernySrendszer mikodtetésénél elfszor a stabilizator ejtéernyod
nyilik ki, majd meghatdrozott id6 elteltével kezd nyilni az ejtGernyOkupola. Az ejitGernydnek elbszor a
zsindrzata h0zodik ki, majd reefelé rendszer segitségével lobban be maga a kupola. Az ejtéernyd nyi-
ldsakor kapcsolodik be automatikusan a vezérlGrendszer. Az ejtGernydrendszer — a prospektus ada-
tok — akar légideszdnt-, akdr polgari terhek ledobdsara haszndthaté.

Az ejtéernyd-teherrendszer adatai:

A kupola feliilete: 60,4 m?
Kupola fesztav: 171,0m
Kupolaprofil hurhossza: b,bom
Vizszintes sebesséq: 9-20 m/s
Fuggldleges sebesséq: 3-8 m/s
Foldetérési sebesség: 3-4.9 m/s
Sikloszam: 1:3

Kupola anyaga: nejlon
Zsinorok anyaga: poliészter
Zsinorok szilardsaga: 296 daN
Dobadsi magassdgtartomany: 610—8144 m
VezérlGegység tomege: 38 kg

Jeladd mérete: 235x7,6x6,4cm
Jeladd todmege (teleppel}: 1.3 kg
Jetadd kimend teljesitménye: 2W

Jelado hatotavia: 48,3 km
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A PARA—POINT mdkdadési sémadja

Forditotta: K.S.

F. Kurz: 5-s SIKLOSZAM
{Drachenflieger Magazin 1988. No. 3.)

A Minchent kérnyezd High-Tech helyek kiilondsen jo fogadéi az Gj Otleteknek: szémtalan kap-
csolat jon létre a kreativ emberek kozott, a sok innovativ cégnél és tudomanyos intézetné!. Eqgy ilyen
,Otletgydrban’’ a Messerschmidt -Boikow—Blohm-nél {MBB), dolgozik Karl Bauer, okl. mérnok a , pro-
fil osztalyon’, ahol helikopter légesavarokat fejlesztenek.

Bauer hobbyja azonban a sikléejtGernyds repulés. A képzett aerodinamikus kéonnyen raerzett ar-
ra, hogy az eddigi sikldejternyd kupoldk hulldamos felsd kialakitdsa és tompa cellanyilasok a belépGél-
nél nagy ellendlldst okoznak. A bedmléélnek simabbnak kell lennie, mondta magéban. Otlete: egy 4t-
mend, keresztben fekvd vitorialécnek kell a kupola felsd részét kifesziteni. De mit hoz ez?

Segitségért kordbbi aerodinamikai professzorahoz Manfred Klosterhez fordult. Kloster vezeti a
Muncheni Féiskola aerodinamikai és dramlastani laboratdriumat, ahol egy kisméret( szélcsatornais van.
A professzor két hallgatdnak, Wolfgang Bendelnek és Rainer Polzernek, kiadta ezt a kutatési feladatot.
A diplomamunka cime: A felhajtéerd eloszlisa és optimalizdlasa sikloejtbernyd profilja mentén.
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A két hallgatd azutan furnérbél egy hordfelilet modellt készitett, ami egyetlen profilb6l (kb.
Clak Y ill. Go 397, ,Maxi’-ra hasonlité) és egy nyitott belép8éibsl allt, amilyenek altaldban a sikldej-
toerny6ké, de mivel nem felfujt profil volt, sima aiso és felsd felGlettel. A szarnyborda k6zepe mentén
finom furatokat készitettek, amelyeken a nyomasmérSk vékony csdveit vezették be a profilba. Ezdital
lehetdvé valt a szélcsatornaban a nyomaseloszlas mérése a profilon. Meglepd eredmény adodott. A fel-
sG fellleten a belépdél utan, a szarnymélység b szazalékanal jelentkezett a legnagyobb felhajtéerd.
A felhajtéerd nagysdganak értékei a szarnymélység fliggvényében a fels$ felGleten, az 1. d4bran folyama-
tos vonal mutatia. A kilépdél kOrnyezetében a lefutds hasonld egyéb profilokon tapasztaltakhoz.
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1. dbra
1—szivas, 2—nyomas, 3—alsé felllet, 4—felsS felulet, b—profilmélység %-ban
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2. abra
A felsd- és ais6é kupofiafeitiletre haté nyomds eredje. (Merev mintéval, egyenes belépGnyiléssal, 10%-0s
: allasszognél.) |
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3. abra
A merevitéssel rendelkezd profilnat kb. 60 %-kal nagyobb felhajtoerd keletkezik, azonos homlokellen-
Al)as mellett {folyamatos vonal), mint a merevitetlen profilnal {szaggatott vonal)
1—felhajtderStényezd, 2—ellenalidsi tényezl

A meglepetés azonban az alsé oldaton jelentkezett: kGzvetlenil a belépdél utdn, a feliletmélység elso
10 szazalékdn még nagyobb nyomdscsdkkenés lépett fel, azaz felhajtoerd keletkezett. Tehat a gorbe
(szaggatott vonal) nyomadscsdkkenést (szivast) mutat- azaz az alsé felileten 10 szizalékkal mélyebb ré-
szen keletkezik negativ felhajtderd (1. dbra) és csak hatradbb keletkezik még némi felhajiderd. A nyo-
mdsvonal lecsengd jeilegd, lengd gorbe. Osszegezve, az alsé &s felsd felileten nagyon egyenetlen a fel-
hajtéers eloszlas, ami jelentds teljesitménycsokkenést okoz. (2. dbra)

Az elkészilt szélcsatorna felvételeknél héliummal toitdtt szappanbuborékok voltak a mintara
fajt légdramban. Rogton kiadodott az oka annak, hogy miért olyan szabalytalan a nyomaseloszlas az
alsG oldalon: a ferdén lefelé 110 homicknyildsbol a légaramiat Ugy ettéritédott, hogy az belengett, 561
le is valt a fellletr6l, Ez a karos, negativ fethajtéer5t okozo rész. Minél kisebb az allasszog, annal na-
ayobb az also feliileten a leszakadt dramiasi feltilet. Ez a hatés hasonld, mint amilyen fellép egy pony-
vas teherautonat: kdzvetlenil a vezetdfilke mogdtt a ponyva hullamosan kifelé szivodik.

Ezzel szemben a felsG fellleten az dramlds tisztdn helyezkedik el, nyilvan a gorbulet kdvetkezte-
ben. A bedmiBnyilds keltette torlddd légpdrna itt alig befolydsolta az dramlast. Masodik kisérletkent
textilb8l készitettek mintdt. Ez mér bonyolultabb nyomaseloszlas mérést igényelt. Azonban Gsszeha-
sonlitasként 1atni szerették volna, mi térténik, ha a kupola belépbélét egy kicsit kisimitjak. Ezért a be-
I6p8é! als6- és feisS szélét beszegték, és merev acélhuzalt dugtak bele. Habdr ezzel a mddszerrel a felu-
Jetnek kis részét simitottak ki, a szélcsatorna felvételrSl kiderult, hogy ez nagyon hatasos.

Kifeszités nélkiili belépdéleknél, 10 fokos alldsszb6g mellett, mar a felllet mélysegenek negyedé-
nél megjelennek az alsd dramldsieszakadas jelei. Ezenkivil, el6l az alsé részen, ismét jelentds dramlas
hasasodds’ lathaté — a negativ felhajtoerd zénéja, amiben feltehetSleg egy keresztiranyu, ellenallast

okoz6, turbulens aramlas is keletkezik. Merevitett belépGélek esetén az dramias azonban tisztdn Ul
— ugy az alsd, mint a fels oldalon.
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A szenzacid

A felhajtderbre és az ellenallasra vonatkozd mérések szenzacidt hoztak: az egész, hatasos 4llas-
szogtartoméanyban a huzalmerevitéses szarny, kdzel azonos miértdkd, kereken 60 szazalékos(!) fethajto-
erf tobbletet produkiélt, szembe a merevitetiennel - azonos ellendllasérték mellett. ,,Rendkivill j6 mun-
kal’’ dicsérte meg Kloster professzor a két megillet6dott hallgatét. |

A professzor a sikloejtSernyd szarnyprofil fejlesztését tovddbi diplomazokkal is folytatni fogja.
Pl. megmérendd a nyomaseloszlds a fesztdv mentén is — megatlapitand6 a szdrny kdrvonalrajza, vala-
mint a kulonb6zb hosszisaga zsindrokkal az optimdlis szarnyfesztav.

A két hallgatd a kovetkez8ket mondja az eljdvendd sikldejtSernyd konstrukciékrél: ,, Keresztben
4ll6 lécek alkalmazasa, amelyek a zsinérok hiizdsa kdvetkeztében a belép&élt cikk-cakkosra formaljak,
jelent8s elénnyel bir. Ez all Ggy a felsd, mint az alsd kupolarész belépdélére. Mindkét merevité modszer
a mintdinkon hasonléan jol funkcionalt. Az alsé oldali dramléselszakadds ellen a profil formajanak ja-
vitdsdval kell kiizdeni, példaul egy kis kihasasoddssal az alsé felilleten és/vagy amivel az el(lsd élt kissé
felhGzza az ember. Tulzasba nem kell vinni, mert a belépdnyilds dramldshoz viszonyitott bizonyos szo-
geknél {kb. 45°) lecsékken a torlényomas a kupola belsejében’,

A mintatél a megval Gsitasig

De térjiink vissza az MBB mérmdkéhez, az dtletadd Karl Bauerhez, aki varrt egy elfipszis alaku sik-
I6eitderny5t, amelyik kissé emlékeztet az 1TV nagyteljesitmény( Alnair-jara. Cellaszerden duzzadé sta-
bilizdtora és révid uszonya van hatul — ezzel kivanta a szdrnyak orvénylését csokkenteni. A 3 széls@
kamra el8irdl zart, s mint a stabilizdtoroknal és keresztlyukakon keresztil kapjak meg a nyomast. A be-
omilés a fels6 kupola ellilsd szélén van és még hajlitott is, mélyebbre lehdzva, amint az az Alnair-nél a
fesztdv 80 szdzalékdba aluminium csé van beledugva. Az elllsd é| két dgra bomld hevederrel enyhén le-
van huzva. A kupola fels6 oldala, a felsé gorbilet kezdetét§l fél méter mélyen, majdnem teljesen sima,
ott, ahol fegnagyobb a fefhajtéerd. A felhajtders {szivas) az elGisG élt Uqy lekerekiti, hogy a pilota fel-
tekintve, néhany centiméternyit lat a profil felsé feléb6l is. (A laikus csak azon csodélkozik, hogy az
dramlds mért nem nyomja be az orr-részt.) Az ejtGernybvel nagyon tisztdn lehet startolni, mert a celldk
mér a folddn teljesen nyitottak, s6t az alsé fellilet fekvése esetén is startoini lehet vele, ha a kimerevi-
tett belépd nyilasokat futas kozben felrantja az ember.

A merevitést rendkiviil egyszerlien csinilta Bauer: vasarolt a hegymdszé Uzletbdl tébmids nejlon
szalagot és felvarrta a szegélyre, majd beledugta a hegymaszd uzletbdl tomids nejlon szalagot és felvarr-
ta a szegélyre, majd beledugta a hegymaszo sitor vékony aluminium merevitd palcajdt. Latszik, hogy a
konstruktér mellékesen hegymdszé is. A Kis kdteg aluminium palca 50 cm hosszG és csak b00O gr-ot
nyom, és egy elifeszitett gumiszalag tartja azokat egyutt. lgy ogaliéan egymashoz csatlakoznak, a be-
dugasra kerllnek. Az Osszeszerelésiik kevesebb, mint 30 masodpercig tart. A vékony palcak nagyon ru-
galmasak, akkor sem hajlanak meg, ha a kimerevitett belépdél félkor format vesz fel.

5-05 siklészdm

Kozben a merevitett ejtéernyd tobb variicidja repul mar — Bauer szerint rendkivili teljesitmény-
nyel, ,,27 m2-es feliiletével, 32 km/6ras legjobb sikldsi sebessége mellett, a Braeuniger’ varié szerint, a
meridese allitélag 1,6—1,8 m/s — ami b,5-0s sikloszamnak felel meg! Ezt azonban egészen magam sem
hiszem. Azonban nagy magassdgban, nyugodt levegdben torténd replléskor, eddig kb. 5-Os sikidszdmot
ért el. Mas ejtSernydkkel tortént osszehasonlité repiilések sordn eddig rnindig lényegesen jobbnak bi-
zonyult azoknall’’

Karl Bauer mar a vad repiilési figurakkal is kiprébalta ejt6ernygjét: ,,.Semmi probléma, még az
ateséssel sem. Széllokés sordn eddig még soha nem hajlott be a szarnysarok — még a foldon orvényld
szélben végzett kisérletek soran sem. A kupola rogton a helyes dtlasba pattant. A széllokéseket repulés
kézben mindig keményebben veszi fel, mintha merev szarnnyal repulne az ember.* |
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Bauer ejt8ernydiével persze a merevitd palcak nélkiil is lehet repiini, egyébként ilyenkor sokkal lassab-
ban siklik, mert nagyobb a légellendlldsa. llyenkor a hatso hevedereket egy karabinerre| hosszabbra kell
trimmeini. A pdicakkal ugyan a 60 szdzalékos teljesitményndvekedés nem volt elérhetd, de mér 30--40
szazalékkal jobban repil. Uli Kurrlo-val {Charly-Products) Bauer meg fogja épiteni a sorozatgyartasra
éprettet a prototipusbd!. Késdbb a széleskdrii vizsgalatok fogjak megmutatni, hogy tudja-e Bauer me-
revitett ejternyfje mindazt, amit réla mond. Az aluminiumpaicas merevitési mod szabadalmaztatas
alatt van, ,,természetesen készségesen etadom a szabadalmat mas gyartonak is.””

Figyelmeztetés

A kereskedelemben kaphatd sikléejtbernySket nem szabad belépdél merevitéssel ellatni. Ez nem
csak a repllésatkalmassagi és biztositasi feltételek megszinéséhez vezet, hanem a pilota testi épségének
és életének az elvesztéséhez is. A merevitett belépGéll ejtGernydk gyorsabban repilnek: fenndll a veszé-
lye, hogy el8re dsszecsukddnak. Ezért az ilyen ejtSernyGket at kell tervezni, és masképp kell trimmeini.
Ezért ki kell vdrni, hogy a szenz4cids teljesitménynovekedést mintakisérletek a gyakorlatban igazoljak.

Forditotta: Mandoki Béla

G. Steinberg: THERMIK 268
(Drachenflizger Magazin, 1988. No.8.)

A Pro Design cég ma a piac vezetd tagja az osztrak sikldejtiernydt gyartok kozott, Az uzletpols-
tikdra, a sajat fejlesztésre és a kivaié mindségli kidolgozasra alapozva, 1ehetdvé valt szamukra, hogy kez-
dettdl fogva az élvonalbeli gyartdk kH6zott legyenek.

A koncepcidjuk

A 268-as jeloiés a feiGietre utal:a Thermik 268-nak 26,8 m2-es a feiulete, és csak ebben az egyfé-
le nagysagban kinaljdk. A kupola alapformaja elliptikus, ezért nagyon karcsunak tiinik. A szarnykozé-
pen nincsen ,,kacsafarok’, ezért a hdtsd ét kdzel egyenesvonaitan zarddik. A Thermik 268-rof rogton
kiderdl, hogy honnan szdrmazik. Amint az a Pro Design-nal szokdasos, tizenegy cellaja, cellanként két
kamraja van, amelyek viszonylag keskerny szabdsiak. Ezzel kivantak elérni, hogy lehetSleg egyenietes
es lapos profilt kapjanak.

Ezenkivul, a kupola gorbilletének csékkeritésére a Pro Destgn-nél mar a korabban is szokésos mo-
don hosszabb zsinérokat hasznalnak, mint a tObbi gyérto |6 része. Ezaltal a kupola kilengési szoge ked-
vezdbbé valt, aminek kovetkeztében a kupola széleinél a keresztiranyu gorbiitség jelentdsen lecsokken,
és effektiven nagyobb fesztav valt megvaldsithatova.,

A Thermik 268-ndl azonnal szembetiinnek a hatsd hevedereken lévd trimmelG elermek. Egy mini-
emelével (egyszer(i dthajtassal} repulés kdzben max. nyolc centiméterrel meg iehet azokat roviditeni,
Ezzel optimalisra beallithatd az allasszog {legiobb siklasra — legjobb merilésre).

A kidolgoz4s és az anyagai

A Pro Design hangsulyozza az ejtOernyG hosszu élettartamat. Ennek elddntése a jovGre marad.
Ha jobban megnézi az ember a Thermik 268-at, megallapithatja, hogy a kidolgozasa nagyon szép. Az
anyaguk, a zsinoroktol a hevederig nagyon erfs, amit a viszonylag nagy salya is (a kupola és a zsindrzat
egyutt 6100 grammyj} igazol.

A kupola szilikonizalt hasaddsmentes Nejlonbdl van: az alapszdvet nagyszilardsagu Polyant-bél
készult, amit a szilikon bevonat nagyon simava tesz. Ez csokkenti a vizfelvételét és noveli a tép8szilard-
sagot. Hatrdnya: a sztvet olyan sima, hogy az ejtéernyd 0sszenyaldboldsa nehézségeket okoz.
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A taroldzsédkba vald behelyezése is nehéz, ha nincs az embernek négy keze, vagy legaldabb egy kotozd
hevedere, ami Osszetartja a kOteget. Havas feliileten vagy meredek fuves lejtén vaid kiteritésekor is Ki-
tinik a kulonbség a kevésbé sima anyagokkal szemben. Ahol még mas ejtbernybk fekve maradnak, ez-
zel mar a termikkel kell kuzdeni.

Repiilési tulajdonsigok

A viszonylag hosszu zsindrok miatt az ejtéernyd fethuzéasakor ajaniatos az eluisd hevedereket {é-
nyegesen magasabban megfogni, mint ahogy ezt megszoktuk mas tipusi ejtSernyéknél. Egyenletesen
kibomlik a kupota, ha az erdkifejtés felhtizasakor kb. tiz centiméterrel a zsin6rok kétélszeme folott tOr-
ténik. Az emelés igy a legintenzivebb és elkerulhetdové valik a startfutas kozbeni ,,visszatekezbdes'.
A helyes starteljarast betartva, a 268-as kellemesen viselkedik. Ez3ltal nem lesz tobb a Thermik 268-as-
sal sem a felhuzasi hiba, mint a szokasos rovid zsinéroknal. Elemelikedéskor elegendd egy révid fék ran-
tas, s maris repul az ember.

A leveg6ben kivalo irdnytartas jeliemzi az Osszes megreplthetd sebességnél és a termikben el&for-
duld repilési helyzetekben. Az elérhetd legnagyobb sajatsebesség 38 km/6-nél {10,56 m/s) 70 kg DS Di-
IGtdval, a trimmeld mechanizmus nyitva van,

A Thermik 268-ndl a helyes trimmelés nagyon dontd a maximalis teljesitmény szempontjabdl.
Ezt kihasznélandd némi, gyakorlat sziikséges. KGldndsen kezdd pildtaknal elofordul, hogy a helyteien
repulés kozbeni trimmelés, teljesitménycsdokkenéshez vezet. Nos, a kulonbozd trimmelesi helyzetek,
mit jelentenek:

A trimmeld teljesen nyitott
(— az alidsszHg minimalis)

A kupola mar felhizaskor nagyon gyorsul és hailamos a piléta utolérésére. Startoldskor ezért ez nem
az idedlis trimmelési helyzet, mert az ejtéernyd elérheti a figyelemre méltd sajat sebességét, azaz

Vmax = 38 km/orat

Gyors szélsebesséq vaitozaskor és erds szélben azonban az elényods.
A trimmeldk mindkét oldaion kb. 5 ¢cm-t le vannak huzva

(= kOzepes allasszog, a replilés legtobb fazisaban ez a leg-
idedlisabb)

A kupola egyenletesen jon fel fethltizaskor és viszonylag lassan toltgdik. A Thermik 268 merilése ilyen-
kor a minimalis és 15 % fékezésnél kb. 2,3 m/s. {70 kg-os pilotanal). Ebben a helyzetben a legjobb sik-
l4s megegyezik Virimm 65 @8 Vmax kereken 35 km/6 (9,76 m/s).

A trimmeldk teljesen lehtizva

Az aflasszog [ényegesen nagyobb ekkor. Mar felhidzaskor konnyen eldfordulhat, hogy az ejtéer-
ny$ tulsagosan fékez és nem akar elemelkedni. Azonban repulés kdzben sem hoz ez a helyzet elfnyt.
Ennél az dldsndl ugyan a Vmgx = 8 km/érdra (2,2 m/s} fékezddik {35 km/drdrél}, de nem javitja a me :
ritést, mert tul nagy az allasszog az optimdlis fethajtoerd kialakuidsdhoz.

Eltekintve attol az elénytdl, hogy a teljesen nyitott trimmel&ve! a végsebesség 3—4 km/6rdval
tobb, mint a kdzepes trimmeld allasban, mégis lényegesebbek ennek a rendszernek a hdtranyai: az arre-
talok viszonylag nagy sulya, a pitdta belengése a repiilés kozbeni trimmelés modositasakor, valamint a
nem szazszazalékosan onzard trimmeld mechanizmus, aminek a gyakori utan allitasi igény a kovetkez-
meénye. A forduldsi és dtesési tulajdonsagai a Thermiknek nem mutatnak semmilyen kiidnlegességet: a
karcsu felulet nagyon tisztan és laposan fordul.



Meredek forduldt, kiillondsen spirdiforduldkat, némi késedelemmel kezdi, és viszonylag nagy fékhaza-
sokat igényel. Az atesése kellemes. A féket nagyon hirtelen és mélyen kell huzni, hogy teljes dramldsle-
szakadés keletkezzen. A Thermik 268 azok kdzé az ejtGerny6k kdzé tartozik, amelyek ritkan kerilnek
atesésbe, Csak maximalisan lehuzott trimmeld esetén (a legnagyobb alldsszognél), forduldt kezdve, csi-
szik a Thermik iddnként lagy dtesésbe, ami egy hirtelen irdnyvaltas utdn mindig abbamarad. A leszallas
kozepes trimmeldallasban — problémamentes. A trimmeld két szélsé helyzetében egyrészt az ejtber-
nyfnek egyforman gyorsan megnd a merllése, masrészt Vmax-nal teljesen leroviditett heveder az at-
esési sebesség kozelébe kerul, ami kulondsen kritikus lehet foldetéréskor.

Osszegezve

A Thermik 268 gyakorlott pilotak nagyteljesitményl ejtdernybje. Az idedhis terhelése 70—-80
kg-os pil6ta tomeg esetén adodik. Aki egy olyan ejtGernydt keres, amely biztonsagos, §0 teljesitmeény
és egyenletesen jO kidoigozasu, annak jo szolgdlatot tehet a Pro Design legfiatalabb terméke.

Plusz

Peidaszer(i kidolgozas, kitlind er6s anyagok, biztonsagos repulési tulajdonsagok, j¢é teljesitmény.

Minusz '
Sima kupolaanyag, igényes trimmmeld rendszer (kérdéses az értéke).

Y -

Forditotta: Mandoki Béla

LEVEGO—-SZELEP LEGCELLAS EJTOERNYOHOZ

Laurent de Kalbermatten, az AilLes de K vezetdije a levegBszelepeére szabadalmat jelentett be. Ez-
zel a megoldassal a kupola széllokésben nem omiik dssze — ezt a GENAIR zart, szélsd celldinak falaiba
épitett textil-szeleppel biztositja: a szelep a levegdt beengedi, am kifelé elzarédik a nyilas. (Szerk.meg-
jegyzése: A GENAIR tipusu ejtbernyd probiémairdl, a be nem valt szeleprdl az Ejtdernyds Tajékoztatd
1989. évi 1. szamdanak 22-25. oldalain, illetve az 1989, évi 2. szam 17-19. oldalain taldlhatd informacid).

{ Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

Francz Meyer a svijci ORION DELTA cég vezetfje, az 4j X—DUCK tipusa szamdra egy specidlis
textil-légszelepet fejlesztett ki, amely biztositja a levegdnyomas egyenletes eloszlasat a fesztav mentén.
A nyomast {levegbt) a szarnyfelilet alsé részén engedik be, ahol a legnagyobb a nyomdas. Ez 2 nyomas
rogziti a lehuzodo belépéélt. Az eredmény: zart belépbél, optimalis profil, széllokés-allé kupola. {(Szerk.
megjegyzése: Nyilvanvaloan hasonlo lehet a bedmidnyilas a korai légcellds ejtbernydkon - Strato-Cloud
RL—10 — also feluleten |év8 beomlonyiléasaihoz.)

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

A svdjci NORTH SAILS cég hirdetésében a kettGs bedmlé résre vonatkozé szabadalmat mutatja
be.

{ Drachenfiieger Magazin 1989. No. 4.}
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0. Guenay: KETSZEMELYES
{Drachenflieger Magazin 1988. No.3.)

Kitél szarmazik ez az 6tlet? Elvileg egy lekopirozas is lehet a siklorepiléshél. Az angol Parascend-
ing Association is lehet a keresztapja, mert a Szigeten mar a hetvenes évek elején repultek légcellassal,
igy, de csak vontatdsos starttal, ami konnyebbé és biztonsagosabbd teszi a levegGbe kerulést. Mire j6 ez
a kétszemélyes? Mér a siklorepllésnél is felmeriilt hajdandn az igény a repulés Gromének megosztasara
a bardtokkal, baratnGkkel. Azonban gyorsan rajottek arra, hogy a kétszemélyesnek értékes didaktikai
el8nye is van: az oktatas sordn igy konnyebben athidalhaté az elsd repGléstdl vald félelem, Az azonos
karabinerhez régzitett oktaté jelenléte batorsagot és bizalmat jelentett ahhoz, hogy az Uj kdrulmények
k6zé nyitott szemmel kerljon a tanuld, valamint gyakorlatban is érezhette a leszallast helyezkedés he-
lyes fazisait.

Segitségével a bardtok sokasdga megismerte a repilés oromét, akik nem kivantak vizsgazott repu-
I6vé valni. Ezt felismerték az oktatdk, hiszen sokan nem sajnaltdk az 50--100 Frankot egy-egy repulé-
sért, igy megsziletett az utassal vald fizet6 repdiilés.

Mivel a sikléejtbernyfs oktatdk jo része a sikloreplGidk taborabdl eredt, csak 1d6 kérdése volt,
hogy az utassal vald repiilés, mikor érlel6dik meg, a sikloejtGernydzésben is. Mdr csak a megnevezése
volt hitra. Bapteme de lair {legfutds), vagy Vol d’ initiation {levezetd repulés), fuggetientl az elneve-
zéstdl, a kilonbozo replldiskoldk Franciaorszagban felvették programjukba a kétszemélyes repulést.

Ezzel a kivancsiak lelki gatlasait és a hianyz6 gyakorld lejtd problémaéjat elegansan megkerulték.
A péros repiilés felvirdgzott, balesetrGl alig lehetett hallani, és az ismert repilétanfolyamok helyein
{chamonix, Micussy és 5t. André} a profi oktat6k a novendékek mellett mar fizetd kivansagokat és
szenzacidéhez embereket is magukkal vittek a levegdibe.

Péros taktika

Majdnem iehetetlen gyakorid lejton hosszu repulést végezni. A start és leszallas kozti kis idében
nincs elegendd lehetGség a hibak korrigalasara. Ezek a lejt6k legtobbszor tilsagosan enyhék és rovidek.
Ezért itt a baleseti veszély jdval nagyobb mint a paros magassagi repulésnéi. Ennek alap problémaja a
szinkronban tevékenykedés: azaz a pildta és az utas osszehangolt cselekvéssorozata a start folyaman.
Ezért — mint a siklorepulésnél — ezt eldszor a foldon gyakoroljak ejtéernyd nélkil, majd ejtéernydvel.
lgy az ajonc megszokja a helyes reagédlasokat, megtanulja az egyuttfutast az ejtéernydvel; ez nemcsak
a szorakozds miatt fontos, hanem sokba kertlhet, ha nem stimmel minden: az ember olyan szorosan

egyutt repul a masikkal, hogy rogton érthetdvé valik Andy oktatd vigyora, amikor a nyart sortban vagy
miniszoknyaban torténd repulésekrdi mesél.

A start

Magatol ertetddben a paros start legegyszeribben télen, silecekkel hajthatd végre, nem kell futni,
nem szilkséges a vezénylés: , figyelem — kész — rajta”’. A pilota és az utas egyutt raall a lécekre, és ad-
dig siklanak, amig elemelkednek. Pas de probleme: semmi probléma.

Szintén nem jelent problemat a vontatasos paros start az angol madszerrel: két-harom segitd fel-
emeli az ejtBernyft, az utas mindaddig ellentart a vontatokotél huzddasanak, amig csak tud, s csak az-
utan kezd el futni. A piidta a viszonylag hossza felfiggesztGjével szintén vontatja magdt, mikdzben. az
els6 16pés alatt felhtizza az ejtGerny&t. A mésodik 18pés utdn mér a leveg8ben van és a még mindig futd
utast befogja a labaival. Két masodperc elteltével mar levegében vannak. Gyalogstartnal, tehat vontato-
kotél, vagy silécek nélkilinél, az utasnak nincs mas feladata, mint utasitasra futni, mikozben a pildta
felhdzza az ejtéernydt és kormanyozza. Egyszeriien hangzik, és az is, amig minden jol sikeril, Kritikus-
sa akkor valik, ha az utas megbotlik, az ejtoernyd ferdén megy fol, vagy eqy széllokés félre nyomija,
mert kettdnek egyutt nem tehetséges a gyors iranyvaltas futas kozben, csak fékezéssel lehet korrigain,
ezért paros startnal a tandem ejtdéernydt sokkat erGsebben be kel fékezni.
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Tovébbi problémat jelenthet a pilota és az utas Kapcsolata, mert kényszerliségbdl a pilota néhany
méasodperccel hamarabb emeikedik el. Az utasnak kdzben tovdbb kell futnia, amig a Idbai elhagyjdk a
talajt. Ha bele veti magat a hevederzetbe, amint észre veszi, hogy a piléta mar repul, fennall a veszélye
az ejtGernyd atesésének: ez életveszélyes kozvetleniil peremnél vagy bukdnal. Ezért surgbsen le keil be-
szélni mindenkit a paros , ,bukdstartrél’r. A katasztréfa elGre be van programozva, mert az utas meglat-
va a peremet, akaratlanul felemeli a ladbait. Ha ez csak néhany méterrel korabban torténik, csak abban
lehet bizni, hogy az ejtSernyd — flggetlenill a nagysagatél — nem tulsagosan hajlamos atesésre.

Laszallas

A nagy repulési sebességhez és j6 forduldsi beosztashoz, kilondsen hossz( végfazis sziikséges. En-
nek nagy a jelent&sége, mert a pilotiknak id6 kell arra, hogy az irdnyitozsindrt tobbszér a csukldjara
tekerje: a manapsag hasznalatos paros ejtéernydknél ilyen erés fékezésre van szlikség ahhoz, hogy az el-
sdként talajtfogl utas leszalidsa 1agy legyen. Amint az utas talajt ér, rogton futnia kell, kilonben a pi-
|6ta rajta ér foldet, és mindketten elesnek. Puha réten semmi ok a panikra. Kemény talajon azonban su-
lyos sérilléseket is szenvedhetnek. Magatiol értetédik, hogy paros repulés utan a leszallas hatszéiben nem
torténhet, valamint nagyméretd, enyhe lejtd legyen a leszilidhely, ahol szélzsak is van.

Osszefoglalés

En magam Franciaorszagban egy 40 mZ-es Custom Sail ejtdernydt hasznalok. Kezelése egyszeri
6s rogton feldll a futasnal. Utasaim koéziil a legnehezebb 95 kg volt eddig. En csak 59 kg vagyok. Ennek
ellenére a 36 kg-os ,,Cargo’’ és a 160 kg terhelés melett az ejtdernyd sohasem kerlil dtesésbe a startnal.
A replilés — tulajdonképpeni péros repllés — felejthetetlen élményt nydjt, és a 1agy leszdllashoz is csak
kissé hamarabb keil fékezni. |

Komoiyan végezve a péaros repiilés j6 élményt nyajt minden résztvevsjének. Hogy ejtSernyd alat-
ti par ne jelentsen plusz kockazatot, a pilétanak specidlis tanfotyamon kell résztvennie. Mert a torve-
nyek szerint a harmadik szeméiy sérulésének okozdjaként viselnie kell a felel6sséget. Amennyiben a pa-
ros replléseket engedélyezik, amit nagyon remélek, ahhoz specialis pilétaigazolvany és erre a repulési
maédra bevizsgélt ejtdernyd szilkséges. Hogy mentSejtSernyd kételezé lesz-e, arrél még vitatkozni kell.
Nincs vita viszont arrél, hogy a tanuldék sikldejtderny3s képzését ez biztonsagosabba teszi.

Paros egyediil

Mulatsagos érzés 59 kg-os tdmeggel eqy 40 mz-es gjtGernyd alatt fuggni. Természetesen, ezt csak
nyugodt légkéri viszonyok kozott szabad Kiprébalni: Grenoble-ndl. St Hilaire-r8l startolva, mint egy
bailon alatt, magatehetetlenll fliggtern, és az autopélya irdnyaba lebegtem. A mozgdsi sebesség a felére
csOkkent, az id6k megkétszerezddtek, dsszehasonlitva a normal ejtbernydhoz képest. A fékeket mell-
magassigban rogzitettem és gydnyorkodtem az atanti tajban. Alomszer(i volt ez a tavaszban — mint egy
elsd repulésem soran — mikozben a lenti réeten baratndém Chaterine vart.

Biplace erny{k ‘

A biztonsagos sikloejtSernyés reptilés érdekében a sikldejtéernydnek meghatarozott miiszaki fel-
tételeknek kell eleget tennie. Méretét tekintve nagyobb legyen, mint egy 52616 ejtSerny§, a 1ényegesen
nagyobb terhelés {100—160 kg) miatt. (:A Jumbo pilétadk bizonyara reklaméalni fognak! Oké: az 200
kg-ig j6.:) A repllési tulajdonsdgai nagyon joindulathak legyenek, hiszen nem teljesitmény — hanem
szallitd repulésr6l van szd. A dolog mai dllasa szerint a siklészama 3 korul legyen. |

A hevederek nagyobbak és erisebbek legyenek. A bekdtéshez feltétlenll Alpin csavaros karabi-
nert kell hasznaini. A zsindrok bekotéséhez csak a kulénlegesen erds, haromszoglet(i csavaros kotélsze-
met kell alkalmazni. Az anyagokkal szemben tdmasztott nagyobb kdveteimény, a megnodvekedett gyar-

tasi id§, valamint az alacsony darabszam miatt — eqy paros ejtSernyd mindig egyedi rendelésye készii)
— ezek mindig drédgabbak.
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{Franciaorszagban, egy ilyen ejtdernyd ara 12--14000 Fr kozdtt van, NSZK-ban 3400--4400 DM). A
nagy kérdés még hatra van: spinnaker — anyag (Polyant), vagy ejtGerny&selyem (F 111)? A pordzus
F.111-es vagy a hasonlé anyagok nagy felileti terhelés mellett nagy merulési sebességgel rendelkeznek.
Ha pl. szélcsend van, az ellenszél fékez§ hatasdnak hianya miatt a leszallas kettesben nagyon nehbzzé
valhat. A startnal sem jobb a helyzet, mert a ldgy anyag felhlzasa csak a szerencse kérdése. Ezzel szem-
ben az ejtéernydselyembd! készitett kupoldk erds szélben jof fethdzhatdk és egyedid is kdnnyebb ve-
Uk ilyenkor a reptilés.

A Polyant-bél késziilt ejtGernydnek csekélyebbh a merlfdsi sebessége, és nyugodtabb viszonyok
esetén is problémamentes a startolds és leszallds. Termikben igen jol allja a teljes terhelést is. Erds szél-
ben azonban nehezebb felhGzni. 55 m/s-ndl nagyobb szélsebesség esetén a manapsdg szokasos paros
Polyant anyagu ejtGerny8kkel a start nem ajanlatos.

A hevederzet

A pildta és az utas is szabvanyos combhevedereket hasznal {pl. Air Bulle). A pildta, aki felhuzza
és kormdnyozza az ejtberny6t, a szokdsos mddon csavaros karabinerekkel fugg mindket hevederzeté-
ben. Az utas hattal helyezkedik el a pilotanak. Két csavaros karabinarrel tortént a csatlakoztatasa a
véllhevederénéi, a pilota hevederzetének elejéhez.

Svijc

SHV A Svajci Faggbvitorlazé Szovetség 1988. junius 13—15 kozott sikldejtdernyds parosrepulés:
szemindriumot rendezett. Kifejezetten azok a sikldejtdernyds oktatok és szakértdék lettek meghivva,
akik jogosultak paros sikiorepiilésre. A szeminarium célja: a képzés és vizsgdztatas irdnyelveinek tiszia-
zasa, tovabba a jovd paros sikloejtéernyds pildtdival szemben tarmasztott kévetelmények meghatarozasa.

NSZK

DHV az NSZK Fliggdvitorlidzo Szovetségtbl ot f6 lett delegdfva az SHV meghivdsara. a fentebb
emnlitett szemindriumra. ,,Ahol lehetGség van masoktdl ismeret szerzésre, azt az alkalmat mindig orom-
mel megragadjuk. A kivanatos cél az lenne, ha a paros repulést NSZK-ban el6zetes kisérieti program

nelkul lehetne bevezetni, pontosan ugy, mint ahogy ez a sikhéejtdernyd vontatasanal tortént'’ vefték
Gmundban, a DHV kozpont (iésén.

Forditotta: Mandoki Béla

SIKLOEJTOERNYOS REPULES INFORMACIO!

Az osztrdk gazdasdgi- és kozlekedési miniszter azzal a kéréssel forduit az NSZK Koziekedési mi-
niszteréhez, hogy a mar meglévd, fugglvitorldzd {sikléreplld 1€gijarmd} pildtaigazolvanyra vonatkozé
kolcsonos elismergst terjesszék ki a sikloejtberny6s-piléta igazolvanyra is. Az NSZK miniszter megbiz-
ta a DHV-t és DAeC-t, hogy még ebben az évben dolgozzadk ki az elismerés feltételeit és szabalyait.

{Drachenflieger Magazin 1988. No, 6.)

Orszagszerte (NDZK) técim lett:. , SikidejtOernyds repulok miait hat szarvas lezuhant és elpusz-
tult!’r Elképzeihetetlen volt, hogyan jarhattak igy szerencsétlenul a menekuld vadak, ha nem voltak de-
generaltak, vagy betegek? Veégul is, napvilagra keruit az igazsag: eqgy lavina sodorta le a hat sllatot, ez
adott j6 alkalmat a vadaszoknak és a kornyezetvédékenk, hogy félrevezetd sajtotamadast inditsanak a
repulest végrehajtok ellen.

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)
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A Természetvéddk Szoversége (NSZK]) szerint a sikldejtSernyGzés nagy veszélyt jelent az Alpok
térségében az Allatvilagra. Ezt a kijelentést komolyan kell venni és stirgGsen 1étre kell hozni a természet-
védOk és a replidk szovetségeinek egylGttmikadését. Amennyire nyilvdnvalo az egyuttimukodeés fontos-
saga, legaldbb annyira érthetetlen olyan nevetséges tényekkel hozakodni elé a természetvédok sajtoér-
tekezletén, hogy ,.egyedil, a farsangi hétvégén 500 engedély nélkiili sikléejtGernyds repiilt a Felsé-Ba-
jor Alpok térségében’’. A természetvéddk szovivbije utalt Svajcra is, ahol mar |, drasztikus korlatozaso-
kat vezettek be és az aitalanos tilaimat mérlegelik!*r Szomorud ez a dolog, mert fel kell tételezni, ameny-
nyire valdtlan az altatok zavardsdnak hire, mint az 500 feketén replildedt szo0td, valamint a svajci tila-
lomaé,

{Drachenflieger 1988. No. 5.)

D. Culp: JATEK VONTATASBAN
(Kitefines, 1988/1989 Winter)

A sarkanyvitoridzas torténete — a sarkany [Szerk. miegj.: A cikkben a , sarkany’ a klasszikus ér-
telmi — azaz a terep felszinen lév6 kotélen repuld iégijdrmdvet jelent.) vontatds atkalmazdsa, amely ki-
valtja az arbocot és a vitorldkat a vitorias hajokon, az Okorba nyulik vissza.

A polinéziat és keleti szigetlakGk csaknem természetes jelleggel alkalmazték ezeket vontatoként
évszazadokkal ezeidtt. Benjamin Frankfint sarkdnyai ifjukoraban dtvontattak csénak néikal a kicsiny
tavakon. Még frissebb keleti az az id6pont, amikor Samue! Cody atszelte a L.a Manche csatornat 1903-
ban (melyet 1977-ben az angliai Keith Sewart megismétett}, valamint a tdvolsagi rekorderek Gregor
Lacke és Simon Carter (41 km Anglidban 1982/ben), és Dan Elisman (tdbb mint 160 km-je a Michigen
tavon 1987-ben). A hosszitdvi kajakozdk gyakran hasznositjak a sarkanyokat manapsag, hogy segitsék
onmagukat a széfiel.

Azonban, egy igen nagy kulonbseg van ezen uttordk altal alkalmazott sarkanyok kozott, melyek
a sz&l hajtéerejére biztak a vontatast es azok k6zott a modern sarkdnyhajé versenyeken hasznaltak ko-
zott, melyeket a nagy sebességen €s nagy hatékonysaggat haszndinak, elsGsorban széllel szembeni hajo-
zasra. Nem lehet megcsinadini? Ne aggddj, az emberek azt mondtak harom évszazaddal ezel6tt, hogy a
vitorlds hajék nem tudnak széllel szemben vitorldzni, eqészen addig, amig meg nem épitették a széitel
szemben képességgel vitorlazo hajokat és be nem mutattak éket. A sarkanyhajok is tudnak széliel szem-
ben vitorlazni, szél feld! indulva, és gyorsabban képesek azt megtenni, mint barmi mas g vizen!

£z a cikk nem azt jefenti, hogy eqy technikai tanuimanyt ad a szélle! szembeni vitoriazashoz. Ha
az olvasd kozvetlenul, a sz szoros értelmeében, a szot veszi alapul, téved, mert a sz6ban forgd égijarm(
éppen, hogy csak utanozza a sarkanyt, az alapelvek viszont pontosan ugyanazok. A legtdbb csapat,

mely sdrkany-hajé versenyeken tgykddik, megkisérli megddnteni a gyorsasagi vitorldzas rekordjait.
Mindjart megiathatjuk, hogy miért.

A versenypalya

A gyorsasagi vitorlazas egy magasan specializdlt versenyforma, melyben a hajozokat egy egyenes
vonalu palyan mérik rendszerint 500 méteren, s melyen dtlag sebességiiket szamitjak. A hajok csak a
stopperdra ellen vitorldznak s nem egymas ellen. A legtobb paraméter — a pdlya irdny a szélhez viszo-
nyitva, a szelerdsseqg a verseny idejekor, meg a hajo konfiguracioja, mérete &s tipusa is mind a vitorlazé
valasztasi jogahoz tartozik. |

Bz a vitorlazdsi tipus ugy van megfogaimazva mint egy , kialakuld osztdly’’ mert nincsenek szaba-
lyal és korlarozasal, melyekkel a tervezbk és vitorladzok Gsszetalalkoznanak abbani igyekeztiikben, hogy
egy Uy es radikalis koncepciot vigyenek egy miikédéképes vitorias hajdba. Az olyasféle eltérd hajok,
mint a ,szdrnyas’* vitorlascsonakok, vitorlds-deszkak és sarkany-vitorlas hajok alakultak ki ehhez a k-
ionteges versenyforméahoz.
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A legtobb versenyvitorldas formak kizarjdk a sarkany-hajtasi csénakokat, tehat a gyorsasagi vitorlazas
az egyeduli egyetlen egy jdték a varosban*’.

Eldnyok -

| A sarkany-vitorlashaj6knak harom fébb erfsségik-van és egy par hianyossaguk, melyek kombi-
ndlta tokéletessé teszik Sket a gyorsasdgi votrldzashoz. El8szér ahhoz, hogy igazan gyorsan vitorlazzunk,
a hajonak nagy szélben kell vitorldznia — legldbb 70--80 km/h vagy nagyobb sebességi szélben. A tudo-
many mai alldsa szerinti vitorlds csénakok elsGdlegesen abéli képességikre vannak korlatozva, hogy meg
tudjanak allni a nagy szélben és legyen tulélési képességilk — a sz6 szoros értelmében képesek legyenek
arra, hogy egybe maradjanak, k6zel hurrikan-szer(i dllapotok mellett. Mivet egy sadrkadny vondereje felfe-
lé irdnyul, a zsindrok mentén, a sarkany-hajonak nincs sziiksége a megszokott ballasztra annak érdeké-
ben, hogy allva maradhasson, sem pediglen egy kereszt gerendara és ,,trapéz mutatvanyokat végzs§”
matrdzokra, mint egy katamaranon. Egy sdrkdny-hajénak igen tomérnek és robosztusnak keil lennie
és el kell viselnie egy roppant méretli-vitorla felliletet. Gyakran, sokkal stabilabb nagy szélben mint
kicsiben. .

Masodszor, mivel a sarkany 6nhordo (ellentétben a hagyomanyos vitorlas esetlen arbocaval, vitor-
larudjaival és segéd kotélzetével) és mivel a sarkdny ereje egy pontra korldtozddik a hajé szerkezeten
(ellenttben szamos rogzitési ponttal rendelkezd hagvnményns vitoriassal}, a sarkany-hajonak sokkai to-
morebbnek kell lennie, erdsebbnek, s akdr még kdnnyebbnek is mint a megszokott vitorlashajoknak.
- Igy a sarkany-hajénak messze olcsobb épitésiinek és vitorldzatanak kell lennie.

A harmadik elénye a sirkany-hajéknak az, hogy egy kicsivel nehezebb elragadni 6ket. ,,Dinami-
kus vitorlakezelést”* kell elvégezned a sdrkanyok bizonyos tipusaindl, hogy megnoveld idGlegesen a
huzderét. | |

Bizonyos sarkdnyok — megjegyzendSen a Flexifoilok {Szerk. megjeqgyzése: légcelldsok) — képe-
sek egészen boldogan replini nagy szélsebességen. Kulonosen, a Flexifoil a legnagyobb hazderejét ak-
kor adja, amikor 2.5—-3-szor gyorsabban repiil az igazi szélsebességhez képest {teljes meriilésben, kdz-
vetlendl hatszélnek, épp mielStt a foldnek utkdzne!) HOzberejik tdbbszérose {4—8-szorosa) egy ha-
gyomanyos, ugyanolyan méretl vitortdénak. ' |

Talan a legkdnnyebb gy Osszehasonlitani a felfogott levegh erejét és sebességét egy mozgd sér-
kdnynal, mely mondjuk kétszerte gyorsabb mint a szélsebesség egy rovid idGtartam alatt {mondjuk,
ugy ot masodperc), ha egy azonos méretii és alaku vitorla vdszonnal fogjuk fel ugyanazt a szélerdt és
sebességet ugyanaz alatt az id6tartam alatt. A hagyomanyos vitorla hizdereje a szélesebesség négyze-
tével ardnyos. A sarkany viszont a szél sebességének kétszeresével mozog, tovabbd a sarkany mozgasba
keril mialatt a vitorla még 4ll, tehat nyolcszorta nagyobb er8 &l rendelkezésre, mint ami a vitorldnal!
Persze, az igazi eredd erd egy kicsivel kevesebb, mint ez a sGriddds, az ellendllds és zsindr veszteségek
miatt, meiy ugyancsak megnovekedett, de a sarkany ereje még igy is tobbszorosen felulmulja avitorlaét.

Nézzik ezt masképpen: ha valaha is megfogtak egy Flexifoilbdl dll6 ,,boglyat’” barmilyen 4,5 m/s
feletti szélsebesség mellett, és megfigyelted a vitorids-deszkikat, melyek a helyi téban pepecseitek,

ugyan abban a szélben hasonld méretii vitorldval, mar meg is tértél a sdrkdny-vitorlazhoz. Még éppen
csak nem foglaltad szavakba csodalkozéasodat. |

Hatrdnyok

Létezik par hatrdany a sarkdny-vitorlazasban, melyek hatraltatjdk a mindennapi vitorlazast, de
ezek megoldhatok. ElSszér is, gyenge a konnyd szélbeni teljesitmény. A sarkanyoknak el kell ,,pazarol-
niuk’’ valamennyit emelésikbGl annak érdkében, hogy a magasban maradjanak, nem érdekes, hogy mi-
lyen jOl tervezték és épitették meg Gket, leesnek igen kicsiny szélben. A sarkanyok egyben sajatos prob-

lemaikkal is szolgalnak. A Flexifoilok példdul megsiillyednek, amikor vizzel vannak teli, s nehézkes do-
log vellk elindulni és repitetni, amikor nedvesek.
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Ezt konnyiteni lehet egy lebegf sarkannyal {vagy esetleq felfaihatdval?}, mely valami oninditd lehetne.
(ivesféle sarkanyok mar l(éteznek és rendeikezésre dlinak az angfiai Stewkie Limitednét, s mérteikben
sajatosan a sarkanyvitorldzashoz illenek. Az én tapasztalataim azt mutatjak, hogy kivaldéan miikodnek
konnyi szélben (noha torékenyek), de irdnyitasi és alaktorzulast gondjaik vannak viszont nagy szelben.
Tom Mallard Seattle-benn, — Washington dllam -- ugyancsak egy onimagat-inditd rendszeren faradozik.

Masodszor, nehéz dolog a sarkanyok inditasa viz felett. (A gyakorlati sarkany-vitoriazas legalabb
két embert igényel, s az egyikiik az, melyik nem kivan sarkanyozni.) Elinduihatsz a partdl, tengerfel &l
fuvod szélben (faradsdgos dolog atiol elvitorlazni), teheted ugyanezt a part mentén, partmenti szelben
{ez a legjobb, de egyben a legnehezebb rataldlni, s a szél mindig megvaltozik épp az inditdst megel6z0-
en}, vagy elinduihatsz egy masodik hajérél egy part feifli szélben (ez a leggykoriatiasabb, de kompfikait
és koltséges mulatsdg).

Az Ujra-inditds egy masodik gond, mely vontatast jelent {vagy evezést), hogy visszatérhessunk a
tengerparthoz vagy a ledobott horgonvhoz. Ezen problémak egyike sem jelenik meg gyakorlatilag a
gyorsasagi vitoridzasban, ahol a szélsebesség mindig nagy és a legtobb versenyzd segité hajdkkal és sze-
méiyzettel rendetkezik akarhogy is nézzuk.

Elindulni

A sarkany-vitorldzast nevetségesen kdnny(i dolog elinditani. Szikség van egy olyan hajéra, mely
uszonnyal (centerboard} és korménylapatial rendelkezik. Eqyben szlikség lesz egy sarkanyra {egy kett6-
t6t-néqyig terjedé Flexifoil Super 10-es boglyara, mely egy rémité teljesitményt fog nydjtani egy cso-
naknak, mely 5 méterrel alatta van). Ekkor kdsd hozza a sarkany{okat) a csonakhoz és indulj vitorlazni!

A sarkanyokat kézben-tartassal inditsd {kicsiny sarkanyokat ket ember inditsa, egyik aki repit,
mdsik pedig irdnyitja a hajét). Vagy szerelj egy csigdt a csdnakhoz, futtasd korbe a repitd zsindrokat a
csiga kordl és irAnyitsd a sarkanyt{okat) ,,segéd’’ zsindrzattal, illetve zsindrokkal, melyek 3—6 méterre
fent vannak rogzitve (a csigatol szamitva).

Az arak alacsonyak lehetnek, ha kolcsdonzod a csénakot, és az indulast egy kevés sarkannyal veg-
zed.-Ha Flexifoilokat hasznalsz, erésen ajanlom a Super—10-est a Stacker 6-oson tul, minthogy a huzas
és hatékonysdag sokkal nagyobb. Alacsony szakitdszilardsaqu zsindrokat hasznéij és/vagy egy 2--2,5 mé-
teres keresztruddal {'epﬁlj, hogy elegendd zsindr differenciat nyerj a kormanyzashoz.

Ha igazan komollya valsz, eqy Hobbi Cat méretl katamaran, vagy vitorldsdeszka hajotest egy sta-
bil és nagysebességl fedélzetat fog biztositani, de csak akkor, ha mar készen &llsz, hogy magadéva tedd
ezt a sportot. Ne terheld magad azzal, hogy kétféle uj gyakorlatot is tanulsz egyidGben. Ha észben tar-
tod azt, hogy teljes katamaran felszerelés darabiai tobb mint 1000 dollar feiett vannak, akkor a sarkany
arak egeszen csekélynek tinnek.

Végezetill, természetesen, ne hallgass barataidra, kik azt allitiak rélad, hogy 6rllt vagy, vagy
azokra az ocsarfokra, akik azt mondjak neked, hogy azt nem fehet megcsinaini és 6riit vagy. Csak meny
ki és csindld meg! A sarkany-vitorlazas eqy szinergetikus izgalom. Sokkal tobb, mint a sarkany eregetés
és vitorlazas 0sszegzése. Probald ki!

Ki mivel és hogyan?

A kdvetkezdkben az 6sszes csapatokat felsoroljuk, akikr4l Ggy tudom préhalkoznak a nagy-sebes-
ségl sarkanyvitorldzassal.

Jacob's Ladder'r; 10 méteres hordszidrnyas (kacsa einevezési} triaman konfiguracidban, mely
egy Flexifoil Super—10-es boglydval repll (27,87 m2}). 1978 6ta sarkdnyvitorldsaik résztvesznek a gyor-
sasagi vitorldzd versenyeken és jetenleg a vildgrekordot tartja C-osztalyban (Szabad-osztalyu vitorlasha-
joknal) 12,75 m/s-sel.

Whigmaleerie Project' 4,88 méteres hajohoz 5—8 Flexifoil Super—10-es boglyat alkalmaz egy
Flexifoil Custom 12.5-Gs bogiyat. Jelenleg 12,515 m/s kozdHtt vitorlazik.
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A cél az, hogy megdontsék a {1) B-osztdlyu vilagrekordot {14,1 m/s} és az, hogy megddntsék a Szabad-
osztalyu tunlimited} vilagrekordot (19,4 m/s).

,,Hvdrnsied" egy csucs technoldgiaja 11,9 méteres | szuperszellGztetett” hordszarnyas trimaran,
radidiranyitasua 11,568 m-es siklo-vitorla szarnnyal. Ezt az igéretes hajot eddig még nem vitoridztak, de
epul teljes méretben.

Kite Yacht(sj [—1V' kiilonféle konfiguracidokban, rendszerint magan tervezetl ,,aerodinamikus
ballonokkal” {felfujt polyurethan delta sarkanyokkal, kdzepes koralakd és négyszogletes alaprajzolat-
tal, hasoni¢an a parafoil sarkanyokhoz, de zartak és teliesen feltdltotten, rendszerint héliummal), Ko-
rulbelul kilenc éve versenyeznek vele egészen 10 m/s-ig.

CdInnamed’r {névielen) 13 méteres konnydsulya trimaran, mely egy 10-es Flexifoil Hypar 16-o0s
(46, 46 m2) bogtyat repul. A bonyolultan kifinomuit on-indité rendszer mikodik ezen, igen nagy mé-
repl sarkanyok szamara.

,JUnnamed’” olyan sarkany, mely vizisizGket vontat egy, vagy két Flexifoil Super 10-eseket re-
pitve. £z az apa és fia csapat megprobalkozik a Szabadosztaly( 19,45 m/s-os vildgrekord megdontésével.

.Kite Ski Project’’ sdrkany, mely vitorldzé deszkdt vontat egy, vagy két Flexifoil Super 10-est re-
pitve. A fejlesztés ideigienesen féfre van téve mialatt Jonathan betarsult a , Hydrosied’’ csapatba.

AY RS, az AmetSr Yacht Verseny Szovetség britt szervezet, mely az Osszes amatSr kutatds és fej-

lesztés Osszes megkérdezésével foglatkozik. Néhany rovid konyvet tettek kdzzé a sarkdny-vitorlazasrol
és szamos cikket a témaro!.

Forditotta: Szuszékos M.

REPULES A VIZ FELETT...
(Tyehnyika Malagyozsi 1989. No. 6. — ismertetds)

1. abra

D. Bridge szabadaima (USA No. 429704. 1981.) A vitoriat ejtSerny3 segiti, s a kupola a levegében ma-
radasat a kettds fal kozotti levegbnél kénnyebb gaz biztositja.
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2. &bra
V. Varcaba szabadalma*(quvietunié, No. 134100. 1987.) halaszhajokhoz javasol ejtGernyG-rendszert,
amit ballon tart a levegdben. i .

3. dbra
S.Wise szabadalma {USA No. 449272, 1985.) a vitorla mellett doboz-sarkanyt és emelf-ballont javasol.
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4. abra
V. Szmolin és G. Kurgyumov szabadalma (Szovijetunid, No. 1235791. 1986.) szarny-alaka sérkanyt ja-
vasol. A szarnyon beliil elhelyezett berendezés biztositja a fékszdrnyak segitségével a szarny vertikélis
helyzetének megtartasdt — automatikusan.

b. dbra
A Donyecki Mdszaki intézet Gnrlnvszkij részlegének szabadalma (Szovjetunid, No. 1197933, 1985.)
egy léghajoval és két aramvonalas ballonnal emeli fel a vitoriat a magasba.

SARKANY-VITORLASDESZKA
{Kiter's Magazin 1988. No. 5.)

Azt, hogy erfs szél mellett jelentds huzoerdk lépnek fel sarkanynal, azt mar mindenki tapasztal-
hatta sajat maga. Azt, hogy lehetséges az embernek vitorlasdeszkan {szorfdeszkan) vagy vizisin, a vizfe-
fUleten vontatnia, ezt egyesek meégis teljesen kizartnak tartjdk. Wolf Beringer (40 éves) Lorch-béi
{NSZK} az ellenkezdjét bizonyitja.

Ez pedig igy tortemik: erGs nyugati szélben szamtaian szorf és vitorlas lepi el a tengert, tarka vi-
torldkkal. Am egyszercsak felbukkan ugy tiz méter magassdgban, a levegében, a tenger felett, egy para-
wing, egy sarkany, sikléejtéernyd formadjaban. Ez Wolf Beringert hizza a szorfdeszkan. Fehér tajték
froccsen a viz felett, a sebesség, amivel Wolf a vizen siklik, impondld a szemléld szamara.

A néz8knek ugy tinhet, hogy akciofilm egyik jelenetét forgatjak. De ez korantsem igy van, Be-
ringer egy sarkannyal huzatja magat. A sarkanvszorf a sarkanysport egy Uj valtozata. Mit keli ezen ér-
teniink?

A sarkanysport egy szels@séges valtozata: sarkany altal vald vontatas vizen, vagy réten, szorfdesz-
kan, vizisin, flirolleren, gordeszkan, vagy egyéb eszkdzon.
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Ennek a latvdnyos sarkdny- €s szorfsportnak az dtlete Wolf Beringertd! ered, pontosan 1884-bdt. Ming
szenvedélyes vitorlds és sifuto elsGsorban néhany kisérletet végzett, hogy magat szorfvitoriaval vontassa.
Ezek az elsd kisérletek a szallitasra, kezelésre és mads tulajdonsagokra vonatkozdlag, nem bizonyultak
kielégitének. Egy nvyari szabadsig alatt a francia Atlanti parton hirtelen letkesitd 6tiete tdmadt. Néhdny
gyerek a strandon egy vitorlacsonak spinnakerével huzatta magat. Ez azonnali munkara inspiralta 4t.
A vitortanak kénnylinek ketlett lenni és eqy kofferban is el kell férnie, amellett az olyan legfontosabb
vitorlds mandvereknek is lehetségeseknek kellett lenniiik, mint a fékezés és megallas, és ezdltal a szé!-
iranytél fuggetienné kellett vainia.

Nemsokara vilagossa valt, hogy csak az ejtéernydszer(i vitorla johet szamitasba arboc és rud nél-
kidl. lgy mindenekel6tt csindlt maganak egy koralakd ejtéernyOt és ezzel végezte az elsG kisérleteit.
Az utcan huzatta magat gorkorcsolyan és gordeszkan, de itt taldlta szembe magat az alapproblémaval,
amelyet le kellett kizdenie: csak egyirdnyban mikodott, visszafelé Woilf Beringernek gyalog kellett
mennie. Mas ejtBernyd- és sarkdnytipusokat vizsgalt, hogy jelentds mozgékonysagot és sebességet érjen
el, de egy ugynevezett sikldejtGernyd lett a legalkaimasabb. £z az ejtSernyd nagyon hasonlo a parafoil-
hoz, kilonlegesen kicsi, a legkisebb helyen ethetyezhetd és rendkiviili hdzoerdt fejt ki.

Hogyan kell a sarkanyszorfézés technikajat elképzeini?

Azért, hogy a sarkdnyszorfokkel kielégitG sebességet érjunk el, a sarkanyfeluletnek mintegy 10
mz-nek kell lennie. Azonkivul a szélnek nem szabad 5-0s szélerdsségnél (9—10 m/s) gyengébben fijnia.
Az ejtbGernyd sajat magatol par masodperc alatt kifeszul, a szél azonnal felfujja és fuggélegesen folfelé
viszi. A kormanyradnal fogva a nagy sarkanyokat ilyen szélerGsségnél is konnyedén egy kézzel iehet
tartani, agy, hogy a masik kéz szabadon marad, a vizisire vald felszallashoz, illetve a sz0rfdeszkara valo
fellépéshez. Aki a szorfdeszkan biztosan akar megalint, hdzza a sarkanyt a kormanyrudja éegitse’géuei
" vizszintesbe. Csak ebben a helyzetben feiti ki a parawing a teljes hizoderejét.

A mintegy 1 m hosszd kormanyradra 24 tartézsinor van erdsitve, amelyek harom helyrdl vezet-
nek a kupoldhoz. Az egyéb kormanyozhatd sarkanyokbd) ismert kormanyzo mozdulatokkal elvileg
minden elképzelhetd menetirdnyt fel lehet venni a viz felszinén. Még a szél ellen lavirozas is lehetséges
ezzel a sarkanytipussal. Es ha egyszer tdl gyars lenne a dotog, ami mindenképpen meggondolandé (leg-
inkabb kezddknek), akkor engedjuk a sdrkanyt egyszeriien felemelkedni, midital a huzoerejét elvasziti
és egy megérdemelt pihendt élvezhetiink. Mégis: mieldtt valaki szorfdeszkakkal és vitorldsokkal teli viz-
re merészkednek a parawingiével, elGzéleg kevéssé népes vizeken kell néhdny kisérletbe belekezdeni,
rmivel ez a sport gyakorlatot és erfs koncentraciot kivan.

Tanfolyamokon el lehet sajatitani a sarkanyszorfozést? Feltétlenil! Akinek a szél irant egy kis ét-
zéke és dliokepessége van, az rajon a sarkanyszorf mivészetére és a technikadjat hamar kitanulja, és nem-
sokara Oridsi élvezetet okoz az embernek, magat a vizen vontatnia. Kezdék gyorsabban elsajitithatjak,
ha egy parateam-tol tamogatast kapnak.

V.l. Bazsenov, M. |. Oszin, Ju.V. Zaharov: A KOZMIKUS BERENDEZESEK MUKODESI FOLYA-
MATAINAK ES JELLEMZOINEK ALAPVETO MODELLEZESE
{Moszkva 1985. — konyvrészlet — p. 99— 103., 204—207.)

Kozmikus berendezések ejtdernyds ereszkedése a bolygék siirii légkorében

A VENYERA-13. és — 14, jell kozmikus berendezések leereszkedési séméja magaban foglalja a
leszalloegység (LE) kb. 10 perces ejtéernyds sullyedését is. Az ejtdernybrendszer biztositja a LE adott
id6tartamy sillyedését a Vénusz felhds atmoszférdjaban, valamint a hévédo burkolat elemeinek levala-
sat. E feladatok megoldasara, az ejternydrendszer sziikséges tOmegének a minimatizaldsara kétfokoza-
tu ejtoernydrendszer lett kivalasztva, amelybe egy mikodtetd ejtoernyd és egy fékezd ejtbernys tarto-
zik. A LE tomegktzépontja korili mozgasat agy lehet vizsgaini, mint a szerkezet QXA hossztengely
és OYCA' OZCA keresztiranyu tengelyekhez viszonyitott mozgasanak eredgdjet.
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Azokat a kovetelményeket, amelyeket a LE tomegkdzéppontjdhoz viszonyitott mnzy&sukkél kapcso-
latban allitunk, a fékejtderny§ alatt, a kﬁuetkezﬁ formulakkal irhatdk fel:

|y p tf fcﬁme[l)I{:lS‘

aep (1) = 15"
ahol: (8 XCA — @ berendezés DXC A tengelyéhez tartozo eredd szogsebeseégvektor,
CA(” — a térbeli allasszog pillanatnyi értéke.

Az elsd feltétel meghatarozza az (R XCA szogsebességet az ejtOernyds ereszkedés végeén. Ez
elengedhetetlen a hirtelen allassz6gndvekedés és autdrotdcio kikuszoboléséhez a LE fékpajzsos sullye-
désének kapcsan.

Az ejtbernybrendszer foldetéréskor az @® XCA elérhetd a 2 s-1. A masodik kdvetelmeény tulaj-
donképpen a radidkapesalatot hivatott biztasitani a LE és az orbitalis dllomds kozott, valamint néhany
tudomanyos miiszer ,,nézlszogét’.

Az ejtbernydrendszer miikddésének pillanatdban a legnagyobb aliassz6g 25°%-kal lehet egyenld.
Az ejtdernyd a hivéds burkolat felsé részén van elhelyezve és a LE sillyedési sebességének csokkené-
se addig az értékig, amely szikséges a fékejtbernyd miikodéséhez, nincs iényeges hatassal a LE t0meg-
kozéppont korili mozgasanak dinamik3jdra. £zért a LE mozgdsanak kezdeti feltételeit az ejtéernyd-
rendszer mikddtetésének pillanatdban ki lehet erjeszteni a fékejtGernyd miikodésének pillanatatol.

Az eldzGekben megadott formula feltételeinek teljesitése céljabol tObbszoros fekejtbernyd rog-
zjtési séma lett kialakitva. A fékejtGernyd rogzitése a LE-hez négy kuldénbozd pontban torténik, amely
kovetkeztében ténylegesen megnd a zsindrok Osszeakaddssal szembeni ellendlldasa, nem csavaroednak
dssze) ez lehetdvé teszi a LE hossztengelyhez viszonyitott forgdsanak korlatozdsat. A teljes csiliapitas
_az ejtéernySkupota aerodinamiaki szimetridja miatt jon létre, midltal a diléstényezd értéke nulla

'O) Realis feitételek kozott az ejt§ernydkupola aerodinamikai szimetridja egy sor ok miatt nem
valusul meg. Az My o valamint az m,. &) x csillapitasi tényezd ériékelése a LE természetes méretd mo-
delljeinek dobédsakor az (9} XCA szngsebesség, Vénusz atmoszférajanak megfeleld ejtbernyfs sullye-
dési szakaszaban, kerid mérésre.

A térbeli dllassz6g feltételének teljesitésése szempontjabdl nagyon fontos a LE mozgasdnak vizs-
galata az OYC A €S OZC A tengelyekhez képest, az ejtfernyds sillyedési szakaszon. A LE tomegkdzép-
pont koriiti mozgds modelljének kialakitdsa és pontositasa az ejtGernyén valé fiiggése kdzben, egy sor
szelcsatorna kisériet és természetes méretii ejtderny® LE rendszer dobasaval szerzett adatok felhaszna-
ldsaval készult: a teljes méretli kiésrleteknél kit(int, hogy habar a LE ejtGerny& egylittesben a t6bbpon-
tos felfuggesztés miatt az ejtSernyGforma ténylegesen megvaltozik, azonban maga a kupola ténylegesen
nem deformalodik. Egy olyan fizikai modell lett javasoiva, amelynél a redlis LE eitSernyd rendszer he-
lyett két merev-test rendszer van figyelembe véve (kilon a LE és a korszimetrikus ejtdernyd), melyek
négy, egymastol fuggetlen rugalmas elemmel kapcsoiédnak Ossze, amely elemek nyomasra nincsenek
értelmezve és deformacidsebességuk ardnyos a belsd sUrlédé erdvel. {1. dbra).

Minden egyes csatlakozd elemnél a fesziltség a kovetkez6 formulaval irhaté fel:

{

T;= JK,-.{U,;+ n.Al; npu Al >0
(1=1,2.3,3),

) npu - Al < 0

-

ahol: &, .ﬁlj — terhelés hatasara jelentkez0 deformacid és deformaciosebesség az elemben,
Ki —~ az elem ekvivalens rugalmassagt tényezdje, figyelembevéve a csatolétag és a zsi-
norok rugalmasségat,
9 i " — a csatoldtagot jetiemzo belsé surléddsi tényezd.
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1. dbra
L E ejtdernyd modellrendszer, mint két merev test.

A kupoldnak a légaramlathoz viszonyitott sebessége szdmitdsahoz valasztott jellemzé pont a 0,
amely a kupola belép&élének sikjat metszé hossztengelyen van, a metszéspontban, mivel kisérieti uton
megéllapitast nyert, hogy itt van az ejtGerny8 nyomaskozeppontja, ezaltal a helyzete gyakorlatilag nem
fligg az allasszogto.

A légdramlds LE-re gyakorolt aerodinamikai hatasanak figyelembevételével a felvett fizikai mo-
dell matematikai modelije a kXOvetkezGképpen néz ki: .
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ahol: Mea gcA — @ LE tdmege és az OC A tomegkozéppontban a LE inercia tenzora,

mp bl( — a kupoia témege és a kupola inercia tenzora a 0 nyomaskozéppontban,

T::'K | — a kupola tomegkézéppont radiuszvektora az OXK, YK ZK rogzitett koording-
—y takban, |

EECA --rK -~ a LE és kupola szogsebességvektora,

R — a LE-re hato aerodinamikai erék és nyomatékok févektorai,
~yCA’ __}CA . 3 ] i ;. C e s

RA, MA az ejtdernyGkupoidra hatd kvdzistaccionarius erdk és nyomatékok favektora,
'ﬁ )7 ‘M’ U az ejternyGkupoldra hatd a nem stabil mozgés dltal létrehozott aerodinamikai
erik és nyomatékok févektora,

l

}

_‘F HT — a zsinérok rugalmassidga kévetkeztében hatd erfk és nyomatékok vektora.
— a szabadesés gyorsuldsvektora,
Az utébbi egyenlet mellett kinematikai egyenletekre is szitkség van, amelyek az zjtGernyd és az
objektum haladd mozgasat irjdk le:

—

> - -
I'C& ™ I/CA, r!.( " VH'

A LE és az ejtdernyd forgd mozgdsanak kinematikai egyenletei Rodrig-Hamilton-féle k P~
ahol:i=0, 1, 2, 3. — paraméterekkel vannak leirva, melyek jellemzik a szoghelyzeteket:

IR ¥ I P VR VI VR W I I I
S BV T R R 2
A, zif Az N Ag TA | 2N

| )«3- _?\.3 = Ra Ay ?\ﬂ_ .._wz__

ahol:cu, ¢ y, €O ,—@ LE és ejtSernyGkupola szogsebességei. Az egyenletrendszerek megoldasa
érdekében az egyenletrendszerekhe be kell vinni az el§sz6r megadott deformaciss egyenieteket. Ekkor
az i- edlk csatnlutag hussza kiszamithatd, ha ismert ennek a csatoldtagnak az objektumhoz valo rogzité-

senek ]tc Al Aj €5 az ejtéernyohoz vald csatlaknzasnak_ﬁ(l-rK N § Ki koordinatai, ahol
C Ai ﬁm s § Ki — aZ i-edik tagnak az objektum és a kupola régzitesi pontjanak megfeleid

radiuszvekto

A matematikai modellek lehetGvé teszik a LE-ejtéernyd rendszer dinamikdjanak a szamszeri ana-
tizisét, az ejtGernyd tehetetlenségének, az atmoszféra turbulencidjanak, az ejtéernyd és a LE rogzitési
pontja kialakitasanak és a feifuggeszid rendszer rugalmassaganak és csillapitdasanak a figyelembevételé-
vel. A matematikai modell Ggy mindségileg, mint mennyiségileg elég jol egyezik a redlis folyamatokkal.
Hasoniod lengési jellemzék vannak a LE fékpajzsos sullyedésénél is. .

Nagy hatasa van a LE és fékeitOernyd rendszer lengési dinamikajdra az atmoszféra turbulenciaja.
A szamitdsok eredmeényeként az adddott, hogy a LE kereszttengelyéhez viszonyitott szégsebességek
amplitudoi a Vénusz turbulens atmoszférajadban megnovekednek 60 fok/s ertékig, a nyugodt atmoszfé-
raban jelentkez8 25 fok/s-en tal, ami megfelel a LE térbeli sllassz6ge dnlengési amplitudojanak 5-15°.
ig valo megnovekedésének. Habar nyugodt atmoszféraban a LE szamitott onlengési amplitudéja ejtd-
ernydn kisebb, mint fékpajzzsal, turbulens atmoszférikus viszonyok kozott az ejtSernySd LE -rendszer
érzékenyebb a szél hatasara, ami nagyobb é&llasszogekhez vezet, mint a fékpajzsos siillyedésnél.

A kozmikus berendezések aerodinamikus fékezéséhez a Vénuszra, a Marsra valé leszéllaskor, vala-
mint a Foldre vald visszatérésekor ejtSernyket haszndlnak, mivel a konstrukcids egyszeriiséglik, magas
légellenalldsuk viszonylag kis tomegael és kicsi ethelyezési lehetGséggel jar.

A kozmikus berendezés (KA} ejtGernyd rendszereinek kidoigozdsa sordn széleskorii kisérletek

mentek végbe szélcsatorndban, rakétaszanokon, repiil6géprél vald ledobas kdzben és helikopteres pro-
bakkal.
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Az ejtdernydrendszer légdramiatba valé keriitésének jellemzd mddja a puskaporos katapultalds,
amely a tokbol kiveti a belsGzsakban 16vS ejtSerny6t, igy végbemegy a zsindrzat kihuzodasa, mikozben
az ejtSernyBkupola még henne marad a belsGzsdkban. Ekkor hirtelen megnd a KA-ra hat erd {ezt néha
zsinorkihuzasi terhelésnek is nevezik), majd az erodinamikat erfk hatasara bels6zsak lecsuszik a kupola-
rol. A belsdzsak lecsUszasdnak befejezésekor és az ejtéernyd teljes hosszra vald kihdzdodasakor a kupola
részlegesen feltolt8dik. A kdvetkez8kben a kupola teljes feitoitGdése megy végbe, melynek eredménye-
ként az ejtBernySkupola a stabil formajat veszi fel. A kupola feltdltddési (belobbandsi) folyamatat a
terhelés jelentds megnodvekedése jellemzi (nyildsi rantds). A tovabbiakban az ejtSerny8-teher rendszer
egvenietes sillyedésid Uzemmaodba keriil.

A 2. szdmu dbrén keriil bemutatésra az ejtSerny&-rendszer miikodése kozbent terhelésvaltozas a
KA-ra, a nyitastdl a belobbanastq.

1. < 3. &

oy o e e o L

g -

- |
: |
| 7.

A KA-ra hatd terhelés (P} viltozésa az ejtGernyd miikddése kézben.
1—katapultalds, 2—zsinérok kihizodésa, 3—belsGzsdk fehuzodasa, 4—teljes belobbanas, 5-—kihuzodas
szakasz, 6—belobbandsi szakasz, 7—ejtdernyd teljes nyitdsi folyamata, 8—az ejtbernyd kupolatorma
stabilizalédasa

A megbizhatd és eléggé vilagos hasonlOségi kritériumok hidnyat, amelyek jehetbvé tehetnék a mé-
retaranyok hatasanak értékelését a kisérleteknél, egyebek kdzott az ejtdernydanyag, a szilardsag, a var-
rasok és mas egyesitések geometridjdnak véltozdsai okozzak. A marsi feltételek kis q . értékei nagyon
nagy méretd eitSernydt tesz sziikségessé, kis tomeg mellett. Mint a kutatdsok megmutattak, a kupola
anyaganak effektiv 1égateresztSképessége is levegdsiviiségnél gyakorlatilag nullara csokken. 1lyen felté-
telek kézott redlis méretld ejtdernydkonstrukcidkat, melyek nagy méretdek, s kizarjak a meretarany
hatdsok figyelembevételét, de mégis vizsgdini kell, mint a marsi ejtGernyd alapvetd jellemzdit, a foldi
atmoszféra felsG rétegeiben (kb. 40—46 km magassagban) lehet ezt végrehajtani.

A vizsgalandé ejtBernybrendszer ilyen magassagba valo feljuttatasa két modon lehetséges: rakeéta-
val, vagy balonnal.

A 3. szamu abran kerGl bemutatdsra a rakétds- és a balionos kisériet modszere. £ moddszerek jel-
lemz6je az, hogy az ejtBernys miikddtetésekor a modellezendd paramétereket a mozgaspalya emelke-
d6 szakaszain biztositjak.
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3. dbra
EjtGernydrendszer komplex balfisztikus vizsgalati sémdja, a foldi légkdrben
1—modellezendd mozgaspalya a Mars légkorébe lépéskor, 2—-rakétavizsgdlat mozgaspalyaja, 3—ballonos
mozgaspdlya, 4—a Mars felszinén nem megfeleld feltételek hatara, 5—a Mars felszinének megfelels fel-
1etelek

Azonban az elsd szakaszbdl — amikor az ejtéernyd belobban és intenziven elkezdi fékezni a ter-
het — a masodikba — a stabilizélt sultyedésbe — vald atmenet a kisérletnél masképpen megy végbe, mint
tényleges feltételek kozott.

Amennyiben az M, szam az ejtéernyd milkodtetésekor az egyik fontos parameter, akkor figye-
lembe kell venni azt, hogy a hangsebesség a Mars atmoszférajdban kisebb, mint foldi légkorben, a kisér-
leti magassdgon. Kénny( megdllapitani, hogy az ejtGerny8rendszer sebességének a kisérletnél 1,48-szor
nagyobbnak kell lennie, mint a Mars feltételezett lagkarében. Ennek megfelelden a < N torldonyomasok
természetes és kisérieti feltételeinek egyezésébdl kbvetkezik, hogy a féldi atmoszféra sdiriisége az ejtd-
ernyfrendszer kisérieti magassagaban 2,2-szer kevesebbnek ketl iennie, mint a marsi atmoszféranat.

Az ejtdernydrendszerek kisérleteinél feltétlenul teljesGiniok kel a kovetkezd feltételeknek:

— a belsézsak leh(zasa és a kupola belobbandsa eiég egyenletes legyen, a kupola rangatasa nél-

kiili,

— a belobbands kezdeti szakasza utan a kupola elég stabil 1égellendllas; tényezével rendelkezzen,

— a kupola biztositson megfeleld iégellenallast, amely Kielégiti a KA céifeladatait a sebesség te-

kintetében, az ejtéernyds stllyedési szakasz végén,

— az ejtbernyd rendelkezzen elegendd konstrukcids tartalékkal, hogy elviselje a bolygd atmosz-

férajdban torténd nyitdsnal fellépd maximalis terhelést, s megbizhatdan biztositsa a megfele-
16 fekezési felteteleket,

— a KA lengésének amplitudoja és szogsebessége ne haladja meg a megengedett {+25°, 30 fok/s)
értékeket a stabilizalodott sCllyedéskor, a bolygd atmoszférdjan vald adthaladds kozben,
a q,, ertéke ugy legyen megvalasztva, hogy kompenzalja (az ejtGernydre hatod terhelés némi
novekedésével) a jelentlsebb felmelegedést, amit a magasabb M op SZ8M melletti ereszkedeés
okoz, s ugyanakkor legyen szamitasba véve (a terhelés nérai novelésével) az, hogy az ejtGer-
nyOrendszer nem lett koraban ellendrizve a bolygbkdzi repilés hatdsai szempontjabdl.

41



A KA ejtSernyOrendszerének vizsgalatianal az egyik legfontosabb paraméter a belobbanasi idg,
amely a marsi feltételek kozott 40—50 %-kal tobb, mivel a Mars atmoszférajaban a sebesséq az ejtBer-
ny8 mikodtetésekor kisebb, mint a foldi atmoszféraban végrehajtott vizsgatatnal volt, ugyanolyan M 00
€5 Qg értékeknél.

Ez4ltal a mozgds 4tmeneti és dllando dllapotainak modellezése nem azonosak, mivel az atmeneti
mozgasok fiiggetlenek a tdmegtél, mig az allandésult mozgasok attdl fuggenek. Ezért a kisérleteket
mindkét mozgéasi Uzemmodban killon-kalon kell végezni, a legfontosabb tényez8k szimulalasaval.

A marsi KA ejtderny8jének kisérletét a kis magassagu foldi atmoszféraban (3—4 km) azzal a cél-
lal hajtottdk végre, hogy ellendrizzék a szilardsdgot és a funkciondlis jellemz&ket — ekkor olyan terhe-
lések hatottak az ejtGernydrendszerre, amelyek a szdmitott szilardsdgi értékek 1,b-sz0rbsét jelentették.

Tekintet nélkdl az ejtSernyGrendszer mdikodtetésekor a nagy torldnyomadsra, kis magassagon a
legnagyobb terhelés kisebb lesz, mint a rakétas prébanal, mert az ejtéernyd kihtzasakor az atmoszféra
nagyobb s(ir(isége miatt a torlonyomds gyorsabban csdkken.

Ki kell hangsulyozni, hogy az ejtdernydrendszer kis magassagon térténd kidolgozasa szerfolott
- hatékony a szamitasi modszerek kidolgozasa sordn, mert lehet6vé teszik a magassagi kisérletek eredmsé-
nyeinek Ssszehasonlitasaval értékelni a marsi korilmények kozotti, az ejtbernybrendszerre hato terhe-
léseket és izemképességet. |

A PIONEER—VENUS {USA) kozmikus berendezés leszall6 egysége ejtéernybrendszerének kipré-
baldsanadl a miiszerekkel és h8védd pajzzsal elldtott szerkezetet 32 km magassagban dobtak le ballonrd!
a visszatéritd ejtéernydrendszer és a hGvédd pajzs levélasztasdval, mivel kipréhaitak az ejtbernyd 17
perces suliyedés utani levalasztasat is.

Az ejtSernyGrendszert ezeknél a kisérleteknél 16 km magassagban kellett mikdédtetni, ahol az at-
moszféra sirlisége és hdmérséklete, valamint a KA mozgasi sebessége megfelel a Vénusz iégkorébe vald
belépés 67,5 km-es magassaganak. A modell kisérleti felbocsdtdsat és az ejtGerny8rendszer miikodését
filmfelvételekkel rogzitették, amelyek a ballonon és a maketten voltak elhelyezve. A makett dobasat
ezenkivill foldi eszk6zOkke!l is rogzitették.

Forditotta: K.S.

A MARTIN-BAKER CEG FEJLESZTI A HERMES SZEMELYZETENEK MENTORENDSZERET
(Flight International 1989. jiilius 8.)

Az Egyesllt Kirdlység katapultilés gyarts cége, a Martin-Baker a napokban irja ala azt az elGzetes
fejlesztési szerz8dést, amely az europai HERMES Grhajé mentb6rendszerének kidolgozasdra iranyut, s
ha a masodik fazis is sikeres lesz, a tényleges fejlesztés 1990-ben kezdbdhet el.

Az szovjet BURAN drrepiil6gépben folyékony-, vagy gél halmazallapota hajtéanyaggal mikods
rakétahajtdsi Glést hasznalnak. Ez az (zemanyag lehetfvé teszi a hosszabbb idétartamu égetést, vala-
mint a szabélyozott é megszakitott mikodeést is. A BURAN katapultuléseit G. Szeverin fejlesztette ki
és az ulés az 3116 helyzetbdl, a kilovBallastol 00 meter tdvolsagra képes elvinni az urhajosokat baleseti
helyzetben. | |

A Martin-Baker cég nem tesz kozzé részleteket az elképzeléseirdl, csak annyit kozoltek, hogy az
alkalmazhatdsdguk meghaladja a BURAN-ét, amely 22800 méterig hasznélhaté. A Martin-Baker cég
szerint az & Glésik a Kilovalastd! 1 km-re tavolitja el a személyzetet mentés esetén. ,,.S6t, a személy-
zetnek még kulon védelmet biztosit az ezlst6zott, hovisszaverd ruha, ugyanigy az ilyen.bevonatu ejts-
erny@ is, amely a kilovédliasban bekdvetkezd robbands esetén elengedhetetlen.’”

A kildhetd kabin-kapszula, rakétahajtdsi mentGtorony ugyancsak elvalaszthatatlan része a
HERMES fejlesztésnek.

Forditotta: N. M.
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EJTOERNYSS VILAGBAINOKSAGOK JELVENYE! ES EMBLEMAL
(Sportovnt Parasutisrmus Irta: M. Repka SVAZARM 1980.)

. Vilagbajnoksag. Jugoszidvai, Bled.
1951. 08, 16—08.20
Résztvevk szdma: 17 f8 (15 férfi, 2 nd) 6 orszagbol
Versenyszamok:
500 m-rél célbaugras (2)
2000 m-réi célbaugrds 300--700 méter kGzotti nyitdssal (2)
350 m-es viziugras, célbauszassal {1}.

Il. Vilagbajnoksdg. Franciaorszag Saint Jean
1954, 08. 02—-08.08
Résztvevk szédma: 31 16 (29 férfi, 2 nd) 7 orszaghdl
Versenyszamok:
1500 m-es célbaugrds 20 masodperces késleftetéssel (2)
600 m-es célbaugrés, azonnali nyitassal (2)
1500 m-es stilusugras 20 masodperces késieitetéssel (1)

i1k,  Viidgbajnoksdg. Szovjetunid, Moszkva.
1956. 07.29—-08.04
Résztvevik szama: 73 £6 {50 férfi, 23 nd) 10 orszagbdl
Versenyszamok:
600 méteres célbaugras, azonnali nyitassal (2}
1500 m-es célbaugras 20 masodperces késleltetéssel (2)
2000 m-es stilusugras 30 masodperces késleltetéssel 4 spirallal {2)

V. Vildgbajnoksig. Csehsziovakia, Bratislava.

1958. 08.03-08.10.

RésztvevBk szdma: 78 6 (b7 férfi, 21 nd) 14 orszagbdl

Versenyszamok: )
1000 méteres célbaugras azonnali nyitassal {(2)
1500 méteres céibaugrds 15—23 masodperces késeltetéssel (2]
2500 m-es silusugrds 3543 masodperces késleltetéssel (2)
1500 m-es csoportos célbaugras, 15—23 masodperces késleltetéssel (2)

1960. 08. 14.

Résztvevik szama: 137 10 {95 férfi, 42 n6) 12 orszagbol

Versenyszamok:
2000 m-es célbaugras 23--30 méasodperces késleltetéssel (4) A
2000 m-es stilusugras 23—30 masodperces késleltetéssel. C 0 950
(A 8 gyakoriatkomplexumbadl harmat a versenyszam el6tt,
sorosoltak ki — 36 d6raval — és a gépelhagyaskor adtak meg \
a foldril a jelzést: bal, jobb, vagy kereszt — és a gyakorlatot
a 20. masodpercig kellett befejezni (2). t%ﬁ
2000 m-es csoportas célbaugras 23—30 masodperces késlel-
tetéssel. (4 — ebbdl a harom legjobb lett értékelve.)

V. Vilagbajnoksag. Bulgaria Muszacsevo /
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Vi.

VI

Vi,

IX.

Vilagbajnoksag Egyesiilt Allamok, Orange
1962. 08.11-09.03.
Résztvevdk szédma: 133 6 (98 férfi, 3b nd) 24 orszagbdl
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras (4),
2000 méteres stilusugras 30 masodperces késleltetéssel
(2) (n6knél csak 4 spirdllal)
1500 m-es célbaugras 15—21 masodperces késleltetéssel
{2) — csak nSknek.
1000 méteres csoportos célbaugras (4)

Vildgbajhoksdg NSZK Leutkirch
1964. 07.30-08.16.
Résztvevdk szama: 170 6 {131 férfi, 39 n§} 31 orszag
Versenyszamok:
1000 m-es célbaugras (3)
2000 m-es stilusugrds 30 masodperces késleltetéssel (3}
1000 méteres csoportos célbaugras (3),
1500 méteres célbaugrds 20 masodperces késleltetésse!
(2) — csak férfiaknak

Vilagbajnoksag NDK, Lipcse
1966.07.24.—-08.06
Résztvevdk szdma: 108 f6 (72 férfi, 36 nd) 18 orszaghdl
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras (4)
2000 méteres stilusugras 25-30 masodperces késlel-
tetéssel {3)
1000 méteres csoportos célbaugras {4)

Vildgbajnoksdg Ausztria, Grac
1868.08.10—08.25
Résztvevdk szama: 182 £6 (129 férfi, 53 n§) 26 orszdghodl
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras {4)
2000 méteres stilusugras (3}
1000 méteres csoportos célbaugras (4)

Vilagbajnoksdg Jugoszlavia, Bled.
1970. 09—.06—09.20,
RésztvevOk szdma: 183 16 (129 férfi, b4 nd) 25 orszig
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras {4)
2000 méteres stilusugras (3)
1000 méteres csoportos célbaugras {3)




X1. Vilagbajnokssg. Egyesilt Allamok, Tahlequah
1972, 08.05--08.20.

RésztvevSk szama: 187 6 (145 férfi, 42 nG) 31 orszag
Versenyszamok:

700 méteres célbaugras (10)
2000 méteres stilusugras (5)
1000 méteres csoportos célbaugras (5)

XN, Viidgbajnoksag. Magyar Népkoztarsasag, Szolnok
1974.0725—08.12.

Résztvevik szama: 230 f6 {156 férfi, 74 n§) 33 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10)
2000 méteres stilusugras (3) |
1000 méteres csoportos célbaugras (4)

XHI. Vilagbajnoksag. Olaszorszag, Ro6ma
1976.09.10—09.26.

Résztvevik szdma: 202 £6 (130 férfi, 72 n8) 27 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (8)
2000 méteres stilusugrads (4)

1000 méteres csoportos céibaugrés (4)

XV, Vilagbajnoksdg. Jugoszlavia, Zagrab
1978. 08.26—-09.06.

Résztvevik szama: 187 16 {122 férfi, 65 n§) 25 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10}
2000 méteres stilusugrds {4)
1000 méteres csoportos célbaugrés {4)

XV. Vilagbajnoksag. Buigaria, Kazanlik.
1980.08.15-08.28,

RésztvevOk szama: 181 16 (123 férfi, 58 nd), 26 orszadg
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10}
2000 méteres stilusugras {4}

1000 méteres csoportos célbaugras (4)

gt i e it
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POLGAR!I EJTOERNYOS JELVENYEK

Ejtdernyds ugré-jetvények

1. 37x33 mme-es zomancozott réz jelvény. Kb. 1952/1953-ban kerilt kiadasra. A koszorun belll az
alapszin kék, hatul piros, eldl piros-feher-zold zaszlo. A kozépen |1évd csillag szine piros, benne fehér ej-
tdernydkupola. Az alsd voros szinu szalag kozepén 1., IL. illetve IH]. szam.

2. 32x34 mm-es arany (ezlst, bronz, vas?) szin{i otagu csiltag, kozépen kék alapon fehér zomancozott
gjtéernydkupola, alatta a cimer. A csillag szine jelzi a teljesitményfokozatot. Kb. 1951/1953-ban volt
hasznalatban
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3. 40x 18 mm-es zomancozott réz jelvény. Sotétkék alapon fehér kupola, a felsé részen vords otagu
cillag. A kupotla felett a csillag alatt , MSZHSZ  felirat. Kb, 1953—-1954.

4, 35,5x18,5 mm-es zoméancozott réz jelvény. Kék alapon fehér ejternydkupola, kézépen fenn voros
csillag. Az ejtbernyd eldtt voros szalagon ,M.R.SZ.” felirat, alatta az MRSZ domboritott jelvénye.
1954,
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5. 31x28 mm-es zomancozott réz jelvény. FelGl 6tdga, vorods csillag, a kupola fehér, az ejtéernyd zsi-
norjai kozott kék alap, s a két szarny kozoétt a MOHOSZ jelvénye. 1955—1956.

6. 21x1b mm-es §ttort, zomancozott réz jelvény. Kozépen fehdr ejtdernydkupola, felette 0tagu voros
csillag, alatta piros-fehér-zold szalag, kozépen fehér mezdben , MHS* felirat. Valtozatok: — a koszoru
szine zold, bronz, ezlist és arany, — az arany-koszorus jelvényhez befogialt ko (az MHS felirat alatt.)
1957—-1967.

7. 19,5 mm atmérSjd, zomancozott réz jelvény. (MHSZ szakagi jeivény). Zald koszortval ovezett vila-
goskék mez&ben arany szinl konturokkal kirajzolt gjtéernySkupola és fehér sirdlyszarny van. Alul, pi-
ros-fehér-zold szalagon , MHSZ*’ felirat.
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Sportmindsitéssel kapcsolatos jelvények

1. 36x32 mm-es zomancozott réz jelvény. Kdzépen a kék zaszié kdzepén az MRSZ cimer van {kék ala-
pon voros csillag, alul fehér szalagon az ,,MRSZ* felirat.) Alul vérds szinli szalagon , KiVALQ", alatta
fehér szalagon . EJTOERNYOS” felirat.

_hi—ﬁu.-_ﬁ_.___,“.,_.#.. . o " e g g WS mraler—py
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2. 35 mm atmerd)u, {teljes magassag 47 mm) zomancozott réz jeivény. A kor alakd részen arany koszo-

ruban kék alapon két fehér ejtéernydkupola, felettitk zuhano ejtéernyds alak, alul MHS jelvény. A tar-

toszalag piros-fehér-zoid, benne ,,ERDEMES EJTOERNYOS' felirat. Szamozottan keriilt kiadasra
1957181 (1967-ig?). Kicsinyitett kitlizd jelvénye 15x21 mm-es
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Orszagos bajnoksag jelvények

1. 37x29 mm-es zomdncozott réz jelvény. Két fehér ejtGerny8kupola, zsinérok kdzott vildgoskék, a tel-
jes alap sdtétkék. Alul az ejtGerny&ket fehér szalag fogja kdzre. ,,|. ORSZ. EJTOERNYOS BAJNOK-
SAG 1953.” felirattal. Legalul, az MBRSZ jelvénye van kialakitva.

2. 30x27 mm-es zomancozott réz jelvény. A jelvény alapja kozépkék, sotétkék szegéllyel, amelynek fel-
irata: ,,ORSZAGOS EJTOERNYOS BAIJNOKSAG . Az ejtdernySkupoldk fehérek, a jelvény aljan, az
- MRSZ jelvénye felett felforrasztott fehér szalagon az ,,1954'* évszam van.
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3. 25x19 mm-es zomancozott rez jelvény. Vildgoskék alapqn két fehér ejtbernydkupola, atattuk piros-
fehér-zold szalag.
Felirat: , MOHOSZ V. EJE NEMZET! BAJNOKSAG* Alul a felirat: ,, 1956

4. 18,bx14 mm-es zomancozott réz jelvény. Kozépen felforrasztott szarny, vildgoskék jelvényalapon
fehér ejtGernydkupola van. A sotétkék keretet alul piros-fehér-zéld szalag zarja Ossze, felirata: V.
ORSZ. EJE. BAJN. 1957.

5. 19,5x14 mm-es zomancozott réz jelvény. Vildgoskék jelvényalapon kdzépen fehér ejtdernySkupola,
alul az évszam: 1958’ alatta piros-fehér-z6ld szalag. Oldalt és fenn dsszefliggé kék szegély ,,Vi. ORSZ.
EJE. BAJN. felirattal.”

Forditotta: K. S.
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A MAGYAR NEPHADSEREG EJTOERNYOS JELVENYE!
— Osszeallitds —

Szoradi Zsigmond — Talas Géza: A MAGYAR NEPHADSEREG JELVENYEI 1945—1970. cimd kiad-
vanybdl (Kiadta: Magyar Eremgy{ijtdk Egyestlete Budapest 1971. ETOQ: 737,2 ,,1945/1970 714738.
MTA KESZ Sokszorositd.)

14. Ejtoernyds tcljesitményjelvény

1948. junius 23-an rendszeresitették az ejtdernyds mester-
ugrok és oktatok részéve, Igen ritka, LEIRASA: Vizszintes sik-
ban kifeszitett szarnyak kozott Kossuth-cimer, e foltt fuggo-
legesen lengd ejtéernyod. A jelvény z6ld zomancozasu télgy~ és
babérlevel koszorun nyugszik. Méret: 70{60 mm. Az qj allam-
cimer bevezetese utan 1950. marcius 14-ével bevontik.

1950. marcius 14-én rendszeresitették az ejtdernyds alakula-
tok kivalo ugrdi, oktatoi reszére. Jelenleg is hasznaljak.

LEIRASA: Kér alaku jelvény, zdld babérkoszorun staga vo-
ros csillag, balrol jobbra lengd fehér zomancozotlt ejtéernyd-
vel. A zsindrok kék mezoben. Az ugrasok szamat a jelvenyre
illesztett fémszamok, illetve a jelvénytalpbol kinyuld ket fém-
karomra erdsitett félkorives bronz tablan {méret: 188 mm).
feltintetett szam mutatja. A jelvény mérete: 3537 mm. Fo-
kozatai:

15. Ejtoernyos jelvény (szam neélkil)

16. Ejtoernyds jelvény (a jelvénytalpra {elillesztett ,10"-es
fémszammal)

17. Ejtoernyos jelvény (85-0s szam a bronz tablah)

Mesterugrd iclvényck

Formaja mint az elobbinek (lasd: 15. sorszimot). de a zo-
manckoszoru aljin fehér zomancozott szalagon MESTERUGRO
felirat. Méret: 35X41 mm.

Megjegyzeés: £ 3 mm ellérds lehetséges.
18. Mesterugré jelvény (szam nélkil)

19. Mesterugro jelvény (a jelvénytalpra felillesztett ,.50"-es
fémszammal)

20. Mesterugré jelvény (ujabb tipus)

LEIRASA: Ovidlis zold zomanckoszoruban fliggdlegesen
szatlo ejtoernydvel foldet érd katona, A zsindrok wvilagos kék
zomancmezioben, melynek kozepén balra szallo fem repulogep.
és alatta 250-es szam van. A jelvénytalpon MESTERUGRO
felirat. -Mérvet: 3341+ mm.

21. Mesterugro jelvény (.,.5007-as szam a jelvényen) Szine sé-

- tetkék, (Leirasa a 20, sorszam alatt.)

(T. G. gvujleményeben)

22. Mesterugro jelvény (,.5607-as szam a jelvényen, ..10007-es
szam a bronz tablan}
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Ejldernyds okiald jelvények

Leirasa mint az eidbbi 15. sorszamunak, de a zofinc-
koszoru zljan fehér zomancozott szalagon OKTATO felirat.
Meret; 34 X41 mm.

23. Ejtdernyos oktalé jelvény (szam nelkiil)

24. Ejidernvos oktatd jelvény !
(kozépre felforrasztott | 100"-as szammal)
{T. G. gyviajleményében}

25. Ejtoernyos oktate jelveny

Ujabb tipus ua. mint az el620, de a jelvénytalpon fehér len-
gd zomancalapbanp ,,250""-es szam, alatta QKTATQ [elirat. Mé-
ret: 38>{44 mm.

A 21—22. sorszamu jelvényeken aranyozott szam van.

Mepgjiepvees: A 15-10f 25 sszamig pyujtemenvben leve ejlé-
ernyds jelvenyeket vettik {el, olvan dacabokat, ameivelk fuemaban, el-
térgek. Mivel a hadsercpben iz uprisok szamat ae alsd Bronz tiblin
yelzik, igen sok variaciora Jehet szimitani,

45. Ejtdernyds csapaticlveny

} 194B8. jOnius 23-an rendszeresiletiék az ejtdéernyds alakulatok
lagiai reszeve.

LEIRASA: A jelvény vizszintes sikban kifeszitett, vizszinte-
sen kettdés arkolasu szarnyak altal kézrefogott Kossuth-cimer,
mely [olott fuguolegesen lebepd ejtoernyd fugg. 1950-ben meg-
cztlintettek. Meérete: 80344 mm.

45. EjiGernyis tsapatielveény {uj tipus}

1950. marcius 4-én rendszeresitették, ma is hasznalatos, Ez
tipus elveti a korabht format,

LEIRASA: Kor alaku, balral babérkoszoru évezi a vilagos-
kék mezoben harant lebegé {ehér ejtdernyot. A pajzs{oben ot~
agu voros csillag. Gyengén ezistozou levelerezeta. 19957 utan
aranyozolt, a vilagoskék pajzsmezo kizepkék valtozatu.

Mepkiilonbozteti még a 14. sorszam alatti ,teljesitményjel-
vénytol”. hogy a jelvénytalpon nincs karmantyu. Merete: 36
mm.



A Magyar Néphadsereg jelvényei 1970—1976. (Magyar Eremgy(ijték Egyesiilete kiadssa 1976.)

IV.POTLAS ,A MAGYAR NEPHADSEREG JELVENYEI 19451970 ¢c. KIADVANYHO?Z

t4/a Ejtéerny8s teljesitményjelvény (1949 aug. — 1950 marciusdig). A 14-esszamu jelvényre az 1949-es
zomancozott allamcimer van erfsitve.

L5/a

45/a EjtSernyds csapatjeivény {1949 aug.tél 1950 madrciusdig). A 45-0s sorszamu jelvényre az 1949-es
allamcimer van erdsitve.
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244, Ejtdernyds deszant sapka jelvény tisztek szdmaéra (1957—). Terepszinii alapon aranysarga pamut-
szalbol kivarrt szarnyak és ejtéernyd, az utdbbi vildgoskék mezejében szines nemzeti szind pajzs.
245. EjtSernyds deszant sapka jelvény tiszthelyettesek szamdra (1957—). Kivitele u.a. mint a 244, sz.,
de a szarnyak és az eiternyd ezUstszUrke pamutszallal van kivarrva.

246. Ejtbernyfs deszant sapka jelvény tisztesek és honvédek szamara (1975—). Kivitele u.a. mint a
244--245_ sz_, de barna pamutszalbdl kivarrt szarnyak és ejtdernyd.

OSZTALYOQS JELVENYEK

Az Uj osztilyos jelvényeket 1975. marcius 1-t8l rendszeresitették, egyidejlileg az dsszes korabbi
osztalyos jelvények viselését megsziintették. (Lasd. ,,A Magyar Néphadsereg jelvényei 1945—-1970" c.
kiadvdny 115-134 sorszam alatti jelvényeket.) Az Uj osztilyos jelvények abrait kozli az |gaz Szo 1974.
szeptemberi szama 20—21. oldalon.

248

248. Aranykoszorus 1. osztalyu ejtéernyds jelvény (1975—). Anyaga arany. Héatlapjan sorszamozas.
Arany szarnyak és koszora, eziustos szinli ejt6ernyds és ugré alak, az utdbbi kék mezdében. Alul voros
1-8s szam
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269. 1.2.3. osztaly ejtderny6s jelvény (ejtGernyon fluggl keresztbe fektetett géppisztolyok).

Szerk. megjegyzeése;
1. Kordbban az EjtSerny8s Téjékoztaté 198b. évi b. szamanak 35—39. oldalan jelent meg {kato-

nai) jelvényekrdl ismertetés.

2. A 1b.szamon leirt jelvény olyan valtozata is ismert, amelynél a zsindrok k6zotti rész nem kék,
hanem fehér. (15.a.4bra).

3. A 25. szdmon leirt jelvény fényképét lasd. alabb (25. abra)

1b/a. 25,

R.J. Bragg, R.Turner: PARACHUTE BADGES AND INSIGNIA OF THE WORLD
(London 1979. ISBN 0 7137 0882 4} cimii kdnyv a magyar katonai jelvények ismertietéséhez az atab-
biakat fiizi: (58. old.)

.MAGYARORSZAG

A mdsodik vilaghdboruabeli ejtfernyds egységekrdl nem tudni semmit, azonkivil, hogy voltak
ilyenek. A habord utdn egy nemzeti Honvédelmi Sportszdvetséget (MHS) (Sicl) alakitottak, amely az
ifjasdg eftGeernyds kiképzését biztositotta és az 1954-es felkeiés (Sic!) eldtt egy 1égideszant hadosz-
talyt alakitottak két ejtBernyds ezreddel. Az eqyik ezred Taszdron, a masik Papan dllomasozott. Létre-
hoztak tovdbba egy légideszant tizérezred keretet Bajan és egy pdncélos erzed keretet. Valdszindileg,
a felkerél kovetkeztében a hadsereg létszamat lecsdokkentették gy, hogy most csak egy ejtdernyds zasz-
|dalj van, mintegy 400 f6vel, amelynek a feladata a foldi er8k taktikai tAmogatdsa.”
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A konyv &z 5. szdmu rajzon 950. sorszadmmai az el6z6 cikkben 248-as sorszdmmal bemutatott
, Aranykoszords 1. osztdlyu ejtdernyds jelvény -t cserélhetd szdmokkal mutatja be (2. és 3. osztaly).

080 Freefaller (3 classes)

Az b5. szamd rajzon 777. sorszammal olyan oktatd jelvényt mutat be a kényv, amely a cikk 24.
sorszama jelvényétél a felforrasztott szamban tér el. Ugyancsak eltérg a 779. sorszamu Mesterugrd jei-
vény is, a 19. szamtdl a felfliggesztett cserélhetd szammal khlonbozik. A 781, sorszdmd jelvény a 20.
szamutdl ugyancsak a felforrasztott szammal {600 és 250 helyett} kalonbozik, |

777 Instruector 779 Master 781

Master

VERANCSICS FAUSZTUSZ

Verancsics Fausztusz €letével és munkajaval a Gépipari Tudomanyos Egyesilet kiaddsaban meg-
jelent Miiszaki nagyjaink cimi{ kdnyvsorozat |V. kdtete (Budapest, 1981.) Pénzes Istvan tanulménya

foglalkozik. {(8—185. oldalak).
Ebbot réviden az életrajza:
1560-ben, vagy 1551-ben sziiletett Sebenicoban (ma Sibenik — Jugoszlavia).
1561-ben Pozsonyba érkezik, nagybatyja {(Verancsics Antal) kezdi iskolaztatni.
1568 szeptemberétdl a padovai egyetemen tanul tovabb.
1573. junius 15-én meghal a nagybatyja, a pozsonyi kert felét, a konyvtarat és kéziratai Fausz-
tusz orokli.
1574-ben Velencébe kiséri édesanyjat.
1575-ben megirja Sebenico varos alapszabdlyat, kb. ugyanekkor ir nagybatyja életérél, amely mi-
vét 1798-ban Budan adjak ki.
1579, szeptember 27-6n a veszpremi puspok kinevezi Veszprém varkapitanyava.
1582. 1. Rudolf {1552—-1612) kirdly titkdrava nevezi ki, Pragdban él.
1594. Kilép a kirdlyi szolgalatbdl, Velencébe 1595-ben érkezik, itt kiadja otnyelvi: szétarat (la-
tin-olasz-német-horvat-magyar). | |
1598. aprilis 16-an Rudolf kirdly kinevezi csanadi plspokké {amely fél évszazada torok uralom
alatt volt).
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1604 december 18-an a kirdly a saghi (jelenleg Sahy — Csehszlovdkia) prépostsagot adomanyozza
Verancsicsnak.
1605, marcius 12-6n kelt kirdlyi rendelet engedélye alapjan Velencébe, majd Romaba utazott.
1615-ben megjelenik a Machinae Novae cimd mdive — benne az ejiGernyd leirasaval.
1617. janudr 27-én halt meg, a jelenlegi Prvic szigeten (Jugoszldvia) a Sveta Marija od milostt ne-
vi templomaban van eltemetve,.

A Machinae Novae cimii konyvben megjelent ejtSernydleiras szovege (125. nid }:

XLIIL. A repiloé ember

Egy negyszogletes vaszonnal, amit négy egyend rad kiteszit ¢s amihez sirkain
négy kotél van erdsitve, az ember ruinden ves:ély ndlkiil lovenetnd magat egy
torony magassdgabdol vagy més kiemelked6 helyrdl. Mert ha pillienstnyilag
nincs -is szél, annak az erdkifejtése, aki zuhanni fog, szelet tamaszt, ami a
vasznat visszatartja majd és nem fog hirtelen lezuhanni, hanem iassulva eresz-
kedik ala. A vidszon nagysagat tohat az emberhoz kell mérnt.

A tanulmany ejtéerny&re vonatkozo része (96—98 oldal):

Az ejléernyl. Verancsice egyik legtobbet vitatott eszkéze az ejtdernyé. Ex
késztet o kerddy leheld legteljesebb feltardsien,

Umberto Forti J115, 35, p. ] emlédkestet. aren, hogy Verancsies Ttausztisz
& Machinae Novae tiszteletpéldanyit megkiilidte a barnabita Giovanni A mbro-
g10 Mazentanak (1565—-1635}, aki, mint emlekeahetunﬂ ra, Gabuzio jelentesé-
nek egyik uldiréja volt. Forti tudni véli. miszerint Verancsics ¢s Mazenta jé
baratsagban voltak és Rémaban gyakorta talilkoztak. Mindez valészintisiti,
hngy Mavenin - Leonarde da Vinelr kézirntainals Grzojo és elsd hiografusa
- réveén Verancsies ismerte o beeses hagyatckot.  Valdszin{isiti. de nem bLizo-
nyitja! Ahol méd nyilt r4, igyekeztiink padrhuzamot vonni a Vinci-béli zseni
és Verancsics munkai kozott. Egyeziseget cldig nem sikeriilt kimutatni. Ellen-
kez&leg. Példaul, Veranocsics taposckereke, ejtéernydje feilettebb, mint a sok-
oldali Ieonardé hasonlo szerkezete. Mazenta [59) kényve sem visz kozelebb
a bizonytalansag felolddsihoz. A jelenlegi ismereteink tehit nem clegenddek
a teljes bizonyossighoz. Mindez — véli Umberto Forti — annak készonhetd,
hogy: ...,,Veranzio megiontoltan tartdzkodott birmely tampont addasatél”...
Ez alaptalan gyanus{tds. Az a miiszaki Gszinteség, mely a Machinae Nevae lap-
jain megnyilatkozilk, mic¢rv hidnyozna éppen az ejtéernydnél 2 Ha gondolkoda-
snk langjat visszncanvarjnk a tArgyilagossig testhomérsékletére, akkor végiil
is hianyes iamerrfeinkbe titkoziink, amelyek - sajnos -—- nem mo:vlanak sem
igent, sem nemet.

Verancsics munkassagit at- ¢s athatja az dramldssal vald foglalkozds. Réma
mcg,(’wésa az arvizlol, Velence szok6kitjai, a szél- és a vizimalmolk, a bizamo-
sag, & magrostalas, a hidak, a ment§ov, a hajék — mind-mind osszefiiggenek
az dramléssal és az Aramlds megzaboldzdsdval. Az ejtéernyé tehdt nem olvan
eszkoz, mely nem ,,illik” Verancsics munkéssdgaba. A kort szikitve, a szél-
malom és az ejtdernys olyannyira rokonithaté, hogy 6nmaguiban elegendielk
egymis foltételezéséhez.
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Magyarorszagon is huzamosabb ideje meg-megjelenik az ejtfernyd téméja,
{6leg nz els6bbséget illetden. Erdemes tehat deszegvljteni a véleményeket.

Paléczi Edgéar szerint az ejtdernys feltaldldja Verancsies {737, Vajda P4l
1943-ban megjelent kényvében. az el6zohoz hasonlé véleményen volt, bar Loz-
~aflzte, hogy ..., Leonardo da Vinci 18 tervezeit hasonlé ejtdernyé szerkezc-
tet’’... [105. §. p.}. Andai Pal [2. 318. p. ]} — el6rebocsatva, miszerint Leonardo

. . L
: . --.;.: o
; :

VERILL @ w g1 0t

33. abra
Yorpnewion 10 gredane ojidiornydje o Mapgvor Pogta 1967 hon Kislott Ll yagdn

da Vinci hatrahagyott iratai kozott megtaldltik az ejtbernyd vazlatat is — igy
Osszegsl vélemdénycet: Veranesics ..., konyveben jelenik meg elGszor o tudoma-
nyos vilag részére hozzaiérhetben az ejtocrnydnek egy igen j6 abrazolasa”
M. Zemplén Jolén a kovetkezSket irta: ,, Az ejtSernyd alapgondolata — €s nem
elsGlként — mar Leonardo da Vincit is foglalirostatia™... [69. 1897. p. |. Makkatr
Liszl6 Verancsics miiszaki tevékenységének forrasét kutatva a kovetkez8liben
foglalta Ossze véleményét: ..., a technika ekkor [— az ,,6nkéntes itdliai szamfi-
zetés idején’’ —) keriilt érdeklddeésének homiokterébe, mégpedig minden jel
szerint azdltal, hogy a barnabita szerzetes barédtja, Ambrogio Mazenta, Leonar-
do elsG biogréfusa, betekintést engedett neki az altala 8rzott s akkor még nyil-
vénossagra nem Kkeriilt Leonardo kéziratokba.”’ [55. 41. p.]

Péloczi Edgirtél Makkai Lészlé foltételezéséig egyre bizonytalanodik az
dllasfoglalasunk. Kovetkeztethetiink mindebbdl arra is, hogy a kovetett ut

jarhatatian. Ujabb lehetdsdgkent vessiik ossze Leonardo és Verancsics ejt6-
ornyg)et.
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r.eonardo nevezetes vazlatéhoz (32. ibra) a kovetkezd megjesyzést flizte:
,,Ha az embernek van egy sfir{i vdszonbdl késziilt sitortet§je, mely 12 r6f szé-
les, 12 réf magas, akkor barmilyen magasségbdl veszély nelkiil le tud eresz-
kedni”’. A vazlatbdl és a leirdsbél egyarant ldthats, hogy Leonardo ejtdernyéje
gila alakd, s vdzlatos, kidolgozatlan Gtlet. S bér ,,istenkidromlésként’ hat, de

ki kell mondani; Leonardo ojtSernyljo — az adott kiriilmények kozott és
merovités nélkiill — nemn mikodostt volna, Ez a tény indokaolja az 0l8z6 ,,vazla-

tos, kidolgozatlan’ jelz6k hasznélatat.
Verancsics ejtoernylje négyzetes alapteriiletii, amelyen a vaszon repiilds koz-
“ben gombszeletszerfi. A vasznat rudazat tartja. A rudak kﬂtespnnt]mrél tarto-
kotelek 16gnak le, amelynek himjiba az ember beleerésithette énmagit. Ve-
rancsics fontosnak véite, hogy az ejtdszerkezet feliiletét az ember sulyanak
megfelelien méretezzdk (38. kép és Melléklet XLIT. leirdsa).

Az 6l6z6ekbél néhdny Fivetkeztetés vonhaté. Az ejtSernys alapgondolata
Leonardoetdl vagy —- 6t megelézve — mésoktdl szirmazik. A két ejtderny6
tsszevetésébdl azonban nem kdvetkezik az, hogy Verancsics ismerte Leonardo
kéziratait. Verancsics sajdt kordban 1s hasznédlhatd ejtSernyé6t szerkesztett,
amoly luntos cleme o taldlmdny flejléddsénole.

Hagyomdany tiszteletiink és Verancsics IPausztusz munkassiginak megbecsii-
lése nyilvanul meg a Magyar Posta altal kiadott bélyeggel (33. abra). (A bélye-
gen ldthatd évszam téves! A Machinae Novae megjelenési ideje 1615 vagy 1616.
Az ejtdernyd verancsicsos valtozatdnak tervezési idejét nem ismerjiik.)

S végiil még egy aprésdg Verancsics ejtGerny6jérdl.

A jugoszlav irodalom [114] bizonyos Wiltkins-re hivatkozva, de szakszerien
forrdst meg nem jeldlve, azt dllitja, hogy Verancsics ejtGernydjével leugrott
Velence egyik tornyarél. Vladimir Muljevié [66] az elozOekrd] a kivetkeziket
irta: ,,Egyes torténészek szerint valdszin{l, hogy - az egyléle ejt6ernyst leir6
Leonardo da Vincivel ellentétben — Velence egyik tornyarél leugorva, [ Veran-

csics ] kiprobalta ejtSernydjét.” Muljevié¢ professzor kés6bk [67] hasonlé érte-
lemben irl, hozzdtéve: ..., Velence ¢gyik tornyérd iougnrvu 1617-ber. gvakor-
latban kiprébalta az ejtSernyGjét.” Vajon az ugras és Verancsics hirtelen hatdla
1617, Janudr 27-én oOsszefiiggésben van-¢ ¢ Mindez eléggé meseszert.
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(2) Andai Pal: A technika fejlGdése az Gskortdl az atomkor kuszdbéig. Budapest, 1965.

(bb) Makkai Laszlo: Uj adat és Gj szempontok Verancsics Fausztusz Magyarorszagi mérnoki tevékeny-
ségéhez, (Kézirat: ,,A magyarorszagi tudomdény és technika torténet konferencia’’ cimi kotet-
ben). Budapest, 1973. p. 39—43. "

{59) Mazenta, Giovanni Ambrogio: Memorie de fatti di Leonardo da Vinci a Milano e dei suoi libri.

- {Kbzolte: Gilberto Govi —1826—1889 — Alcune Memorie di Giovanni Amrogio Mazenta).

{66) Muljevic, Vladimir: Faust Verancic kao fizicar i konstruktor. Hravatsko seuciliste, 1971. aprilis
22.p. 13.—14,

{67) Muljevic, Vladimir: Faust Verancic (15b1—-1617}. Elektrotechnika, 1973. No. 1-2. p. 86-91.

{68) M. Zemplén Jolén: A technikai fejlédés magyar-dalmét Gttéréje, Verancsics Fausztusz {1551
1617). Elet és Tudomany, 1867. No. 40. p. 1894—1899.
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(73) Pal6éczi Edgdr: A 325 éves ejtGernyd és magyar feltalaléja. Természettudomanyi Kozlony, 1941.
augqusztus.

(105) Vajda Pal R.: Magyar fettaldlok. {(Verancsics Fausztusz) Budapest, 1943.

(114) Vrancic Faust i njegovo djelo. {U povodu 350 godisnjice smrti, {1617-—-1967). Povremene izlozbe
muzeja grada Sibenika: 25. IV.—15. V. 1967. Sibenik 1967.

(115) Verantio, Fausto Mechanea Novae. {Classici italiani del pensiero scientifico 1.) Introd di Umberto
Forti, Milano, 1968.

Lynn, White, JR. AZ EJTOERNYO FELTALALASA
(Technology and Culture 1968. iul. VOL. 9. No. 3 p. 462—467)

A kézépkor és a reneszansz nem volt k6z6mbods a repiilés problémdja irdnt, és azon idékben né-
hany ember azt varta, hogy a repiilés egy napon iétformadva vélik: 1260 korul Roger Bacon egy muszaki
tarsasdg felallitasat tervezve kijelentette, hogy t6bb mas teendd felfedezés kozott, , ,olyan repuld szerke-
zeteket lehet alkotni, melyekkei az ember ... legy6zheti majd a leveght, szadrnyalva mint a madar.” /1
A ballonok emelGereje elégtelennek tiint, és alig hasznaltdk egyébre, mint katonai zaszloként. /2 Valo-
szinlileg Kinabdél kerlilt mutatéba 1440 /4 korutl Olaszorszagba egy forgo gyerekjaték és feltételezheto,
hogy elméleti alapjaként szolgéalt Leonardo hires helikopter tervéhez. /5 Es generaciékon keresztill nem
meruit feledésbe, hogy egy angolszdsz bencés szerzetes, Eilmer of Malmesbuny ténylegesen repilt 600

labnyit egy par szarny segitségével és tulélte azt a zuhandst, amit Eilmer maga sajat hibajanak ismert
el. /6

De mi tortént az ejtdernydvel?

Az elsd ismert eurdpai ejtBernyd az volt, melyet Leonardo vazolt fel a Codex Atlanticus-ban, /7,
melynek keletkezését Carlo Pedretti kb. 1485-re teszi. /8. Minthogy ez gula forméju, ez lehet forrasa a
kovetkezd, ugyancsak négyszog alaki ejtéernydnek, melyet Fausto Veranzio 1615 koral kiadott mun-
kdjaban abrazolt. /9 Azonban a British Muzeum kiegészitd keézirattéara egy olyan ejtGernySt mutat,
amely valami ettdl fliggetlen !ehet, minthogy ez kap alakd. (1. dbra) 34,113 folio 200 V.

Ez a gazdag és terjedelmes anyag ugy tlnik elkerulte a miszaki torténetirék figyelmét. Lehet-e
ennek idejét és helyét hehatarolni? A kéziratot, a 261 folio negyedivet 1891-ben szerezte meg a British
Mdzeum. Ez hét részt tartalmaz vegyesen: (1) folio 1r.-t6l 8v.-ig egy hidrosztatikai tanulmany; (2)
Or-t6l 12r-ig terjedd folidk kilonbozs fold és vizmindségekre vonatkozd leirasok; 12r-té1 14v-ig terjedd
folidk az dsvanyokrdl; (4} 1b6r-t61 17v-ig receptek egy elolthatatlan tizhoz; (b) 18v-16l 20v-ig terjedd
foliok Marcus Graecus, Liber ignium, az ,,agua ardens’’ receptje stb; (6} 21r-t8l 250v-ig terjedé foliok
értekezések a mechanikardl, hidraulikardl, stb. nagy mennvyiségii rajzzal; (7) 252r-t6l 261r-ig terjedd
folidk szamos épitészeti és mechanikai vazlat a XVI1. szazad korai éveibdl (a 259 r. szamu tekercs datu-
ma 1612).

A {B) szamu rész az, ami minket érdekel. A 22r-16! 53v-ig terjedd 10l10k csaknem egyformak, tar-
talmukat és sorrendjuket tekintve: Florence, Biblioteca Nazionale {Olasz Nemzeti Ko6nyviar), Palati-
num 766-kézirat, egy onéleti iras a hires sienai mérnok Mariano di Jacopo deito il Taccola-tol {aki
1540-ben halt meg) ezt & a 45v. sz. folidon 1433. janudr 13-ra keltezte. A fennmaradé anyag legnagyobb
része a British Mdzeum kegészitd kézirattardbol, 34, 113 egészen a 250v f6lidig olyan dolog, melyet ko-
vetkeztetesunk szerint azokkal a kéziratokkal torzitunk, melyet Francesco di Giorgio of Siena-nak tu-
lajdonitanak. {1439—15601) Valdban, a 129r. sz. tekercs cimfelirata: ,,Della providentia della chuerra
sicondo Maestro Francesco da Siena’’, és a 194 v. tekercsen a kép mellett, amely egy nagy iratgy(ijt6t
abrazol a kovetkezd felirat alt: ,,Lima sorda sichondo il detto Maestro Francesco di Giorgio da Siena.
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1. abra
British Museum Add. MSS. 34, 113. fol. 200v.

Vannak azonban olyan részek is, melyet a feltételezett Francesco di Giorgio kéziratok egyikében
sem lattam: pl. 7 1v. tekercs egy orokmozgo szerkezetet {perpetuum mobile) abrazol, amely 12 csuklds
cséphadarét tartalmaz egy keréken, amelyet Taccola egy masik munkajaban taldltak a Miincheni AHlami
Konyvtar 197 latin kodexében az 58r. tekercsen./10 A reneszansz idGkben nem volt a mérndki etika ré-
sze a plagium tilalma: Mindenki azt masolta, amihez barmilyen forrasbdl hozzajutott. /11

Egészen a nevtelen keziratok nagy csoportjaig, melyet ,,Francesco dio Giorgio hagyaték‘’-nak ne-

vezhetunk nagy figyelemmel és Ovatossdggal tanulmanyoztunk, /12 Gsszehasonlitd modszerrel datu-
mozni hazard jaték.
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. - 2. abra |
British Museum Add. MSS 34,113. fol. 189v.

A British Muzeum kataldgusa a 21r—-250 v tekercseket a kiegészitd kéziratok 34,113-at a XVI.
szazadho! keletkezteti. A vizjelek arra utalnak, hogy ez tulhaladott felfogas. A 15—260-ig lév3 teker-
cseken a vizjel egy kettds vonallal, rajzolt létra, formadjat tekintve a Briquet 5904 vagy 5908-hoz 4l leg-
kozelebb. Az el8bbi Velencében és Fabrianoban jelenik meg elGszor 1451-ben és 1459-ig hasznaljak
Italidban, az utébbi Romaban és Napolyban tinik fel 1457-ben és haszndlatban marad egészen 1468-1g.
Briguet /13. 590418l 5911-ig szamos varidciét tartalmaz, ahol az egyszer( létrat kettds vonallal abra-
zoljak. Ezek a vizjelek 1451 és 1483 kozott taldlhatok, de ilyen jelzés késGbb nincs. A vizjelek stilusa

ugyanugy véltozik, mint a ruhdk stilusa a divattal. A kiegészit8 kéziratok 34,113 nagy része kitlonbozd
helyekrél szarmazé adomdnyokbdl allt Gssze, valoszinlileg évek sordn.
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A méltanyolhato hivatkozasok a 129r. és 194v tekercseken Francesco di Giorgiora megfelelhetnek az
6 hirnevének barmikor 1469 aprilis 28-at kovetben, amikor 0 és Paolo d* Andrea egy jelentds szerzo-
dést irtak ald a sienai kutak vizhozamanak 1/3-nyi novelése céljabol a kovetkezd hirom évben./14
1477 -ben 6t hivtak meq az ez id6 szerint legielentdsebb mérnoki feladatra ltalidba: hogy szegddjék
Federigo da Montefeltro, Urbino hercege szolgdlatdba, mint az erGdok épitdje. /15 Kévetkezésképpen a
200v. sz. tekercsen Jévé rajz 1470-re, vagy nem sokkal késGbbre tehetd okkal, ha hihetlink a vizjelek-
nek. A kézirat paleografikus bizonyito ereje 8s a ruhdzat szabasa nem mond ellent ennek a datumnak.
Uj ejtéerny6nk tehdt legkésGbbre szamitva, egykoru és valdszinlleg csak kissé korabbi, mint Leonar-
doé. Valdban elsGbbségét megerGsitik a jelek, az ismeretlen mérnok, aki a feljegyzést készitette tulaj-
donképpen az ejtéernys feltalaldja volt.

A 189v. tekercsen (2. abra) egy férfi lathats, amint ugrik €s az eseést fékezéssel probatja csokken-
feni Ugy, hogy két hosszu szovetszalagot rogzit két fogantyuhoz, melyeket a kezeive!l tart, és melyek
ugyanakkor kotéliel az ovéhez vannak erdsitve. Fogai kozott egy spongyat tart, hogy allkapcsat meg-
védje a felltOdéstdl. Ezutan a rajzolo mas dolgok felé fordul: |étrazat kiegyensulyozva, gerendazat, ja-
vitas alatt allo hajd kezelésére szolgalo szerkezet, acsszerszamok, kutonbozo agyuk, egy felvono és ha-
sonlok. De & aggddik az ugro férfi miatt: el fogja toérnt a labat. Valami jobbat kell talalni! tgy tehat a
200 v. jel( félion megjelenik a kupos ejtdernyd. Ez tul kicsi ahhoz, hogy hatasos lehessen és a fabol ke-
szult keret egyarant szikségtelen és veszélyes. Mindazonaital az elv vildgos. Kdzben az ugré fogsorat
védd szivacs most korildleli az egész fejet.

Leonardo fogékonysigara jellemzé, hogy oly hamar felvette ezt az uj otletet és hozzakezdett,
hogy tovabbfeilessze. Az 6 ejtdernySiének méretei sokkal realisztikusabbak egy ember tomegéhez.
O felvaltja a textil rész formajat és kiposbol piramis alaktra. Veranzié véza megtartja Leonardo négy
palcdjat, de felismerte, hogy egy egyszer( Kifeszitett vitorlaszeri lepedd is lassitja a zuhanast.

Kovetkeztetéesként néhany megjegyzés:

1. Az Osrégi idéktd) kezdve 3 mozgd levegd erejét a hajok vitorlaiba fogtak. A X. szazadban al-
kalmaztak el8szor flggbleges tengelyld szélmaimokat dél-Afganisztanban és az 1180-as évek-
ben Ggy tiinik, mint ondllé taldlmany, a sokkal hatasosabb vizszintes tengelyl szélmalmaok
megjelentek északnyugat Eurépaban. /16. De az az otlet, hogy a légellenailas fékezheti a moz-
gast tatan kb. 1250-ben jelent meg eldszor Eurdpaban, és bizonyosan a X1Y. szazad elején ter-
vezték az dra Utdszerkezethajto-sulya sillyedésének 1assitdsara a legyezoszer(i lapokkal elldtott
kereket /17.

Ezért tehdt nem meglepd, hogy az ejtGerny0, ami egy masik formaja a levegd ellenaliasanak
lassitasra valo felhasznalasanak, meg kellett, hogy jelenjen valamivel 10bb mint egy evszazad-
dal késOGbb ltaliaban.

2. Nem sziukséges feltételezni, hogy Leonardo tényleg latta ezt, vagy egy hasonlé rajzat az ejtder-
nydnek, vagy azt, hogy Veranzié latott barmilyen ehhez hasonld vazlatot, ahhoz, hogy a korat
Eurdpa torténetében sorrendszer(iséege legyen, mint ejtéernyd feltaldlonak. A taldaimanyi tor-
vény hianya miatt a mérnokok a XVLI. szazad végéig vonakodtak nyilvanossidgra hozni oteltei-
ket. A Kiegészitd Kéziratok (34,113) szerz8je, Leonardo és Verazio, mindannyian egy erdsen
szajhagyomanyokra alapuld technikai kozosségben éltek, ahol az elképzeléseiket nagyrészt
beszélgetés formajaban népszer(sitettek. /18 Az ejtbernyd otlete, ha nem maga az ejtéernyd,
a ,levegbben’ volt.

3. A kései kOzépkori és reneszansz mérndkoket sokkal inkdabb érdekelte eljatszani egy gondolat-
tal, mint ténylegesen cselekedni barmit is erte. Ok egyszer(en élvezték azt, hogy a technika el-
meleti kelléktarat bdvitsék teljesen elvonatkoztatva az uj koncepcio tényleges kivitelezhetd-
segétdl, ebben az iddben.
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Nincsa arra megdonthetetlen bizonyiték, hogy Eurdpdban barki ugrott volna barmilyen for-
méban ejtéernydvel tdbb mint haromszaz év alatt azutan, hogy a Kiegészitd Kézirat (34,113)
irodott. 1783 novemberében Louis-Sébastian Lenormand Montpeliier-b6l olvasta egy XVII.
szazadi sziam francia nagykovet beszamoldjat arrdl, hogy egy légtornasz az orszag kiralyat az-
zal szOorakoztatta, hogy magasrdl leugorva esését két parasollal fékezte, melyek fogantyujat
ovéhez erfsitette, December 26-dan két esernydvel felszerelve, melyeket szévott szalagokkal
erfsitett meg a bordazat mentén az ernydk csticsatdl a fogantydi végéig, Lencrmand felma-
szott egy szilfara egy magan kertben és sikeresen leugrott annak egyik agarol. Ezt nyilvanos
bemutatok kédvették, melyek egyikének szemtanuja volt Joseph Montgolfier és Lenormand
megalkotta a ,,parachute” (para=esés chute=lejt§, csusztatas) sz6t./19 Mig az nyilvanvald, hogy
Azsia szolgaltatta a nyugati ejtGernyds ugrashoz a kedvet, Needham nem iudja bizonyitani azt
az allitasat, hogy az ejtdernyd mint azsiai taldlmany keriilt behozatalra Eurdpaba /20. Annak a
téenynek ellenére, hogy nem lehet bemutatni, miszerint Lenormand, vagy barki a kornyezeté-
D6l 1Ismerte Veranzio konyvét (bar ez soha nem merult teljes feledésbe} sokkal kevésbé a Co-
dex Atlanticus vagy Kiegészit6 Kéziratok 34,113 vazlatrajzait, a Montpetlier-i kisérletek és az
azt kovetdek, gyorsan feledtettek az azsiai merev rendszeri ejtéernyd format az attdl nagyon
is kulonboz6 kap vagy zsebkendd formaért, melyek kdzal hdrom korai nyugati kép most ren-
deikezésre all. Arra a kovetkeztetésre kell jutnunk, hogy az ismert ejtdernyd keletkezése az
1470-es évek ltalidjdba vezethetd vissza. Minthogy a mi idénkben az ejtSernyd hadseregunk
(tferejének €s a foldre visszatérd drjarmiivek visszaszerzésének nélkulozhetetlen, alapvets esz-
kazeveé valt, /21 tisztelettel adézhatunk a British Mdzeum Kiegészitd Kéziratok (34,113) név-
telen szerzdje jatékos szelleménei, aki ugy tlinik azt fedezte fel alapformaban, amit mi ma is
hasznalunk.

Forditotta: M.P.
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