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BALESETI JELENTESEK

52 éves férfi 12 ugrdssal {(ebbdl 10 bekotott) 1200 méterrél hagyta el a repllégépet (CESSNA-182)

Kovetkeztetés:

tiszta gépelhagyds-nyitas feladattal. Kiképzést kapott arra, hogyan hagyja el a gé-
pet a szarnymerevitén valo |6gdssal az oktatd parancsara elengedte és homoritott.
Ezutdn mindkét kezével a fGejtBernyd kiolddja felé nydlt, amivel megszint a ho-
moritdsa és a hatdra is fordult. Ekkor Ojra homoritott, karjait kinyutva, myitas
nélkil, Végig ebben a homoritott helyzetben maradt ezutdn, s nem tisztazott
hattal-, vagy hassal a foldnek. A foldi megfigyel6k szerint kb. 300 méteren lapos
porgésben volt, s egészen addig, amig el nem vesztették szem eldl — kb b0 méte-
rig — nem lattak nyitast,

A becsapddas helyén a f6ejtéernyd tokon kivill volt, az osszes zsindr le volt fl-
z8dve és a kupola egy része kinn volt mar a bels6zsdkbol. A tartalékejtGernyd
tokjat a biztositokészulék kinyitotta — a kupola ki volt huzddva és a zsindrok
egy része kif{iz8dott. A biztositokésziiléket eqgy ejt8ernydjavitd megvizsgalta,
megfeleiGen be volt dlfitva az ugrds eldtt. {(Gyakran, amikor az ejtdernydsdk nem
arccal a fold felé zuhannak, a biztositokészuiék pontatianu! mikodhet, vagy egy-
altalan nem miikodik.)

Ez is egy példa az idG- és magassagtudat elvesztésére, az ugro addig var, amikor
mar tal kevés az idG a cselekvésre. Ezért mindig ki kell hangstiiyozni a kézikiol-
ddsos ugras legfontosabb szabdlyait sorrendben: 1. Nyitds. 2. Nyitds a megfeleld
magassagon. 3. Nyitas stabil testhelyzetben. 4. Foldetérés egy szabad terileten.
5. Biztonsdgos foldetérés.

A nyitas kdzbeni instabilitdstél vald félelem konfliktushelyzetet hoz |étre a kez-
déknél. ,,Ha nem vagyok stabil a nyitasnal, az oktatd le fog szlirni és bekorottre
visszadob. . . » és,,Ha nem vagyok stabi! a nyitaskor, nyilasrendelenességem lesz
— ezek a gondolatok mindennaposak. Azt jelentették, hogy az ugrd korabbi ug-
rasaj alapjan hajlamos volt az ilyen gondolatokra. A legrégibb és legtiszteletre-
méltobb szalloige csak az az ejiéernydzésben, hogy ,,AMIKOR KETSEGEID
VANNAK, HUZD MEG A KIOLDOT!" Es ez most is legalabb annyira igaz, mint
amennyire igaz volt 70 évvel ezelétt.

Egy bekotott kezdd RAVEN-IV. tipusu foejtdernydvel f6ldetéréskor hanyatt esett és hatratdmaszkodas

miatt eltorte a jobb csukldjdt. Habar j6l végezte el a tanfolyamot, megmaradt az
a hajlama, hogy hdatraeséskor hatranyul. Még a legjobb kiképzés sem érheti el fel-
tétlenul, hogy kialakuljon az ugréknal a megfeleld reagalas.

Egy bekotatt kezdéd MANTA tipusu fbejtdernybvel elvesztette a tdjékozddbéképességét, miutdn leren-

dezte a zsindrcsavarodasat, képtelen volt megtalalni az ugréteriiletet. A kézle-
mény szerint csak egy forduldt végrett — az utolsd forduldt széllel szembe — és
20-24 méteres fa csucsdra ért. Onnan egy katonai helikopter emelte le — sértet-
lenul. A fold tulajdonosa birtokhdboritas cimen némi pénzt akart Kicsikarni

ezert. A jelentés irgja szerint egy radiGkapcsolat segithetett volna a tanulé figyei-
mének irdnyitasara.

(PARACHUTIST. 1988. N° 12.)

38 dves férfi 36 ugrdssal aznapi 010dik ugrdsdt hajtotta végre kétszeméiyes FU-ban, 4300 méterrSl. Az

alakzat kb. 1500 méteren valt szét, mindkét ugro hatraszaltézott és elcsusztatott
egymastol. A nyitdsi magassagot eredetileg 1050 méterre tervezték.



Kovetkeztelds:

Az elhunytnal ldttak, hogy a flejtSernys nyitdernydjének a zsebe utdn tapogat.
Stabil maradt, mik6zben meghuzta és elengedte a leolddfogantyut. A becsapOdas
utdn a tartalékejtdernyd zarShurkat foszlottnak és szakadtnak taldltdk — nyil-
vanvaldan a becsapddas miatt sérilt — a biztositokészilék mitkodott. A tartalék-
ejtdernyd nyitdernydje kb. méternyire volt az elhunyttdl, s a kupola nem hagyta
el a tokot. A tartalékejtSernyd kiolddja a helyén volt, nem hiizta ki. A f6ejtder-
nyd nyitdéernydje konnyen kijott a zsebbdl. '

A biztositOkészuléket visszakuldték a gyartdéhoz, amely megvizsgalta és ugy talal-
ték, mikdodbképes, a htzdereje mintegy 35 dalN. A tartalékejtéerny§ nyitaséhoz
a vizsgalat alapjan mintegy 10 daN hlzoéer§, vagy kevesebb kellett négy mérés-
nél. A jelentésben nem foglalkoztak azzal, hogy volt-e valami probléma a tarta-
lékernydvel, vagy a hajtogatdsival.

Az ugro Ogy ment ki az ugroteriletre, hogy nem vitte magaval a felszerelését. A
jelentést ird Biztonsagi és Kiképzési tandcsado szerint az ugrd dokumentumaiban
nem volt kiképzési hianyossag, az ugré folyamatosan gyakorlott volt, ismerte a
feiszerelést, amit hasznait. Ugrott mdr mds felszereléssel is, amiket a hasznalat
elétt megismert. Haszndlt mar biztositdkészuléket js, s tudta, hogy nem szabad
csak azokban bizni.

A felszerelése csaknem uj volt, azrnapi ugrasait mind ezzel hajtotta végre, s el-
monddsa szerint élvezte, jobb volt az ditala kordbban hasznditndl.

Arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy nem taldita meg a fGejtSernyd nyitdernyd-
jét — talan soha nem is nézett rd — és t6bbszori probdlkozasa sordn a leoldofo-
gantyut hizta csak meg, abban a téves hitben, hogy a tartalékejtSernyd kioldd-
jat htizza. Volt ndla magassagmérs, de valdszinlileg elvesztette id8- és magassag-
érzeket.

45 dves férfi 984 ugréassal igen aktiv volt, 4100 méterrd! ugrott két tarsaval gy, hogy 8 hanyatt zuhant.

Kovetkeztetdsek:

A két tdrsa nem fogta meg, igy dtfordult, majd kialakitottak egy harmas kért. Ez
a harmas kor kb. 1400 méteren hatdra fordult {a szétvaldsi magassagot eredetileg
1050 méterre tervezték), majd akkor valtak szét, amikor szétszakadt az alakzat.
Az ugré til alacsonyan nyitott — meghalt. A két tarsa kb. 150, illetve 300 méte-
ren nyitott.

Nyilvdnvaléan mind a hdrom ugré elvesztette id8- és magassdgérzékét {a két tG)-
éldnek 316 illetve 1000 ugréasa volt), amit figyelmeztetésként kell felfogni. Volt
ugyan ndluk magassagmérs, s nincs jelentés arrol viseltek-e biztositOkészuléket
{ami a szokatlan testhelyzetben pontatlanul mdkdadik}.

A legfontosabb, figyelembe kell venni, hogy a hanyatt zuhandk gyorsabban zu-
hannak, tehat ilyen ugrasoknal erre is kell gondoini.

37 éves férfi hat bekotott ugrdssal 900 méteren hagyta el bekodtott ugrassal a gépet, gyakorld kioldd

Kovetkeztetések:

.3

meghuzasi feladatta. A jelentés szerint a gépethagyas rendben volt, de zarva ma-
radt a tok. Az ugrdé mikodtette az SOS rendszerét (L. Ejtdernyfs Tajékoztatod
1987. évi 6. szdm. 10-21. old.), elvaltak a foejtSGernyd hevedervégei, kinyilt a tar-
talékejtGernyd tokija. A tartalékejtoerny§ kisernydje a homoritads miatt ragadha-
tott a jelentés szerint, de nem tisztazott, milyen magasan tortént a leoldds. Az
ugrénal volt magassagmerd, a féejtbernydjét a tokon kiviil taldltdk meg, nem le-
hetett beazonasitani, miért maradt a fdejtbernyd tok zérddva. A biztositokészu-
ik mikodott és a tartalékejtbernyd két-harom jatdsa kerult csak ki a tokbol.
A hatdsagi eseményvizsgalat megallapitasa az, hogy: , A felszereles allapotabol és
az ugrd testhelyzetéhS! kiindulva, feltételezhetd a3z, hogy a tartalékejtéernyd

nyitdernyfje az ugrd eqyik laba, vagy keze ald szorult, mikozben az hiton zu-
hﬂﬂt."



A hatdsdg nem vizsgdita tovdbb az eseményt, holott a jelentds irdja szerint ha
az ugro homoritott volna a ieoldas utan, valdszindileg kinyilik a tartalékejtder-
nya.

Egy kezdd szabadesd tanulé a nyolcadik ugrasindl (mindegyiket azonos tipusa kupolaval hajtotta végre

— légeellds MIGHTY MAK-kal) kb. 30 méteren egy rossz fordulét csinght, a
foldetérési terilet szélét célozta meg. Egy alacsony keritésnek (itkgzott,
amely nem okozott neki sériilést, ellenben leasett réla és ekkor csigolyakom-
presszidt szenvedett el. Az oktatd mindig kihangsiiyozta, hogy nyilt teriitet-
re kell foldetérni. Ennek érdekében a ,,replilési rutinnak’ a kovetkez6nek kell
lenni: a nyitds utdn kupolaellendrzés, koriinézni, méasokkal nem ttkozink-e
Ossze, megfogjuk az irdnyitdzsindrokat, ellenérizziik a kupola irdnyithatésa-
gat és megaltapitjuk a helyzetinket.

Az egyik ugroteriifet uzemeltetd levelében megirta, hogy 300 ugrdsos ugrojuk életét segitett megmente-

ni egy FXC-12000-es biztositokdszlilék, amikor az ugré nem tudta a kemény
kioldot meghtzni. A biztositékésziilék a probiltkozéasok kdzben, mintegy 300
méteren nyitott.

Egy ejtbernyfs kupoldja, kb. 10-12 méterre a féldtdi dsszeomlott, amikor megkdozelitéskor masik kupo-

la felett elrepidlt. A combcesontja harom helyen eltort, a medencéje két helyen
és a valla is Osszeroncsolédott. Az osszeomlott kupola 20,4 m2~es kilenc cel-
las volt. A helyi Biztonsagi és Kiképzési tandcsadd szerint, az ugré ismerte a
kupoldjét, elég sok KFU-t végzett mar. Azt is kifejtették, hogy a kupolairdnyi-
tas és foldetérés biztonsdgos szabalyait valdszin(ileg elhanyagolta 6nelégilltsé-
ge miatt.

(PARACHUTIST, 1989. N° 1.)

Az 1985, szeptemberében lezuhant CARAVAN (L. EjtOernyss Téjékoztaté 1989, évi 3. szdmban Ejto-

ernydsoket kabitdszerkereskedelemmel vadoinak cimi cikket) fedélizetén el
hunyt 16 ember hatramaradottai koldusbotra jutottak a Georgia 4llambeli
legfelsGbb birdsdg dontése alapian. A repilégép biztositdsi kotvénye alapjan a
pilétdnak rendeikeznie keijett voina tipusjogositdssal. A replildgépet Gzemel-
tetd tarsasag és tobb alkalmazottja rendelkezett ilyen képesitéssel, azonban
az a pilota, aki a lezuhanaskor a gépet vezette, nem Kapott tipusjogositast.

(PARACHUTIST, 1988. No 11.)

Forditotta: Szuszékos M.

W. Pfandler: DELBAJORORSZAGI BALESETI STATISZTIKA — 1988.
(Drachenflieger Magazin. 1989. N° 3.)

A kovetkezd tablazatban leirt — osszesen 78 baleset — a délbajororszagi légligyi hivatal kdrzeté-
ben kdvetkezett be. Azok a balesetek nincsenek beleirva, amelyek e teriileten Kiviil kovetkeztek be:
péidiul egy Obersdorfban feiszalit sikldejtdernyls Ausztridban bekodvetkezett haldlos kimenete{d bal-
esete, vagy egy Heidenhem-i sikldejtdéernyd-vontatds személygépkocsival — megfeleld kKiképzés nélkiil ~

ami haldllal végzédaott,

Azért a délbajor kdrzetre osszpontositottuk a figyelmet, mert jnnen hallatszik a legtobb parla-
ment; felsz01alas és sajtdjelzés, hangosan tiltakozva a fliggévitorlazé sport ellen.



A léglgyi hivatalban egészen nyiltan beszélnek egyes teriletek lezarasarol, a sikloejtGernydsok kitiltdsa-
rol. lyen rossz lenne a helyzet a balesetekkel? Dél-Bajororszag az NSZK egyik legaktivabb repiilési kor-
zete — Osszesen végrehajtott kétmilliony) siklorepuld feiszallas legaldbb haromnegyedét itt végzik, dm
a statisztika mégis elrettentd.

40 sulyosan sériilt, 13 nagyon sdlyosan sériilt és 4 halott, meg egy halalosan megsebesitett kival-
4H6, valamint 20 személy konny(l sériiléssel tovabba csak ,,egyszerl’ kdrokozds — ez a mérleg.

A 78 bejelentett bajeset k6zGl 3 uitrakonnyd iégijarmivel (UL), 17 sikidreplid légijdrmdivel (S)
és b8 gyalogejtGernybvel {E) kovetkezett be, — vagyis az 6sszes baleset 74 — a sikléejtdernydvel kovet-
kezett be. |

start repllés leszallds
UL — 2 1
S | 9 2 6
E | 16 2 40

25 6 47

|
|

A balesetek koziil 34 iskoldzas kozben tortént (UL:2, S:9, E:23), ez az dsszes balesetek 44 %-4t
adja, melyekbdl egy volt életveszélyes. Egy masik életveszélyes balesetet sikioreplil8 légijarmii prototi-
puséval, egyet pedig versenyrepiiléssel kapcsolatban jegyeztek fel.

A légijarmivet tekintve, a siklérepild légijarmiiveknél egyszer sem volt a baleset oka anyaghiba.
Ugyanez a kérdés azonban a siklGejtSernySknél mar nehezebb — mindenesetre Ggy tdnik, ez az ok a fel-
tételezettnél kevésbé jatszik szerepet. Tehét a légiatkalmassagi vizsgélat pozitiv hatast jelent.

A legriasztébb az emberi tényezd kérdése. Ugy tiinik, a pildtdk nem tudjsk, mit is tesznek.

K étségteleniil, a balesetek tébbsége nem kovetkezett voina be, ha a pilétak kicsit tobb elSvigya-
zattal vagy jobb itélGképességgel rendelkeznek. Am megtérténtek, Taldn az oktatasban van a hiba?
Nem megfeleld a kiképzés? Nem készitik fel a ,,gyorstalpaléd” kiképzések eléggé a szabad replilésre az
embereket? A parlamenti hangok a szigorabb Kiképzési feltételeket kovetelik egyre hangosabban. A
légligyi hatdsag szakemberei is ezt hangoztatjak. Ujabb szigorfit4s? lgen, ez sziikséges, de nem a kikép-
zési feltételek kérdésében, ezek rendben vannak, a kiképzés elegendd, tartalma kielégits. llletve — ele-
gend& — ha be is tartjdk kovetekezetesen. |

Mindezt fel kell ismerni. A legegyszeriibb természetesen az iskoldkat ellendrizni — a legjobb a
vizsgakovetelmények szigord szdmonkérése, Tobbé nem fordulhat eld, hogy az eqgyik oktatd a masik
novendékeit vizsgdztatja — és viszont. . . ez igy nem mehet.:

Fiiggetlen vizsgdztatékra van sziikség, akik kell§ szigorral és kdvetkezetességgel jarnak el. Olyan
szigoruan, hogy az iskoldk ne engedhessék meg maguknak gyorsan , lehajtani’ a kiképzést és fél-kész

embereket kildeni vizsgdra. Fel kel ismerni, hogy a sikertelen vizsgat meg lehet ismételni — a hibds
startot esetleg soha tobbé nem ...



Légitdrmd Tipusjelzés Baleseti ok Bekovetkezett sériilés, vagy kar
E EDELWEISS Leszallas a varosban Konnyd{ sérualés, karokozas.
E prototipus Felszalids utani lezuhands E letveszélyes sérilés
S ATLAS—16 Vontatisbél leoldds Sulyos sériilés
E GENAIR-b10 Késhi tékezés, kemény Sulyos sésulés, torés
foldetérés

E PHOENIX Késhi fékezés, kemény Stalyos sériilés
foldetérés

E PRASAIL JET Felszallas utan fanak Sulyos sériilés
utkozott

E FIREBIRD Villanyvezetéknek - Kénny( sérilés, kdrokozés.
utkozott

E DUCK-10 Leszallds turbulencidban Kartorés

E ? Kemény faldetérés Kartorés

S MOYES—VEGA Leszdllaskor vezetékérintés Sulyos sériilés, kdrokozds

S SCHULGLEITER Atesés start utdn Meghalt

E PD CUT-11 Fara szalit, leesett Gerinctorés

E MAGIC—27 Lengés leszallaskor Saiyos sérilés

E MAX| Kemény foldetérés Torés

E BIG—X Fordulévéltaskor ossze- Kannyl sériilés
omlott

E MONOFLY Hibds start. Fejsérilés — kdma.

E SALEWA Fara sz4lit Kartorés

E BICLA PROFIL Turbulenciiba repilt Silyos sérilés

E PD CUT-— Kifordult szélbéi, 15 Serinctorés
méterrSl, leesett

S ATLAE-14 Leszallaskor a trapéz el- Sulyos sériilés, kdma
akad:.

? ? Leszaliasi hiba Gerincsérilés

E MAXI Leszallaskor felbukott Konny( sérulés

E EXTASE—C30 Hatszélben szallt fe Kényoktorss

E BRIZAIR 10 Hibas start. Konny( sérulés

E PARA FUN Turbulencidban sziilt le Konny(d sériilés

S MOYES Hibas start Konnyé sérilés

E BRIZAIR-8 Kényszerleszallds turbu- Konny( sériilés
lencia miatt

S ZETKA TAIFUN Atesés start utén Sulyos sériilés



Légijarmd Tipusjelzés Baleseti ok Bekdvetkezett sériilés vagy kar
S RAPACE Rossz leszalidsi kiszdmités Nem volt sériilés
E BRIZAIR-10 Atesés leszailaskor Kdnnyl sériilés
E MAGIC-—-27 Leszilldskor &tbukott Labtoreés
E GENAIR Kupola dsszeomiott, fdra Nem volt sériilés
esett
) OUATRO-S 1 6ra repilés utdn ismeret- Meghalt
len okbdl lezuhant
E FB LIGHT Teljes fékezés 15 m ma- Gerinctorés
- gassagban.
E X-3 Fanak repult Kéztorés
S PROFIL Hibds start Konnyl sérilés
E ? Leszallasi hiba, Silyos sériilés
UL RANGER Leszalldskor katonai replulé- Meghalt
géppel Gtkozott
E ASTER—X Lesz4llasi hiba Térés
£ PROFIL Leszallasi hiba Sériiés nélkil, karokozés
E BRIZAIR—10 Kemény foldetérés Torés
E BICLA BIG—X Hibas start Saroktorés
S ZEPHIR Start utan talajnak (itkozés Combtorés
S FALCON S Start utdn 4tesés Silyos sériilés
E ? Start utdn lecsuszott Fej, térd és bokasérilés
E FB—X3 Leszallds hatszélben Gerincsériilés
E ASTER-X Leszélldskor haznak (itkozott Konnvd sériilés
E BRIZAIR—-10 Hibas leszdllasi helyezkedés  Torés
E DUCK-10 Leszdllds hdtszélben, alig fé§-  Csip6- és csigolyatorés
kezve, kemény foldetérés
S ? L.eszdllasi hiba - Konnyd sérilés
E MAXI Starthiba Meghalt
UL HANGER Leszﬁllési hiba Konnyd sérilés, nagy kirokozis
GENAIR-—312 Leszélldskor fanak (itkbozott  Silyos sériilés
E SPEED MAX Leszallasi hiba Bokatérés
S ATLAS-16 Starthiba Silyos sériilés/egy néz8 sulyos
| feisérulés
E BRIZAIR-9 Starthiba Arc- és koponyasériilés
E MAa Xl Felsz4llas oldalszélben StGlyos sériilés




L égiparmdi Tipusjelzés Balesetj ok Bekovetkezett sérulés vagy kar

E ALNAIR-26 Belengés start utan Csigolyatoreés

E MAGIC-27 Turbulenciaban fara szalit Silyos sériifés

S HOTLADY Lesz3illast hiba Sulyos sérilés

E SALEWA MAXI Starthiba Siulyos sérulés

E LDK PROFIL Kemény foldetérés Bokatorés

S SAPHIR—17 Felszallas hatszélben FelsGkartorés

UL FOX—Ii Légesavar miatt kényszer- Sérlilés nem voit, csekély kér
leszallas

E MAGIC-27 Kemény foldetérés L Abtorés

E ALPIN RACER Kemény foldetérés Labtorés

£ MAGIC-27 Gyaiogosnak repiift Konnyl sériiés, gyalogos meghait

E ITV-927 Starthiba, felhék felett. Kulescsonttorés

E BLOW UP Leszallas) hiba Labszariorés

E PD KESTREL Kényszerleszallas turbu- Gerinctorés
lencia miatt

PD COMBICUT Leszalldsi hiba Koponyatorés
FALCON-5 Leszallaskor 5 méteren Agyrazkddas

dtesett

E EXTASE-27 Lesz4ailasi hiba Agysériiilés

S LA MOUETTE Kotélpalyanak repilt Combtorés

E CME CANADA Hibas start Konny( séralés

E BIG—X Hibds start Bokatorés

S CLOUD-2 Starthiba, fara széllt Labtorés

Forditotta:J.G.



D. Warren: CSAPATTAGOK MENTETTEK MEG EGY ESZMELETLEN UGROT
(Parachutist, 1988, N° 12.)

FEz egy olyan fajta baleset, melyre az gjtSernyGsdk nem szeretnek gondoini. Oktdéber 16-an vasar-
nap az Air Adventures ugréterilleten Clewiston-ban, harom ember kényszerult arra, hogy megmentse
eqy kKozeli bardtja életét.

Tizenkét ejtéernyds gy(ilt dssze Clewistonban, hogy gyakoroljon az eljovendd Z-Hill-i 20 szemé-
lyes gyorsasagi csillag versenyre. A délutdn gydnyorl voit — egy tokéletes nap az ugrashoz, 20°C-os
atlaghdmérséklettel, magas felhézette! 4000 méteren és 4-6 m/s-0s szélsebességgel.

A tizenkét ugré a kdzpont Beech Twin Bonanzgjabd! ugrott 4000 méterrdl. Ahogy a csillag épilt
megkozelitGen 3000 méteren, Ed Turner, Catawba-bdél, ki piléta az USAIr-néi, felismerte, hogy valami
baj van. Az alakzat szétszakadt a tizenegyedik szeméilynél, amikor az megprébadlt bedokkoini.

Ez az ugrd elbukott a gépethagyaskar és gyorsan zuhant lefelé vadonatdj spandex ruhajdban,
hogy befogjon a csapathoz. Tul kés§ volt mar, mikor felismerte, tul gyorsan megy, és szétutotte az
alakzatot.

Elészér senki sem tudta mi a probléma, tehat (jra elkezdték felépiteni az alakzatot. Ebben a pil-
lanatban Turner észrevette, hogy Bob Franks, Frank Farnan utan meriil {Farnan viselt egyedil , puha
héja*r sisakot). Farnan hatdra fordult és vadul pérgott, mikdzben magassigat gyorsan veszitette. Tur-
ner ugyancsak meriilésbe ment, 6t Mike Gavini kdvette, aki ugyancsak a bajba jutottat vette célba. Tur-
ner Kilebegtette merillését, de még messze volt, hogy elérje a tarsat.

Turner késtébb elmondta, hogy ,,L'ng fel voltam pumpdiva adrenalinnal, hogy csak akkor gondol-
tam, kemény leszek és efkapom Frank-et.””

Turner Farnan ald merult, mikdzben Franks és Gavini felGil maradt. Senki sem gondolta, hogy el-
kaphatjuk &t. ,,lgen csalédott voltam, mert elzuhantam téle. Tehat elkezdtem levegdt gyGjteni, hogy
megprébéliam etérni 6t*, mondta Turner.

Ekkor szerencse érte 6ket. Gavini, aki ugyancsak eltévesztette a meakozelitést, és alulra kerillt, s
megKisérelte visszanyerni magassagat. Farnan ala sodrodott és ,.elvette téle’r a Jevegdt, igy az ugré, azaz
Farnan, Turner iranydba esett. Turner megragadta Fzarnan bal 1abat.

Turner hangjelzds magassdgmérdje, ami 900 méterre voit dllitva, lejart. Tudta, hogy alacsonyra
kerutt, ezért 4tnyult Farnan mellkasan és meghizta a tartalékejtSernyd kioldgjat. A 900 ugrasos Turner
nem tudta, hogy Farnan ejtSernydjének belobbantasa mennyi id6t vett igénybe, de biztos volt benne,
hogy alacsonyan van. Azonnal nyitott — Franks 3ltal 750 méterre becslilt magassagon. {Gavini Turner-
hez kozel nyitott és Franks 600 métren hizta meg a kioldét, a legalacsonyabban a csapathol.)

Két ejtéernyds dokj, a csapat tagjai voltak az elséik, akik Farnannak segitettek a fGldetérés utan,
kb. 800 méterre az ugréterilettdl., Farnan eszméletlen volt, mikor foldetért. Kérhazba széllitotték, ahol
enyhe agyrazkdaddsat és zdzddott konyokét kezelték. Egész éjjel att maradt és oktober 17-én reggel
engedték el,

Farnan kézolte, hogy jo allapotban volt mér szerdan, de egy hétre volt szliksége, hogy meggys-

z6dion arrol, hogy teliesen felépult. Ugy remélte, a kovetkezd héten visszatérhet a levegibe Ggy, hogy
ez a baleset mar tavol lesz leikétsl.

Forditotta: Szuszékos M

B. Chalmers: KINYILIK—E AZ EJTOERNYOD?
(Hang . Glinding, 1989. N° 1.} |

A legtobb siklorepiis 16 okbdl reptil ejternyGvel: akdr a biztositds, ez sem vasarolhatd meg ak-
kor, amikor sziikség van ra. Mar idejében rendelkezésre kell alinia.



De-nem elegendd az ejtéerny&ve! csupan repiilni. Rendszeresen djra kell hajtogatni (legatabb hat
honaponként) és rendeltetésszerlien kell haszndlni) vagyis ne hasznaljuk tlésparna gyanant, mikozben
felfelé kocsizunk a hegytetére, ne tegyik ki hd hatasanak, példaul jarmdiivink tetejére dobva. Ha aztan
sz2iikség lesz hasznélatéra, akkor képesnek kel tenned a helyes miikodtetésre. Es persze ki is kel
nyilnia.

Csak egyetlen Utja van annak, hogy az ejtdernydé biztonsagosan nyiljon életed védelme érdekében,
6s ez az ejtGernyd-klinika igénybevétele. Ha lehetséges, olyat keressél, ahol te is gyakorolhatod az ejtd-
ernyényitast. |

A mult év oktéber 16-an tizenhat pilétanak nyilott erre lehetdsége a Lookout Mountain Flight
Park &altal tamogatott ejtdernyé-klinikan, Chattancoga kozeleben, Tenessee allamban. Az LMFP okta-
toi, Joanne Reynelds és Greg Ball (Pat Hugnes hajtogatomester Mel Beach, Janet White, valamint Te-
latha Cotton ejiferny6sok segitségével.) vezetrték be hatlgatdikat a témaba a High Adventure Sport fug-
glvitorlazé szimuldtora segitségével Raccoon-hegyen. Ez a szimuldtor nem mas, mint egy 300 méter
magas dombroél kotélen lesikid flggbvitortdzd. A berendezés lehetdvé teszi a replilést és az ejtéernyd
nyitasat — teliesen Hiztonsagos korulmények kozott.

Mind a tizenhat pilota Kiprobalta ejtéernydjét legaldbb egyszer, majd azt is megtanuitak, hogyan
hajtogassak vissza sajat maguk. De az itt végrehajtott replilések arra is felhivtak a figyelmet, hogy a
fuggovitorlazok ejtSerny6i nem teljesen biztosak. Vatami rosszul mehet tehat.

Greg Ball bemutaté repllése volt a figyelemfelkeltd. Miutdn az ejtderny6t kihdzta a tokbdol,
Greg oldalra dobta. De a kupolat korilvevs belsdzsdk nem oldddott le, a zsindrzat elakadt a talajon és a
gép utan vonszolédott.

Szlkségtelen mondani, hogy mindenkire igen nagy hatast gyakorolt Greg bemutatdja arrol, ho-
gyan ,,mikodik" a flggévitortazé mentdéejtbernydie. Az ok végulis az voit, hogy az ejtSernyd zsinor-
zatat tarto belsd-zsak thisagosan feszes volt és ez akadalyozta meg a nyilast. (A masodik kisérietkor
persze Greg ejtéernydie mar kifogastatanul mikodott )

John Sinclair, a masodik pildta sem jart kilonbll. Neki mar abban is nehézsége volt, hogy az ej-
téernydt kivegye a tokbol. {John rendes fickd, de & is mint masok, akik sohasem nyitottak ejtGerny&t
elGszor nehézségbe utkoztek.) |

Mindkét replilés jOl illusztralta az ejtGernyd helyes nyitasdnak sziikségességét. Am schase nyis-
sunk ejtdernydt tetszélegesen repilés kozben, hanem csakis kényszerhelyzetben. A nyitott ejtdrnyd-
vel a pilota nem tudja vezetni a gépet és J6l meguthetjik magunkat. Jollehet, a mai sikldrepllo-gjtder-
nydk megbizhatoak, ha helyesen vannak hajtogatva, karbantartva és szabalyszer(ien mikodtetve. De
amig egyszer sor nem ker(l rd, nem tudhatod, hogyan fog miikédni.

Az ejtGernyd klinikan eqyéb problémara is fény deriiit: egy fogantyu leszakadt a zsdkrél és kKét
belsGzsak felhasadt az ejtGernyd kidobasakor. Mivel ezek az esetek a khinikan fordultak eld, a pilotak-
nak {ehetdséguk volt helyrehozni a hibat miel6tt tényleg szukség lenne az ejtdernydre.

A résztvevd pilotak véleménye: , Ez volt a leghasznosabb pénzelkoltési mad, amit ebben a sport-
ban a biztonsagra forditottam.” mondta — Brent Laws. ,,Igen izgalmas, hogy az ejtéernyd Kinyilik-e.
Semmi sem helyettesitheti a tapasztalatot.’

Bill Beam megjegyezte, hogy ,,sok mindent latott, amibdl ba) lehetett volna, ha nem ismerik az
gjtfernyd Kezelésének maodjatr. Pat Hughes, egy katonai mester-hajtogatd szerint ,,igen megnyugtato-
ak’’ voltak a ldtottak, és sokkal jobban biznak ezutan az ejtGernydkben, mert a sajatjat latta kinyilni.

Jim Traywick legjobban annak 6riilt, hogy megtanulta az ejtéernyd hajtogatasat és a latottakat
..igen informativnak’ tartja. Bili Schwanke szerint a klinika ,,igen jol szervezett és sikeres voit’* és azt
javasolja, ,,mindenki vegyen részt ilyenen’.

Forditotta: J. G.



D. Towner: VEGEZZ EGY TUSKE ELLENORZEST NALAM, KERLEK
{Parachutist, 1988. N° 10.)

A tiske ellen8rzés igy definidlt: ,,A masik ejtéernyds szisztematikus megvizsgsldsa, hogy biztosak
legydnk afelSl, hogy minden felszerelés megfelelGen van feltéltve és megvezetve.'
Ezt az ellendrzést nemcsak a tanuldkndl kell elvégezni, hanem minden ugrénal.

A tiske ellendrzés értéke ald van rendelve a technoldgidnak. A mai tuske ellendrzések, ha egyalta-
I4n elvégzik Sket, felliletesek a modern tandem rendszerekben valé hitnek készonhetden, mert azokat
lehetetlenség rosszul vezetni, vagy helytelentl feitolteni.

A kovetkezd idézet J. Scott Hemilton régi cikkébdl szdrmazik, (Parachutist, 1970. januar) Noha
a részletezett ,tiiske ellen8rzést” Hamilton a mér elavult ejtGernyds felszerelésekre korvonalazta, rata-
pintott a tuske elien8rzés lényegére mikor Kijelentette:
., Ne engedjik, hogy 2 népszer(i frazis {tliske ellenfirzés}, melyet az oktatdk a tanuldk felszerelésének fe-
lilvizsgalatanal haszndlnak, félrevezessen minket: noha egy szisztematikus vizsgdlatot gyorsan és min-
denre Kkiterjed6en el lehet végezni, annak minden egyes ejtéernyds feiszerelési részt érintenie kefl. Ez
t6bb mint csak a tlskék’ ellendrzése, és sok, latszélag Kicsiny dolog {(konnyen éatsiklunk felette egy
futé tliske eliendrzés kozben} kozremldkodhet az okozati idncofatban, mely egy tragédidhoz vezethet
el.”

Kinek kellene végeznie?

Ki felelbs a fellilvizsgédlat végrehajtdsdért? Te magad. Maga az ugré az, aki f&ltételezetten rendel-
kezik szakértelemmel, hogy megallapitsa, a felszerelés 6sszedllitdsa helyes-e.
A minGsitett oktatoknak vagy ugrasvezerSknek Svniuk kell a tanulékat és mindsitésik miatt 6k viselik
a felelfsséget az ugrdk felulvizsgdlatanak vezetésénél az olyan ugrdk esetében, akik nem rendelkeznek
olyan tapasztalattal, hogy egy USPA A-liszenszre tegyenek szert. {(EQy wisconsini birésagi déntés meg-
emliti, hogy bérmilyen liszensszel rendeikezd ugré, egy , bizalmon alapuld'” felelsséggel bir azon ugrék
felé, akik nem rendelkeznek gyakorlattal ahhoz, hogy ,, A’’ liszenszik legyen.)
M4s szavakkal, még akkor is, ha te magad nem vagy Kijel6lt ugrasvezetd, ha az a biztonsagért torténik,
a térsasdgunk elvdria a tapasztalt egyénektdl, hogy figyelienek a tapasztalatlanokra. Rdadasul, az nem
is érdekes, hogy vajon hivatalosan kijelolt ugrasvezet6k vagyunk-e vagy sem, mert mikor feliilvizsgélat-
ra ker(il sor, mi {(ugrasvezetdk, ugraték, csapat vezetdk, felszallas szervezok, résztvevik, vagy megfigye-

~ 18k) sajat magunkért és egymasért birunk felelGsséggel.

Mikor. tegyik ezt?

Mikor végezzuk el a tiske ellen&rzést? A Skydiver's Informacids Kézikonyve 4.25¢ pontja szerint
kdzvetleniil azeldtt kell elvégezni, mielStt felszerelésiinket feldltenénk, mielétt belépiink a repiilégépbe
és mieldtt ethagynank azt. .

Konnylnek hangzik, de nem az. A felszallas-szervezés, a foldi gyakorlasok felszerelés nélkili sirgés for-
gésa és a végsh, felszereléssel tortsnd foldi proba, egy olyan helyzetet teremt, amikor ritkan vagy egy-
dltalan nem rendelkeziink kell§ id&vel, hogy véghezvigylk a feliilvizsgélatot.

A légcsavarok porognek, a replilGgép tulajdonos utdnunk {ivéitdzik, hogy kapjuk magunkat és
szélljunk gépbe és a csapat vezet megprébdlja az utolsd gépelhagyasi gyakorlatot és f6ld-i prébat elvé-
geztetni. Tehét létezik az, hogy valaki a felszalldsi terileten egy fellulvizsgdlatra gondol? Pontosan ez a
gond. Ha mér egyszer Kijutottunk a felszallasi teriiletre az els8diegesség teljes mértékben az ugrason
van és nem azon, hogy felszerelésunk milyen alakot 6itott magara. Az igazi vélasz a kérdésre: Kdzvetle-
nif, mielftt felditenénk feiszerelésiinket ellenSrizziik le azt. Majd mie{6tt beszdliunk, kérjik meg egy

illetékes ugrét arra, hogy vizsgdlja meg felszereléslinket. Végezetil egy djabb ellendrzést csindljunk ép-
pen a gépelhagyés sldtt.
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Hogyan tegyiik azt? |

Hogyan valdsitsuk meg az ellenGrzést? Gyorsan és mindenen keresztiil! menve. Gyakorlattal, az
ellendrzést felilrsl lefelé kevesebb, mint egy percen beliil végre lehet hajtani. Egy ltaldnos ellenSrzési
tistdt (idsd a cikk végét} lehet mintegy irdnyvonalként felhaszndini a felGivizsgdlat véghezviteléhez.
Nincs méd arra, hogy egy helyes tiske-ellendrzést tudjunk végrehajtani, hacsak nem ismerjik fel azt a
tényt, hogy a felszerelést rosszul is lehet osszedllitani.

Ténylegesen, nem csak egy ejtbernyd javitd tévesztheti el a dolgot, hanem ugyan ugy az ugrd is,
aki feltételezetten stnézi felszerelését mielStt feldlti azt. Ha nem taldituk meg a hibét a tiske ellendrzés
sordn és a magassdgra vald emelkedés alatt, az ugrok nyilvanvaléan nem figyelik egymast sem. Az ered-
mény: eay lobogas, amikor a nyitési erdk. félre taszitjak a felszakadét. ‘

., Oh mondod; ,az nem fordulhat el§ egy tapasztalt ugrdsvezetdnél, aki tanulékka! foglalkozik’’
Tévedés. Egy népszer(l sportrendszert rosszuf ailitottak dssze egy szimuidit AFF tanulén. G dtment hé
rom kilonféle feliilvizsgdlaton, amit AFF mindsitésre jelditek végeztek, s akik a problémaékat keresték.
A rosszul Osszedllftott hdrom gylrlis rendszer dtment minden fellilvizsgdlaton. Tehat: egy szisztemati-
kus, fegyelmezett megkdzelités és annak ismeretének hidnydban, hogy hogyan is lehet egy rendszert
potencijlisan tévesen alkalmazni, nehézzé valik az, hogy egy pontos ellendrzést hajtsunk végre.

Megtorténté tenni |

Hogyan végezzik el ezeket az ellendrzéseket normalis ugrasi ténykedéseink részeként? Minden
egyes dolgot, mely tévedést idézhet el§, kérjik, hogy ellendrizzék és ajanljuk fel annak fellilvizsgdlatat
mdasok szamdra is. (Néhany ugré mindig van, aki nem kivanja, hogy felszerelésikkel bibel6djink. ) Mint
minden aktivitésban, a vezetdknek kell kezdeményezni a ténykedést és a példamutatast.

A javitdk és az ugrdterilet Gzemeltetd8k szemindriumot vezethetnek, hogy megvitassdk, hogyan
kell megszokott mdédon a felszerelést ellendrizni. Egy személy modellezheti a felszerelést, melyet szan-
dékosan rosszul allitottak 6ssze, mikdzben a tobbiek megprabésihatidk felleini az Gsszes hibat.

Az ejtbernybzés olyan biztonsagos, vagy oly veszélyes, amilyenné tesszilk. A védelem egy kriti-
kus vonala a sériiléssel vagy haldlozéssal szemben a tiiske ellendrzés. Egy szisztematikus felszerelés vizs-
galat bizonyosss teheti felszerelésiinket annak tekintetében, hogy azt helyesen oltottik fel és sliftottuk
Ossze.

Kotelezettséggel rendelkezunk arra nézve, hcgy minden egyes ugrg részesiiit-e helyes felszerelés
vizsgdlatban, miei6tt ugrana. Ha mar nem végeztik el tuske elien8rzésiinket, a nap elején, — ne hagy-
juk el a foldet nélkiile.

Ugrésvezeti felillvizsgilati lista
1.)  Sisak, szemiiveg, magassagmérd, kesztyd (ahogy megkivant)
2.) 3-gydrds felszakado ellenbrazés
A/l Vezetés
B/ Z4r6 hurok nem csavarodott-e: dllapot ellendrzés
C/ Leoldé kdbel allapota és vezetése
3.) Féejt8ernyd kioldé vagy nyitéernyd belobband rendszer
A/ Fogantyu zsebben rogzitett-e
B/ A kébei szabad-e a hazban
C/ Helyes vezetés
D/ Tluskék helyiikén vannak-e és egyenesek-e
E/ Biztostadkésziilék csatlakozds helyes-e
4) Leoldé fogantyu
A/ Biztositva van-e a velcréhoz
B/ A kébel nincs-e szabadon
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5.) Mentdejternyd Kioldd
A/ A fogantyu a zsebben rigzitett-e
B/ Kébel szabad-e a hizban
C/ A tliskék helylkon vannak-e és egyenesek-g
D/ Biztositokészillék helyesen csatlakozik-e
6.) Mellheveder vezetés
7.) Combheveder vezetés: csatok zartak.
8.) Biztositékéaszlilék besllitds (ahogy kivant)
9.) Ra4adio, fefajhatod felszerelés, kés, fustold stb.

Forditotta: Szuszékos M.

K. Gibson: KESZEN ARRA, HOGY ELHAGYD A HALOT?
{Parachutist, 1988, NP 11.}

Ténylegesen eljon egy idG, mikor einyered ,,A’’ liszenszedet, s mind temagad, mind pedig oktatdd
némi bizalomra tesz szert Képességeid terén, Van egy taldlkozd egy mdsik ugrdteriileten, mely hamaro-
san elj6, vagy éppen egy ugréassal egybekdtott dsszejovetel napja egy kKézeli mezén, melyre mindenki azt
mondja, hogy ,,széleskdrben nyitott’ és elcsodalkozol, hogy elmehetsz ra.

Epp Gagy, mint a sielésben, ahol senki sem allit &rt a lejtd tetejére, hogy ellendrizze a mingsitése-
ket egy lesiklasndl, ugyan Ugy nincsen igazi megszoritas az ,, A" liszensz tulajdonosnal, ha mar egyszer
vakmerfen eljott az otthoni ugroterletrél. Egy 1aldlkozo esetében minden egyes ugrondl rendszerint
azt varjédk el, hogy sajat korlatain belll ejtéernyézik, és egy ,,udvari okorsités’’ esetében, az emberek
gyakran olyan eifoglaltd vdlnak, hogy nem tudnak figyeimet szentelni a kezdGkre. Ritkan fordul eld
olyan, hogy valaki tandccsal segitsen egy alacsony-tapasztafaty ugrot, vaitozo feitételek, vagy szokatlan
kordimények tekintetében.

Valdsagos természeténél fogva, az , A" liszensz azt mondja, hogy képes vagy dontés hozatalra,
barmily ugréds terén (de ez specidlis korlatozdst jelent, hogy mindenképp a jozan észnek kell diktatnia).
M4s szavakkal, ha mar egyszer megkaptad , A’ liszenszedet, a dontés, hogy ,,elhagyd a halét' elkeriil-
hetetlenil t&l&d'fﬁgg. Tehdt, hogyan tudhatod meg és mit tehetsz, meggy&z&dj arrdl, hogy képes le-
szel-e arra, valahol mashol is ejtéernyGzésbe keveredni?

Kérdezd meg oktatbédat

Noha tovdbbiakban nem vagy tanuld, oktatoid még mindig a jo tanacsok forrasai. Megfigyelték,
hogy milyen gyorsan atkalmazkodtai az ) helyzetekhez mas ugrokhoz képest.

Ha egy ugrdst tervezel el egy U tipusa replilGgépbd), példaul egy oktatd megtanithat arra, hogyan
hagyd el gondosan a gépet és ugyanakkor az hatékony is legyen. {Nem minden gépelhagyési technika
alkalmazhaté ugyan Ugy minden gépre.)

Lehet, hogy ugratdst kérnek tdled, barhova is mégy — most, hogy , A’ liszenszed azt llitja, sza-
badon ugrattad onmagadat — és lehet, nehéz lesz ugratési tippekre szert tenni, hogy kitaldld feladatodat
ezzel kapcsolatban addig, amig erre rajossz és gépbeszélisz — vagy még rosszabb, ha az ugratéssi magas-
sdgra valé emelkedés kozben taldlod ezt ki.

Egy oktats elmondhatja neked, hogy mit figyelj ha egy gépnek farok ajtaja van, vagy kiilonosen

gyors, vagy lassu, vagy éppen akkor, amikor egy mocsaras teriiletet, vagy villamos vezetékeket kell el-
Kerilni: gondos ugratds kivanaltatik meg, ha a szél egy bizonyos irdnybdl ;.

Oktatod tovdbbi némi felszerelési tandcsot is adhat neked, mint példgul sziikséged van-e felfdj-
haté mentOmellényre, mert a kozelben nagy nyilt vizterGlet helyezkedik el, vagy éppen, sziikséged lesz
keszty(ikre, mert magasabbra emelkedtek ajté nélkil, Ha egy ismeretien terliletre ugrasz, puhatold ki,
hogy egy kérkupolds mentdejtSernyd tanacsos-e olyan valakinek, aki a te tapasztalatoddal rendeikezik.
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Ismerd gyakoriottsidgodat

Kilondsen akkor, ha egy taldlkozora szandékszol elmenni, meg kell gy626dnod arrdl, hogy alap-
verd gyakorlottsdgod szinvonalas-e, kiilondsen a biztonséagra valé tekintettel. Odahaza, mindenki ismer,
és segitették munkddat abban, hogy egy csapatba kerilj anélkill, hogy tGlhaladndk képességeidet. Egy
talalkozén rendszerint minden énmagéaért van. |

Megkisérelni nagyobb alakzatokat csak sajat tapasztalati szinteden 1&vé emberekkel, lehet, hogy
OK dolog egészen addig, mig tudod biztosan azt, hogy el tudsz keriilni zuhandas kdzbeni dsszelitkGzése-
ket, meg tudod tartani magassag tudatosssgot, gyorsan és egyenesen tudsz csusztatni és tudsz Kupolid-
dal kézlekedni. Ha megszokottan egy-egy Cessnds ugrdteriileten ugrasz, valdszinleg sziikséged lesz né-
mi felfrissitd tréningre, hogy bizonyossagot nyer) afelél, kényelmesen érzed magadat ezekben a szitua-
cidkban. Vedd figyeiembe azt, lehet, olyanokkal fogsz egy(itt ugrani, kik kevesebb felkészlltséggel ren-
delkeznek ndlad &s lehet, fel kell hasznalnod a gyakorlottsdgodat ahhoz, hogy segitsd 6ket. Neked kel)
majdan tudnod, mikor véljatok szét és csusztassatok el, és neked kell fejedet tovdbbi feszultségnek ki-
tenned.

Pontossag

Miér képes vagy elég jol iranyitani kupoladdat ahhoz, hogy barmily kereskedelmi ugréterileten
megfelelé legyen, meég akkor is, ha széliel taldlkozol, vagy egy-egy rossz ugratdssal. Ha csak jonak érzed
célbaugrasi tudasod, maradj otthon és vérj a kovetkezd taldtkozéra. Ha egy G teriletre Kivdnsz ugrést
végrehajtani, hajts ki a helyszinre mieldtt egy dontést hozol. Ezen természetl ugrasok gyakran hidnyo-
san tervezettek, és sz2iikséged van arra, hogy meqgvizsgald a helyszint magadnak, a helyes déntés érdeké-
ben. -

Vizsgald meg a megkozelitési pdlyskat az elbrevarhatd szélirdnynal és tedd ezt meg ugyan ugy,
abban az iranyban is, melyet valdszinlinek tartasz, ha megvaltozik a szél az ugrds idején. Ez az a méd,
ahogy bemutatd ugrok megkozelitenek minden egyes ugrast, sok szempontbdl ez is egy bemutatd ug-
tr4s egy alacsony-tapasztalati ejt8ernyés szamadra. (Vaidjdban, minden ugrédst mely tavol van a szabdiyos
pjt6ernyds kozponttd) gyakran , bemutatdnak’’ hivnak.)

Papirmunka szabilyszeriien?

Tobb és tobb ugrdteriilet akarja latni az USPA | A* liszenszedet mielGtt ugrani engedd, teh4t ha
rendelkezel vele, feltétlen vidd el azt a taldlkozéra. De legaldbb ugrdkdnyvedet vidd et, mely bizonyit-
ja mindsitéseidet. Szinte bizonyos, hogy szilkséged lesz arra, hogy felmutasd USPA tagsdgodat, ezért
hogy bebizonyitsd, hogy megfizethetsz azért, mert valami olyasmin érté] féldet, melyet nem kivanté4l.
Végezetill, barhova is mégy, fel kell majd mutatnod, hogy tartalékejtGernyddet az eimult 120 napon
beliit egy mingsitett hajtogaté hajtogatta.

(Ez az informécid a tartalékejtéernyd tokjan 1évG zsebben eqy adatkartyan szerepel). A kioldd pecsé-
telésnek sértetlennek kell lennie. Ellendrizd a sajatodét, mert a mindennapos hasznélatban elszakadhat-
nak a plombak).

Ha ugrast tervezel kijelolt teruleten kiviil, szikséged lesz arra, hogy megallapodast koss az FAA-val a
Part 105. pontja szerint, Ha valaki mds tervezi az ugrast, gy6z8dj meg arrél, hogy az engedélyezések
megtorténtek-e, mert lehiet, hogy szembe taldlod magadat egy kemény birsiggal és egy pildtaval, aki
soha tobbé nem fog beleegyezni abba, hogy ugrékkal repllion még eqyszer.

Az USPA Biztonsagi és kiképzési Tandcsadojadnak ugyancsak egy tervet kell benyijtani barmely ugris-
r6l, amely a szokasos ugréterilettd] elesik. lgy cselekedvén lehet, hogy az mint egy biztonsagi h&léként
szolgal szémodra. (Ha rabeszéltek, vagy egy olyan ugrasra engedtek, mely tisztdn tultett képességeiden,

a Biztonsdgi és Kiképzdsi Tandcsadé mindenkit megmenthet jokora bajtél azaltal, hogy valami maést ja-
vasol.)
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Nyerj meg egy vezettt

Ne hidd azt, hogy egyedil kell menned. Igen valdszin( lesz, hogy valaki sajat ugroteriletedrél
ugyanarra a taldlkozéra megy ugrani, melyre te is elindulsz. Nyerd meg ezt az embert idében és egyezz
vele meg, hogy taldlkoztok, mikor megérkezel. A térsak a masik ugrdteriileten is bizonyos, hogy segite-
ni fognak, de ha azok el vannak foglalva a taldlkozo vezetésével, modfelett drvendezni fognak ha sajét
oktatédat viszed magaddal.

Egy USPA A’ liszensz azt jelenti, bemutattad a gyakorlottsdgot és ismertet arrél, hogy helyes’
dontést tudsz hozni egy ugrasnal. Ezen déntésnek a meghozatala azt jelenti, hogy felbecsulod a helyze-
tet, tandcsot kérsz olyan emberekt§l, kik ismeretekkel rendelkeznek és eifogadod az irdnymutatést,
aho) az szikségeltetik. Ha afelé kodzeledsz, hogy ily médon hagyd el a halét, sokkalta valdszinlbb lesz,
hogy egy jo tapasztalattal birj majdan.

Forditotta: Szuszékos M.

L. Emarson:'LATNI ES ELKERULNI
(Hang Gliding 1979. N° 5.)

Néhany évvel ezelftt konnyliblvarkodtunk éppen, amikor egy négymaéteres capa uszott be fivé-
rem l4témezejébe a homdalyos vizben, o) egykettdre Kilszott a vizbGl és be a csdnakba.

Ez a deffenziv taktika, Latni és Elkeriilnj, ez 6reg dolog mar, mint a hegyek. Bizonyéara mindenki
tud olyan esetekre visszagondolni, amikor ugyanigy viselkedett. Ugyanezt tessziik, amikor éjjel harom
6rakor érkeziink haza és 1atjuk, hogy a sziileink még ébren vannak. Ugyanezt tesszitk amikor régi barat-
ndnk var benninket az autdbuszallomdson, amikor éppen a leguijabb nyédri baratnénk érkezik velink
haza a hétvégére.

En magam is alkalmaztam a Latni és Elkeriilni taktikat eddigi egész életemben, de ez a koncepcié
egy merében Uj értelmezésre taldlt bennem néhdny nappal ezeldtt. Hatan szarnyaltunk a Bolt Butte fe-
lett. Az idé napfényes és meleg volt és a gerinc feletti emelés simabbnak tlint, mint valaha. Akik fenn
voltunk mindnydian régi és |6 bardtok vagyunk és igazdn nagyon békés és boldog dolog volt egyitt
repkedni. Beszéltiink egymashoz, lekiabdltunk a tobbiekhez, akik lentrdl figyeltek benninket.

Félérds levegdben tartdzkodds utdn én éppen egy feilfelé emelkedd levegddramiatban voitam kb,
50 m magashan a hegy déli lejtéje felett, Egy siklérepulé repilt felém és kérvonalait a lemend nap fes-
tette meg. O azonban még messze voit t6lem. Nem sokat torodiem vele. Oszténdsen viitoztattam repli-
Jési irdnyt, illetve roppalyéat jobb felé, de nem akartam til nagyot fordulni és a hegygerinc mogott Ki-
Kotni,

Feltételeztem, hogy a felém érkezd pildta latott engem. Nyilvanvalé volt, hogy egymasét keresz-
tez6 palyadn azaz az ugynevezett ,,Utkozési palyan’' voltunk. Egyszerre ¢csak minden |, lassi Képpé’’ val-
tozott korilottem. O egyre jott felém, pedig latnia kellett engem. Hiszen éppen elGtte az 6 pdlydidn
voltam. Fokoztam a forduldsomat, de még mindig egyenesen nekem tartott. Kidltanom kellett voina,
de nem kidltottam, csak folytattam a forduldsomat, s kézben azon t{inGdtem, hogy taldn valami baja
volt a légijarmiinek és eléggé magasan vagyok-e ahhoz, hogy a ment8ejtSernydmet Kinyissam, ha dssze-
utkozunk. |

Figyelmeztetd orditdst kellett voina adnom, de az még az eszembe sem jutott, hogy nem l4that
engem. Az ttolsé pillanatban az illeté elfojtott kiglltast hallatott és balra lebillenve elfordult. Szdrnya-
ink hegye csak mintegy félméterre Keriilte el egymast. Nagyon kdzel, s8t til kdzel voitunk egymashoz.
A forduldsbél kijévet hamarosan leszéllt. En még vagy 10 percig tovdbb repiiitem, amig a remegésem
eimuht és megnyugodtam. Ezutdn én is leszalltam melléje.

Nem voit semmmi probiémdja a légijarm(ivel. Egyszer(ien csak olyan fordulét hajtott végre, mely az
én magassagomra hozta 6t és a szélmentében Ggy repult, hogy engem nem latott. Es én, ismerve repu-
[6si tudasat akkor egyszerlen feltételeztem, hogy Iatott engem és idGben el fog fordutni. Nem gy&z&d -
tem meg arrél, hogy latott-e engem valdjaban.
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Mind a ketten tanultunk valamit. Nem szdmit, hogy Ki is az a fické odafenn a levegSben és sem-
miképpen nem szabad feltételezniink, hogy & is tudja hogy mi is ott vagyunk a kbzelében., Lehet, hogy
az Netd kozeli bardtunk és tapasztalatta) rendetkez§ kivalo pilota. Lehet, hogy ismeri a levegSben valé
mozg4as minden szabsly4t. Lehet, hogy egész délutsn egyitt repiltiink mind a ketten. Mind ezek azon-
ban semmit sem jelentenek, ha az utolsé kritikus 10 masodpercben nem latjuk egymaést.

Hasznédljunk sfpot, sikitsunk, integessiink a karjainkkal, de tartsuk a szemilnket nyitva és biztosit-
suk, hogy a mdsik piléta ldsson bennlinket. Latni és elkeriilni a lavegl alapvet szabélya.

Amikor fiam egy éves volt, egy rothadt bandnt dugott a bakancsom orraba. O csak egy kis fickd
voit, de még neki is volt annyi esze, hogy idtni és eltker(iini engem célszerd, miutdn azt a cipdt fethdz-
tam. Tudta, hogy ez onvédelem.

Ugyanez vonatkozik mindannyiunkra. Latni és Eflkeriiini az dnfenntartas és onvédeiem doiga va-
lahdnyszor nem egyedil vagyunk a levegdben.

Forditotta: Szuszékos Jénos

NEM KELL TOVABB FELNED A FELSZERELESEDTOL
(Parachutist, 1988. Ne 5 J

Nagy feltiinést okozott a Security Aeroconicalok (SAC—L: EjtSernyds Téajékoztatéd 1989, évi 1.
szdm} letiltdsa. Telefon hivésok édrkeztek be néhdny ugrétél és SAC tulajdonostst sportunkkal hataros
kiilsé terliletekrdl, (Kisérieti ReplilSgép Szdvetség, Amerikai Vitoridzd Tdrsasdg stb.} a kiadott légial-
kalmassdgi direktiva utdn.

Egyes SAC tulajdonosok bizonytalanok abban a tekintetben, hogy hogyan érthetik azt a paragra-
fust, mely kijelenti , Kivdnsagra, egy erre a L.égialkalmass4dgi Direktivara vonatkozd alternativ Ut 4ll fen
mely a biztonsig elfogadhaté fokarél gondoskodik, s melyet akkor lehet alkalmazni, mikor azt jéva-
hagyta az lgazgatd a Western Aircraft Certification Officet8l. . . »

(Némely ugrd természetesen ezt az lizenetet (igy tolmacsoita, hogy egy mentdejtdernyd egyéni
alapokon ,rendben’’ lehet.)

Az FAA igazgat6 Walter Eierman elmondta, hogy hivataindl feloldanak a letiltégbdl barmely kupolét,
de ehhez kovetkezetes bizonyitékra van sziikség 8 GO SecuritytSl — mely méar nem Jétezik — vagy
annak alapité tarsasagatol a GO Defence Ltd.-t61, melynek f6nodksége az Egyesult Kiralysagban székel,

A tovabbi felforduldshoz mely a problémaval kapcsolatos, a GO Parachutes kiadott egy a soro-
zatszdmokbdl és datumokbé! a6 listdt, megjelolve azokat a kupoldkat, melyek valosziniileg érintettek
a héio problémadban.

Noha a Britt EjtSernyds Szdvetség (BPA]j dontést hozott, hogy hatdlytalanitia a tobbi SAC men-
tGejtOernyd letjltdsdt otthon, arra az informaécidra alapozva ezt, amit a GO Parachutes listdja tartaimaz.
Az dsszes SAG a2z US-ban még mindig kivétel nélkdl letiltott. A lényeg az, hogy van mér egy meghaté-
rozott SAC sorozatszam és datum lista, mely még mindig a GO Defencené! pihen: mind a mai napig ez
a tarsasag nem adott semmilyen FAA felulvizsgdlathoz elfogadhatd dokumentaciot.

Azért, hogy tettre hividk az angol gydrtét, annak érdekében, hogy megoldja az USA-ban 1év6
gondot, az USPA mircius 29-én kézvetleniil a GO Defecenek irt:

Az US FAA igen hatdrozottan hem sziintette meg ezt a letiltast és az Onok hivatalos értesitése
is magédban foglalja azt. Szukséges pontosan azonositani azon kupoldkat, melyek valészin(leg tartal-
mazzik a gyanus anyagot. Ha egy ilyennel rendelkeznék, akkor el lehet végezni egy feliilvizsgétatot, el-

., ditwp. ezze! az informdcidval az illetékes FAA hivatalt is, mely felelds a Légialkalmassagi Directivk ki-
oddalde,’’ »
.Hivatalos értesitésiik utasitja az FAA altal minSsitett javitokat, hogy vizsgaljak meg és tegyék nyomds

-~ préba aléd a kupala anyagot. Ez a préba milyen széndékkal lett végrehajtva? Milyen nyoméssal kell az
anyagot teszteini? |
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Az FAA nem vesz figyelembe meghatarozatian szakitoszilardsagi tesztet a biztonsag fenntarta-
séhoz. A probléma ezen természete eredményezte a kupoldk letiltdsat, melybe benne foglaltatott a ku-
poila szakitdszildrdsdganak egy hirtelen, vagy gyors rosszabbodaésa.’

Kupolakat teszteltek le és lattak el légialkalmassagival, s egy vizsgalatnal pedig olyant taldltak,
melynél csaknem az Bsszes anyag elveszitette a szakitdszilardsagat a legkozelebbi vizsgalatnal, 120 nap-
pal késdbb. Az a kupola anyag, amelyet ezekben az esetekben fethaszndltak, szerkezeti meghibasodast
eredményezhetett.

Nincs semmi tij a tényleges problémaval kapcsolatban. Ami zavaria a megoldast az az, hogy a GO
nem kooperal a kétségkivil hatékony US TSO rendszerre!, mely keretei kozott a GO Security SAC jo-
vahagyast nyert.

A befejezés tajdn nem irédott meg. Szamos tulajdonos és (igyndkség gyakorol nyomadst a GO Defenc-re,
vagy annak fiokvallalataira, hogy megismerjék a nem érintett SAC-okat.

Forditotta: Szuszékos M.
D. Black Mon: HOGYAN ELLENORZI A HAJTOGATO A KORKUPOLAS TARTALEKEJTOERNYOT?

Egy csomo ejternydsnek tadmadt problémaja Ie-gutc':b_lg a tartalékejtdernygvel.

A legnagyobb probléma az volt, hogy a Pioneer Parachute Company, a GO Security Parachute Compa-
ny és az Eagle Parachute Company tartalékejternydiben nem kell§ szilardsdgy anyagot fedeztek fel.
(A mult mérciusban az FAA tartdsan letiltott minden Egyesuit Alfamokban gyértott GO Security
tartalékejtGerny6t a nem kell§ szilardsaga textit miatt.)

'Es februarban a nemzeti ejtéernyd ipar (National Parachute Industries) bulletint adott ki, amely
valamennyi Phantom tartalékejtSernyd megerdsitését irja elS. (L. Eitdernyds Tajékoztatd 1989. évi 3.
szamaban megielent Informacidkat.)

Am valdszinGleg ezek nélkiil a hatarozatok és modositasi kovetelmények nélkil, sok ugrd soha-
sem latna tartalékejternydjét, kivéve a kényszerhelyzeteket.

120 naponként minden ugronak le kelt adnia ejtSernygdjét a legkozelebbi hajtogaténak ellenGrzés-
re &s Ujrahajtogatdsra. Néhany nappal késébb Ujrahajtogatva visszakapja az ejtéernydt és mehet ugrani.

Mit tesz a hajtogato végulis, amikor ellendrzi és Ujrahajtogatja a tartalékejtGernyGt?

A hajtogatonak harom dologra kell figyelemmel lennie:

ElGszor is meg kell allapitania, hogy az ejtéernyd Ugy van-e ﬁsszeéliitua, hogy mindenféle korul-
mények kozott képes legyen kinyiini.

Mdsodszor, biztositania kell, hogy minden bulletin végre legyen hajtva. (Egyes ejiGernydgyartok
tartalékejtGernydiket megvaltoztatjdk — példsul Ujratervezik a tokot — és megkivanjak, hogy ezt a val-
toztatast minden korabbi ejtSernydn végrehajtsak.)

Ez a cikk azt irja le, hogyan torténik egy tipikus ellendrzési folyamat. Ezt elolvasva az ugro ta-
tan jobban fogja értékelni a hajtogatok gondos munkgjat.

Az ellenérzés (és a hajtogatds} egy hosszu, keskeny hajtogatoasztalon torténik. Ez a tiszta, sima

asztal j6} megvilagitott helyiségben van és az ejtOernyd kifeszitéséhez alkaimas eszkdzokke! van fel-
szerelve.

A nyitas

Miutdn az ejtGernydt az asztalra helyezte a hajtogato, a kioldo meghlzasaval kezdi, annak ellen-
8rzésére, hogy a huzderd megfelelG-e és meggybzddik arrdl, hogy az ejtéernyd megfelelGen csuszik-e ki
a tokbol.

A kioldo meghdzdsdnak nem szabad akkora erdt igényeinie, hogy az ugrd instabil helyzetbe jus-
son tartalékejtfernydjének nyitasa kozben, — Es, jollehet a nyitdejtéernyd Kiugrasanak tavolsaga nem
okvetlenlul szikséges jelzése, hogyan mukodik az szabad esésben, mégis megmutatja, elég szabadon mu-
kodnek-e a tok zardlapjai.
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A najtogatd ezutan az ejtdernyft a nyitvernyénél fogva szokta kihlzni a hajtogatdasztalra, annak
ellenGrzésére, hogy akaddiytalanul siklik-e ki és megfeleld sorrendben.

Ezutdn ellendrzi a kupola sorozatszdmaét és a zsinorzat tipusat, hogy minden bulletint végrehaj-
tottak-e rajta. |

A vitdernyd

A nyitéernyd anyagat feszitéssel és gyurkodassal etlendrzik. A nyitéernyd kupolajanak tisztanak
és szabalyszer(ien varrottnak kell lennie.

A nyitdéernyd rugdjanak alapjadt .tartva a rugdénak egyenesen kell dllnia és nem lehet gorbult.
Alapjat hozza kell rogziteni a nyitéernydé anyagahoz, mégpedig legalabb négy k116nalié varrattal. A var-
ratokat minden ellendrzéskor meghiizzak. A nyitdernydnek nem szabad sehol olyan szélsGséges allapot-
ban lennje, hogy csomdk vagy foltok legyenek rajta. A rendszer ezen részének pontosan kell mikodnie.

A csatolbtag |

A nyitdernydk csatoldtagia a legtdbb esetben 12 mim-es csdszalaghdl vagy 1V, tipust szalaghél
van, Hosszuk fegtébb esetben 96-120 cm. Egyes gydrték pontos méretet jrnak eld, mdsok csak a mini-
malis hosszat irjak eld.

A IV, R tipusl szalag hasonlit a 1V. tipusihoz, de a rajta [évé manyag burkolat alkalmatlanng
teszi az ejtbernydkon valé haszndlatra. Ha a hajtogatéd ilyenre akad, akkor azt kicseréli. A csatold tag-
nak a kupola zsin6rzatdhoz laza hurokkatl kell csatlakoznia. A laza hurok teszi lehetdvé, hogy a zsinor-
zat elmozduljon a nyilés és a nyitdéernyé belobbanasa kozben.

A Kupola

A hajtogatd most elkezd) a kupola ellendrzését, Kifesziti a hajtogatdaszialra, A Kupola tete)ét
rogziti és kifesziti az anyagot. Miutan rendezte a kupola belépéélét, annak egyenesen kell allnia. A haj-
togatd ezutan ellendrzi a kupola anyagat: szakadas, szathGzodas vagy egyéh probléma van-e barmelyik
szeleten. Minden csatlakozdst ellendrizni Kell feszességre és biztonsagra.

A hajtogatdnak ellendriznie kell a kupola anvagdnak szildrdsdgat is Ugy, hogy mindkét kezével

széthazza az anyagot. (A nem Kell§ szildrdsagu anyag konnyen szakad. } £z az egyszer(, de hatdsos
ellendrzést a kupela minden részén el kell végezni.

A ,pelenka’

A legiobb koér atakt kupolan van egy belépéélzsék. Ez egy textildarab, amely a kupola Keriilete
menten figg. Feladata a kupola belebbandsanak megakadalyozdsa azelétt, mielStt teljesen kifeszulit,

A legtobb , pelenka’ a kupola radialis varratdhoz van csatlakoztatva a belépéél kozelében. Ellen-
drzeéskor a hajtogatd azt nézi, hogy jol van-e felvarrva a kupolahoz és a varrat nem kopott-e el.

Olyan gumifilecseket, amelyek elszinezédtek, elszakadtak vagy bevagodtak, esetleg rossz mére-
tiiek, kicserélik. {A gumitulecsek teladata a zsindrak helybentartdsa a nyilasi folyamat kezdeti szaka-
szaban}. lgen tontos, hogy a gumifulecsek mérete megfeleld legyen.

Zsinorzat

A zsinorzatot végigvezetve ellendrzik annak biztositasara, hogy a megfeleld sorrendben csatlakoz-

nak-e. Mas szavakkal, a hajtogato biztositia, hogy a zsindrok ne keresztezzék egymdst vagy ne csatla-
kozzanak rossz helyen.

Kovetkeztetések

Tehat a hajtogatd, s2é szerint, tetejétdl az aljdig ellendrizte a kupotat, Néhany percet arra is for-
dit, hogy ellenfrizze a hevederzetet és a tokot, majd kiszell6zteti a kupolat az Lirahajtogatads elStt.
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Az sem mindegy, hogy az alapos ellendrzés utan hogyan hajtogatjdk vissza az ejtSernydt, mert
a rossz hajtogatds is hasznaldja veszélyeztetGje lehet. Ez az, amiért az ellendrzés olyan kritikus dolog.

Forditotta: J. G.

NINCS TOBBE HUVELYKUJJ

Tobbé nincs szikség arra, hogy megbizzunk az FAA javitdok onkényes , havelykujj prébajaban’,
melyet akkor végeznek, ha egy kupolaanyag szilardsagara kivancsiak. A nemzeti ejtéernyd ipar javasla-
tot tett egy jobb anyag-szakitoszildrdsdg meghatsrozasara. Az, hogy visszavonjak a havelykujj tesztet,
mar régdta fenndlld igény. Egy igen er6s, vagy tulsigosan is lelkes javitd még a i6 anyagot is megkarosit-
hatja egy tul kemény probéval.

Amikor hdlé-anyag probléma a felszinre kerilt, korulbelil 18 hdnappal ezelGtt, néhany jé6 mentd-
ejtéernyd karosodott meg. mikor buzgd javitok megerGsitették szokdsos hiivelykujj vizsgdlataikat.

Az egyik cég vezetSje a ballon ipartdl kdlesonzott eqy pér satuba foghatd szerszdmot, amit az
FAA jovahagyott a ballon anyagok teszteléséhez, (amely az ejtéernyS anyaghoz hasonlit) minden 100.
repult éranél.

A javasolt tesztet az 1988-as PIA Javito Konferencian a Nemzeti Bajnoksagon Muskogeeban mu-
tattak be. ﬂgy javasdljdk a befoaoszerkezet alkaimazasat, hogy azt egy rugos skalaval alkalmazzak,
mely egy 13,4 daN-os terhelést biztosit vetiték és szaliranyban. {Szerk. meqj.: valdszindleg hasonié a
hazai 008-62 sz, utasitasban leirt PR-200 késziilékhez a miikodése.)

Az egyéni ejtdernyd szolgaltatok értékelést fognak végrehajtani az elkdvetkezendg hat hénap so-
ran, melyrol egy PIA kozleményt fognak kozzétenni,

Ezideig egyetértettek abban, hogy a préba a 13,4 daN-os erdvel a legmegfelelébb és ugy tlnik,
hogy ugyanazt az anyag terlletet ezzel akdrhdnyszor lehet tesztelni.

Forditotta: Szuszékos M.

K..Gibson: UJ FEJLEMENYEK A  HALO—ANYAG” PROBLEMABAN
{Parachutist, 1989. N° 1.)

A Security Aeroconical tulajdonosok a foidre kényszer(ltek az FAA biztonsigot figyelembe vevé
dontésével és még mindig letiltas alatt vannak adminisztrativ okok miatt.

November 7-én a GO Parachutes, amelynek az USA beli GO Security lednyvallalata, bejelentette
hogy az dsszes angliai-épitésl korkupolas ejtGernys, mely haloval van elldtva ugyancsak le fett tiltva.

Ahhoz, hogy mindegyik visszakerUlhessen a levegGbe, teszteini kell a hdlos cikk kozepét egy
cseppnyi bromocresol 26ld-szinl oldattal, Ezt az oldatot az anyag pH szintjének meghatdrozasara hasz-
naljak. Ha az kékké valik, akkor a pH érték magas, ha z6id-szin(j akkor kdzepes és ha sarga, akkor a pH
érték alacsony {savas}. Ha a reagdlds sargidba megy at, az ejtSernyét ki kell vonni a szolgalathdl, a kékes
zdldben marad, akkor djra hasznélhato.

Az USPA azonnal kapcsolatba lépett az illetékes FAA munkatérssal, aki ebben a problémaban
érintett, tisztazni, ez a teszteiési eljaras feloldans-e az Allamokban épitett SAC-okat a letiltas aldl.

Az ejtéernyd kereskedelem mar probalkozott, hogy megoldja a SAC problémét miutan az elsé
megrongaldédott SAC-ot felfedezték. Tapasztalatuk van a pH teszttel, amelyhez lakmuszpapirt hasznal-
tak, de nem volt kielégitd eredmény, mert véleménylk szerint, a teszt tulsagosan is komplikalt, tdl
szubjektiv és az eredmények nem voltak meggy&zdek.

A bromocresol teszt bevezetése kdnnyebbnek tunt, tehdt ennek hasznalataban egyeztek meg.

Idékozben Anglidban, valaki a Britt EjtSernyfs Szovetségnél feifedezett veszélyes haldt bromocreso]
teszttel mas mentdejtdernydn.
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Eimondtdk, hogy amikor lakmusz tesztet végeztek, az USA-ban is talditak néhdny veszélyes hé-
6t ,,nem-gyanus’’ kupoldkon, de nem volt kupola kérosodas. Ebben az idGben, nyilvénvaléva viélt az
ejtSerny§ iparban, hogy nincs azaz nem volt meggy826 Osszefiggés a hélé pH-ja és a rongélédott anyag
kézbtt, noha a savas reakcid néhany fajtéja még gyanusitott, Ez voit az az ok, amiért a pH tesztet leir-
tak, mint haszndlhaté megolddst.

Mindazonaltal, ezt ugy is értékelik, mint néhany U.S. ipari megfigyeld ethamarkodott cselekede-
tét, a BPA néhény védjegyes mentSejtSernybt tiltott le a bromocresol zéld pH teszt pozitiv eredmé-
nyeire alapozva. Rdadésul, a BPA javasolta az Gsszes mentSejtbernyd és pilota ejtSerny letiltasat, mely
haloval rendelkezik, felilvizsgélatig.

Ron Edwards a National Parachures Industries Eindke, mely a Phantom kérkupolds ment&ejto-
ernySt gydrtja (haléval) és a légcelids mentSejtSernybket, protestdit. Valasza a BPA szdmadra a kovetke-
z8ket tartalmazza (tobbek k6zott):

—~ A bromocresol zold oidst {mely a pH értéket 3.8-5.4. kOzott teszteli} sdrgdba fordul aimalé, szol-
16, bor, narancsté, konny( italok és sor jelenlétében, melyek kéziil egyik sem 4rtalmas az ejtSer-
ny& anyagra.

-~ Legaldbb néhiny ejrSernysSt taldljanak roncsoldédott anyaggal, mely gyanitott, hogy ki lett téve
magas h6mérsékletnek és nedvességnek.

~  Tabb mint 8000 Phantom kérkupolds ment&ejtSernySt adtak el, s egyiknél sem talditak anyag
problémékat. (A Pioneer cég 141 kupoldt kiilonitett el gyanitott problémakkal és tiltott le
1986-han, és az6ta sem fedeztek fel problémét semmilyen mas Pioneer kupolandl, a periddikus
dofkodés-es prébdn, melyet ambicidzus javitok végeztek el.) -

— A BPA minddssze csak U. S.-gydrtmény(d mentSejtSernySt tesztelt, noha legaldbb 6t U. S. gyar-
ton kival a National is épit ejtSernybket haloval.

- Amiota a probléma napvildgra kerult, az ipar harom gyéartot érintden csak 25 kupolét talalt kéro-
sodé4ssal, |
Ekkor egy héttel késGbb, Walter Eierman, az FAA felligyell, aki az iparral egyitt dolgozott a GO

Security kupolék esetében, jovghagyott egy miihelyt, mely a SAC-okat felilvizegéljia, a bromocresol

z6)det hasznélva és ezt kovetBen azokat Ujra hasznalni engedik az Egyesiilt Allamokban, ha a tesz2t ered-

mény negativ. Az USPA egyuttmikdédik ebben.

Forditotta: Szuszékos M.

A. Hali: AZ ESTOERNYBSAVITO BosSZzUJA
(Parachutist, 1988. N° 7.)

Javitok. Ismerjuk és szeretjuk Gket. Szereléseiket tirolézsdkokban tartjak, kiilon zsebben a kocsi
kulcsokat, tollakat, valamint haromféle csavarhuzoét, egy fésit, egy a f6nokhoz sz616 kdzvetlen telefont
letiz6 kampdkat, 1atcsovet és eqy kemény sisakot.

Minden egyes zsebet kulonbozé szind anyagbdl vagtdk ki, ami 3ital, egy punkrock trikéra emié-
keztet narancsszin alapon. Van legaldbb hat hordfile, s egy berendezés, hogy kerekeket régzitsenek
hozza.

A javitdk a dolgokat becenevikon emlitik mint, tliske, hurok, s mindegyiket fefleiik taroldzsdk-
jukban kupoldd eleje ,,a belépSél- a belsSzsdk a , Nyildsi rendszer”, s Gj eftSernyStokod , MBC -nek
nevezett dolog miait szlk. |

Ok ténylegesen tudjdk azt, hogy mi is valsjaban a , PRO" a ,PRO csomag’’ jelentésében, Egy ja-
vitonak sernmi nem jelent kiilonlegességet. Meg tudnak ragyarszni barmit, amit mi nem is tudunk fel-
fogni addig, mig nem kapunk be hirom sdrt. Es te sem tudod elmagyarazni azt valaki masnak, egészen

addig, amig nem kapsz be hiarom sort. A javitok ténylegesen tudjék azt, hogy hogyan is mikodik egy
elvald belsGzsak.
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Ok fgy bizonyos szociélis biztonségot élveznek az ejtSernyfzésben, mert tudjdk azt, ha besziin-
tetik a munkit, mindannyiunknak abba kell hagyni az ugrdst. Legtobbszor a javiték nem hirdetik ma-
gukat, mert tudjdk jél, hogy egy j6l elhelyezett magyarizat (itést mérhet még a legnagyobb égiisten szi-
vére is. S ez bekovetkezhet akir a gépbe valé beszédllaskor is. ,,Hé Tom. Van valami a kengyelzsinérod
koriil. (egy véletlen Ogyelgés utdn Tom bartndje koriil, mikozben arrdl beszél, hogy milyen j6l all rajta
az ugréruha.) | |
Tom hidegen masolyog, s feltlinden nyomoz mutatdujjdval kengyelzsindria utdn, hogy meggy6z8djon
arrél, hogy nem lett-e a 1&b hevedere alatt elvezetve. Egész Gton felfelé aggodalmak gyotrik: ,,Mi lehet
rossz a kengyslzsindrom Kkoriil?? és feleleveniti a harom pontot, melyrél feltételezi, hogy elvezeti 6t a
megoldédshoz,

Na persze, nem volt semmi gond Tom kengyelzsinérja koril, 6 egyszerlien csak elmulasztotta fel-
kérni a javitdt az ugrdsra, s mindez azért tortént, mert az éppen egy tanulé mentSejtdernydjét zarta le
éppen, s igy nem vehatett részt az els6 foldi begyakorldson. Nem egy j6 Iépés ez, Tom magéra zuditotta
egy javité haragjat.

~ Két kiilonféle méd van arra, hogy a javitokat gonossza tegyuk. Egyik az, hogy a hajtogatas ara
miatt panaszkodunk. A javfték rendszerint nagyon inteligensek, de nem ismerik fel azt, hogy ha te va-
laha javitd valtd], akkor boldog lehettél, ha imdsok mentdejtdernyfit ujra hajtogathattad, mintegy szi-
vassogbdl.

A mdsik az, ha szérszdthasogatdnak hiviuk Oket. Jémagad és én is tudjuk azt, nem bonyolultabb
dolog kicseréini egy velcrét, mint megforgatni a kerekeket egy nyeré automatédn, de hagyjuk meg ne-
kik azt az 6romet, hogy boldogak lehessenek mikor mentdejtGernyddet hajtogathatjak.

Emlékezzink arra, hogy ezek az emberek, bigyos csodabogarak, s egyetlen okuk az ejtGernyGzés-
re — ha van egyéaltaldn — az az, hogy babrathatnak felszereléseddel. Jérjunk kedvitkben: életiink fiigg
ezen.

Legylink Gvatosak ha valaha is egy Javitd megkér bennlnket arra, vigylk ki az ugréteriletre.
Rendszerint a javitdk nem kérnek meg akarkit erre a szivességre, hacsak az illet§ nem olyan, akinek egy
kis teherautéfa, vagy egy vontatéja van éppen. Ha beleegyezel, legalabb egy éraval kordbban érkezz
oda, hogy segithess neki befejezni a mentGejtSernydk lezarasat és felpakolni a teherautéra a sok cuccot.
Vigyé! egy kézi kocsit is. Még akkor is, ha a javitd elcsoddlkoztat téged és semmit nem hoz magéval,
csak bizarr csomagjdt, a nap végére tele fogja pakolni j&rgdnyod hitsd Ulését lejart, nyitott és leoldott
szereléssel, hogy szervizeljen egy gyorsasdqi csillag csapatot.

Egy javito sikerének mértéke abbd! dll, hogy mennyi felszerelést fektet le behajtogatlanul a nap-
paliban a padldra a hétvégek kozott, (Mdasrészrdl, . kivinnéd a javitéd az ugrdterliletre Ggy, hogy egy in-
gyenes mentfejtSernyd hajtogatast kellene végeznie egy néhdny hénapon at, he?)

Kozben lehet, hogy nem kivanod Gket kiszéHitani. Javitokat ejtdernydstkkel egyetemben hivnak
meg partira. Adj mindegyiknek egy névkartydt, mely arrél értesit mindenkit, hogy , Hello, nevem . . .
és ird ra ,javito”. Akarhanyszor, amikor egy bizalmatlan, vagy magat kényelmetlenill érzé vendéggel
taldlkozik, azt olyan ejt8ernyds felszereléssel kapcsolatos kérdésekkel fogja Ot sarokba szoritani, mint
pi.: , Hallottam, hogy egy belépdél zsdk jobb mint a masik. Melyik tipust alkalmazzam Swift ment&-
ejtéernybhoz?'

Nem szdmit, de ne tegylik lehetdvé, hogy javitok fussanak ossze partikon, mert kilénben a tobbi
vendég tévozni fog. A javiték egy titokzatos nyelvet beszélnek egymassal, mely sokban hasonlit azoké-
hoz, kik a szamitdgépben utaznak és beszédik olyan érdekfeszitGé, mint amikor az 6reg emberek étke-
zését figyeljuk, |

Szeretik ezt az aktivitast, mégpedig igencsak, mindazondltal szedjink csak Ossze egy csomo javi-
tok altal elkészitett. j6 dolgot és hozzuk kapcsolatba azokat az EjtSernyds lpar Szovetséggel, mely
minden évben kongresszust tamogat Muskogeeban.
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Harom napig, mialatt 800 ugré DC—3-asokbd! és turbdlégesavaros gépekbdl szokdécsel, akér a
fokak naszidGszakban, ezek a megszallott emberek, férfiak és nk, az ejtfernyd hajtogatdsrél beszél-
getnek allandéan.

A Nemzetiken egy rendelienesséq a sziviohamma} ér fel a hotel elScsarnokdban egy AMA Kong-
resszus alatt. Ha éppen te vagy az a szerencsétlen valaki, eliparkodsz a helyszinr§l szerelésedde! és el-
bujsz egy néhany GOrédra, nehogy egy vizsgédlat targyava vali, s leoldott f8ejtbernydd és hajtogatatian
ment8ernydd hdrom napon keresztil kgzszemiére kerliljon, mikézben 100 javité tapogatja kérbe-korbe
megprobdivan megtatldini, illetve felfedezni annak titk4t.

A javitdk igazdn okék, mindazonéltal. Csak hogy néha egy kicsit killoncnek 4tszanak. De nehéz
elképzelni az életet javitdk nélkil, meg kell bocsdtanunk nekik.

Tehat, ha Jegkozelebb I5tsz valakit, hogy Kihizos kioldd fityeg, mint egy kacs derékszfjan, s egy
tiska lég mindegyik vallarol, eqgy-egy Kezében, tovdbbéa lecserélési igények és egy biztonsdgi bulletin
dudorodik ki ingének zsebébd), no és aztdn egy nylon hotel cimkét vontat maga utdn, akkor engedd
meg neki azt hinnj, szikséged van éred. Kér) téle felvilagositdst.

Erdekes javitd tények

— az FAA kiadvanyok két tipust javitordl szélnak , normadl és mester javitérél. A legtobb ember
Gsszekeveri, hogy melyik is a magasabb.

— A Javiték mindsitve vannak hat-, vagy mell- felszereiésekre (vagy mindsitve vannak mindkét
vagy mindharom tipusra). Nincs mindsités légcellds, tandemugré mentdejtSernydkre.

— Az FAA szerint, szadmodra megengedett, hogy Osszerakd az egész fGejtGernydt csomagbdl, de
ha barmilyen cserét kivansz, egy javitot kell bérelned.

— Behajtogathatod sajat foejtSernyddet, vagy megteheti azt egy javitd is. Egy javité engedhetl va-
laki mdsnak, hogy mentdejtdernyddet hehajtogassa. Te viszont nem engedheted meg médsnak, hogy G-
gjtbernybdet behajtogassa.

— Senki sem tudja azt, hogyan lehet érintkezésbe lépnl a javitok tobbségével.

— Még ha érintkezésbe is léptél egy javitdval, gyakran bonyolultabb dolog elérni azt, hogy béarki
IS megértse a nyelvezetét,

Forditotta: Szuszékos M.

AZ USPA TANACSA KEZD$ FELSZERELES ELOIRAST FOGADOTT EL
(Skydiving, 1988. N° 6.)

Az Egyesiilt Allamok EjtSernyds Szovetségének {USPA) tanicsa szeptember 22-24. kdzotti, san
diegd-i Ulésén fantos versenyzés és Kiképzési kérdésekkel foglaikozott.

A 22-i targyaldson 12:8 ardanyban szavaztak arra, hogy 4j ejtSerny8kre, felszerelésekre van sziik-
sége minden kezddnek, Az USPA javasiata szerint a kezd@knek legaldbb az aldbbiakkal keil felszereive
fenniok:

— légcellas fGejtbernyG, @ novendék szaméra megfeleld tipusd,

— tandem tok, egypontos leoldorendszer {3 gylirdshéz hasonld)

— vizudlis magassagmeérgd,

— biztositokészllék,

— irdnyithat¢ tartalékejtberny§.

A kovetelmények 1990. januariaban Iépnek hatalyba és részét fogjdk képezni a Szovetség kotele-

26, alapvetd biztonsagi kovetelményeinek. Egyes feltételek megvéitoztathatok, igy a légeellds f8ejtSer-
nyd és biztositokészilék, A toébbi azonban nem.
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Az USPA kiképzési igazgatdja, Mike Johnston azt mondta, hogy a kézelmiiltban mintegy 280
Egvesiiit Allamok-beli ugréteriilet feliilvizsgdlaténak eredménye az, hogy csak kb. 30 nem fele! meyg az
0j kKovetelményeknek, Ramutatott, hogy az ilyen terGleteknek 14 honap all rendelkezésre a kKovetelmé-
nyeknek vaié megfeleiés biztositisdra.

A Biztonsagi és Kiképzési tandcs elndke, Kim Mowrey, erdsen szorgalmazta a valtozdsokat. Azt
mondta, biénttségénak tanacsa meggydz0édott arrdl, hogy ezeknek az 0 eszkdzoknek a hasznélata javi-
tani fogja a biztonsdgot és csokkenteni fogja a sérillések szdmat, igy az Uj ugrok szdméra méyg élvezhe-
t6bhé teszi ezt a sportot.

Az északkeleti konferencia igazgatdja, Ed Cummings a légcellas féejtdernyd kovetelménye ellen
érvelt, megmagyrazva, hogy az ipar és az FAA mar meghatarozta az ejtSerny6 nyildsanak legjobb mod-
szerét bekotokotéllel.

A délkeleti konferencia igazgats, Don Yahrling radmutatott, hogy az ejtGernyfkészitd ipar szovet-
sége legutdbb olyan programba kezdett, amely a bekdtSkoteles nyitasi probléma megoldasat tlizte ki
célul.

Egy killandllo akcidban a tanacs jovéhagyta az ugrasvezetfre vonatkozé kovetelményeket, Mos-
tantél a 18 év a korhatér és mindegyiknek legaldbb egy szdndékos vizreugrast kell végeznie.

Forditotta: J. G.

T. Bender: LIGA 1989.
(Drachenflieger Magazin, 1989. N° 3.)

DAeC-sportrend '88: Ki volt tdzve egy siklbejtGernyd szévetség megalakitdsa, azonban a DAeC
semmit sem tett. Az egyesitletek részérd! semmiféle ilyeniranyt aktivitds nem jeientkezett. A pildtak
részér8l azonban egységes volt a vélemény, hogy valaminek torténnie kell. Tobbé nem kivantak olyan
versenyeken szerepeini, amelyeket a gyakoriatidl tévol alié DAeC sportreferensek egyeduralma jelle-
mez. Mindeddig ugyanis ez tértént, ami ahhoz vezetett, hogy a vilogatoversenyek kizardlag a Tegelber-
gen folytak.le és a versenyfeladatok sem feleltek meg a nemzetkdzi szinvonalnak. £ versenyek tulaj-
donképpeni célja, a legjobbakbdl a nemzeti valogatott létrehozdsa és azok nemzetkozi versenyre vald
optimalis felkészitése, ilyenmodon nem teljestilhetett.

Mi a.jov?

Hat piléta (Uli Wiesmeier, Bernhardt Schmitt, Christoph Kirsch, Hans Osterminchner, Seep
Gschwendtner, Toni Bender) vette kezébe a dolgokat. 1988, december 16-dra meghivtik a 45 legjobb
pil6tat Bad Télzbe, Az elhatdrozas sikerrel jart, s a figgetlen szOvetséget megalakitotték,

A 45 pilota természetesen a DHV és a DAeC elismerésében reménykedik. A OHV mér megigérte
a személyi és pénziigyi tamogatasat. Egyenldre még csak remény van arra, hogy a DAeC is hnzzajérul
az (gyhoz. Kar lenne mindenesetre, ha a , politikai’’ szempontok utbaalindnak.

A szervezet csakis a kivdnt eredményhez vezethet, s ez nem mds, mint a nemzetkdzi szinvonal
megkﬁ'zelitése, a felzarko6zas. A jov6ben ezért kizardlag bojakoriili, hurokhiromszog és szabad tavrepu-
lések keriilnek kiirdsra. Az id6tartamokra csak akkor keriilhet sor, ha azt az id8jaras diktalja.

1989-re az elsd célkitlizés természetesen a legjobb NSZK csapat kikGldése Kossenbe, a Vildgbaj-
noksagra.

A siklorepltldkhoz hasonldan, 20 pilota keriil a valogatottba. Ezek a személyek a 89-es szezonra
ki lesznek jelélve. EviSl évre azonban nem csak a vélogatott szinvonalat emelik, hanem fiatal pilétdkat

Is tdmogatni fognak. Az angolok évek 6ta bizonyitjdk, hogy az erds nemzeti szovetség nemzetkozileg is
sikeres. Ez még egy ok, ami a dolgok mellett szb).
Remélem, hogy a kovetkez6 szezonban kemény versenyre ker(il sor.

Forditotta J. G.
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W.H. Ottley. TOBB IDOT , ADMINISZTRATOR UR-
(Parachutist, 1988. N° 4.)

Az USPA hivatalosan reagalt az FAA meglepetést okozo 88-2 szamu Szabalyzat alkotasi Javaslat
ériesitésére {amely az _ellendrzott légtér szintjét 1990 végére a talaj feletti 1800 m magassagra suly-
lyesztené) levélben, melyet az USPA Féhadiszallas kiildott el februdr 22-én T. Allan McArtor, az FAA
igazgatoja cimeére.

Ebben a levélben az USPA még 45 napot kKért, mely alatt az ejtSerny8sok, és az ejtGernydsugratod
rEpijlﬁgép tulaidonosok (lizemelteték) megtehetnék észrevételeiket ezekre az U] javasolt szabdlyterve-
zetekre. Kissé sliritett formdban kozoljik az aldbbiakban az USPA aital irt fevelet:

Az USPA az USA-ban 17000 ejtéernydst képvisel. Szovivdi vagyunk ezenkiviil sok-sok pilétanak
és replilégép tulajdonosnak is, akik az ejtdernyls miveletekhez a szallitast az USA 50 allamaban, tobb
mint 184 ejtdernyds kdzpont szamara szolgaltatiak. Mivel sz NPRM (a fenti szabdlyzattervezetrdl szlo
értesités angol cimének kezddébetdi) olyan javasolt tervezeteket tartaimaz, melyek rendkivil jelent8sek
és alapvetdek, és amelyek az elkdvetkezd évtizedekre meg fogjak véltoztatni az orszagos légtér alap-
strukturdjat, agy véljik, hogy a nyilvanossag részérdl érkezd észrevételek szempontjabdl legalabb S0
nap lennhe ésszerd.

Mint a nyilvanossagnak tagjai és mint az orszag fégterének jelentds, és gyakori haszndldi lehetd-
séget Kér(ink arra, hogy a szahalyalkﬂtési bhejelentést kellé idében és j61 dtgondoltan az thfen NPRM-
hez illé médon elemezhessiik és észrevételezhessiik.

Koszonjuk méltanyossagat. . .

Egv masik intézkedésben — februar 17-én — az USPA a komplett NPRM 88-2-6t tartalmazd dossziékat
postazott az Osszes tag ugrazdi részére. Ez az USPA memorandum azt javasolta, hogy a tagok tegyék
meq az alabbi intézkedéseket:

1.}  észrevételeiket kiildjék el kdzvetlenll az FAA szabalyokkal foglalkozé illetékesekhez,

2.} surgessék leveleikben az FAA-t az észrevételezési iddszak meghosszabbitasara,

31 kérjék fel az ugrézondkon ejtderny6zé USPA tagokat, hogy 6k is k(iidjék el észrevételeiket az

FAA-hoz,

4.} és minden, az FAA-hoz killdott leveleikbd! kildjenek masolatot az USPA altali nyilvantartas és
felhasznalas céliara.

Az USPA kozpontjdba maris jelent8s reagalas érkezett és az USPA méltanyolja az egyéni és cso-
port-tagok lépéseit és tamogatasukat.

KERJUK.NE LEGYEN INDOKOLATLAN ES IGAZSAGTALAN MEGKULONBOZTETES

Napirendre kertlt az az egyre novekv6 probléma. mely jelentésen kihat az USPA-tagokra, neve-
zetesen a szoverséqgi Tinanszirozasy repuldtereken az e]tﬁernyﬁsﬁkke! szemben alkalmazott diszkrimi-
nacio (L. EjtSernyds Tadjékoztaté 1988. évi 5. szém, 18-29. oid.)

Az USPA dltal specifikusan kézbevett probléma a KNOXWILLE véros dltal hozott dontés, misze-
rint a Des Moines-i ejtéernydsoktdl (akik az USPA tagjai) megkdvetelik, hogy egymillié dollaros fele-
IGsségi biztositast kossenek a helyi repulGtér javara. Ez egy olyan kovetelmény, melyet a repilétér sem-
milyen mas hasznaldjaval szemben nem tdmasztanak, masrészt teljesithetetlen is {ilyen feleldsségi biz-
tositds nem all ejtSerny6zd rendszer szamdra rendelkezésre semmilyen aron és sehol az Egyesult Alla-
mokban, de még a londoni Lioyds-na! sem.)

Az USPA jogtanacsosa egy az FAA-nak cimzett formaiis Ugyiratban a kovetkezéket allitja: a biz-
tositdas megvaldsitasat semmi sem indokolfa, de ha iétezik indoklias és alatamasztas az ifyen biztositas
letrehozasahoz, annak egyenlden kell vonatkoznia minden, a repiilGterek haszndld szamara.

Ha azt nézzik, hogy a repildtér az ejidernybztetd 1égiarmil Uzemeltetésétd) minek van Kitéve,
és ugyanakkor minek van kitéve egy reptiléiskola miikodtetése alial, akkor az a kévetelmeny, hogy az

ejicernyozteték egymillio. dollaros biztositast kossenek a renulmer javara, egyszerlen csak igazsdgta-
lannak, diszkriminacidsnak jellemezhetd.
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Az USPA Iényeges mennyiségld informdciot gyljtott Gssze és jO mUkodtetési tapasztalat all ren-
delkezésére, ideértve a helyesen megkonstrudlt torvényes mentesitoket és lemondasokat is tamogato le-
galis precedenseket is. .

E2zért azt szeretnénk surgetni, hogy az FAA lépjen kozbe az USPA és a Des Moines-i Skydiving

Inc nevében és kovetelje, hogy az ejtGernyds miliveleteket is éppen Ggy — igazsagos eés méltdnyos mo-
don — kezeljék a repiilétér hatdsagai.

Forditotta: Szuszékos M.

USPA, A TOBB! LEGTERHASZNALOVAL EGYUTT, VISSZAUTASITJA AZ FAA JAVASLATOT
JOBB MEGOLDASOKAT KER »
(Parachutist, 1988. N° 5. }

Februar 12-én az USPA

Egvesiilt Allamok EjtGernyds Szovetsége (kézponti vezetdsége hozzdjutott az FAA) Federal Aviation
Adminisztration: Szovetségi Léglgyi Hatdsag) egy tervének kdlcson példdnyahoz (hivatalos cime: Ta-
jékoztato a javasolt 88-2 szarnu eldirasrol, automatikus magassagjelzésre vonatkozd kovetelmények és
az ellendrzott légtér egységes also hatara)l, ami elsd iatasra egy olyan intézkedés sorozat elsd lépésének
tinik, melynek nyilvanvaloan az a célja, hogy az orszag légterének legnagyobb részeébdl Kiszoritsa a 1é-
gitdrsasagokon kivuli, latas mellett replGld légijarmiiveket és pilotakat — beleértve kitlonosen az ejtder-
nydsoket szallitd légijarmlveket és pildtakat.

Ot nap muaiva mind a 185 USPA tagcsoporthoz tartozd ugré-k&rzethez és ejtéernyds kézponthoz
kiment a részletes felhivas az FAA javaslatot érinté meliékletekkel egyutt, felhiva figyeimiket a prob-
lémadra és cselekvésre 0sztonozve.

Alig egy héttel késdbb az USPA kozvetlenill T. A. McArtor FAA igazgatonak irt, melyben legke-
vesebb 90 nap haladékot kért az FAA javaslattal kapcsolatos észrevételek megtételéhez, hogy mi és az
osszes tobbi 1égihasznalo |, lehetdséget kapjon a javasiat elemzésere és dtgondolt megvalaszolasara’ . Az
FAA megadta a kért haladékot majus 12-ig.

Februdr vége ota mar ellilt a felhordiilés ami az egész repllé tarsadalmat megrézta és talan eay
kissé meg is félemlitette azokat, akik az FAA belvarosi marvanypalotijdban eredetileg kikavartgk.

Az AQPA (Aircraft Owners and Pilots Association: Légiarm( tulajdonosok és pilotak Szovetseé-
ge}, az EAA (Experimental Aircraft Association: Kisérleti Légijarmi {épitok} Szovetsége}, az Amerikai
Vitorldzdrepiilok Tarsasiaga {melynek vitorlazé pildtdit joforman teljesen Kiszoritjdk a levegSbdl min-
denhol az FAA javasiat sok &s tatén elhamarkodott paragrafusa eredményeképpen) és csaknem az osz-
szes tobbi repulé csoportosulds egyesult erdvel kovetelte, hogy ez a , bekebelezett légtér’’ (ahogy a leg-
tobben latjak) legyen mindenki szamadra szabadon felhasznalhatd. Akik legjobban kjtartanak a javaslat
mellett, a légitdrsasagok és a Légiszillitok Szovetsége, akik totdlis elényoket élveznének abbdél, ha elér-
hetnék a légitarsasagok kizardlagos hasznalatara kisajatitott kornyezet létrejottét.

A javaslat

Az FAA tijékoztatdban javasolt eldirds nagy mértékben megnoveli azoknak az iranyitdi kérze-
teknek a szamat és méreteit, ahol a ,,C-mdd ’-ban Uzemeld fedéizeti valaszieladok hasznalatat megkove-
telnék. {Ezek automatikusan kiirjsk az adott légijarmiivek magassagat a légiforgalmi irdnyiték radar
ernygin). Jelenleg 23 ilyen iranyitdi kérzet (TCA — Terminal Control Area) van az USA-ban. Az FAA
most azt javasolia, hogy Osszesen 254 |éqgtér , hengert” Allitsanak fel, melyek mindegyike 92 mérfold
atmérdjl {147,2 km) kozéppontia pedig az orszag osszes olyan jelentSsebb polgédri és katonai repuldte-
re, ahol a ,,C mod’ hasznalata kotelezs lenne. Ezen a 254 javasolt terlileten beliil, a legttbb légtérhasz-

nalé ugy véli, a ,,C mod* hasznalati lehet&séggel nem rendelkezd dsszes légijarmu lényegében a foldre
Kényszeruine,
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Tovabba, az FAA javasolja, hogy koveteljék meg a fedélzeti valaszieladdt az dsszes légijarmiivon, me-
lyek az Egyesult Allamok teljes terulete felett 1850 méteren vagy afelett repiilnek. Végiil, az ellendr-
zOtt legtér also hatarat 370 méterre vinnék le az egész orszagban egységesen. Ezen az ellenGrzott iégte-
ren belll harom mérfoid (4,8 km) lenne a l4tdstavolsdg megkdvetelt minimuma. (A jelenlegi minimum
csak egy mérfold {1600 m} és felhdn kival.)

Az FAA ezt ajavasolt eldirast két 1987 végén elfogadott t6rvényre alapozza, melyben tagan meg-
fogalmazott felhatalmazast kapott arra, hogy megkezdje a meglévd, nem teljesen kielégité tégiforgaimi
iranyitasi rendszerének felpiszkalasat.

A légtérhasznélo csoportok legtobble agy véli, hogy az FAA joval messzebb ment a Kongresszus
szandékdnal, ha a2 Konaresszus egyaditalin tudta, hogy mirdl van sz6, {az FAA hivatali nyelvezetével
megfogalmazott javaslat, melyet egy teljesen mas torvényjavaslathoz mellékeltek, atesdszott azoknak
a lobbistdknak a halojan, akiknek a karrierje éppen az ilyen, a nyilvanossag megtévesztésére szant truk-
kok meghitsitdsan malik.) Példaul egyik torvényjavasiat sem fogaimazta meg az iranyitdl legtér speci-
fikus hatarait, igy azutdn — az FAA szerint megfogalmazasban , az eldre kiszamitott vadrepulés’’ soran
— az FAA szabdlyzatszerkesztdi telijes mértékben kihasznaitak a figyelem lankadasat és gy értelmez-
ték, hogy az a teljes légteret felGleli az olyan repltl&tér korul, ahol a légijarmGvek kozott elkiitonitést
radar szolgdltatassal biztositjak.

Ugyanigy szentesitette az FAA az ellenfrzott légtér egységes alsd hataranak Kialakjtasat 370 m
magassagon azzal a megindokolassal, hogy ezzel egyszerlbbeé valik a légtér szerkezete (mivel egyet kell
érteni, azonban az Uj felallas szdzszazalékosan az IFR koriilményeknek felel meg: nem sok eldrelatds
szuk séges ahhoz, hogy megjosofjuk az FAA kovetkezd lépéséi: a VFR teljes kikliszobotését).

Ki panaszkodhat?

Mi a baj? Semmi, legaldbbis az ejtéernydsok nem panaszkodhatnak, amint azt Reginald P. Matt-
hews FAA szévivg, a washingtoni FAA kozpont légiforgalmi szabalyzatszerkeszté csoportbél allitja:
Jelenleg . . . nem torténnek lépések abba az irdnyba, hogy az ejtdernydsoket szallitd 1égijarmiivekiol
repulési tervet koveteljenek,

Nagyon is sok, az AOPA rangidds aleinoke Webster B. {Dan) Todd szerint, aki figyelmét az FAA
kijelentésére Osszpontositva azt a kovetkeztetést vonja te, hogy: Ezek szerint elébb, vagy utébb az ATC
engedély — ami repllési engedélyt jelent — mindenki szdmara kotelezd lesz, aki 1850 méter felett re-
pil.”” Todd ramutat arra, hogy évek oOta j0] dokumentalhatd a FAA &ltal alkotott kotelezd érvényil
szabalyok szaporoddsa az szabados valaszthatoak visszaszoritasa metlett.

A légtérszakértGk, mint az USPA elnoke Larry Bagley, aki maga is irdnyitd volt egykor, altalaban
egyetértenek abban, hogy valoszinlileg lehetetien lesz az FAA szamara ezeket a mindent elsopré val-
toztatasokat bevezetni és olyan kovetkeztetésre jutnak, hogy ezzel elkerilhetetlen a radar és az irdnyi-
tok taiterhelése.

Ha az FAA keil6é tamogatast tud felsorakoztatni ehhez a |, bekebelezéshez'* az (j szabdlyok legalabb
harom fontos terUleten vakvaganyra terelik az ejtSernyOzést a szakértd elemzdok szerint:

Sok, sok ugrd korzet, ahol ma az ugrasok rendszeresen és kgtottségek nélkil végezhettk, a 254
ellendrzott Iégtér-henger egyikébe fog esni, ahol az FAA onkényes valasztasa szerint valdszinlileg nem
engedélyezik majd az ugrasokat.

Ezeken a hengereken kiv(l, a légtér bizonyos, hogy lényegesen zsufoltabb lesz, mint Korabban
volt, olyan VFR repulések miatt, amelyeket kitaszitottak a hengerekbdl, hogy szabadda tegyék azokat
a legifuvarozok és mas nagy vasalok szamara, Az eredmény: minden hasznald részére kockazatosabb
repiiiés a Kisebb, nem ellenérzott légtérben.

Eiobb, vagy utobb, de valdsziniieg etobb, USPA ugy véiekedik, hogy az ejtbernyds 18915 -mivek-
nek engedeélyt kell kérniuk eldirdsszerten az ugrasi mUveletekhez, valamiféle reptilési tervet kell majd
benyujtaniuk, megkovetehk majd télak, hogy mikods ,,C modiarr transzponder legyen a fedélzeten és
valdszinlileg egyéb sulyos korlatozasokkal kényszeriiinek majd egy(itt éini.
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USPA tettei

Az USPA kérte a véleményezési idS Kiterjesztését, amit meg is kapott, Marcius 31-én az USPA be-
nyljtotta a Szovetséglink hivatalos alldsfoglalasat (L. a cikk végén) tartalmazé jegyzéket és eqy négy
iépcsBs alternativ megoldast javasolt a hivatalos kovetelmények kielégitésére, melyeket az AOPA |, saj-
nalatosan tdgan megfogalmazott kongresszusi nyelvezetként'' emieget.

1. A ,,C mod’ alkatmazdsi magassagat tartsak 3800 méter-en (ami a 60 masodperces késleltetés kez-
dé maoassaga)

2. Tegyék a légifuvarozokat emeikedd és siiliyedsd folyosokba és tegyék szabadda a jelenlegi hazai
nagy szdmu korlatozott légteret.

3. Taldljanak ki egy Uj és jobb osszelitkozési veszélyt kikiiszobold berendezést.
4. Hozz4dk ossze a légtérhaszndlokat — AQOPA, EAA, USPA és valamennyi szomszédunkat — és

,,menjink vissza a rajzasztalhoz’’ , vazoljunk fel egy olyan rendszert, ami kikuszobdlki a mai 40
éves toldozott, foltozott agyon korlatozott keveréket, ami egyiket'a masik ala rendeli.

A Szovetséqi Léglgyi 1gazgatésagnak
Targy: Az USPA allasfogilalasa 88-2 szamu el6iras-javaslattal kapcsolatosan

Uraim:

Az Egyesiilt Allamok EjtSernyds Szovetsége (USPA) t6bb mint 17000 ejtéernydst képvisel az Egyesiilt
Allamokban. Mij sok, sok pii6ta és légijarm( tulajdonos nevében és érdekében is szélunk, akik az 50 al-
tam 185 ejtéernyds kozpontjaban a sport ejtGernydzéshez a léqi szallitast biztositjak. Mint a tarsadalmi
kozOsség tagjiai és mint a nemzeti iégtér jelentls és gyakori haszndléi, elemeztik a 88-2 szamu elbiras
Jjavaslat tartalmat és Ogy véliuk, hogy ez nem az a megoldds, ami a légteret biztonsagosabba tenné, ami
valdjdban még inkAbb veszélyezteti a légtér biztonsagat.

Felezve azt a légteret, melyben , C mdéd'r hasznaiata nétkiil is megengedett a miikodés, 16bb 1égi-
jarmd fog mdkadni ,,C mad’ nélk{l egy kisebb teriileten,

Az ellendrzott légtér még teljesebb, kiterjesztett rendszerének kialakitasavat az irdnyitékra na-
gyobb forgalmi terhelés és légtérfelel6sség harul, ami bénito késésekkel jar majd a kozforgalmon kiviili
és a kereskedelmj repulés terén egyarant és a jelenleginét sulyosabb veszélyeket és késéseket fog okozni.

A leégiforgalmi irdnyiték 1étszama jeienleg sem elegendd még a mostani ellendrzott légterek hez
sem. A légiforgalmi iranyitd szolgélat altal ellendrzott légterek szamanak 23-t61 2b4-re tortént emelése
a rendszer osszeomlasét fogja eredményeznlj. Annak ellen6re, hogy Uj iranyitokat alkalmaznak és ké-
peznek ki, a teljesen képesitett Irdnyitok szdma kevesebb mint az irdnyitok sztrdjkja (1981) elstt volt,
és bar a helyzet javul, még évekbe telik hogy hatasosan iranyitsanak a jetenleg meglévd szamu ellendr -
zott légtérben is. Az IFR forgalom iranyitasi okokbol torténd késéssel mar csaknem megszokottak.,

A légiforgalmi iranyitas kozremikodése az azt kéré VFR forgatom szamara ,,a forgalom fugg-

vényében’ all csak rendelkezésre és egyre jobban korldtozott. Még a ,,C modi' transzponderrel felsze-
relt légijarmdvek is gyakran ilyen vdlaszt kapnak az iranyitdstdl a kérésikre: , Nem tudom teljesitenti,
maradjon az Elleqﬁrzﬁtt legtéren Kival Az ellendrzott légtéren Kiviil veszélyes forgatmi torlddasok ala-
kuinak ki ezaltal.
Az ejidernyds tevékenység szamadra, ami napjainkig a legtobb helyen az ellenérzott légétren kivil zaj-
lott anéikii, hogy a tobbieket zavarta volna, a javasolt valtoztatdsok egy lehetetlen helyzetet teremte-
nek, minthogy tobb olyan terllet, ahol ugrasokat végeznek az eilendrzott légierekbe kertl és az FAA
onkényes valasztdsa szerint valdszinlleg nem engedélyezik majd az ugrasokat. A masik lehetéség, az ug-
rasokat a zsufoltabba vald nem ellendrzott légterekben hajtjdk végre, minek folytan az e légteret hasz-
natok veszélyeztetettsége fog ndvekedni,
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Alternativ megoldasként a 100—-202 és 100—-223 szdmd polgari torvényben foglalt kdvetelmé-
nyek kielégitésére az Eqyesiilt Alamok EjtGernyds Szovetsége azt javasolja az FAA szédméra, hogy a ké-
vetkezdképpen jarjon el:

1. Hagyja meg a ,,C méd'* kdtelez6 hasznalatanak alsé hatarat a jelenlegi 3800 m tengerszint fe-
letti magassdgon. Az e magassig feletti légteret fenntartandk a légiforgalmi véllalatok légijar-
miiveinek és minden egyéb olyan légijarmii szdmara, melyek képesek megfelelni az FAA kove-

. telményeinek a felszerelések és efjdrasok tekintetében. Az e magassaqg alatti légtér a légifuva-
rozokon kivali tobbi 1égijarmd rendelkezésére allna. A magasabb teruletek és hegyes vidék fe-
lett megfeleld eredményeket biztositananak.

2. Fontoljdk meg uUjra az emeikedésre és stillyedésre kijeldlt légifolydsék koncepcidjat, melyet
évek Ota lelkesen tdmogat mindenki, a repilék kdzdsségének minden aga, kivéve a légifuvaro-
26kat. A tdlnyomd tobbség szdmdéra nyilvanvald, hogy az ilyen folyosdk, melyek a kisebb ké-
zelkérzeteket Osszekdtik a nagy légiforgalmi kozpontokkal, bemutathatéan a legbiztonsago-
sabb, a legkonnyebben érthetd és a legkevésbé veszteséges, pdtolhatatian légtér.

3. Gyorsitsdk meg a fedélzeti, mindent6l figgetien, Osszelitkdzési veszélyt kikuszobold berende-
zések kifejlesztését, felhaszndlva a ioran technoldgidban rejld lehetGségeket és megbizhato-
sagot.

4, Alakitsanak a légtérhaszndlok képvisel6ibdl egy tandcsadd csoportot, melyben az Egyesult Al-
lamok EjtGernyfs Szovetsége és masok vennének részt, akik a nemazeti légtér jelentds részét
hasznaljdk, hogy az FAA régdta igért korszer(sitési porgramjat végulis megvalositsak egy olyan
légtérszerkezetben, amely minden felhasznalé szdmara biztositja a megkivant biztonsagot, ami
kielégiti az Osszes felhaszndl6i koveteiményt &s teljesiti azt a megbizatdst, ami a Szovetségi
L.égligyi lgazgatds létrehozasardl sz6l6 jogszabalyban van: (hogy megadja) a kdzforgalmon ki-
vull repulés szamdra és a k0z0sség szamdra a repllések szamdra rendelkezésre alld légter atre-
pulésének szabadsdgat.’”

William H. Ottley, Ugyvezetd igazgato

az Egyesiit Allamok EjtSernyds Szovetségének
igazgatoi teriilete és tagsaga nevében

| Forditotta: M. P.

W.H. Ottley: EJTOERNYOS UGRO KORZETEK: A TORVENY FOGASKEREKEI KOZE KERUL-
NEK?

{Parachutist, 1988. No. 8.)

Egy lopakodé félelem van a kapuk elétt, ami ratelepszik az ejtBerny8sok jogaira is, akik ugyan-
olyan tagjai a repuld kozosségnek és j6 szomszédként igyekeznek tenni dolgaikat, biztonsidgosan és a
szabalyoknak és el§irdsoknak megfeleléen, de ugyanakkor ugyanolyan szabadon és ugyanolyan lehetd-
segek kozott, melyek megadatnak a repilé tarsadalom minden mas tagjdnak.

A két tengerpart kozotti ugrokorzetekkel dsszekottetésben és Larry Bagley USPA elndk segitsé-
gével, aki maga is légiforgalmi iranyitd volt egykor és hosszu iddn keresztiil piléta, aki ugyanakkor az
erintett ugrd zonak egyikének a Utah dilam-beli Salt Lake City mellett 1évé Sky Ranchnek tulajdonosa,
az Onék {Szovetségének) vezetSségi tagja, figyelemmel kisérik az ugrokérzetekkel kapesolatos egyre
novekvé szamu problémdkat és néhdny esetben képesek voltak arra, hogy az GzemeltetSk jogait és sza-
badsagat visszaszerezzék intézkedéseikkel, de az elGrejelzések kétségteleniil aggodalomra adnak okot.

Ugy tiinik, Amerikaban az ejtdernydzésnek két vitds kérdéssel kell szembenéznie, melyek némely eset-
ben egymassal dsszefiggnek.
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El8szdr is: az ejtSernybséket kitagadjdk a repilGterekhez fiz8d8 jogaikbdt. A miénk az egyetien olyan

repGid - tevékenyséd, ameiyhez elGzetesen hozzdjérulast kell szerezni a replit6tér Gzembentartdjatol, mi-
elftt haszndlhatndnk a repulbteret, a 105.17 sz. szOvetségi 1&gligyi el8irds alapjan, melyet egyre gyak-
rabban haszndlnak eszkézUil ahhoz, hogy USPA tagcsoportokat (és méasokat) kisepriizzenek azokbél a
repulbtér otthonatkbdl, melyet néhany esetben mér tébb mint egy évtizede laknak.

Mdsodszor: az ejtSernydsdk dltal haszndlt légterek igénybevételét korldtozzdk, vagy megtagadidk
az engedélyt és mindezeket ditaldban a fégiforgalmi irdnyitds dil{tdlagos szukségletei afapjdn teszik, ami

a ,biztonség’ megteremtéséhez kell (ez is egy olyan bazi nagy misztikus sz0 mint pl. a haza, anya ¢s
kenyér).

Felel8sség? OsszeogyeztethetBség?

Amerika csaknem mindenre kiterjedd perlekedd karnvezetének koszénhetéen napiainkban az
ugré kirzetek lizembentartéinak gyakran neki szegezik a kérdést; Mi lesz a felelGsséggel? Az ejtSernyd-
re nem lehet azt mondani, hogy nem biztonsagos, az USPA ezt isméteiten bebizonyitotta az évek mula-
saval és biztonsagi adataink egyre jobbak.

Az ejtbernyfzés nem egyeziethetf oOssze a légtér mas fajta hasznélataval? Ez is badarsag, mint-
hogy naponta bizonyithatd az olyan replilGtereken, ahol a sdtii forgalom vidaman megfér a nagy ejté-
ernyds miveletekkel is. (Pl. ,,Skydive Orange’* Virginidban és a ,,Space fand** Texasban).

Februdr elején Alan Mcartor a Szdvetségi Légugyi Hivatal vezetdje és kormanyzati sagdi a Kong-
resszus Sltal sajatsdgosan megfogalmazott |, direktivakat’” hasznaltak fel arra, hogy feltdmasszak a repii-
lés leghatalmasabb dinosaurusat: a foldfelszinig terjed§ pozitiv iranyitdst. Akik mar 20 éve vagy hosz-
szabb ideje dinek a kozforgalmon kivili repllés vildgaban emiékezhetnek arra, hogy ez a kérdés ismét
és ismét napirendre kerill — mindig a biztonsag kontdsében.

Kimondatianul, természetesen, benne van a robbandsra kész blrokracia beépitett garancidja, mert
az, hogy a légijarmiiveket a 6ldig, vagy 3800 m a fold felett, vagy akdarhany meéteres magassagig elien-
Srizni kell, abszoliat mértékben biztositani egy seregnyi hébortos elektronikai eszkazzel felszerelt FAA
fogd meg’ irdnyité hadsereg Iétét. (Az FAA maga is bevallja, hogy miszakilag képteien jeienieg egy
ilyen célkitlizés megvaldsitdsdra, de minden esetre bele akarnak vagni.) Ezalatt az ejtdernydzést orszdg-
szerte tovabb harapdaljak és szeletelik.

Mi j8n ezutén?

Az USPA lgazgatd Tandcsban junius 2-4n szétosztott slldsfoglalasban Mike Johnston dsszefoglal-
ta a FAA vezetfi tisztviselSivel egyenként folytatott megbeszéiéseinek eredményét, meiyben azt pro-
bdlta kideriteni, hogy mi is folyik itt tulajdonképpen és miért?

— Az elsO lehetlség lenne semmit sem tenni, elvetni a harcot, és hagyni az ejtberny&zést, hogy

néhdny Isten hdta mogotti elszigetelt repll&térre szoruljan vissza. |

— Az ausztrdl péida kovetése, ahof az ejtdernyOzést azokra a magdn replilGterekre korldtozzdk,
ahol a kdzpont lizemeltetdje a bérl8, vagy a tulajdonos.

— Az eurdpai terv masoldsa, ahol néhdny orszdgban bizonyos (egyes) repulBtereket {csak kis
szamban) kizdrdlagosan a sportrepiilés szamara jeldinek ki. |

— Vagy: a porondra 1épni, a torkuknak esni, vildgosan és nyomatékosan leszogezni dllaspontun-
kat:

1. Meggy8286 dokumentumokat kell késziteni az FAA és méasok szdmara, melyek bemutatjdk,
hogy az ejt8erny8sdkre rétt biztositasi kotelezettségek, melyet a kulonb6zd repuldtéri bizott-
sagok és vérosi tanicsok hatdroztak el vdlogatdak és hatranyosan megkilénboztetbek.

2. Kockézatviselésifkezelési programot kell kidolgozni, melyet ezeknek a helyi hatdsdgoknak és
az Gket timogatd églgyi hat6sdgi szerveknek bemutatnak, mintegy a kilonieges biztositdsi
kovetelmények alternativdjdt — minthogy az USPA sokéves tapasztalatai azt mutatjak, hogy ez
a fajta politika egyszer(ien vonza a pereskedést. Ha nincs tdbb lehetlség a biztositdsra a perek
szama drasztikusan csokken. -
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Vezetési nehézsbgek (A vezetés hajai)

Egy rendes, becsiiletes kockdzatviselési stratégia a sebesiiléssel j8r6 esetek megeiGzésével kezd§-
dik. Ez kell tehat legyen az els§ dolog, amire minden ugré kérzet Gzembentartéja térekszik. A kdvet-
kez8 fegfontosabb 1épés egy hivatalos jog-lemondési nyilatkozat, vagy masképpen felel&sség dtruhdzési
nyilatkozat, amely a kotelmi jogi és a magan jogi vétkességért valo felel8sség megfeleld pontjait tartal-
mazza. ,
Ugyancsak egy megfelelfen megfogalimazott felel8sség dtrubazasi nyilatkozatot szukséges a helyi
atlami jog és az adott tevékenység szerint. Ezeket a jognyilatkozatokat a fellebbezési eljdrasban is végig
fenntartjdk szamos dllamban, ahol a kériilményeknek ez megfelel. Az irott nyilatkozatokat megergsit-
heti a videora felvett, elfadott nyilatkozat. Szdmos ilyen keriilt mar kidolgozésra, melyek vildgosan és
vitathatatlanul korvonalazzdk a kockazatvéllalast: a nbvendék megtanulja — nem bizonytalan feltételek
kdzott —, hogy 8 gyakorolja azt a jogot, hogy dnként vallalja a kockazatot.

A tagbiztositisi munka

Ezekkel a lépésekkel egyiitt kéz a kézben halad a taghiztositds az ejtGerny8s altal harmadik sze-
mélynek okozott kér megtéritése {fedezése} felé. Az USPA mindig is felajdnlotta ezt a fedezeti tipust,
mint a tagsaggal automatikusan velejaré elfnyt: 50.000 US dollar ugrénként és esetenként.

Nagyon nehéz elképzelni barmilyen ugrisbél szdrmazd foldetérést, ami barmilyen objektumban
50.000 dollérnél t6bb kért okozna. Az USPA (4ltala felkingit) biztositas a névendékek szdméra vélasz
arra a tagadhatatian tényre, hogy csaknem az Osszes kereset, melyet az ugréteruletek ellen nyujtottak
be azoktSl a nGvendékektdl! szdrmazik, akik megsériiltek és képtelenek arra, hogy kényelmesen kifizet-
hessék az azonnali orvosi szadmldt. Az USPA politikdja {amit a bennfentesek ,, T MMIi‘’-ként ismernek),
ami a csoport tagok szdmara rendeikezésre all, karpotidst nyujt a sérilt ndvendék szadmara és ugyanak-
kor kiklszoboli a keresetinditas inditékait.

A torvényi mentesités felé terelés. Az egyes egyedi ugrokorzetek, ahol ez lehetséges, az USPA

kdzpont rendelkezésére &6 korldtozott szdmi személyzet és forrdsok 4ltal timogatva, hatdsosan fellép-
hetnek érdekcsoportosan a helyi tdrvényhozés szintjén.
Kalifornidban a térvény hivatalosan kizdrja a nagy kockazattal jaré sportdgak baleseteinél a szdvetség
varosok, fGvarosok torvény elGtti felelGsségét (a torvény kifejezetten emliti az ejtBernySzést). Ez a t6r-
vény mishol is mintaként szolgalhat, minthogy ez azon az elméleti megfontoldson alapul, hogy az ame-
rikai dllampolgdroknak joguk van a nagy kockdzattal jaré sporteszk6zok haszndlatdra, az azzal jdr6 koc-
kdzat elfogaddsdra és olyan szerz8dés megkotésére, amely az ilyen kockdazattal jaré torvényes felelBssé-
get korlatozza.

Az USPA tagok éltaldban a helyi és tagdllami cselekvést gyorsabb utnak taléljak a térvények job-
bitd modositasara, mint a kongresszusi utat, ahol az egyes torvények alkotisét hosszas vita el6zi meg.
Azonban az USPA kdzpontja (és az egyes tagok) hatdsos inditvdnnyal forduthatnak az egyes kongresz-
szusi képviselGkhoz és szenatorokhoz. A kozvetlenul ahhoz az emberhez valé fordulds az aggodalmak-
kal, akit On kiildott Washingtonba csaknem mindig azonnali vélaszt eredményez a Szbvetségi Légligyi
Hatosagtol és néha egyittmikodést és tdmogatast,

A léglgyi elGirdasok megviltoztatisa. Az azonnali teendSk listdjdn vezetS helyen 41l az FAA eld-
irdsainak és eljdrdsainak megvéitoztatdsa, klijénosen azt kell kérvényezni a légligyi hatdsdg vezetsistsi,
hogy moédositsa a FAR 105.17 sz. elGirdst, amely magdban foglalia az ,.ejt8ernyfzés el6zetes engedé-

lyezésre’’ kifejezést, melyet olyannyira gyakran alkalmaznak abbél a célbél, hogy az ejtSernyfsdket t4-
vol tartsak a repilSgeépektdl.

Mi egyebet tasz még az USPA?

A vezet§ testulett6l kapott irdnymutatdsnak megfeleifen az USPA vezetése az elmult hdnapok

alatt kidolgozott néhdny alapveté anyagot és stratégidt a probléma megolddsara és taldn a dolgok visz-
szaforditasara.
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Ezek kdzott van az USPA dildsfaglaidsdt megmagyardzd okmdnyok elGkészitése, a jogrol vald lemon-
dést tartaimazd nyilatkozatok az 4ltaluk biztositott védelemmel és hdttér informécid, a jogi beadvé-
nyokkal és indftvdnyokkal kapcsolatban, hogy segitse az ugré korzetek jogdszainak tovabbképzését és
az Ggyek megalkotdsdt. A Kozpont azt tervezi, hogy mas repiildsi irdnya Gjsdgokban is x0zzétesz meg-
feleld irodalmat, hogy még egyszer ,eladja’ az ejtSerny8zést.

Azokat a szempontokat kell hangsalyozni, melyek nyilvéanvalénak tinnek az ugréknak, de taldn
nem annyira magitd| érre1Bdfek miasok szédmara: az, hogy az ejtBerny8zés repillési tevékenység a kdz-
forgalmin kiviili repiilés részét képezi és a replil6 tarsadalom rekreacids része, fontos technolégia, amely
‘més replld tevékenységet is szolgdl, és ugyanigy az Egyesiiit Allamok katonai és (irtevékenységét is,
nemazetkozileg elismert sportay, melyet most fogadtak el olimpial verseny sportadgaként is, a repulfterek
egyéb repiilési céli haszndlatival GsszeegyeztethetS és a repiilBterek és koz6sségeik gazdasdgi haszon
forrdsa is. De mindenek elBtt, az ejtSerny8zés egy a személyiséget kitd1td sport &s megérdemti, hogy a
replilés mai vildgaban tisztességes helye legyen.

Forditotta: M.P.

ERNYOK KAMERAK SZAMARA
(Parachutist 1988. N© 9.]

Két ugré megmenthetett voina egy csomé pénzt nemrégiben, ha képesek lettek volna arra, hogy
egy Uj taldimdnyra szert tegyenek, meiyet az angol Leo Dickinson és Pete , Wally Gubbins’' Reynoids
dobott a piacra. (L. Ejt8ernyds Tdjékoztatd 1988. évi b. szdm 43—44. oldalij.

Steve Scott egy 4 szmeélyes FU csapattdl és Jeff Cook a US Nemzeti EjtSerny8s Bajnoksdgon
Muskogee-ban veszitették el sisakra szerelt kamerdikat sisakostul. Mindegyik kozel 2000 doltdr értékd
kamerit szerelt sisakjdra. Mind a sisakok, mind pedig a kamerdk szétroncsolddtak becsapdddskor. Mind-
Ossze csak a video szalagot lehetett megmenteni. Dickinson eimondotta, hogy tovabbi masik 14 hasonlé
balesetr8l hallott.

Tul kései segitség Scott vagy Cook széméra, de valésziniileg hasznosnak bizonyul méasok szémaéra
az G} kamera-sisak, melyet Dickinson, Reynolds épltett meg. Ennek jellemzsije a sajdt ejtSerny8 rend-
szer. A prototipust, mely nemcsak egy ejtfernyft foglalt magaban, Reynolds elvitte az USPA vezetSi-
hez. A héj maga specidlisan a kamera rogzités szdmaéra lett Ontve és két kamerat tételez fel, egyet a tete-
}én es egyet az elejen. Az elsd rogzitd egy forgdreszt fogial magaban, mely lehetdvé teszi az operatlr
~ szamadra, hogy hatra és el8re, vizszintesb8l figgBiegesbe allitsa akar zuhands kdzben is.

Az elll 1&v6 fal aldl, alig észrevehetfen nyulik egy gylirds néz8ke, melyrd! Reynolds azt allitja,
hogy csak egyszer kell bedllitani és aztan el is felejthetjuk az egészet.

A kameridkat nem csavarokkal és nem hevederekkel rogzitették a sisakra. Ehelyett, azokat egy
Reynolds apja dital tervezett és gyartott két kicsiny illesztd szalaggal rogzitettek, melyek félig meddig
elvben velcro és félig meddig egy egész ¢csomod patent zarra hasonlit.

A dolog szakitdszildrdsdga figyelemreméltd, ha mar egyszer a kamerdt felrogzitettik ugy tlnik,
hogy azt csaknem lehetetlenség véletlenul eltdvolitani. Azon személyek szdmara, akik , paranocidok*
mondja Reynolds, egy biztonsdgi heveder kerilt elhelyezésre. De nem ajanlja egy ilyen alkalmazasat.

A sisakrész, mely a filleket fedi, helyet biztosit egy Larsen és Brungsgquard Dytter hallhaté ma-
gassagmeérd készUlék szadmadra is. A sisak tetején, ahol egy siillyesztett kamera-alap formalédik ki, he-
lyezkedik el a kicsiny ejtbernyd, melyet egy kis, levald belsGzsdkba hajtogattak bele, s melynek ,,.beko-
t6 kotele’ csatlakozik az operatdr mellhavederéhez. Ha a sisak elszabadul, a kisernyd bekotd-koteles
rendszerrel miikddésbe ép.

A merilési sebesség, mondja Reynolds, kb. 4 5 m/s hasonldan egy kupoldhoz, replilés kdzben. Le-
dobhatod azt és Gjra é&s Gjra el is kaphatod.
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J.J. Manon: FEKEZORENDSZER VISZONYLAG KIS MAGASSAGON, SZUBSZONIKUS SEBESSE-

ol REPULEGEPBHL LEDOBOTT 900 kg TOMEG( HASZNOSTEHER CELBAJUTTATASARA
(Journal of Aircraft 1981. julius)

Bevezetés

Hagyomanyosan a nagysebességnél leoldott, fékezett ledobésos szallitas — kiilongs tekintettel a
tdlterhelésre érzékeny hasznos terhekre — kétfokozati ejtSernyd rendszerrel torténik. Az els6 fokozat
sltaldban egy nagyteljesitményii, erds épitésii szalagejtBernyG, melyet nagy dinamikus nyomasok elvi-
selésére terveznek és hasznos terhek olyan mérték( lelassitdsdra alkalmaznak, hogy a maésodik ejtOer-
ny8 fokozat a tovébbi lassitasi folyamatot mar elviselhesse €s a hasznos terhet elfogadhatéan alacsony
becsapOdasi sebességre lassitsa ie.

Kifejlesztésre kerittek két fokozatd ,,emelﬁ" ejtGernyS rendszerek is — elsGdlegesen a nagyon kis
magassagon, szubszonikus és transz-szonikus leolddsi sebességen térténd foldreszdlitasok céljdra. Ezek
a rendszerek a hasznos teher becsapédasi energidjat a kordbban alkalmazott nehézszerkezetd, egyfoko-
zath ejt6erny8 rendszerekkel elérhetd legkisebb becsapodasi energia egy tized részére csokkenthetik.
Az emel§ ejtBernydk ezenkiviil megnovelik (kozel fiiggdlegesre) a hasznosteher becsapddasi szoget is,
ami nem érhetd el a hagyomanyos egy, vagy kétfokozat( fékezd ejtéerny8rendszerekkel.

Célkit{izés

1977-ben egy egy-fokozatu ejtdernyd rendszerre jelentkezett igény és szuletett javaslat, mely ol-
csé és hatdsos eszkéze Iehet a viszonylag kismagassdgokon, de nagy (szub-szénikus) sebességgel repuld
gépekr6!, kb. 900 kg tdmeqii hasznosterheknek a célbajuttatasara.

1. abra
A kereszt-alakad ejtéernyd jellemz6i
1—zsinorvédd, 2—zsindrzat, 3—radidlis erdsités, 4—88,65 cm hosszd dsszekotd szalag,
5—2 db panel (416,56 x 111,76 cm méretiek]
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Csokkenteni a ledobott hasznosteher Ujrafelpattanasanak és gurulasdnak lehetdségét — legaldbb 120 m
tavolsdg ald — és a rendszernek képesnek kell lennie, nem élesszdgli és nem til nagy sebességl becsapo-
das biztositasdra. Ezenkiviil a rendszernek ki kel elégitenie az ejtBernydvel szemben allitott kis tOmeg
és helyfoglalasi kovetelményt is és vonzdnak kell lennie az évenkénti kb. 30D0 db szami eldallitas kolt-
ségei szempontjabdl is. Tovabbad a koncepcit atkotds, kiértékelés &8s teljesmértéki kifejlesztés fazisait
{beleértve a laboratdriumi és lizemelési {valdsdgos) kisérleteket is) 1 év alatt kellett befejezni.

Mi{iszaki megkozelités
A koncepcitalkotdsi és kiértékelési fazisok soran végzett laboratériumi kisérletek alatt az uze-
meltetési kovetelmeények természetes, valamint a kis koitségre vonatkozd és az idd rovidsége miatt ado-
dd megszoritdsok miatt egy egy-fokozatd Ugynevezett , kereszt-ejtGernyd'r rendszer mellett tortént
dontés. Az ejtBernyd kialakitasa {Yasd az 1. dbrat) 4,92 m2 effektiv felilet mellett 38 dm3 hajtogatott
térfogatot biztosit. Az ejtBernyf nyitds nem kevesebb, mint 0,1 masodperccel a repulégépbdl valo le-
oldds utan torténik, hogy a replilégép szdmara a biztonsagos eltavolodast biztositsa.
A kétfokozaty ejtfernyd rendszert el kellett vetni. Ennek hdrom oka volt:
— a hasznosteher-gjtSernyd rendszer szamadra nincsen elegendd |, repliési id§’” a leolddst kove-
tden a kismagassagu ledobdsndl ahhoz, hogy a becsapédas ei6tt a masodik ejtdernyd fokozat
Is mikdodésbe (épjen és hatdsos legyen,
— nincs az ejtSernyd nyitdsi terhelés szabdlyozédsara vonatkozd kovetelmény,
~ 10l draga az elGaliitasa.
Az emelG-ejtGernyd rendszerek is figyelembe voltak véve, de ezeket is el kellett vetni, mivel ezek
esetében bizonyos irany stabilitast kellene biztositani (plusz koltség kihatassal) ahhoz, hogy elfogadha-
16 becsapddasi szog legyen biztositva és a ,,5zéras’’ minimalizathatd legyen.

Teljes mértékii (val6sagos) kisérletek

1978 szeptember és oktdber hdnapokban teljes kord, tényleges ledobasi Kisérletek lettek lefoly-
tatva figyelemre meItd sikerrel. Ezeket a kisérleteket nem kevesebb, mint 225 m/s {indikalt iégsebes-
ség) leolddsi sebességeken végezték. Az ejtSernySk belobbanisa 1,4 masodperccel a hasznos tehernek
repul8géprdl valo leoldasa utan kovetkezett be és a becsapddas az ezt kovetd 3,0 masodperc milva
tortent.

A becsapadasi 1ddk, becsapodast szogek és becsapodasi sebessegek — az elvarasoknak megfele-
I6en — az inicialis hasznosteher lealdasi viszonyoktdl {leolkdasi sebesség, magassag) fiiggden valtozGak
valtak.

Noha 225 m/s sebesség alatt nem fordult eld ejtdernyd meghibdsodds {azaz az e{tdernyd nem
mondta fel a szolgdfatot semmilyen mddon}, ilyenek bekovetkeztek a 225—-262 m/s esetekben.

— 4 db ejtdernydnél zsindrok szakadtak e,

~ 3 db ejtdernyénél vagy kiszakadtak a kupoldk, vagy nem nyiftak kit rendesen.

Ezen kisérleteket kdvetben mddositdsok lettek eszkdzdlive a nagy sebességeken végzett ledoba-
soknal eléfordulé hidnyossagok kikiiszobolésére. ElsGdlegesen az ejtderny8 anyaga fett kicseréjve ma-
sikkal a kritikus sebesség-kiszob emelése érdekében.

1979 majusfjunius honapokban tovabbi ledobasi kisérletek lettek lefolytatva. Ezen kisérlet soro-
zat masodik kisérlete alkalmaval 240 m/s-nal kiszakadt az ejtBernyd teteje, miutdn a fém fedéi-lemez,
melyet az ejtdernyé kihtzasahoz is alkalmaztunk belecsapédott a kupoldba. Ennek a problémanak a
megoldasara ,,zdszlékat'r erdsitettink a fémfedélhez. Azonban a negyedik 262 m/s-on végrehajtott le-
dobés alkalmaval az ejtGernyd felsé paneliéhez erdsitett zsindrok elszakadtak.

Ez a meghibasodas, tarsulva a zaszlok hatdstalansagaval, 1obb szerkezeti valtoztatast vont maga
utan. Ezek voltak:

1. A fem fedél lemezt egy Kis kihtzo-ernyd mikodtetésére hasznaltuk fel, gy, hogy amikor a ki-

huzé-ernyd beiobbant, a fémfedél Jevalt rdla.
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2. Az ejtdernyd zsinrdjainak eldirasdt megemeltuk 2220 daN szakadasi szilardsagura.

3. A zsinérokat azokon a helyeken, ahol a fémszerkezetii ejtéernyd fulkével érintkezhetnek, ny-

on véddhuvellyel lattuk el/burkoltuk be.

4. Az ejtBerny6tartd flulke belsejében minden szegecset, hegesztést TEF LON-szaiaggal fedtunk

be.

Ezen szerkezeti modositasokat kovetd 260 m/s végrehajtott tobb sikeres ledobasi kisélet utan egy
zsinor véaratlanul elszakadt — 226 m/s-on — az ejtbernyd felsd részén. Ennek a meghibasodasnak az oka
azon feszlltség koncentracid lehetett, mely két darab kihtzo sodrony és zsindr csatlakozasi teruleten
alakul ki. .

Ezutdn, eqgy egy sbdruhyus kihtizorendszer — kisebb fesziltség koncentracid kialakulisa lehetbsé-
gével — lett beépitve a tdbbi ejtGernySbe. Ez a mddositas jelentette tulajdonképpen az utolss valtozast.
Minden, ezutdn kdvetkezd kisérlet.sordn az ejt8erny6k rendeltetésiiknek megfelelGen miikédiek és vi-
selkedtek a kb. 250 m/s leoldasi sebességeknél, a 4480 m-es leoldasi magassagokon.

A kisérletek Osszességét jof bemutaté — az 1978 szeptember-oktober, valamint 1279 majus és ju-
nius hénapokban lefolytatott vizsgdlatok adatai az 1. sz. tdblazatban vannak dsszegezve.

Tovabbi tervek
A kereszt-ejternyd finomitdsa tovabb folyik és Ujabb kisérietek lesznek lefolytatva 1991 julius-
augusztus hénapokban. szériagyartdsbd! szarmazod ejtbernydkkel.

1. sz. tablazat

EjtSernyd ledobas EjtSernyd nyilasi id6

Teher becsapédasa

Megjegy zes: *-gal jelolve a kérdeses mérések.

- :
- ‘ Becsapddasi
Kisérlet datuma fedél le | 2" wf.'j?f 'p Elgurulas
kifesz. ' dé
5 fok m/s n
78.09.14. 1,10 1,31 1.48 380 | 15 92 0
09.14 1,15 1,34 1,50 386 |14 90 18
10.20 1,08 1,27 1,40 2,93 8 1135 413
10,27 fékezés nem voly 2,53 10 254 0
10,30 1,06 126 142 3,09 9 08 240
10.30 1,02 123 135 300 |12 |186 0
79 .05 .25 1,03 125 1,94 324 o |[113 23
05 .25 1,05 1,25 1.35 434 |14 71 20
05.30 1,04 1,26 1,36 337 | 11 97 207
06.12 1,19 1.42 151 462 |14 79 0
06.13 1,17 1,38 1.49 497 |19 90 0
06.14 1,17 1,39 1.49 460 116 74 84
06.14 1.12 1.34 144 | 455 |16 50" 0
05.14 1,10 1,33 1,42 466 |18 77 85
06.14 1.20 1.43 1562° | 451 {18 g1 0
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Kdvetkextetésok

Ezen program megkezdése el3tt a nagysebességl repliiGgépekrsl valéd teher ledobdsokhoz hasznélt
szalagejtGernylk tervezéséhez sziikséges ,.bazis adatszolgdltatds”’ — melyet s2dmos nagy {szubszdénikus,
illetve szuperszénikus) sebességen térténd ejtBernyd alakalmazdsi program és kisérletsorozat eredmé-
nysinek gondos elemzése halmozott fel, rendelkezésre allt. Ez az ,,adatbdzis’” kombindlva a kritikus
sobessbg kiiszOboket befolydsolé tényezbkkel, illetve azok megismerésével és megértésével, biztositja,
hogy a szalagejtSerny8k szerkezete ne kdzelithesse meg a redjuk vonatkozé kritikus sebességi viszonyo-
kat, s hogy ne fordulhasson el8 zsinér szakadas.

Nem (étezett azonban ezzel egyenériékii — a kereszt ejtGerny8kre alkaimazhatd — adatbazis. Ez-
zel nem azt akarjuk mondani, hogy a kereszt ejtSernyStipust nem kellett voina valasztanunk, a nagy
(szubszOnikus) leolddsi sebességtartomanyban alkalmazésra, nagy hasznos terhekkel, hiszen a kereszt-
sjtlerny§ szdmos nyilvanvald elOnnyel rendelkezik, a kdltség, a tdmeg és a helyfoglalds szempontjdbél.
Amit mondani akarunk az az, hogy ehhez a programhoz kuldn ki kellett doigozni a kereszt-eit8ernySk
,Adatbazissdt’’, annak a képességnek Kifejlesztésével egylitt, hogy nagy hasznos terheket kereszt-ejtSer-
nyfvel lehessen a féldre juttatni.

Az elsd — a 250 m/s-on tortén6 900 kg tdmegl hasznosteherrel terhelt kereszt-ejtSernyd alkal-
tnazds ennek megfelelden azzal a tudattal lett megkdzelitve, hogy az elméleti elemzésbsl nyert adato-
kat és hatdrértékeket elég széles kdrben lefolytatott gyakorlati kisérietekkel kell kiegésziteni és alata-
masztani. A mai napig elvégzett kisérietek tanusitjdk, hogy a keresztejtSernyd szerkezet alatta van a
kritikus nyitdsi sebességkiiszobnek és a zsinérok elégséges szilrddsdggal birnak, elegendd védelemmel
vannak elldtva az alkalmazési rendeltetésének megfeleliGen, 300 kg tomegl hasznos terheknek nagy
{szubszénikus) sebességeken, de viszonylag kis magassdgu leolddsdhoz/féldrejuttatisahoz.

Elismerés nyilvinitas

A mai napig megvaldosult eredményeket a Tengerészeti Felszini Fegyverek Kdzpontja érte el, fel-
becsiithetetlen érték( — az Orszédgos EjtBernyls Kisérleti Telep dltal nyljtott és a Tengerészeti Légi
Fejlesztési Kozpont altal adott tAmogatds révén. Ezt a programot kdzvetlen(il 3 Haditengerészeti Légi-
rendészek Parancsnoksédga irdnyitotta.

Forditotta: Szuszékos J.

LJ. Long. J.A. Stapenhill: KERESZT ALAKU EJTOERNYO KIALAKITASA VIZBE LEDOBOTT
TERHEK SZAMARA

AIAA 9. Aerodinamikai fékez8eszkéz és ballontechnoldgia konferencia 1986. — Aviasztrojenyije
1988. No. 22.)

Az ejtbernyd a méar meglévd, két darab 22,25 m hosszu szeletbd! 4116 ejtBernySrendszer tovabb-
fejlesztése, amely kb. 544 kg-s teher hordozdsdra képes. A fejlesztés arra irdnyult, hogy megvéltozzon
a kupola asrodinamikdja és javuljanak a nyilasi jellemz8k. A kupola-konstrukciéndl bevezetésre keril-
tek a kupolén specidlis zsebek, amelyek a vizetérés utdn az ejtéerny8kupola gyorsabb osszeomldsat biz-
tositjék.

A vizetérést sok esetben a teher legjobb leszdllitdsi médjdnak tartjdk, mivel a vizetérésnél a ter-
helés sokkal kisebb, mint a szérazfoldi foldetérésnél, tehdt nem sziikséges az ejt8ernyfrendszert elldtni
fOldetérési terhelést csbkkentd rendszerrel, s6t maga az ejt8ernyé is kisebb lehet.

Egy sor kisériet keriilt végrehajtasra a nyitasi rendszer és a vizetérés utdni vontatési feltételek el-
lenOrzésére. A kereszt-tipust) kupola azért lett erre a célra kivdlasztva, mert a legkonnyebb, nagy meg-
bizhatéségu nyitdsi tulajdonsagokkal rendelkezik 10670 méteres magassdgig és kibirja a8 2,72 kPa-s di-
namikus terhelést, tovébbé a foldetérése utdn j6 dsszecsukodasi tulajdonsagokkal rendelkezik.
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A vizsgdit rendszer mikodési sémdjdt az 1. szdmu dbra mutatja be.

1. dbra

1—a stabilizator-ejtéernyd kildovése, 2--stabilizator ejtdernyd elvalasztasa, 3—zsindrok kihtzédasa, 4--a
féejtGernySkupola kinyildsa: magassag 10670 m, sebesség 125 m/s, dinamikus nyomds 2,72 kPa, 5-nyi-
laskésleltetés (reefelés), 6—a nyildskésleitetd szakasz hefejez8dése, 7 —vizetérés nomdl kdrulmények ko-
20tt (szélsebesség: 6,7 m/s. |

A nyitasi kisérlet sordn a kupola felsd része megsériilt, ezérf meg lett nGvelve a stabilizator ejtd-
ernyd mérete, ami lehetévé tette a dinamikus nyomés lecsokkenését 1,87 kPa-ig. Ezenkivil, a szeletha-
tarold varrasok is megerdsitésre keriiltek a kupola tetején. A nyitasi kisérleteknél kildnds figyelmet for-
ditottak a kupola nyilaskésteltetésére (reefelésére), a belobbands el6tt. £z a folyamat a korabbiakban
kevéssé lett tanulmdnyozva kereszt alakt kupoldkndl. A kiséleteknél 6,09 m hossza zsinér lett nyilas-
késleltetSként alkalmazva, amely Cp . S= 37, 16 m2-es ekvivalens ellenéll4si felliletet biztositott. (Cp
a homlokellendllasi tényezd diimenzid nélkili tényezdje, S—a kupola kiindulé fellilete.)

A kupoléra és a nyilaskésletetd zsinérra hatd terhelések szdmitott eredményeit a 2. szamuG abra
mutatja be.

35



30

ot L L L L
EEEEEVEER
E!!!.ES!;E.!

72

T A T
?
- llil
o EEERE
234 374
1>
2. dbra
1—a laegnagyobb huzdéfeszultség { T~ N/em.), 2— a nyitdskor jelentkezd dinamikus nyomds {Pa}

3—szamitott q, 4—szédmitott eredmény kétrétegli anyagra, b—szdmitott eredmeény egyrétegl anyagra,
6 megengedett terhelés, 7— szamitott szildrdsag (75 N/cm) 26 gmZ-es anyagra, nltések szilardasi té-
nyezlije: e=0,85).

A kupolén végrehajtott konstrukciés méodositasok lehetGvé tették az ejtBernyOrendszer szilardsdganak
ndvelését. A konstrukcid sémajdt a 3. szami abra mutatja.

22,25

-'?llﬁ-i.-

:i1"1
1

3. dbra
1—2seb a vizi fékezéshez {a szeletek végein 4—4 db), 2—aerodinamikai dramlasvezetd — négy helyen,
3—amortizétor zsinérok, 4—zsin6rzat, 5—az amortizdtor zsinérok és a zsebek csatlakozasi pontja,

6—kiils8 kupolarészek, 7 —-belsd kupolarészek
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A gydrtok a kupola anyagdnak szélességét 91,4 cm-r8l 121,9 cm-re véitoztattdk meg. Ennek ered-
ményeként egy kupolaszeletet hat anyagcsikbdl varrtak dssze a kordbbi nyolc helyett. A szeleteket
cikk-cakk varrdssal egyesitették a kupoldn, igy 255 varrds-keresztezési pont afakuit ki. Minden varrat-
keresztezési pont el lett ldtva rovid er8sitd szalaggal, mint az a 4. szamu dbran 1athatd.,

Az ejtGerny8 hordképességének novelése érdekében 13 %-kal megndvelték a zsindrok szdmat, s
ennek megfelelGen a varrdskeresztezések szamdt is, ami az ejtGerny8 tomegét 0,81 kg-val (3 %) noveite.

4. dbra
1— szeletanyag, 2—f6varras a szalagon, 3—erdsitfszalaqg.

Egyidejdleg a konstrukciéban végre lett hajtva a MIL—T-5038, 1. tipust, 113 daN sziiardsagq,
12,7 mm széles szalagok kicserélése MIL—T—6134, {1i. tipusd, 25,4 mm széles, 136 daN szildrdsdgu
szalagokra. Ez némileq csokkentette az ejternyd tomegét, mert a 11. tipusu szalag hossza — azonos 1o-
meg esetén — 3,4 %-kal nagyobb, mint a {H. tipusé.

A kupola aerodinamikai-jellegl javitdsa az 5. szdmu dbran bemutatott dramlasterelGkke! tortént,
ezek hivatottak a szeletek kozdtti nyomdaskuiénbséget — amely kieégszitbleg terheli az egyesitd varra-
tokat — csokkenteni.

5. abra
1—2zsinérzat, 2—-kupola, 3—aramldsvezeté — 15,2 cm-es mérettel, 4—aramléisvezetd rogzitése (7,6 cm)
5—szelet (panel} keresztirdnyd, 6—4tmend szelet {panel), 7—Aramldsvezetd, 8—javiiott varidns, 9—~ko-
rabbi varians.
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A kupoldn az els§ két vizetérés utan lettek elhelyezve a vizi-fékezésre szolgalo zsebek, mert ezek
nélkiil az ejtSernySkupola még kdnnyl szélben is, Hsszeroskadds nélkiil, sokdig vonszolta volna maga-
val a terhet. A zsebek a kupola aljanak kiilsé oldaldra vannak felvarrva €s nyilasuk az ejtSerny6 levegs-

ben valé mozgdsival ellentétes irdnyu,

6. dbra
‘4—kupolaanyag, 2—zseb, 3—a kupola belépbeiszalagja, {méretek m-ben)

A kupola tomegét a viz-zsebek 0,725 kg-val novelték, ami mas konstrukcits valtoztatdsokkal
egyltt, Osszesen 1,58 kg-t adott. lgy az osszehajtogatott ejtGernys teljes tomege 25,8 kg lett. Az ejtd-
ernyS tokja szokvdnyos tipust, nejlonbol készuit, beliilr8] pamutanyaggal bélelve. A zsinérfilecsek

teflonbevonatuak, a zsindrzsebek teflonbdl, pamut betéttel.
Az eitSernySrendszer nyitdsi megbizhatésdgdnak javitasara a konstrukciot olyan zsebekkel egészi-

tették ki, amelyekbe a belép&élnél 1évé amortizatorzsinorok behajtogatasra keriiltek. llyen zseb a bele-
p8él mind a nyolc sarkan van.

7. abra
Amortizdtorzsinér hajtogatézsebe a kupola-sarkon
1—kupola belépSél, 2—amortizédtorzsinér hajtogatozseb, 3—zsinér, 4—amortizdtor zsindr

" Minden amortizatorzsinée. fele a csatikoz6 szeleten lév8 zsebben van elhelyezve, onnan huzdadik

ki & nyiléskor. A kisérlet prog';m]a ot vizsgdlatot irdnyzott el§ a nyllds vizsgélatdra, melyeknél a kupo-
Ia miikddési feltételei voltak: g=2,72 kPa dinamikus nyomdés 10668 m magassigrol torténd dobasnal,

2,468 m &tmér8id stabilizétorejtGernydvel.
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Ugyancsak vizsgalva lett a javitott kupolakonstrukcio szilardsaga a nyitdsi terbelés szamitott értékénél
25 %-kal nagyobb terhelés mellett, valamint a siillyedés jellemz8i. A vizsgdlatokat kincteodolittal és te-
lemetrikus berendezésekke) rogzitették. A kisérieti eredményeket tabldzatosan mutatjuk be.

Az eis8 dobadsnal 6,00 m hosszu zsinérral tortént a nyllaskésleitetés, s a kupola nyllésa pozitiv
volt, fixacio és lengési hajlam nélkil. A masodik dobdsndl 4,88 m hosszu nyiidskésteitetd zsindr keriit
alkalmazéasra. Ekkor a terhelés kb. 10 %-kal kisebb volt, mint a 6,09 méteres zsin6rnél, azonban ekkor
a kupola nyildsa némiképpen lelassult. A tovdbbiakban a ny(laskésleltetd zsin6r hossza 4,88 m volt
végig. A kisérieti adatok elemzése alapjén kitiint, hogy lehetséges a nyiléési karakierisztika vezérlése
kiilonbdz8 jellegli kupolareefelésekkel. gy, ha a kupola homlokfeliileti ellendildsdnak teljes egyenérté-
k{ feliletét (Cg.S) 193,2 m2-re vessziik akkor a reefeiés optimalis tényezGije:

{(Cq ° S)
= 0216
( D )u
S e -
Replild-{ Ledobott |[Dobasi k&-| Nyitasi fel-{Terhelés [Legnagyobb|Tel jes
gép ti-| teher ti-|riilmények tételek a zsindér~|terheles
pus mege -magassag - magassag Wzat kihu-ja reafelt
rkg/ /m/; /mf zGdasakor |kupola
~sebesség [ - din.nyomas nyildsakor
rm/s/ /kfPa/ FKN/ /KkN/
e ——i s,
C-130 545 H=6900 H=6300 8,6 19,4 10,2
Vag3 q=2,19
c-130 | 545 H=7140 H=6500 9,15 17,8 12,4
' V=92 q=2,22
F-4D 624 H=13130 H=40730 14,5 26,5 16,9
i V=226 Q2,86
F-4D | 624 H=11120 H=10760 16,9 29,0 18,1
v=2Q0 qQ=2,97
F-40 624 H=114%0 H=11230 16,3 33,2 18,1
' V=196 qQ=3,63

A kupola vizetérés utdn Hsszecsukddasi jellemz8inek vizsgdlatira hét vizsgdlatbd! atlé kisérletso-
rozat lett elvégezve. Az ejtSernydket uszé modulra kapcsoltik, amelyeket aztdn 914 és 1828 méterrdi
dobtak le. Az elsd két dobdsnal, 6 és 8 m/s-os szélben kit{int, hogy a fékezés nélkiili ejtGernySkupola
jelent8s ideig feltéitGdve marad. A hdatralévd vizsgdlatokndl az alkaimazott fékezd zsebek még a fenti-
eknél jéval nagyobb sebesség(i szélben is tobbszOrdsen lecsdkkentették a vontatédds veszélyét. A von-
tatds 30 masodpercen beliil alapjéban véve megsziint és jelentéktelenné vilt. A zsebek hatdsét az ejts-
erny8kupola nyilasandl nem lehetett észlelni.
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Forditotta: K .S.

E.A. Alekszasina, V.V. Pusztovalov: AZ EJTOERNYO AERODINAMIKAI TENYEZOINEK FUNK-
CIONALIS STRUKTURAJA A SZIMETRIA KOVETKEZTEBEN
(fvuz Aviacionnaja Tyehnyika 1984. No. 4.)

1. Kiindulé feltételek

Az ejtdernydrendszert egyszertinek vesszik, ha kielégiti az aldbbi feliételeket:

a} a rendszer a teherhez szilérdan kapcsolt tengelyszimetikus ejtéerny6bdl ali, mikézben a ku-
pola geometrial formaja régzitett,

b) a teher pontszeri,

¢) a kupoléara hatd aerodinamikai er6k, ugy a févektor, mint a f6nyomaték a kupola tomeg-
kozéppontjara hatnak és a kupoia pillanatnyi allasszogétdl, szogsebességétsl fuggenek aero-
dinamikai tényezok segitségével szamithatok,

d) a kbzeg mozgasanak hatadsa, amit a kupola mozgasa valt ki, potencialos es egyesiteti tomeg-
tényezl segitségével szamolhatd,

e) nincs a kozegben szél, s a kozeg siirlisége allandd.

2. Koordinatarendszer, jeldlésiuk
A legegyszeriibb ejtéernyd szabadon mozog hdrom Kkiterjedés térben, allandé koordinata-
. rendszerhez viszonyitva, mikozben a tevegd végtelenul nyugodt. A kupola P tomegkozéppont-
janak abszolut sebességét Vp-vel jeldljiik, az ejtSernys abszolut szbgsebességét {2 -val.

{IJXP

le Xz

1. abra
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Vegyiik fel az 1. szamu abrdn idthatdé PXpYpZp koordindtarendszert. A koordindtarendszer kezdd-
pontja a P pontban van. Az Xp tengely az ejtSerny8 szimetriatengelye, az Yp az Xp és a Vp sebesség-
vektor sikjaba esik. A Zp az Xp és Yp tengelyekkel jobbforgasi koordinatarendszert alkot.
Az allasszoget o/ p-vel, az vektor PXpYpZp koordindtarendszer szerinti 0sszetevdit Sl Xp»
QLo L0, vl jeldliiik.
Az aerodinamikai ertket és nyomatékokat a PXpYpZp koordinadtarendszerben fogjuk felirni. A
megfelel§ aerodinamikai 1ényeziket a kvetkezd mddon fejezzik ki:

{ij,* F}’F' sz} == { Cxpr Cypv Czp} QpS;

Uy, Ly Lo} =My, My, M, }QpdS, (1)

|
me'f PVP-

ahol: & -- a levegs siirtisége
d,S— a jeifernzd atmérd és fellilet.

3. Matematikai megfogal mazés

Az egyszer(i ejtGernyd mozgasanak leirasdhoz harom vektormennyiség tartozik: az i egységvektor,
amely meghatdrozza az Xp szimetriatengely helyzetét, a Vp 10megkozépponti sebességvektor és az ej-
téernyd forgasanak szogsebesség pszeudovektora.

Minket az aerodinamikai tényezéknek az off p allasszogtdl és az sl -t6l valo flggéese érdeket,
ezért Vp helyett az e=Vp/Vp egységvektorral dolgozunk. Az helyezett a )’)’ =d Q. fV dimenzié-
nélkiili pszeudovektort vezetjilk be, melyben V valamilyen jellemzd sebesség, V-ként Ogy tanik, a leg-
célszer(ibb a teher sebességét felvenni. |

Az erk vektorokkal, a nyomatékok pszeudovektorokkal jellemezhet6k i, e és K -bol mas vek-
torokat és pszeudovektorokat allithatunk eld, s ezenkivul skalar és pszeudoskalar mennyiségeket ts.
A vektorok és pszeudovektorok rendszerét etballitva, minden alkalommal megalapozzuk az ujabb for-
muladt. Az aerodinamikai tényez8k funkcionalis formaja meghatarozza a vektoros és pszeudovektoros
strukturdk minden lehetséges kombinadcidjat, melyek feldliithatok.

A kiindulé alap:
v i, e puU. %,
5. 1. ie, w2; ps: ix, ex. (2)

Az els6 1épés erasdményeként a kiindulo alaphoz hozzérendelik a két iX ]<_ es eX K vektort,
egy iXe pszeudovektort és az (iXe) K skalar mennyiséget. Masodik lépésben semmi (jat nem rende-
link hozzd, ezzel az egész eljards befejezddik .

lgy a funkcionalis forma felépitéséhez a kovetkezd vektor-, pszeudovektor-, skalar- és pszeudo-
skalar készlettel rendelkezunk:

v i, e iXx eX% priixXe n
s:1, ie, (i X €)%, x2: ps. i, €x, 3)



Osszegezziik a vektorokat és a pszeudovektorokat a PXpYpZp koordindtatengelyek mentén, a

megfelel§ iranyokat i, j, k-val jeléljik. lgy kapjuk meg {a tovdbbiakban a P indextd! ebben a munka-
ban eltekintink):

U: (=i, €=cosai — sinaj,
ix:="-tzj+x}rkl (4)
e X %= —sinax,i —cosax,j 4 (sinax, — cos ax.) &;
po: iXe=—sinak, x=x,i+x,j+ 2,k
A megfeleld kifejezéseket felirjuk skalar- és pszeudoskaldrokra iis:
(iXe)x=-—sinax,, «* =22 + o3 4% ; (5)
ps: ix=1%,, ex=Cosax, — sinax, .

Kialakitjuk az dltalanos jelleg(i skalar kombinicidkat:

s: (cosa) (sin ::r.z)f (%) (I})I X

X {(cos ax, — sin m:},)’)‘“ (%, (cos ax, — sinax )" (6)

A kapcsolatok megszuntetésével megkapjuk az elementaris skalar kombindcidkat:

5 o™ (ongey @ (Y (40 62
nm, H«:O. 1; i: jl kr IEO, 1; 2,."- (7)

A pszeudoskaldrok csak az elsdlépésben tartoznak a kifejezésbe. A kapcsolatukat megszintetve és ki-
emelve a skalar szorzokat, megkapjuk az elemi pszeudo-skaldrokat:

ps: %y, ax, . (8)

A vektorok és a pszeudovektorok vetulete a PXpYpZp koordinatarendszer tengelyeire a (4} for-
muldval hatdrozhaté meg. A kapcsolatokat megszakitva és kiemelve a skaldris szorzdkat, arra a kovet-
keztetésre jutunk, hogy a vektorok és pszeudovektorok tengelyre vetitésére vonatkozdé informéciojat a
kovetkez$ mennyiségek tartalmazzék:

iv. 1, pu: =,
J v oa %, pUL %, (9)

kv x,, ax,, pv.a,x,.

Most a {9) szerinti vektorélis és pszeudovektordlis mennyiségekb6t a (7) szerinti elemi skaldris
kombindcidkbodl és a (8) szeirnti elemi pszeudoskaldrokbdl kialakithatjuk az &ltaldnos jellegi vektoro-
kat és pszeudovektorokat. A tobbféle skaldris funkciondlis formajat S-esl jelOlve, mindegyik keresett
és funkcionalis format a kdvetkezdképpen irhatunk fel:
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i .0 §. pu. (%, at,,)g;
j v (ul :'ZF txxr) §l W: (‘yi “X' lez)g;, (m
k v (:f, Ty, gk §; pu. (e, »,, nxu,,)&

Az (1) Osszefiggésben bevezetett aerodinimikai tényez8k a linedris kombinacidk eredményaeként
adidk a megfeiel6 funkciondlis formulat (10).

4. Az aerodinamikai tényez8k explicit forméja
A tovébbi szamitdsokat a Cy példajan mutatjuk be, vegyuk fel:

S = (@ (5 (4 ()’ (th

Ezzel Cy-ra a {10)-nek megfelelGen felirhatjuk:

Cy= S {BI"™ a4 BF" ™, + BE™™ x ) (o))" (mxy ) S5, (1)
Felbontvaa J23-t m, n indexek szerint és a megfelelS dsszevondsok utdn:

Cy=2 (A a + A *y + A *x ¥y + A axy x, %5} SYV, (13)

ahol Amijkl — dllanddk.
A Cx, Cz, My, My és M; kifejtése analég médon hajthatéd végre, s minden alkalommal a (13) ti-

pusG kifejezést kapjuk. Ez lehetdvé teszi az Osszes aerodinamikai tényez6t egyforma médon felirni:
ini J P J {m, F
Clo) =2 AR (9) (a) ™ VHH () % N 43 (u K (M d 300y (Ll ) U
il'ji k! z=0! ll 2!'"; m=1‘l 2; 31 4; (14)
g == Cx, C]‘” Cz: Mx: M}F! MZ .
it az |, J, K, L indexek csak a kdvetkez8 ériékekkel birnak:

o= C, s=M, o=C,, M, o=C,, M,

mlJKL mIJKL mIJRL mIJKL
10000 10100 11000 10010
21001 21010 20001 21100 (15)
31110 31101 30110 30101
42111 42011 41111 41011.
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Tehét, ha az aerodinamikai tényez8kril feltételezzuk, hogy az alldsszOg szerint sorba fejthetfk és
a szbgsebesség Gsszetevli, akkor a (14)-es feltétel az egyszerd ejtGernyd esetén az aerodinamikai ténye-
z0k legditalénosabb formdja.

D.F. Wolf, P.H.Croll: SZALAGEJTOERNYOK NYILASKESLELTETO (REEFELG) ZSINOGRJAIRA
HATO DINAMIKUS TERHELES MERESE SZELCSATORNABAN
{Journal of Aircraft 1981. No. 1. — Aviasztrojenyije No.6.)

A nyflaskésietets /zsindrok (NYZS) atkalmazésa a leggyakoribb médja az ejtSernySkupola belob-
bandsa szabélyozésénak és a nyildsdinamika csokkentésének. A NYZS felszabaditdsa {elvégasa) utén,
amikor a meghatdrozott késlettetési id6 eltelt, a kupola feltdlt8dése (belobbandsa) sokkal kisebb dina-
mikus terheléssel torténik, mint folyamatos nyflds esetén. llyen mdveletet sokszor nagyon kis tdmeg(i
berendezéssel is sl !ghet végezni, ami rendkivil nagy el6ny. Amennyiben ilyen nyildskésleltetd rend-
szernél nagy a megbizhatésagi igény, feltétlenil ismerni kell a NYZS-ra hatd aerodinamikai er6ket.

A Kisérlet metodikéja és modelljének leirésa

A VOUGHT-cég (USA) kissebességli szélcsatorndjdban 24 szeletes, szimetrikus szalagejtGerny8k
mérésére kerult sor. Az ejtSernydk kupolaatmérSje 91,44 cm, a kupola anyaga nejlon, s a konstrukcids
légdteresztBképessége {(g) 10., 15., 20., és 25 % volt. A NYZS gydriii az ejt6ernydkupoldhoz csatlakoz-
tak, mindegyik szelet-taldlkozédsnél.

A NYZS-ba helyezett tenzoelemekkel keriilt mérésre az ejt8erny8 nyilasa sordn fetlépd dinami-
kus és statikus terhelés. Egyidejlleg mérésre kerult a teljes terhelés, amely az ejtGernyd hossztengelyé-
ben hatott. 400 kép/s sebességd felvételekkel lett rigzitve kbzben az ejtGerny§ alakvéltozdsa két, egy-
masra merGleges iranybdl.

A szélcsatorndban l1év8 dinamikus nyomas (toridnyomds) stabilizdléddsa utdn, elektromos vezér-
léssel lett elvdgva az els§, 22 86 cm hosszi NYZS. Ezutdn, meghatirozott iddkozonként, a torliényo-
mas stabilizalédasanak megfelel8en, ugyanigy lett miikOdtetve a kbGvetkezd, hosszabb NYZS. A méré-
sk eredményeit magnesszalagon rogzitették grafikusan és digitalisan.

A fellépett terhelés grafikonjat, valamint a mérés egyéb adatait az 1. szdma 4bra mutatja be.

Ax eredmények értékelése

Megdllapitast nyert, hogy a legfontosabb jetiemzb a T fFa!T — a NYZ5-ra hat6 — radidlis — erd,
F — az ejtOerny6re hatd axidlis iranyl erf. A 2. szamd ébrén a TIJF es 3 NYZS-kupolakeriiet (D -
kupolaﬁtmérﬂ) osszefliggése keril bemutatasra négyféle iégdtereszt8képesség esetén. Az dbran, kulnn*
b6z6 jelekkel a reiativ NYZS hosszak vannak jeldlve, s a maximumok vesszdvel fel(ijeldlve. Haromféle
légateresztéssel {15, 20 és 25 %) a TI_IFa értékek 0,04—0,05 kozottiek, 10 %-os légateresztésnél pedig
- megnd 0,06-ra, vagy anndl nagyobbra.

A belabband ejt8erny8 sokszabadsagfoku, bonyolult rendszer, ezért a nem stabilizilédott Tr erd
és az ugyancsak nem stabilizilédott Fa erd nem mindig tép fel azonos fézisban még egy kismértéki
_kazdeti feltétetvaltozdsndl is, vagy Kisérleti koralmények kdzott. Sokszor nem vildgos a T,.IFa Ossze-
fuggésben kaialakulé csucsérték a8 T ugrasa, vagy az axidlis er6 korabbi jelentkezése miatt van-e.

A T'l Fa viszony interpoldciéjdnak ilyen meghatérozhatatlan vdltozdsok miatt nehéz ajanlist adni a ki-
sérleti adatok alapjén.

A Tr erf elemazésére egy alternativ javaslatot lehet tenni, amely szerint ennek az erdnek a dina-
mikus és stabilizdlédott mértéke leszarmaztathaté a Ct dimenzié nélkili tényezGbdl, annak a dinami-
kus nyomassal és a szdmitott fellUlettei vald osztdsaval. A jelen esetben q=2282 Pa — ezt a mddszert
szemlélteti a 3. szdmu dbra. Lathatd, hogy a dinamikus csucs és a stabilizdlédott értéknél az eréténye-
28 viszonya 10 %-0s légateresziési kupolanal sokkal nagyobb, mint maés esetben.
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A jelzések azonosak a 2. szdmu 4braval,
INFORMACIOK Forditotta: K.S.

Tiz kanadait vélasztottak ki Crrepllésre. Az (irhajosjelolteknek feltételll szabtik a kanadai sport-
eitGerny8s szovetség {CSPA) ,.B* liszenszének a megszerzését a replilés el6tt. Kanada Ggy déntott,
hogy a Space Shuttle személyzettdl megkoveteli az ejternyds képzettséget, kulonos tekintettel arra,
hogy az (rsikld személyi mentferendszerrel rendelkzik majd légkdri vészhelyzet esetére. (L. EjtSernyds
Téjékoztatd 1989. évi 3. sz. Informacidk cim(i dsszeallitdsat.) Az Grhajésokat felgyorsitott szabadesd
program szerint kezdték el kiképezni.

{Parachutist, 1988. No. 11.)

Az Egyesiit Allamok Kildnleges Er3i (Special Forces) onélldsdgot nyertek, 1991 oktéberétél
sajat koltségvetéssel és technikdval rendelkeznek. Az US Kildnleges Hadmiiveletek Parancsnoksdga
(US Special Operations Command — SOC), amely Florida &ltamban a McDill 1égier8bazison alloméso-
zik James Lindsay tdbornok parancsnoksdga alatt ezutan teljes onallésaggal fog rendelkezni, kozvetie-
nul a Vezérkar ala tartozva.

46



A SOC a titkos katonai miiveletekért &s az ,,alacsony intenzitdsi*’ konfliktusokért felel. A pa-
rancsnoksag ala a kovetkez8 egységek lettek beosztva: a hadsereq Zold Sapkasal (Green Berets) és a
Delta Erék (Delta Force) a tengerészeti kulonleges csapatok {SEALS — Sea, Air, Land: Tenger, Levegd,
Fold) a haditengerészeti |égifelderitd egységek (LS Marine Corps reconnaissance units), valamint a Lé-
gierd Specialis miveletek Csoportja {Air Force Special Operations Groups). A korabbi szervezeti for-
maban a kulonb6z8 kuldnieges erGk valamilyen formaban ki voltak téve a bels§ surlodasoknak, fegyver-
nemek kdzotti problémaknak.

(Flight International 1989. februsr 25.)
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