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BALESET{ JELENTESEK, INFORMACIOK

Tanulj masok hibaibol, mert életed nem lesz olyan hossz(, hogy ezeket a hibakat mind te magad is el-

kovesd!

Aki ugy gondolja, hogy a biztonsdgra vonatkozd intézkedések tal koltségesek — az vegyen reszt egy ba-

lesetben!

(ICAQ Balesetrmegel6zési kézikdnyv)

40 éves férfi, 52 ugrdssal 3600 méterrd! ugrott egyedul, éjszakai ugrasnal, amikor 1060--1200 méteres

Kovetkeztetes:

nyitdsi maagassagot tervezett. Azt kovetben, feltehets, hogy valamiféle rendelle-
nesség miatt, leoldott — nem nyitott tartalékejtSernyot.

A jelentés iréja kozolte, hogy a leoldott féejtSerny6 kupolat kb. 800 méterre ta-
ldltdk meg az ugrotdl, s ugy tiint, rendesen be volt lobbanva, amikor eiengedtek,
s a magassag is megfeleld lehetett, figyelembe véve a nagy elsodrodast. Az ugro
kordbban elmondta, hogy az eldmenetele elég lassu volt, csak az utolso harom
hénapban aktivizdlta magat. Az USPA elGirdsa szerint az éjszakai ugrasban reszt-
veviknek fel kellene mutatni egy , B igazolvanyt, vagy magasabb mindsitest,
amivel az ugré nem rendelkezett.

Ismételten el kell mondani, hogy a tartalékejtGernyén egy biztositékeészulék
hasznalata megovhatta volna ezt az életet is.

37 éves férfi, 18 ugrdssal harom masodperces késleltetéssel tervezett ugrast végrehajtani 1060 méterrdl,

Kovetkeztetés:

mik6zben komoly stabilitdsi problémai voltak. A kdzlemény szerint, a kioldd
meghuzasa utan atesett a korkupolds réselt fOejiSernydje zsinorjain. Roviddel
kés6bb meghizta a tartalékejtGernyd kiolddjat, de a tartalékejtOernyd kupola
nem toltédott fel rendesen — feltehetden a kis merulSsebesseg miatt. Valészind-
nek tinik az is, hogy a tartalékejtOernyd 0Osszegabalyodott az ugrdval is, s a me-
ruldsebesség a fold felé kozeledve fokozatosan nétt — nem élte til a foidetérési
séruléseket.

A baleseti jelentés szerint az ugrot vissza kellett volna utalni Ujra a bekotott ug-
rashoz a stabilitdasi problémak miatt. Az ugrdo kordbbi elmondadsa szerint az eld-
menetele lassu, esetenkénti volt, s dltaldban gyenge volt az ugrasai kivitelezése is.
A gépben egy masik ugro is volt, aki szerint az ugrd ki volt arra oktatva, hogy
azonna! huzza meq a tartalékejtdernyd kioldoidt, ha rendellenességet észlel.
Meg kell jegyezni, hogy a hevederzet régi tipusu volt, , kétidveti CAPEWEL L-el,
ami nem megfeleld a leoldasos tipusu vészhelyzeteljarasnal.

1970-ben két alapvetd vészhelyzeteljdras volt elfogadva: a leoldas nélkili mellé-
nyitds és a leolddsos. Késébb a sorrend megfordult, miutdn egyre tobb és tobb
oktatd valtott at a leoldas oktatasara. Nincs megbizhatd statisztika, de ugy ti-
nik, napjainkban a leoldasos modszer a legelterjedtebb, még a korkupolas ejtd-
ernyOvel ugrd kezddknél is. Ennek az a magyarazata, hogy a tartalékejtSernyd
kézi-kivetési modszerét tObb |épesben lehet leirni, mint a leolddsos nyitdst, mert
a kioldé meghuzasa utdn meg kell tartani a kupolat, megfelelé iranyba kell ki-
dobni, messzire. Ezeknél a tartalékejtéernySknél nincs nyitdernyG és ez az elja-
ras akkor miikddik helyesen, ha alaposan begyakoroltak és sok oktatd nem tud
megfeleld 1dOt forditani az ismétlésekre, bemutatokra. Ennél lényegesen kony-
nyebb, kevésbé oktatasigényes a feotdasos technika, azonban ehhez kell kisernyé

és korszer( leolddzar, valamint tartalékejtSernyd kioldd felkotéses nyitési rend-
szZer.



Figyelembe kell azt is venni, hogy csupén csak a tartalékejtSernyd Kiolddjanak
meghuzasa is el6idézhet egy baleseti helyzetet.
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26 éves férfi 5 sportugrdssal (55 katonai bekdtott ugrassal) vakkioldd meghuzasi feladatot hajtott veg-

Kovetkeztetds:

re, bekOtott ejtdernyével. Azonban a hason lévd tartalékejtéernyd kioldgjat huz-
ta meg. Kézhen a fGejternydje rendben kinyilt, de azon iparkodott, hogy meg-
tartsa a tartalékejtGernyd kupoldjat és ezért a tartalékejtGernyd kisernyOje Ossze-
akadt a tartalékejtSernyd zsinérjaival. Ekkor lfeoldotta a jo fGej{tSernydt és a
nem nyilod tartalékejternydvel lezuhant.

Erthetetlen, miért oldott le a jol belobbant féejtéernydré) — de ez haldlos voit.
A jelentéstevé javasolta, hogy a kezdéket olyan tartalékejtGernydkkel ne lassak
el, amelynél leoldodik a fGejtGernyd, ha meghiizzak a tartalékejtbernys kioldo-
jat. Lehet, hogy igaza van, azonban barmelyik rendszer is kerul alkalmazasra, a
kezddnek tudatédban kell lennie annak, hogy mi torténik ha vészhelyzetben vala-

mit csindl. A sportunk gyors reaqgaldst kivdn és biztosnak kell lenni abban, mikor
megfeleld a reagdlasunk.

25 éves férfi eqgy ugrdssal gépelhagyaskor tdlsagosan ellokte magat a szarnymerevit6tdl, a fGejtéernyd

Kovetkeztetes:

belobbanasa kozben hathelyzetbe keriilt. Ennek kovetkeztében a labai ossze-
akadtak a baloldali heveder zsindrjaival, ezért az ejtdernyd (légcellas} forogni
kezdett. A foldrdl rddidon utasitotték az ellenkezd iranyitdézsindr lehizasaval a
forgas megszuntetésére, de az ugré mikodtette az SOS rendszerét {egy fogantyu
meghuzasaval torténik a leoldas és a tartalékejtGernys nyitas). A tartalék ejtder-
nydije is beleakadt a lababa, igy a két asszeakadt ejtdernyd alatt nagy sebességgel
ert foldet — meghalt.

A balesetet jelentd szerint a kiképzésben és az ugrd teljesitményében nem volt
probléma a felkészilés sordn. Am egy elsGugrasos legyen képes egy j6 gépelha-
gyast végrehajtani, mert csak azzal tudja a hasonlo problémakat elkerulni. Két-
ségtelenul, a legrosszabb eset kovetkezett be, mert egy gyenge gépelhagyds nem
okoz mindig tragédiat, am itt is bebizonyosodott, hogy mindig a legrosszabra
kell szamitani, akar kezdék, akdr 1000 ugrdsosak vagyunk.

27 éves férfi, 26 ugrassal 2500 m magassagbdol ugrott, mint egy négyes kor FU résztvevdje, s a szétva-

Kovetkeztetes:

tast 1200 méterre tervezték. Az eredmény, egy elég gyengének leirt harmas alak-
zat lett, amely a balesetet szenvedett ugrd , nem ellazult”’ testhelyzetéb6! eredt.
Az egyik tarsa megfigyelte, hogy hatranyul, a kihazos nyitéernyd fogantyujéhoz,
egy rovid elcsusztatas utan. Nyilvanvaléan, nem nyitotta ki az ejtéernyo6t, mert
a foejtéernyd tok zdrva maradt, s a nyitdéernyd is benn maradt a tokban. A hatra-
nyulkalast egészen a becsapodasig folytatta, kereste az elejtett fogantyat. Nem ki-
sérelte meg a tartalékejtéernyd nyitasat.

Ugy irtak, hogy az A vizsga minden feltételének eieget tett. A felszerelése vagy
sajat, vagy kolcsonzott voit. Az ugrds el6tt azt mondta, hogy az e{tdernyd hay-
togato azt tanacsolta neki, az ugro terllet felszerelését hasznalja, amely harom-
karikas leoldoval és biztositokészulékkel rendelkezett. Az ajdnlatot el8szor az

ugro elutasitotta, de megvitattak azokat a probliémakat, amik a kisernyd nélk il
1artalékejtGerny® hasznalataval jarnak.



Az ugré aznap mar végzett ugrasokat, s tisztdzatlan, azokon milyen felszerelést
haszndlt, ugyanigy az is tisztazatlan, végzett-e koradbban formaugrast.

A szerz$ mar latott néhany igen tapasztalt ejtéernydst, akiknek sokezres ugrés-
tapasztalatuk volt, s hasonld nyilasi rendszernél a fogantyu elvesztésekor tarta-
lékejtGerny6hodz folyamodtak. Ezért az a véleménye, hogy ilyen rendszereket
alacsony képzettség( ugrok ne alkalmazzanak.

Szitkségtelen szolini arrol is, hogy egy jo! beallitott biztositékészulek hasznalata
még ujabb ugrasokat is lehetdve tehetett volna...

1113 ugrdsos férfi, még kdtést viselt a bal karjdn, amely egy kordbbi, kétkupolds KFU alakzattal valo

Kovetkeztetds:

foldetérés kovetkezménye volt. Amiota kikerllt a korhazbol, mar végzett ne-
hdny ugrést, de a kezel§orvosa nem tudott réla. Egy FU-nal, amit 1400 méterrdl
hajtottak végre, nem sikerult a bekotése. Egy masik ugrd ezutdn latta, amint ket-
szer is kisérletet tesz a kézibelobbantdsu nyitéernyds nyitasra, de miutan § maga
nyitott, szem el&! vesztette. Az ugrd a fogaival huzta le a kesztyujet ugy tett
ujabb prébdt, hogy meg tudja fogni a nyitéernydt. A becsapddasig sem tett Ki-
sérietet a tartalékejtbernyd nyitdsara. |

Az ugrd elvesztette magassag- és idGérzékét. Egy biztositokésziulék megelbzhet-
te volna ezt a balesetet. Nem tett kisérietet a tartalékejtSernyd nyitasara...”” Ha
ismerdsnek tlinnek ezek a mondatok, az azért van, mert gyakran kell leirni eb-

ben a rovatban. Talan ezek a problémak, kombindlédva a bardtunk fizikai élla-
potaval, vezettek el az elvesztéséhez...

4Q éves férfi 700 ugras felett 2600 méterrdl ugrott egy négyes FU-ban. Két ugrdé 900 méteren kivalt es

Kovetkeztetes:

eltdvolodott, mig a masik kettd osszekapcsolddva tovabb zuhant — elfeledkeztek
a veszélyrdl. Veégulis a harmadik ismerte fel a hatralévd kevés idét, s kb, 270-300
méteres magassagban nyitott, kidobta a kézikidobasu nyitéernydjét, de az von-
tatédva maradt. A jelentés szerint a tartaiékejtéernydjét a fak magassagaban nyi-
totta. A légcellas tartalekejtbernyd kupoladja mar kiszabadult és éppen a becsa-
podaskor kezdett el feltoltodni.

lme, egy masik példaja az elveszett 1dd- és magassag tudatnak. Ugyanigy mint
maskor, nagyon késdén kerult sor a tartalék ejtéernyd nyttasara. A felszerelésunk
csodalatos utat jart be azota, amikor még tartalékejtdernyd sem volt egészen a
mostani Ujsagpapir keménységlire 1orténd hajtogatasig, de esetenként mégsem
muikodik. A legfontosabb dolog, egy biztositokészulék hidnyzott, ami megment-
hette volna ezt az ugrot. Es természetesen, a szétvaldsi magassdg megtartdsa
(ezen az ugréteruleten 1050 méter), tovabba a féejtGernyd 600 méteren, vagy

az felett torténd nyitasa. Ez valdszindleg lehetdséget nyijtott volna arra, hogy
id6ben elbanjon a kisernyd vontatddassal.

34 éves férfi 1895 ugrassal e sporttal vald foglatkozasanak 14. évforduldjan egy CESSNA —-150-b6! ug-

Kovetkeztetes:

rott ki 1050 méteren, azzal a szandékkal, hogy a haza el6tti réten érjen foldet,
ami az uton tul volt. Fdejtdernyd rendellenessége volt, leoldott, s megkisérelte
kinyitni a tartalékejtOernydjét, de képtelen volt, mert olyan hajtogatd tiskével
volt lezarva, a kioldd helyett a boritéiap alatt, amelyen nem volt jelz8z4sz16 és
igy bennfelejtették.

Az ugré ejtdernyG  hajtogato voit és nem sokkal kordbban fe keliett szaltnia a
gépének, mert a tartalékejtSerny6jének a tokja kinyilt a gépben.



Néhany nappal késGbb 4tvizsgélta és ujra hajtogatta felszerelését. Egy egy forgal-
mas vasarnapon tortént, s lehet, hogy egyéb munkéja miatt felejtette benn a se-
gédtiit. Felesleges megismételni azt, hogy mennyire fontos a hajtogatoeszkozok
— koztuk a segédtiik — felt(in§ szinezése, zadszlocskakkal vald ellatasa. Ugyan-
ilyen probléma mar a maitban is okozott haldlos baleseteket. Kérjuk a hajtogato-

kat, jelijljék meg az eszkOzeiket és a munka befejezése utan vegyek Is szamba
azokat!

Két ugré komolyan megsérult, amikor KFU-ban osszegabalyodtak. Egy négyfedeles alakzatot prébal-

Kovetkeztetés:

tak kialakitani, de a hdromfedeles csak a negyedik csatlakozasi kisérletre sikerult.
A 3. szamu kupola akkor omlott dssze, amikor a nyilaskésleltetd csuszolapot a
2. szdmu ugrd ldbai felhiztdk, nem volt kereszt csatlakozd a hevederen. A 3. sz3-
mu ugro beleesett a 4. szamu ejtSernyGjébe és Osszegabalyodott azzal. A 4. 5zi-
mu ugrd leoldott — miutdn ezt megbeszélte a 3. szamuval — és nyitotta kdrku-
polads tartalékejtGernydjét. A 3. ugré bele volt gabalyodva az ejtGernyobe, tor-
gott és belelitkozott a mar kinyilt tartalékejtSerny6be. Mindketten megkisérel-
ték a kialakult gubancot irdnyitani, s egy guruld foldetérést végrehajtani. A 3.
szamu ugronak Osszeroncsolédott a medence- és kereszicsontja, a 4. szamunak
eltorott mindkét bokaja, megsérult a medencéje és a hata.

Az elGir6l-hatra futdé kereszt csatlakozok alkalmazasa nagyon surgds dolog KFU-
nal. Lehetséges, hogy a harmadik ejtéernyd {masodik tartalékejtderny0) segithe-
tett volna egy eifogadhatébb foldetérési sebesség biztositasaban — am a 3. szamu
ugro annyira ossze volt gabalyodva, hogy 6 valdszinlileg ilyet nem tudott volna
hasznalni, s le sem tudott oldani. A 3. ugrd, a sajat, légcellas tartalékejtSernyd-
jének nyitasidt azért nem végezte el, mert figyelembe vette azt, hogy ilyen szi-
tuiciéban az még tragikusabb helyzetet idézhet elf.

Kordlbelal 300 ugrdssal rendelkezé ugré komoly gerinc sériilést szenvedett, valamint idegsérilést,

Kovetkeztetés:

amely az alsé végtagjainak bénulasat okozhatja, egy kemény foldetérésnél, ami-
kor rosszul becsulte meg a magassagat.

Az ugrasnal nem viselt szemuveget, keszty(it, mert zuhanas kozben fotdztik és
,,jobban’’ szeretett volna mutatni a képen. A nyitds utan, a foldetérés elGtt vég-
zett harom-négy spirdlforduldt, s az utoisét kb. 3 méteren — nyujtott labbal, 016

testhelyzetben fogott foldet igen keményen. Kés6bb elmondta, azt hitte még
30 méteren van az utolsd forduld befejezésekor.

Sportunkban a hiusagot a biztonsag utdan kell besorolni: minél jobban iatsz, an-
nal biztonsagosabban tudsz ugrant.
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28 éves férfi négy ugrdssal, az utolsé bekotott ugrasanal, 900 méter magassdgbol, véletlenil a leoldé-

Kovetkeztetés:

fogantyura nézett és azt hizta meg a vakkioldd helyett. Ezekutan a hatara for-
dult, feltehetoen, idében kinyiit a féejtGernyd tok, de a féejtbernyé belobba-
nas kozben levalt az ugrorol. A jelentés szerint mikodott a biztositdkészUlék,
ki volt huzva a tartalékejtGernyd kézikiolddja is, de a tartalékejtdernyd a fold-
becsapodasig nem jobbant be.

A szemtanuk nem tudtak meghatarozni, milyen magassagban kdvetkezett be a
tartalékejtOernyG mikodtetése, mikor nyilott ki a tartalékejtGernyd tokia.



A biztositokésziilék helyes miikddésére hatdssal lehet a testhelyzet, s lehetseges,
hogy a miikddés ezért mar olyan magassagon tortént, ami kevés volt a tartalékey-
thernyd kinyilasghoz.

Az ugrd feltételezhette, hogy a tanuld-felszerelés rendelkezik olyan, a gyarto al-
tal elhelyezett csatoldotaggal, mi a leoldds utdn kihizza a tartalékejtSernyd kiol-
déjat. Ki kefl tjra hangsufyozni a megfelels eljdrast: ,,nézz rd, mit hazol meg”,
a szdmolas utan ellendrizni kell azonnal a féejtéernyét (, kupolaellendrzes'’) és a
fGejtBernyd kiolddjanak meghlzdsat, mint alapvetd feladatot.

20 éves férfi a masodik ugrdsandl a cé) felé irdnyitotta légecellds kupoldjat, ami rendesen miikodott. Kb.

Kovetkeztetés:

30—-35 méteren egy szélnyiras jelentkezett, a kupola bal oldala begytirodott és
lassu bal fordulé induit, ami fokozatosan gyorsult. Az ugré kb. 12—-18 méter
magassagban leoldott, a felkotott csatoldtag kinyitotta a tartalékejtGernyd tok-
jat, de a fartalékejtﬁernyﬁ kupola nem tudott mar belobbanni. Noha az ugrot a
helyszinen azonnal ellatta az orvos, a korhazban elthunyt.

Az ajanldsok kihangsulyozzdk, hogy a tanuldknak (de mindnyajunknak is} szk-
séges olyan kiképzés, felkészités, gyakorlds, ami turbulenciaban, varatian szélvi-
szonyok kozott segit a kupola irdnyitdasdnak visszanyerésében. Ha valaki a kezde-
ten felismeri a problémat, értelmes modon, finoman, a megfeleld mértékben al-
kalmazza a féket, korrigédlni tudja a problémat. Kozulunk a leqtobben biztosan
lattak mar foldetérni tanuldkat becsukddott vegeelidkkal, kuionosen olyankor,
amikor nagyfeltletl ejternydvel, kis testtomegl ejternyds ugrott. Ha a kile-
begtetéskor azért a végcellak fettoltddnek, az szerencse, de riincs mindig szeren-
csénk, s arra sincs mod, hogy a helyzetfelismerést barmi is potolja. Az érintett
ugré nem rendelkezett magassagmérdvel, s a foldi iranyitads is csak a foldon elhe-
lyezett nyilban nyilvanult meg — tehat kozvetien informacid-atadds, kommuni-
kactd nem volt biztositva. Az ilyenféle helyzetek teszik szukseégessé a t0ld-levegd
radidk hasznalatat a felszerelésben, mert ezzel lehet segiteni a kezdének. Kihang-
silyozzuk azonban, hogy a radié nem old meg minden problémat! (A radidkat
Is emberek gyartottdk, hajlamosak a meghibasodasra és éppen akkor, amikor a
legnagyobb szukség lenne ra.) A legjobb mddszer az alapos kiképzés, ha megta-
nitunk a kezdének minden olyan dolgot, ami szikséges a probiémakra valo joO
reagdlashoz. Figyelembe kell venni azt, hogy ha meq is tanufunk dolgokat, stressz

helyzetben nem feltétlenul reagalunk helyesen. Az emberi természet gyakran
okoz hibas cselekvést.

27 éves férfi 1060 ugrassal 4200 méterrél FU csapattal gyakorolt. A szétvalasnal kozvetlenul, a tiz ugro

Kovetkzetetes:

kozul az egyik nem ment el a tarsatdl és nekiutkozott egy nyild féejtéernydnek.
A koziemény szerint az ugrd az dsszeltkozéskor mar meghalt, vagy legaiabb is
eszméletet vesztette. A legtobb szemtanu azt mondta, hogy nem latott tovabb
az illetd részérdl tudatos cselekvésre utaldé mozdulatot. A nyild ejtGernys alatti
ugré labtorést szenvedett el az osszelitkozésnél, de baj nélkil ért foldet.

Az illeto ejtdernyds puha, , francia”’ fejvédot, nem sisakot viseit és nem volit biz-
tositokeészuléke sem. Nem konny( meghatdrozni, ezek a tények mennyire jarul-
tak hozza a balesethez, mert a boncolasnal sem tudtak megallapitani, melyik Gt-
kozés ofte meg az ugrét. Ahogyan azt a kilonbozé kozleményekben kihangsu-

lyozzak, a FU-ban az a legveszélyesebb, amikor zuhands kozben szem el veszit-
juk a tobbi ugrot.



A helyes szétvalasi eljarasok, beleértve ebbe a jo elkulonulést, az alapos korulte-
kintést megfelelé magassagon, megelGzhette volna ezt a balesetet.

Egy alacsony fordulé eredményeként egy 83 kg testtdmegii ugré gerinctorést szenvedett MERLIN tipu-

su ejternySvel. Az ugrdorél azt irtdk, hogy a foldetérési technikdja hanyag, nem-
tor8ddm volt, ezért mar figyelmeztetve volt a Biztonsagi és Kiképzési Tandcsado
részérdl. Nem kisérelte meg a gurulé foldetérést sem, sem pedig az ajanlott biz-
tonsagos, kézbentartott kupolairdnyitast.

Egy ugrd szétroncsolta jobb térdkaldcsdt, néhény 1abujjat eltorte, amikor — egy kétfedeles alakzatbol

Kovetkezteteés:

‘valé kivdlds utdn — hurokfordulét hajtott végre egy bemutaton. A foldetéres egy

emberektdl zsufolt parkoléban tdrtént, s az ugré azt mondta, éppen csak el tud-
ta keruilni az ott dcsorgd nézdket és néhany gepkocsit.

Az elBirdsok és a jozan ész azt diktdlja, hogy az ugrdk egyenes vonalon reputije-
nek tovdbb KFU-bd! kivalva is. A tobbi ugro hatszeles foldetérést hajtott vegre
annak érdekében, hogy a célterileten tul érjenek foldet, Ok nem sériltek meg.
Riaddsul a légligyi hatdsdg helyteleniti a nézokhoz valo tdl kozeli foldeterest
a bemutatd ugrasoknal.

104 ugrdssal rendelkezb ejtBernyds egy taldlkozon CRUSAIR tipusu ejtdernydn ereszkedett, részleges

Kovetkeztetés:

rendellenességgel. Egy zsindrja Ossze volt akadva a kupola jobb oldalan, ezért a
bal fékkel korrigalta a forgast. Kb. 15 méteren, turbulencia miatt a kupola bal
oldala atesett. Az ugrd a bal oldalat komolyan 0Osszezuzta, amikor a betonra
eselt.

A dontése, hogy ilyen problémaval érjen foldet, leoldas és tartalékejtbéernyd nyi-
tas helyett, rossz volt, amihez a turbulencia is hozzajarult.

Egy ugro a mdsodik bekotott ugrdsanal forgd rendellenességet tapasztalt légeellas ejtéernydvel. Radidn

keresztul utasitast kapott, hogy oldjon le és nyisson tartalékejtdernydt. Erre nem
reagalt, s ugy lattak, ernyedten I6gatja a karjait. A foldetéréskor medence-sérulé-
seket szenvedett. KésObb visszaemlékezve az ugrasra, azt mondta, hogy gondolit
a leolddsra és tartalékejtéernyd nyitdsra, de ugy érezte magat, mintha ,,almodott
valnar. Azt 1s eimondta, hogy nemrégiben megallapitottak, hogy cukorbeteg és
ezért gyogykezelték, s lehet ez volt a baleset okozdja.

Két eftdernyds komolyan megsérult, amikor a nyitas utan kozvetlendl osszegabalyodtak. Az dsszeutko-

265 egy 4-es FU utan 10rtént, s a kozlés szerint az egyik ugrd hibazott, amikor
nem adta meg az alatta lévének az elsGbbséget, de az alullévé sem nézte meg,

tiszta-e a legtér, nem intett ki a nyitas el6tt. Mindkét ugrd meggyogyult, noha
az egyiknek tartos lab-problémaja lesz.

Egy ugrd életét a biztositokédsziilék mentette meg, amely szabadesés kdzben tortént. Osszelitkozés utan

kKinyitotta az eszméletlen ugré ejtéernydjét.
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37 dves férfi elsd ugrdasandl életét vesztette. Az ugro a kiképzés befejezése utan nem tudott ugrani a

rassz 1ddjaras muatt, egy hét mulva, szombaton ismeretfelujitdson vett részt,
majd felszadllt a CESSNA—182-vel, hogy 960 méterrS! bekotve ugorjon.



Kovetkeztetés:

A gépelhagyéaskor karjaival ellokte magdt, hogy fuggdleges legyen a helyzete és
a bekOt6kotél a bal karja ald kerGlt. A bekotSkotéllel segitett, a nyitoernyd el-
indult, de az ugré bal karja alatt megakadt. A féejtGernyS belsGzsakja nem jott
ki a tokbdl, s tgy lattdk, az ugré egészen a becsapddasig stabilan zuhant. Nem je-
lentették, hogy a tartalékejtSernyGdre szerelt biztesitokészulék mikodott-e vagy
sem, de a tartalékejtdernyd baloldali tuskéje ki volt huzva, s a nyitdernyd rész-
ben kiment. A tartalékejtGernyd kiolddja a zsebben maradt, a leoldd fogantyut
nem taladltak.

A jelentésben arra kovetkeztettek, hogy rossz volt a gépelhagyasi technika, eimu-
lasztotta az ugré a szamolast, a kupolaellendrzést, a vészhelyzeti eljarasokat be
nem lobbant fdejtdernybvel. A kapott kiképzés az elGirdsoknak megfelelt. Meg
kell jegyezni, hogy sok oktatd el&nyben részesiti a fo6lkotdtt belsGzsékos nyitast
rendszert a nyitéejtderny&t segitd kotél helyett, mert kisebb az ilyen balesetek
valészinlsége.

34 éves férfi 86 ugrassal négyes FU-hoz hagyta el a CESSNA—182 tipusu replldgepet 3000 meter ma-

Kovetkeztetds:

gassagban. A gépelhagydasi szamolas kozben a fGejtdernydjének tokja kinyilott,
mikozben a nyitderny6 bennmaradt a zsebben. A belsdzsdk és a zsindrzat kie-
sett a tokbdl, s mikozben az ugré hathelyzetben zuhant, a zsindrzat a labara, a
jobb karjdra és a nyakara hurkolédott. Kb. 2200 méteren nyitotta a tartalékejto-
erny6t. Ekkor a f0- és tartalékejtéernyd Osszegabalyodott, amit a becsapodasig
nem tudott tisztazni.

Mivel gépelhagydst helyzetben volt, a szamlalas kozben megproébalt a lehetd leg-
messzebb elmozdulni, s valdszinlileg igy akadt el a tok zarotuskéje — kinyilt a
f6ejtéernyd tokja. Nem tudtak valaszt adni, miért huzta meg ilyen magassagban
a tartalékejtoernyd kioldgjat anélkul, hogy erdfeszitést tett volna a féejtGernyd
levatasztasara. Arra kovetkeztettek, hogy az ugro tévesen itélte meg a magassagat
és az idot. A foejtbernyd kupolaja végig bennmaradt a belsSzsakban.

34 éves férfi 1900 ugrassal 10--12 masodperccel a 12 személyes FU gépelhagyasa utan osszetitkozott a

Kovetkeztetes:

videokamerdt visel§ tarsaval. A boncolas azt allapitotta meg, hogy a halal oka
nyaktorés és sulyos artérids vérzés volt. Nem volt tartalékejtéernyd nyitasi kisér-
let sem, nem lattdk, hogy tudatosan csindlt volna valamit a foldbecsapddasig.
Nem volt nadla biztositdkészulék sem. Az operatdr eszméletét vesztette az Utko-
zésnel, de a biztositokésziiléke kb. 300 méteren nyitotta a tartalékejtSernydjét.
Az ugrasnal agyrazkodast, jobb boka torést, bordazizédasokat szenvedett el, a
kupoldja fanak repiilt foldetérés elGtt és 180°%-os forduldt csindlt. Ugy vélik,
hogy az agyrazkddas miatti kett6slatas és szédiilés megq foq szdinni.

Zuhanas kdzben folyamatosan ébernek és tudatosnak kell lenni a biztonsag érde-
kében. Egy pillanatnyi kihagyas, mulasztas tragédiat okozhat. Kb. 12 masodperc-
cel a gépelhagyas utan mar kritikus sebességgel zuhanunk. Noha egy biztositdoké-
szulék egy ugrd életét megmentette, megmenthette volna esetleg a masikét is.
Meg kell jegyezni azt, hogy azok az emberek, akik egy terjedeimes kamerival ug-
ranak a fejukon, akadalyozva vannak. Nekik van tehat elsébbségik és ezt bizto-

sitani kell mindenkinek az ¢ szamukra — minden idében. Hiszen az egy igazan
durva, nehéz, veszélyes munka amit csinalnak.



28 éves nd 34 ugrédssal harmas £U utan, amit 1050 méteren oszlattak fel, Ugy latszott, hogy vontatdédd

Kovetkeztetés:

kézibelobbantdsu nyitderny&vel mozog. Meghizta a leoldéfogantyut akkor, ami-
kor a foejtGernydjének megindult a nyilasi folyamata — igy a betobbant kupolat
elhagyta. A szemtanuk szerint a leoldas utan bukddcsolt, s habar meghuzta a tar-
talékejtSernyd kioldojat, az osszeakadt a tartalékejtéernyd nyitoernydjenek csa-
toldtagjdval — megakadalyozta a nyildst.

A jelentéshez flizOtt magyardzatban azt irtdk, hogy a régebbi tipusu, kisebb mé-
retG kézi belobbantédsi nyitéernyd és a szokdsosnal rovidebb csatoldtagja miatt
johetett létre a vontatodas. Az ugré nem a megfeleld magassagon kezdte meg a
vészhelyzeteljdrast, elvesztette id8- és magassagérzékét, s emellett instabil is volt,
ezek lehettek a haldl f6 okai. R4adésul egy felkdtott tartalékejtSernyo kioldd
biztosabb és gyorsabb tartalékejtGernyd nyitast biztosithatott volna a leoldas
utan, taldn még az instabilitas eldtt. A biztositékészulék hianya is kozrejatszha-
tott a balesetnél.

A fontossag szempontjabél minden egyes ugrasnal ez a sorrend: 1. — nyités, 2.—
nyitds a megfeleld magassagon, 3. — stabilitas biztositasa a nyitas elott és koz-
ben. Ugyanez vonatkozik a tartalékejtderny6 hasznatatara is.

Szabadesés kozben osszelitkoztek és életmentés tortént az ugrGtars részérdl. 9-es FU négyes alapjabal

Kovetkeztelés:

az egyik ugro , kiszdllt"’ mikozben a masik igyekezett bekotni. A kiesd ugro félig
eszmeéletlenul, haton, laposan forogva zuhant. A tobbiek kozul néhanyan utdna
mentek és megfogtak, stabilizdltak, s megfogtdk a kidobds nyitdernygjét. Ekdz-
ben az ugro véletlenul meghuzta egyik segitéjének nyitéernydjét, akinek kinyilt
a foejtOernydje. Ez az ugré még megtartotta az ugrond kisernydjét, amikor meg-
erezte a nyilast, ezzel biztositani tudta a fuggGleges elkulonitést, megeldzte az
Osszegabalyodast. A nd f{GejtSernySjének nyildsa normadlis volt, s csak kisebb
Utéseket, zuzdddsokat szenvedett el az itkozés miatt.

Ha a tobbi ugro kisebb tapasztalatu, akkor csak egy biztositokészulék segithetett
volna.

Eqgy tapasztalt ugré biztositokészuléke Kinyitotta a tartalékejtGerny8iét, s kirdntotta az otos FU cso-

portbdl. Nyilds kozben nyakhldzodasa fett, s szerencsére nem voltak masok fe-
lette.

PARACHUTIST 1988. No. 1.

Egy ejtéernyds sportolé né a 82. ugrdsdnal, a DOSZAAF rigai Aeraklubjiban, 1000 méterré! hajtatt

végre ugrdast AN—2-bSl, UT—15 tipusu ejtGernydvel. A gépelhagyds utan nyitott,
az ejtGernyotok kinyilt, az ejtéernyd kihizédott teljes hosszaban, azonban a be-
1époél nem vatt szét, igy az ejtdernyd nem lobbant be.

Az utasitasoktol eltérGen az ugrd 600 méteres magassdgig semmiféle kisérietet
nem tett sem a leoldasra, sem a tartalékejtGerny nyitasara. 500 méteren lépett
miikodésbe a tartalékejtéernyén lévd biztositokészilék, s kinyitotta a tartalék-
ejtdernyd tokjdt. Az ugrd mikodzben fél kezével lefogta a kinyilt tartalékejtGer-
nyd tokot {(ugy tdnik, attol félt, hogy a tartalékejtSernyd dssze fog akadni a f6-
ejtéernyGvel) a madsik kezével elkezdte a leoldast. A leoldas azonban csak 100
meéter magassagban sikerult.

MIERT NEM MUKODOTT A FOEJTOERNYO? A t6ejtdernys miikodését egy,
a hajtogataskaor az ejtéernydbe keriiit fém karika akadatyozta meg.



MIT KELLETT VOLNA CSINALNI? Az UT—15 tipusu ejtdernyd miikodéshi-
bdjandl le kell oldani a kihdzddott, hibas f6ejtdernydt és tartalékejtoernydt kell
nyitni. A sportold hibazott, amikor ezt a szabdlyt nem tartotta be, s nem fejezett
be minden hibaelhdritasi tevékenységet 600 méteres magassaqgig, s az 1tt eldirt le-
oldast és azonnali tartalékejtbernydnyitast elmulasztotta.

KRILJA ROGYINU 1988 No. 2

Egy sportold nd 257 ugrdssal a vlagyimiri DOSZAAF Aeroklubban PO—-9 tipusu ejtéernySvel ugrott.
A gépelhagyast 1050 méteren hajtotta végre, s b masodperces kesleltetés utan
meghuzta a kézikioldot. A nyildskésleltetd zsindr ugyan teljes hosszban kihuzo-
dott, azonban a belsézsékban 1évé kupola nem hagyta el a beisé tokot. Miutan
az ugro felismerte, hogy az ejtSernyd nem nyilik, nagysebességli sullyedés koz-
ben leoldotta a f6ejtbernyd hevedereit, amit a meg nem feszult hevederek miatt
nagyon nehezen lehet eivégezni. Ezért az utolso pillanatig csak egy hevedert tu-
dott feoldani, s a tartaiékejtoernyd kioldgjdt mdr nagyon alacsonyan huzta meg.
MIERT NEM MUKODOTT A FOEJTOERNYO? A kivizsgalas soran kideriilt,
hogy a PO—-8-en kicserélték a kisernydt, UT—1b kisernyot tettek ra, aminek a
huzdereje lényegesen kisebb. Ennek eredményeként kisebb méretl kisernyé nem
tudta kihuzni a kupolat a belsGzsakkal egyutt a tokbdl.

MIT KELLETT VOLNA CSELEKEDNI? Miutan a sportolé meggy6z6dott arrdl,
hogy a kupola nem hagyta el a tokot, tartalékejtéernydt kellett volna nyitnia.

Szigoruan tilos az ejtdernydkon mas ejtéernydrendszerekrdl, konstrukciokrol le-
vett részeket haszndinil

KRILJA ROGYINU 1988 No. 5.

FAl ADATAI AZ 1981-1986. EVEKBEN VEGREHAJTOTT EJTOERNYOS UGRASOKROL ES
BEKOVETKEZETT HALALOSKIMENETELU BALESETEKROL

ORSZAG Veégrehajtott Halalos kimenetelii  Egy halalesetre
ugrasszam balesetek szama esO ugrasszam
Egyesiift Allamok 12 784200 197 64894
Franciaorszag 2 116510 53 38934
Nagybritannia 1 064000 18 59111
Ausztralia 641675 25 21667
NSZK 510784 20 25539
Kinai Népkoztarsasag 862300 5 32460
Olaszorszag 526630 11 47875
Svajc 460150 15 30677
Lengyel Népkoztdrsasag 500659 12 41722
Csehszlovakia 456666 8 57083
NDK 286645 6 47774
Bulgdria 252146 6 42024
Svédorszag 235654 6 39276
Spanyolorszag 204050 12 17004

o



Hollandia 203466 7 29067
Belgium 177397 6 29566
Finnorszag 172913 3 57639
Brazilia 166000 30 5533
Norvégia 164172 4 41043
Argentina 144333 9 16037
Dénia 138924 8 9333
Torokorszag 76218 2 38109
Japan 41160 5 8232
Marokkd 33681 0 —
Zimbabwe 32300 2 16450
Chile 32100 3 10700
Peru 26673 0 —
Mexiko 25246 3 8449
Dél-korea 23798 0 ~
Venezuela 19610 3 6537
Irorszag 8800 3 2933
{zrael 7300 0 —
Luxemburg 4562 0 —
lzland 3406 1 3406
Paraguay 2786 1 2786
Mozambik 1057 4 264
Dominikai Koztarsasag 958 2 479
MEGJEGYZES:

Algir, Arab Emiratusok, Egyiptom, Hong-kong, India, Dél-Afrika, Jugoszlavia, KNDK, Kuba, Panam:
MNK, Romania, Ausztria, Goragorszag, Szovijetunio, Uruguay e{tdernyds szervezetei nem adtak info
macioét. Kanada {18) és Uj—Zéland {14) csak a halidlesetek szdmat adtak meg.

LETECTVY | KOSMONAUTIKA 7988. No. !

Az Egyesiilt Allamok hadseregének eftSerny8s csapata 33 kisérleti ejtSernyS-dobas soran sem tudot

letrehoznt f0ejtGernyf-1artalékejtOernyd osszegabalyodast, amikor a f0ejtSerny<
nyitoernydjének vontatodasat szimulaltak. A kisérletekhez légcellas tartalékejtc
ernyOt haszndltak, ami belsGzsakos rendszerrel rendelkezett. A tartalékejtSerny:
kupola mindig tisztdn lobbant be. Elmondtak, nem biztosak abban, hogy ha ko
kupolat hasznalndnak tartalékejtGerny6ként, elvdlé bels6zsak nélkui, akko
ugyantlyen eredményt kapnanak-e.

PARACHUTIST 1987. Na. ¢

Egy eftdernyls ugrdnd Texasbdl azt jelentette, hogy nagyon zavarba jott, amikor egy ugrétarsndje be
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vonta Ot egy elbre meg nem beszélt harmas alakzatba. A zavara még fokozodot!
amikor ugyanez az ugrond a sajat kézibelobbantast nyitdernysdje mellett az ové
is miikodtette. A nyilds utan a két kupola 0sszeakadt egymassal, de szerencsére
veégul mégis szétvaltak. Senki sem sér(it megq, a foldetérés problémamentes vol!

SKYDIVER MAGAZIN 1987 No. T¢



KET VEGZETES EJTOERNYOS BALESET SZEPTEMBERBEN
(Skydiver-Magazin 1987 N° 10)

,.Még sohasem voltak tlyen jok az ejtGernyds felszerelések. Az ejtSernyds balesetek legtobbszor
az emberek hibajabol kovetkeznek be. A felszereléseket a D AeC ejtSernyds miszaki uzemében korulte-
kintben bevizsgaljuk, miel6tt dtengednénk ket az ugréknak. Az embereket sajnos nem tudjuk igy at-
vizsgalni, de ha lehetne, nem fordulna eld baleset az ugroknal.«

Ezek a mondatok Lothar Ritzelt6l szarmaznak, aki a DAeC ejtéernyds uzemének a vezetdje.
Rutzel, akinek az ejtGernyl rendszerek biztonsagosabba valdsdban nagyok az érdemei, nemregen egy
bevizsgalds sordan felfedezte, hogy a mentGejtdernyd két zsindrja nem volt elvarrva. A zsindrok ugyan
fel voltak csomozva, de a biztonsaqgi varras is eld van irva, minden esetben.

A hianyz6 megbeszélés

Lothar Riitzel, aki egyben a Szovetséqi Légugyi Hivatal repulGbaleseti vizsgalo hivatalanak meg-
bizottja, a balesetek okaként az ugrasok hidnyos el6készitését és az ugrdk kozti elGre megbeszélések
hianyat, pl. KFU vagy FU ugrasoknal, nevezi meg. Ez a nézete Lorenz Schuhmannak is, aki ismert ugré
és ugyancsak részt vesz az ejtéernyfs balesetek kivizsgalasaban. ,,Gyakran érthetetlen, hogy milyen hi-
bakat vétenek, az ugras elGkészitése soran, és milyen konnyen vesznek semmibe mar régen ismert biz-
tonsagi feltételeket’”, véli és még hozzateszi: , idénként az ember benyomadsa az, hogy egyesek az adott
ugras elgtt, egyaltalan nem készilnek fel arra'’. Ez a benyomas érezhets annél a FU kozbeni balesetnél
Is, amelyik egy fiatal ugrond életébe kerult. Roviden a baleset koruiményei: a harom ugrd egyutt hagy-
ta el a gépet 950 méteres magassagban (Osszefogott 3-as alakzat).

A szétvalas utan az egyik ugrd az ejtéernybvel KFU-t akart végrehajtani. A két kupola 6sszegaba-
lyodott, a leany a féejtéerny6t kb. 50 méteres magassagban oldotta le, de a tartalékejtGernyd kinyila-
sa el6tt becsapodott. Rogton meghalt.

- Ez a KFU kisérlet feltehetSleg az elsé ilyen gyakorlata volt. Egy igazan haldlos lecke. A masodik
ugré foldetéréskor sériilt meg és korhazba széllitottdk. A szemtanuk azt allitjdk, hogy a KFU nem volt

elére megbeszélve, senki sem latott ilyen, vagy ennek megfelelé gyakoridst, beleértve a foldon kiadott
utasitasokat is.

Szabadeséses litkozés

Egy talalkozasnal 8-as csillagot akartak 4000 méterrdl kialakitani. 1600 méteren osszeallt egy
6-0s csillag, de két ugrénak nem sikerift az alakzatba bejutni. 1200 méteren szétvaltak, de 800 méte-
ren egy ugronak kinyilt a fOoejtéernyOje es osszeutkozott egy tarsaval, akinek éppen nyildban volt az
ejtbernydie. Egy harmadik ugrd, szabadeséssel a hatdara zuhant és az 6sszelitkGzés kovetkeztében elvesz-
tette az eszméletét, majd anélkul, hogy kisérletet tett volna a f0- vagy tartalékejtGernyd mikodtetésére,
belezuhant a Baggersee-ba. A helyszinen meghalt.

Mindkét baleset megfelelGen gondos elbkészitéssel és j& végrehajtassal elkeriilhetd lett volna. Mint
mar emlitve volt, nem a felszerelésen mulik!

Forditotta: Mandoki Béla

A LEGFONTOSABB A BIZTONSAG
(Krilja Rogyinu 1988. No. 6.)

Evente, az ejtGernyss sporttal foglalkozd orszagokban tébb tiz ejtéernyds sportold veszti el éle-
tét. £ katasztrofak okdnak tanulmanyozasa- és a légr balesetek megel6zésére szolgald ajanlasok kidol-

gozasa céljabdl az FAl Ejtéerny8s Sportbizottsaga (CIP) egy ejtSernyds biztonsdgi bizottsdgot hozott
leétre.
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Ez a bizottsdg egy specidlis kérddivet készitett, amelynek a valaszai alapjan elemezni lehet a sport hely-
zetét a vilag kiillonboz6 tertletein.

A vélaszokat 56 orszdg kozdl 39-bai kildték meg, ezek az adatok az utolsé hat evre (1981
1986) vonatkoztak. Az adatok arrdl tanuskodnak, hogy ezalatt az ido alatt a vilagon az ejtGerny0Os ug-
rok szdma 29 %-kal ndtt. 1986-ban az adatkdzl6 39 orszdgban ezzel a sportaggal 254 ezer fiatal foglal-
kozott és 4 millional tébb ejtdernyds ugrast hajtottak végre, s 89 ugré vesztette életét. (A tablazatban
az adatkozldknek csak egy része szerepel.)

Ha feltételezziik, hogy az adatot nem ko6zl6 17 orszdgban az Atlagnak megfelelé az ejtOernyds
sport helyzete, akkor kdzelitdleg arra a megéllapitdsra juthatunk, hogy vilagszerte 375 ezer ejtGernyos
sportold van, akik 6 millié ugrast hajtanak végre, mikozben 128 veszti az életet.

Az Albizottsdg a katasztréfak elemzésére fordit alapvetd figyelmet. Jellemzdnek tartjak, hogy a
vizsgdlt hat év alatt, noha dllandéan nétt az ejterny8s ugrdsok szdma, a katasztrofdk szama lényege-
ben nem valtozott, évente dtlag 120—140 k6z6tt maradt. Ez azt jelenti, hogy az ejt6erny&zés évrol-
évre biztonsdgosabbg vélik. Mig példaul 1981-ben dtlagosan minden kétezredik ejtSernyds ugro halt
megq és egy katasztréfdra 36869 ugrds jutott, addig ezek a szdmok 1986-ban mar a kovetkezék voltak:

minden 2800-dik ejtSerny&sugrd vesztette életét és egy katasztréfara 50607 ugrds esett. Ez az oktatasi
mddszertan javulisat és a megbizhatdbb, korszer{ibb technika alkalmazasat jelzi.

Osszehasonl!itasul megjegyezziik, hogy a Szovjetuniéban 198 1-ben 26000 ejtGernyds ugrdra esett
egy katasztréfa és 290000 ejtGerny8s ugrasra. 1986-ban ezek a mutatok tovabbb javultak. Egy kataszt-
rofa 30335 ugrdra és 303000 ugrasra esett.

A gyakorlottsdag tekintetében az Albizottsdg a kovetkez6 kategoriakat allapitotta meg: kezdd
(0—25 ugras) — 31 %, kis gyakorlata {26—250 ugrds) — 40 %, tapasztalt {260 ugras felett) — 29 %.

A klubok tobbsége (60 %) a kezdGket klasszikus (korkupolas) ejtéerny6vel ugratja, 10 % tan-
demmel, azaz haton elhelyezett f6- és tartalékejtGernydvel, s az utébbi idében egyre inkabb nepszeru-
vé vélik a kezddknél a légcellds ejtéernybkupola alkalmazdsa (30 %).

Orszag EjtOernybzéssel A végrehajtott Katasztro-

foglalkozok szama ugrasok szama fak szama
Egyesiilt Allamok 111 500 2 198 400 30
Nagybritannia 52 119 250 000 3
Franciaorszag 20976 388 944 7
Spanyolorszag 15 500 24 000 0
Ausztralia 8 391 130 000 5
NSZK 6212 214 085 11
Olaszorszag 4 (082 116 030 Z
Kina 395 185 500 1
Buigdria 1974 50 256 0
Lengyelorszég 1 589 88 449 1

A katasztrofak egyik leggyakoribb oka a sportold idéérzékének elvesztése: a gépelhagyas utan
nem huzza meg a kioldét, vagy ezt az ejtbernyd nyildsara nem elegendd magassagon teszi meg. K{ilo-
nosen gyakori ez az ok a féejtbernyd hibas mikodése esetén. A leoldas utan tobben semmit sem tesz-
nek, hogy kinyissdk a tartalékejtOoernyOt, vagy csak nagyon késén nyitjdk azt. Ezeket a baleseteket
— mutat ra a CIP — megeldzhetik, ha biztositokészuléket szerelnek a tartalékejtSerny6Sre (ami jelenieg

elég draga: 500 dollarba kerul). Azonban 13 orszdgban, ahol a kezdGkiképzés Uzletszer(i, magankézben
van, nem fogadjdk el a biztositokészulék szlikségességét, illetve kotelez6 voltat.
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Ezek az Egyesult Allamok, NSZK, Nagybritannia, Olaszorszag, Ausztralia, stb. llyen szempontbdl jobb
a helyzet azokban az orszdgokban, ahol a klubokat a katonai szervek iranyitjdk, vagy kozponti aero-
kiubok. Ezekben az orszdgokban biztositékészGléket alkalmaznak vagy a tartalék-, vagy a fGejternydn.

Az ejtSernyds katasztrofdk okai k6zott a kezd6k nem megfelelé kiképzése, a hidnyos foldi vesz-
helyzetgyakorlds, a gyenge pszicholdgiai felkésziiltség, s esetenként a hasznalt technika helytelen isme-
rete szerepel még. A baleseti okok kdzott szép szammal szerepel az ejtSernydsdk vizbeesése is.

Hogyan lehet elkerlilni az ejtGerny8s sport baleseteit, mit kell csinalni a sport elterjedese és no-
vekvé biztonsdga érdekében — ezek a kérdések most a legfontosabbak az F Al CIP szamara.

Forditotta: K. S.

J. Mowrey: HALAL OKA: GYENGE LELKI HOZZAALLAS
(Parachutist, 1987. N°. 1.)

— Az elhunyt kélcsonzott felszereléssel ugrott...”

— ,,Az elhunyt, kinek szabdlytalan ugrdi eldmenetele volt...”

— , . Az elhunyt, ki nem ugrott mar néhany honapja..."”

Ismerdsnek hangzik? Hanyszor olvastunk fatéalis kimenetel(i balesetleirdst, melyek ezeket a szava-
kat tartalmazzdk? Kortlilbellil hdrom éve irom a baleseti jelentéseket a Parachutist szamara, €s ugy talal-
tam, hogy szamos esetben kolcsonvett felszerelések, nem folyamatosan ugrék, vagy olyanok szerepel-
nek, kiknek ugrdi elémenetelében a nem aktiv idétartamok ismétiédnek. Gyakran kellett kettds-ellen-
Orzést végeznem egy kozleményhez, mikor arra figyeltem, hogy észrevegyem , nem irtam-e le ugyanazt
az eseményt mar korabban.

Barmely fatdlis kimenetell eset az ejtbernydzésben kellemetien dolog. A roppant mennyiség,
amely bekovetkezett szukségtelen és gyakorlatilag mind konnyen elkerulheté lett volna. Néhany szaz
fatdlis balesetb6!, mely abban a 15 évben fordult eié, amikor tevékenykedtem e sportban, ugy vélem,
csak Otot vagy hatot lehet ugy tekinteni, mint elkerulhetetlen. Egy tucat, vagy tobb halalos balesetnél,
személyesen voltam szemtanu, s mindegyiket konnyen el lehetett volna kerulini.

Nincs semmiféle csoda a legtobb haldlos kimenetel{i baleset megel6zése korul, amely sportunkban
eléfordul. Mindegyik 0Osszefligg azzal a kockazattal, melyet mindannyiunknak el kell fogadnunk, mikor
kiugrunk egy repuldgépbdl — mas szavakkal: a helyes lelki hozzaallas az ejtéernyozéssel kapcsolatban.

Az ejtSernydsoknek mindig emlékezniuk kell arra, hogy mar eqgyszer kiugrottak egy repuldgép-
béi, a halalba mennek, hacsak nem tesznek helyes dolgot, hogy megmentsék magukat. Elfelejteni a
sporttal jaré kockazatot — a felszallastol a magassagra érésig, a kiugrast, a zuhanast, az ejtéernyd be-
lobbantdsig és feltoltédésig, az ejtGernydGvel vald repulésen keresztul, egészen a foldetérésig — ez azt je-
lenti, hogy egy ugré megnoveli a szerencsétienség formainak lehetdségét.

A helyes lelki hozzaallds birtokidsa nem igényel nagy mennyiségi er6feszitést, barki részérdl. A
kockazatok létének allandd tudataval, mellyel szembe kerulunk, és egy kevés egyszerlU elSvigyazatos-
saggal minimalizalhatjuk a kockdzatokat. Az elovigyazatossag elmulasztasa megnoveli egy szerencsétlen-
ség bekovetkeztének lehetdségeit. |

Bemutatunk néhany ovorendszabalyt, melyet figyelembe kellene venned. Feltétlenil, barkinek
ki U] a sportban, el kell olvasni gondosan és emlékezni kell rajuk. A legtébb, ha nem is mind {(érvényes
minden ugrdra, az elsé ugrdstd! egészen a 10.000. ugrasig. {Ha tobb mint 10.000 ugrasod van, feltétele-
zem, hogy mar olvastad ezeket a dolgokat és nincs szukség arra, hogy ujra atvedd 6ket. (Fordits néhany
percet arra, hogy atnézd ezeket: megnovelhetik életedet.

— Biztositsd, hogy a helyes vészhelyzeti képzést megkapd annak érdekében, hogy elbanj egy
rendellenességgel. Ne vary arra, hogy zuhanasban légy és ott vedd észre, amint elhagytad a 600
méteres magassagot — nyitéernyd vontatast, vagy rendellenes féejtbernydt, vagy akarmi
mast — es megprobdlkozz valamivel, amit akkor gondolsz ki,
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Nem lesz ilyenkor elég idéd arra, hogy dtgondold az osszes lehetséges valaszt és biztosan ki-
valaszd a helyeset. A téves vdlasz pedig meg fog olni.

— Ha mdr egyszer megkaptad a megfelelé vészhelyzeti kiképzést, gyakorold azokat addig, mig
masodik természeteddé nem valnak, kevés, vagy gondolkodéds nélkuli cselekvéskeént. Toltsunk
el sok idGt egy oktatdval, akinek tapasztalata van azzal a felszerelés-tipussal, melyet mi is hasz-
nalunk; gyakoroljuk az eljarasokat egy felfuggesztett hevederben.

Tekintstik 4t az eljdrasokat gondolatban, mikozben emelkedink a repulégépben, éppen Ugy,
ahogy egy formaugras véltdsaival is tesszik. Még a legtapasztaltabb ugréknak is hasznara lehet
a rendszeres, id6kdzonkénti dttekintés és gyakorlas a vészhelyzeti eljarasokat illetéen.

— Tartsuk észben azt, hogy mindig van egy kovetkezd nap, amikor egy ujabb ugrast hajthatunk
végre. Ha a feltételek nem ok, ne ugorjunk. Ha a szél végett aggddunk, valdszindleg jo okunk
lehet rd, és varjunk egészen addig, mig az idd megfeleld nem lesz. Ha eltorik egy 1ab, vagy meég
rosszabb torténik, még tobb ugrasrol fogunk lemaradni, mint ha vartunk volna arra, hogy a
széi aldbb hagyjon, vagy mint ha egy nyugodtabb napra vartunk volna.

- Uj a felszerelés és nem akarunk varni az ugrassal? Lehet, hogy jobban jarunk, ha varunk addig
vele, mig egy bizonyos id6t nem toltunk el egy oktatdval, aki tapasztalt azzal a a felszerelés-
tipussal, melyet alkalmazunk. Bujjunk egy felfliggesztett hevederzetbe és gyakoroljuk a vész-
helyzeti eljardsokat — kulonosen akkor, ha az eljaras eltér attol, melyet korabban hasznaltunk.

— Az elsd néhdny ugrast az Gj felszereléssel egyedul hajtsuk végre, ne pedig egy nagyméretii for-
maugro felszalldson, mikor megkisérelunk visszaemlékezni egy s(ird 16 személyes 10 kulonbo-
z0 pontjara, melynél éppen varakozunk. Elcsisztatni egy népes égbolton és elhagyni 800 mé-
teres magassagot, nem éppen a legjobb id6 arra, hogy azon gondolkodjunk, hogyan dobjuk ki
tényes, leges-leges-legujabb, rendelésre szinezett felszerelésiink nyitdernydjét.

— Maradjunk ,,folyamatosak’’. Ha nem vagyunk folyamatosan ugrék, tegyunk szert egy felfrissi-
t6 vészhelyzeti gyakorlasra, egy oktatéval, egy felfiiggesztett hevederzetet hasznalva. Es végez-
zunk el egyedil egy par ugrast, hogy kényelmesen érezziik magunkat Gjra az égen.

Folytathatnam tovabb a biztonsdgi tippeket, de ha rendelkezel a helyes mentalis viselkedéssel, ki-

szamithatod, mi a biztonsag és mi nem. Turelem, Ovatossdg, egy egészséges tisztelet a kockazatok irdnt
(nem a félelem!), kombindlva ezeket, lecsdkkentjilk a kockizatot és egy hosszu, biztonsdgos ugréi kar-
riert alapozunk meg.

Forditotta: Szuszékos M.

J. Meyer: ALACSONY-NYITAS/NINCS NYITAS
(Parachutist, 1988. N° 1.)

,, Az elhunyt nyilvanvaldan elvesztette id0 és magassag érzékelését...’” ,,Az elhunyt egy csekélyebb
felszerelési probléma miatt zavartta valt...”

Ismerdsnek hangzik? Minden egyes év legjobb taldlgatdsai arrdl széinak, hogy vajon mi is tortént
valakinek az utolsd ugrasan. Ezek az ugrok nyilvanvaldéan nem szandékosan okoztdk sajat halalukat.
A legjobb dontést végezték, amit abban a pillanatban megtehettek, sajat ismereteiken és a helyzet alta-
luk torténd felbecsulésén alapulva.

Igen sok ok létezik amiért valaki nem él tu! egy bizonyos ugrast. A vészhelyzeti szituacidk telitet-
tek lehetnek az erds stresszel es helytelen dontéseket hozhat valaki, aki egy helyzetet stressz allapotban
vesz észre. Elégtelen, vagy idejét mult ismeretek, esetleqg téves informadcid félrevezetheti az embert, és
alapul szolgal helytelen, néha fatalis kimenetell ténykedéshez, ténykedésekhez.

Mind a kezdd, mind a tapasztalt ugrdk beleeshetnek és beleesnek a tudatossdq elvesztésének aldo-
zatai sordaba, vagy éppen azok soraiba, akik az ,,alacsony/egyaitalan nem nyitasi szindromaban’’ szenved-
nek, ami a katasztréfalis ejtoerny8zésnek a folytatasa.
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Ennek a szindréménak a megelGzése magaban foglalja egy problémanak a diagndzisat, ami egy elGre el-
tervezett vdlasszal és a valasz azonnali megvaldsitdsaval testesGl meg.

Az ejtBernyGsok tokéletesiteni tudjak lehetdségeiket a biztonsdgos ugrasok eés a megfeleld lepé-
sek megtételéhez, egy vészhelyzeti szitucaio esetén. Egy alapvet$ lecke az, hogy rendelkezunk egy terv-
vel, maradjunk nyugalomban, gyorsan és pontosan diagnosztizaljuk a vészhelyzetet, és azonnal reagal-
junk egy elére meghatarozott ténykedessel arra.

Vegylk példanak egy nehéz kioldo huzasi problémajat. A problémat helyesen kell diagnosztizal-
nunk. Bizonyosnak kell lenniink afeldl, hogy nem egy laza combhevedert, vagy egy vizszintes &llithato
hevedert rdngatunk. Egy igen hideg, elfagyott kéz, vagy egy vastag kesztyd ,,tévesen vezetheti’” tapinta-
si érzékiinket. Tételezzuk fel, hogy ha a kioldét huzzuk, akkor pontosan hanyszor fogjuk megprébalni
azt? Ne azt valaszold, hogy ,,egy kevesszer'. Ez tul pontatlan. Egyszer? Kétszer? Haromszor?

Héanyszor elég?

Vdlaszod meghatdrozd legyen. Példaul, donsd el, hogy ha egyszer meghatarozod azt, hogy egy
,hem jon a kioldd’’ van és nemcsak egyszerden a hevederzetet rangatod, akkor még kétszer teszel kiser-
letet mielGtt a tartalékejtéerny6hdz nyulndl.

Egy pontatlan terv valami ehhez hasonld: ,,Ha 750 m felett vagyok négyszer fogok probéalkozni,
ha 700-on vagyok akkor még kétszer, és ha 650 m alatt akkor még egy kisérletet fogok tenni, majd uta-
na nyuiok a tartalékejtSernydhoz.”” Ez tulsagosan is sok valtozo lehetdséqral fog gondoskodni, melyet
veégsebességen kivalaszthatsz.

A terveknek szilard dontéseken kell alapulnia, de ugyanakkor azoknak rugalmasaknak is kel
lennidk. A tervezetek a dontések egy szamat tartalmazzak. Ezek a dontések képességeden, tapasztala-
todon és az ajadniott biztonsdgi hataron alapuljanak, és azon, hogy tudd mit tudsz megtenni egy vész-
helyzetben. A tervezeteket mddositani lehet, ahogy tobb tapasztalatot és ismeretet szerzel be. Ez az,
ahol a rugalmassag bejon. A gyakorlottsagi szintek nagyban valtoznak az ugrok kozott. Az USPA azt
tandcsolja, hogy a kevésbé tapasztalt ugrok magasabban nyissanak, mint a tapasztaltabbak.

Ha nem vagy bizonyos afeldl, hogy mit csinalj, ha ez és ez bekovetkezik, akkor tégy fel kérdése-
ket. Mindannyiunknak vannak szakadékok ejtoernyds iskoldazottsagainkban. Lehet, hogy elfelejtettunk
valamit, amit j6 régen tanultunk meg, vagy lehet, hogy valaki elfelejtett eimondani nekunk valamit.
Az otleteket és az elképzeléseket tévesen is lehet értelmezni. Kérjuk a dolgok tisztdazasat, kulonosen
akkor, amikor az ember olyan zsargont hasznal, amit azeldtt sohasem hallottunk még. Kérjink meg va-
lakit, akinek itéletében megbizunk, hogy értékelje ki tervezeteinket és javasolt tevékenységunket, Az
ugroknak kell kezdeményezniuk az informaciok nyomatékos igénylését a tobbi ugrdotol, konyvektol és
publikacioktol. {Az USPA szamos dokumentéaciot tett kozzé, melyek javasolt ténykedéseket nyujtot-
tak a kulonféle problémakhoz.} Gondolkozzunk el réluk és vitassuk meg a sajatos pontokat és hata-

''''''

sunket hasznaljuk fel arra, hogy behataroljuk ,,ténykedési tervezeteinket” a vészheiyzetek szamara.
Rendszeresen vizsgaljuk felul tervezeteinket.

Hasonlitsuk Ossze a jellegzetességeket masokéval, az 6 dltaluk szandékolt cselekvésekkel egy vész-
hetyzet terén. De értstk meg, hogy ami |6l mikodik masok szamara az lehet, hogy nem feltétlenu! a
legjobb a magunk szamadra.

A foldon fejlesszuk ki ténykedési tervunket. A levegdben, gyorsan diagnosztizaljuk a problémat
és gyorsan hajtsuk végre az el6re eltervezett valaszlépéseket.

Egész ejtbernyds el6remenetelunk soran, a problémak és a valaszlépések valtozni fognak. Felsze-
relésiink, gyakorlottsagt szintunk, meggydzOdésunk és ismereteink valdszin(leg tokéletesedni fog az

evek soran. Mindenkinek meg van a kepessége, hogy uj Informacidokat gyljtson be; egészben véve csak
azt csinatjuk.
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Mindig probaljuk meg osszegydjteni az Uj informdacidkat. Egyszer egy napon lehet, hogy megmen-
tik életunket.

Forditotta: Szuszékos M.

l.. MacNeil;: NEMCSAK A NOVENDEKEK PROBLEMAJA
(Skydiving Magazin 1986. N° 10.)

Képzeljuk el egyszer a kovetkezs8 szituadcidt: egy pompds hétvégén éppen egy stkeres formaugrast
hajtottunk végre, de ugratasi tévedés miatt joval a leszalidhelyen kivual kénytelen foldetérni az ember,
méghozzd kedvezftlen szélviszonyok kozott. A foldetérés problémamentesen, talpon maradva sikeruit
és az ugrdtdrsakkal Gtrakeltink a kereszthez. Az egyik kissé santit és elmondja, hogy mindenképpen
talponmaradést akart csindIni. Azt mondja, hogy csak egy kis ficam és ha futnank jobban lenne.

Az ejtBernydzés kdzben a legtobb sériilés foldetéréskor torténik, a bokanal. Statisztikatlag az ug-
rasndl a sériilések ritkak: dtlagosan 600 ugrasra esik egy sérulés. Azonban tisztaban kell lenni vele, ho-
gyan kell eljidrni eqy bokasériilésnél, mert igy hamarabb jut Ujra ugrasra kész llapotba az ugro.

Az ilyen sériiléseknek két tipusa van: ficam és torés. Ficam akkor keletkezik, ha az inak kozul va-
lamelyik, pl. az amelyik Osszetartja a csontokat egymdssal, meghuzdédik és éppen olyan fajdalommal
jarhat, mint a torés. A tunetek mindkét esetben hasonldak: ezért els6 kozelitésként a bokaseruléseket
minden esetben torésként kell kezelni.

Ha a boka megsérult, el6forduthat, hogy csak kicsit faj. Ennek ellenére vegyuk komolyan a séru-
lést, mert a fajdalom legtobbszor kés6bb jelentkezik. |

Ha a sérilten ugrdcipd van, azt ne vegyuk le, mert a lehizds kozben a lab elfordulhat, ami a sé-
rilt rész dllapotat ronthatja. A cipé egyébként ugy tart, mintha sin lenne. Csak a cip6fliz6t kell megla-
zitani, hogy a megduzzadt labat ne szoritsa el.

Ha az ugrén, ahogy szokték, csak sportcip§ van, a labat sinbe kell tenni, ugy, ahogyan az elsOse-
gély nyujto tanfolyamon tanultuk. Véletlenul se nyujtsuk ki a labat, mert az tobbek kozott ér- és ideg-
szakadast okozhat!

A minimadlis duzzadds érdekében a sérit [dab csip6magassagban legyen, és kétdorankent kb. 20 per-
cig jeges borogatast kell ra tenni (a jeget kenddbe kell becsomagolni). Torés gyanuja esetén a legrovi-
debb idon beldl [dssa orvos a sérultet. Egyébként az orvos felkeresése elegendd, ha 2 napon belul torte-
nik.

KonnyU sérilés, és szakszerd elsGsegély esetén a duzzanat és a fajdalom kb. egy hét alatt elmulik.
Amig a |dab duzzadt és faj, ugrani tilos. llyenkor a boka gyengesége miatt, gyorsan inszakadas keletkez-
het. Minden esetre legytunk nagyon eldvigyazatosak és mindig gondoljunk arra: kétséges esetben min-
dig a legjobb foldetérés a helyes.

Forditotta: Mandoki Béla

BALESET AZ EJTOERNYOS SPORTBAN. MEDDIG ADJAK A FIZETEST?
(Skydiving Magazin 1987. N 9.}

Szerencsére most divat a fithess, és sok ember torekszik, hogy sport segitségével Srizze meg fitt-
ségét. Aki a szabadidejét sporttal tolti, a sport fajtajatd! figgetlenul lehet balszerencsés és megsérilhet.
A sportolas kozbeni sérulés kockdzata mindig fennall, de a sport fajtajatol fliggben eltérd mértékben.
Egy sportolassal szerzett sérulés nemcsak a hobbiként (iz6tt sport gyakorlasat szunetelteti, hanem a hi-
vatas gyakorlasat is korlatozza. A betegség az betegség, mondhatja a kedves olvasdé. De melyik az a

munkaadd, amelyik 6romujjongasba tor ki, ha a dolgozdja azért hianyzik, mert az a szabadidejében a
kéz- és ldbtorést’* kockaztatja? Hiszen a fizetést a betegség alatt is folyositani kell.
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A fizetés tovabbi folyodsitdsdnak kotelessége akkor egyértelmi, ha a betegség keletkezésében nem
vétkes a dolgozo. A Szovetségi Munkajogi Birdsag (NSZK) a sportséruléseknél a vétkesseg ket csoport-
jat rogzitette:

1. Egy munkavaéllalé akkor vétkes sportolds kozben szenvedett balesetnél, ha az illetd a sportot

erejet és képesseégeit meghaladd moédon (zi, és ennek kovetkeztében sérul meg, vagy;

2. A sérulés , fokozottan veszélyes’’ sportfajta (izésehez kapcsolodik.

Tehat a vétkesség a munkavallalé testi felépitésébdl, sportbeli tehetségébdl, és gyakorlottsagabdl vezet-
hetd le. Akl vallalja a veszéiyt, és nem j6l méri fel sajat képességeit, vetkesse valik. Ezért lényeges az e}-
tbernyds sportoldk és sikloejtéerny6zok szempontjabadl, hogy a munkaugyi birésag miként sorolja be
a sportiagukat, azaz lehetOleg nem veszélyesnek, jogi nyelven: ,nem kulondsen veszélyes’-nek. Az
NSZK-ban az ejtderny8soknek ehhez a ,biztonsag fegyverét” ajanljuk, mert a sportolas megkezdése
el6tt szukséguk van egy orvos altal kidllitott repuléorvosi alkalmassagi igazolasra.

A birdsagok egybehangzoan kijelentik, hogy a munkavalalo a ,,szabadidejével dnmaga rendelke-
zik.”" (Bajor munkajogi birdsag 1968. 04. 30.)

Tehat nem az a dontd, hogy a munkaado ,,mit tart objektiv médon alkalmasnak a munkaképes-
ség megtartasdra vagy Gjra helyredllitdsara’”. Ennyit az ejtGernyés sportrol.

A munkajogi birdsag ezen dontése alapjan a sikidejtSerny6zdknek is jo lapjaik vannak. A megfe-
lelé munkakepesség tekintetében dontd lehet azonban az, hogy az illetd pildta rendelkezzen megfeleld
gyakorlattal és tanfolyam elvégzését igazold irattal. U.n. , feketén replldk’’ ilyenkor bajba keriilhetnek.
Az esetek dontd tObbségében mindig az a lényeges, hogy a munkalgyi birdsag el6tt hiteltérdemlGen
bizonyithatd-e, hogy a légisport gyakorlasa megfelelé ismeretek meglétével tortént-e. Sikeresen elvég-
zett tanfolyam altaldban elegendd a megfeleld gyakorlottsdg igazolasara.

l.egtobbszor a fizetés folyositasa, tekintettel a repiilési hobbira, nem jelent problémat. Csak aki
a lehetOségeit tulbecstGli és minden biztonsagi eldirdast figyelmen kivil hagy, annal van probléma.

Egyéebként, a Los Angeles-i egyetem tanulmanya szerint minden légisportot (iz0 munkavallalo

kulonosen teijesitOképes. Ezek az emberek feltehetGleg nem ,logjak at’* a hetet hétfGt6l péntekig.
A motivacid ennél nagyobb. Persze, mert...

Forditotta: Mandoki Béla

K. Gibson: HOGY ELJUK TUL AZ ELSO  ALLATKERTI” FELSZALLASUNKAT
(Parachutist 1987. N° 8.

Baratod, Pennsylvaniabdl 600 ugrassal megkér, hogy vegyél részt egy 6 személyes formaugra-
son DC—3—asbol a Nemzetin. Mindossze csak 241 ugrasod van, de Ugy repulsz mint ha tobb lenne
400-nal, és tudod azt, hogy baratod egy |6 felszalldsba szervez be, ahol igazan bemutathatod tudaso-
dat.

Megérkezel a foldi begyakorlasra, amely most az egy 9 személyes. Mikozben bardtod egy flizet
hatuljara felfirkalja a palcika emberkéket még két ember fut oda felszerelésével, s bardatod azt mondja
nekik, . OK, éppen idében jottetek’. Es 6k azt mondjak ,,A masik haver és bardtnGje lehet, hogy jon,
lehet, hogy nem, mert éppen felszalltok.’

Ekkor elmondhatod, hogy egy ugynevezett ,,allatkerti’r felszdllason veszel részt. Az allatkerti
tfelszallasok, egy rakas szorakozast jelentenek, mert baratokra tesze! szert és mert az egy jO hely arra,
hogy kiprobadl) valami uj dolgot, egy vagy tobb tévedéssel, melyek miatt maskor nem nevet az ember.
Az arnyékos oldal az, hogy az ilyen felszallasok tolcséresedés-hajlamosak és — hacsak néhany szabdly
a foldon nincs kimondva, nemi veszély is fennall. Hasonldéan mas ugrasokhoz, tudnod kell azt, hogy
mikor mondd: , Koszonom, nem*’.

EiGszor Is persze azt is tudd, hogy mikor veszel részt eqy allatkerti felszallason.
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A fentiekben leirt a tipikus: — lazan szervezett, egy roppant mennyiség(i tapasztalat van jelen, s igazdn
senki sem ,,tudja’r a masik ugré tapasztalati szintjét és mindenki egy kicsit kitolja a sajat hatarait. Ez
el6fordulhat akkor is, ha bardtod egy kitlin§ség a szervezés terén.

Ragadd meg sisakodat és indulj. Ez egy j6 lehet8ség, hogy élesitsed gépethagyasi jartassagodat,
kisérelj meg egy uj megkdzelitési technikdt és dolgozz ki néhany részletet, mint példaul labaid vagy val-
laid helyzetét, vagy éppen a kupolddat egy nehezebb kodzlekedési viszonyok k6zOtt irdnyitsd, mint
ahogyan otthon szoktad.

.egfGképpen, ez egy megfelel6 id6, hogy gyakorold a megfigyelést, hogy mi is zajlik korulotted.
Ha a gépet kozépen, vagy kordbban hagytad el, figyelj meg mindenkit, aki elhagyja a gépet, ugy hogy
ossze tudd hasonlitani a gépelhagyast, mint néhany filmen, melyet igazi szakemberektGl lattal.

Nézz elGre, hatra, fol és le, hogy megakadalyozd a kozlekedési problémakat és elkeruld az ossze-
utkozéseket. Hagyj fel az alakzathoz vald gyors becsatlakozassal, elegendd idodnek kell lennie, hogy
resedet késdbb is megtaldld, ha az ténylegesen valaha is létrejon.

Most, ez alkalommal, igazdn sok idd van arra, hogy kidolgozd a tavoli megkozelitesedet, vagy le-
csapasodat, de ez az ugrds rossz alkaiom arra, hogy megtudd, hogy attudod-e [épni a hangsebesseg ha-
tarat. Leégy bizonyos afeldl, hogy latod-e, merre tartasz és hagyj jOkora tolerancidt a tévedés esetere.
Emlékezz, korlataidat teszteled ezen az ugrason.

Egy allatkerti felszallds-rajongé nemrégiben véletlenil elejtette, hogy éppen kitund megkdozeli-
tésének végzése soradn, hirtelen ugy tlint, hogy az alakzat feléje tart. Ez ahhoz hasonlé dolog, mint mi-
kor nincs elegendd tavolsag a megallashoz.

Ligyan csatlakozzunk, vagy ne csatlakozzunk. Ez udvarias és biztonsagos dolog. Mindamellett,
nem tudunk megszabadulni mindentdl, féképpen egy ilyen allatkerti felszallason. Ha megragadunk egy
labat, ahogy haladunk és ezaltal lehdzunk 19 embert, akkor 6k a talalkozdon és a tovabbi ugrasoknal
messzire el fognak kerulni minket.

Segitsuk repalni az alakzatot, ha mar egyszer ,,benne’ vagyunk, de ugyanakkor, tekintsunk kor-
be olyan ugrokat keresve, akik még nem olvastdk el ezt a cikket. Lehet, hogy szukségunk lesz arra,
hogy elkeruljiink egy ilyen irdnyitas ald! kiesd allatkerti ugrot.

Ha az alakzat szétesik vagy tolcséresedik 1500 m felett, tervezzink egy uGjra csoportosulast. Ha
minden 1500 m alatt jon létre, csisztassunk gy, ahogy szandékunkban 3l és ne magasabban mint
750 méterre nyissunk.

Gy6zAdjunk meg arrdl, hogy mindenki megértette ezt a szabdlyt a foldi begyakorlds sordn. Ha
egy operatér — minden dicséret a szandékdhoz — jelentkezik az utolsd percben, hogy hozzank csatla-
kozik, taldljuk ki, hogy ki is 0 valdjéban és dontsuk el, hogy ez egy j0 Otlet-e vagy sem. Egy jo, és meg-
becsiilt operatdr roppant nagy raadas az allatkerti felszalldshoz. Egy olyan, aki Ujonc az operatGri mun-
kdban, veszélyes lehet. Minden esetben megfeleld itéletet hozzunk és legyunk udvariasak ha ellene
dontunk,

Végezetil, szerezzunk be belGiuk a legtobbet, legylnk ésszerliek annak tekintetében, hogy mit
is akarunk megkisérelni az ilyen allatkerti felszallason. Egy ajton kiviili érids-kerék nagy élményii ugras
csaknem minden ugrdi szinten, de egy 10 személyes megkezdése 1350 méteren, példaul egy j6 modszer
arra, hogy egy kis magassagu talcséresedést gyakoroljunk.

Ha 500 ugras alatt vagyunk €s tapasztalatunk szerény, valoszinlileg sokkal tobb ilyen felszailast
fogunk bejegyezni ugrékonyvunkbe, mint amennyit ovatossaggal megengedhetink. De mindezek spor-
tunk része és ha belemegyunk, szemeinket nyitvatartva még tobb szorakozasra és még tobb baratra
teszink szert az ilyen allatkerti ugrasokon, mint az ejt6erny8s ugrasok barmely mas fajtajanal.

Forditotta: Szuszékos M.
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EJTOERNYO TECHNIKA
— szemle —

GR X1 sikldrepild ejtGernyd

Most folyik egy olyan sikldejtéerny8 légialkalmassagi vizsgdlata, amelyik az importdre szerint
,.a legnagyobb teljesitmény(i, szuper kezelés(i &s igen nagy sebességtartoménnyal bir’. A GR X1, amit
a Parachute de France fejlesztett ki, részben zart belépGéilel rendeikezik, a kilépGéle elliptikus szaba-
st, s légcellas a stabilizatora — ami a replldgépszarnyak szarnyvéglezaréjaként is mikodik. A 25 m<-es
GR X1 zsindrzata KEVLAR-b&! késziilt, szovott, igy ,.a zsindrzat dsszegubancolddésa a belobbantds-
kor majdnem teljesen Kizart” - bizonygatjak.

X3 siklorepulb ejtbernyd

A SALEWA cég egy uj, sokatigéro ejternydt mutatott be, az X3-at. A hirdetés alapjan az ember
konnyen fellelkesedik, hiszen 1:45 sikldszamot mondanak. Kivalallék vizsgdlata alapjan tiz repllesnel
— teljesen nyugodt levegSben — a sikligszam 1:4-nek adddott, amit az eddig kiprébalt ejtGerny6k ko-
zill egy sem ért még el. Az X3-nak meglepéen magas a biztonsagos repiilési tartomanya: 7—11,1 m/s, s
a legnagyobb sebessége 12,5 m/s.

Maxi X 3
1. szamu abra 2. szamy abra
A MAXI zsindrjainak sémaja Az X3 zsindrsémaja

DRACHENFLIEGER 1987. N9 12

Az AILES DE K fondke most probal ki egy uj kormanyzasi rendszert sikldrepuld ejtéernydhoz,
ami az AEROLOGIC profildeformaciohoz (L. EjtGerny8s Tajékoztaté 1988. évi 1. szamaban a Teljesit-
mények csoddlatos novekedése c. cikket) hasonlit. Most azonban a négy zsindrsort nem egy egyenes
radhoz erdsitették, amelynek az elulsé vége van megfogva, hanem egy kissé felfelé gorbitett karhoz.
E kar els6 harmadaban van a forgaspont — a pilota felfuggesztésnek megfeleléen. A kar hazasaval, vagy
nyomasaval lehet lassitani, vagy gyorsitani az ejternyd repulését, menet kozben, s Gigyanigy lehet, egy-

oldalu deformacidval fordulni is. Ha megszuntetik a kar huzasat, vagy nyomasat, az magatol visszaall
a bedllitott, legjobb siklasi sebességre.

DRACHENFLIEGER 1988 No. 1.
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AZ EJTOERNYOKUPOLAK UJ GENERACIOJA

A sikléejtGernySk konstrukcidjdnak valtoztatassval akarja a PRECISION AERODYNAMICS cég
az ejtéernyGkupoldk uj generaciojat létrehozni. A cég vezetGje szerint a kereken 20 evvel ezel6tt kife)-
lesztett légcellds ejtéernydt6l teljesen el fog térni az 4j tipus. Jellemzdje az impozans haladasi sebesség
és a vajpuha foldetérés. Az Uj ejtéerny§ az el§irt vizsgilatok befejezese utan lesz kaphato.

SKYDIVER MAGAZIN 1987. N° 1.

A kisebb, 9 cellds sikidejtGernySkkel szembeni ndvekvd érdeklddés kielégitése érdekében a PRE -
CISION AERODYNAMICS cég kifejlesztette a 9 cellds FALCON sorozatot. Jelenleg haromtele valto-
zat kaphat6: FALCON 175 (16,25 m2), FALCON 195 (18,11 m?, és a FALCON 215 (19,97 m?)- A
ceég korabbi, 7 cellas RAVEN modellje is sikeres a gyarto allitasa szerint.

A FALCON-nal a gyartd kozlése szerint nagyon lagyan lehet foldetérni, a sikldszamat 1:2,58-ban
adtdk meg. A modell akkor nyujt kivalo teljesitményt, ha az ugré tomegének megfelel6 a kupola. A

FALCON 175 55—70 kg testtomeghez alkalmas, a FALCON 195 61-78 kg-hoz és aFalcon 215 67,5—
87 kg-hoz.

SKYDIVER MAGAZIN 1987. No. 6.

Az egyesilt Allamokbeli STRONG ENTERPRISES cég és a kanadai S.Sutton — véleményiik sze-
rint — egy teljesen uj sikléejtGernyst, a SUTTON FLOW FORM-ot fejlesztett Ki. A kozlemeények alap-
jan mindig stabilan és biztonsdgosan repiif akdr vizszintes, akdr flggGleges irdnyban. A cellak magassa-
gt kb. 1,2 méternek adjak meg, s a kupola alsé részén is vannak nyilasok. Ugy vélik, nagyon alkalmas
sikloejtéernyds repliléshez, mert nagyon konnyen toltédik fel.

3. szamu abra
A SUTTON FLOW FORM ejt6ernyGkupola

SKYDIVER MAGALZIN 1987 No 6.
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Betétes nyilaskésleltetd csuszolap

A PARA FLITE cég egy Uj nyilaskésleltet csuszdlapot fejlesztett ki, s az altaluk gyartott ejtder-
nyOkhoz ajanljak. Azt allitjdk, lényegesen javitja a nyilaskésleltetd lap mikodését. A csuszolap elulsd
részére egy textilcsik van utdlagosan felvarrva, amely nyilas kozben az dramid leveglt a belépSnyilastol
kissé eltereli, ezdltal nem kovetkezik be olyan gyors belobbands, csokkenthetd a nyilas: terhelés.

A fejlesztésnél ugy talaltdk, a textilcsiknak nagyon nagy jelentdsége van gy méret, mint alak te-

kintetében, ezért nem tanacsoljak azt egyszeriden felvarrni, mert konnyen nagyon kemeény, vagy hibas
nyilas kovetkezhet be.

4, szamu abra H. szamu abra
Az U} nyilaskésleitetd csuszdlap Az ) nytlaskésleltetd csuszélap mikodést sémaja

0. szamu abra

A QUANTUM PARACHUTES INC. cég altal rekldmozott AQUTRON tipusi ejtdernyd. Jellegzetessé-

ge, hogy zsindrszam tekinteteben 5 cellas, de a mérete gy van megnovelve, hogy a k6zépsé cellaban a
szokasos egy borda van, mig a két-két oldalso cellaban két-két borda van.

(Hirdetésbdl)
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Ujdonség a PRECISION-t6!

A kisebb méretd, 9 celids siklidejt6ernySkkel szemben fokozddd elvdrdsok kielégitése érdekében
a PRECISION AERODYNAMICS INC (USA) cég a FALCON tipusu légcellas ejtGerny0 4j sorozatat
alakitotta ki.

A cég 7 cellds RAVEN modellje is sikeres, de az 4j FALCON modell nagyobb teljesitményu a
gyarto szerint. A siklészdmat az utdbbinak a gyart6 1:2,58-nak adja, s a kupola anyaga F—111. A FAL-

‘CON csak akkor ad kivald teljesitményt, ha a kupolat az ugrd testtdmegének megfelelGen valasztjak
meg:

FALCON 175 — 56—70 kg, {16,25 m?)
FALCON 195 — 61—78 kg, (18,11 m?)
FALCON 215 — 67—87 kq, (19,97 m?)

SKYDIVER MAGAZIN 1987. No.6.

Francia forradalom

aNES 14 -1 4 I‘l b1t k] "*"':L_,H“'*:',"Lj

7. szamu abra
A VS MAGIC 24 EVOLUTION sikloejtdernydkupola kiteritett rajza.

A VS {(Voilenie Soubeyrat) siklérepulo ejtbernytk adatai:

VSMAGIC24E  VSZEBULLON25 VS MAGIC24

EVOLUTION
Felilete (m?) 24,2 25 242
Celtaszdam (db} 9 9 11
Alaktarté bordak szama egy cellaban (db) 3 1 2
Tomege (kg) 3.9 3,8 -
Pil6tatomeg (ka) 50 5080 80--85
Stkidszam: 15,2 1:4 —

T e
< ///////// M 4_/_/227/ // /@rﬁ\

Profil der Serte VERTICGE

-— [ ep——

8. szamu abra
A VERTIGE sorozatu profil

22



A Schlager-Strobl cég gyartasi programjaban a VERTIGE profil felhasznalasaval szerepld tipusok ada-
tat:

W-_____-_

VERTIGE Thermic 9 VERTIGE Thermic 10
Feliilete {(m?) 24 5 26 5
Cellaszdm (db) 9 10
Alaktarto bordak szama egy celldban {db) 1 1
Témege (kg) 3.8 b.4
Pil6tatomeg (kg) 60 - 65—120
Sikloszam: 1:4 5 felett 1:4.5 felett

W

DRACHENFLIEGER 1988. No. 4.

BIRDWING—II.

A PARA FLITE CEG fényképes prospektusidn 21 cellds (22 zsinérsosor) cellan bellili borda nél-
kuli ejtdernyd szerepel.

GESCHWINDIGKEITEN
e -
voll Fiug 50% fvorse | 1riuwt=ﬂ
25% Bremse I 100% Bremse |
S S RO U1
F!ugg-nmhwindlqhultl_
_] ."i el m

L

-

Vorwahrtsfahrt} _

—-——— Binkgeschwindigkait

Flugzeil in Sekuncen

GLEITZAHL

120% Bremse
25% Bremse | _ | Gezogene vorcere
Vol Flug 5% Bremse |  Traggurten

30 60 90 120 150 180 210 240

Flugzeil in Sekenden

9. szamu abra
A BIRDWING—!I-re utalo sebességi és sikidszam adatok
— a vizszintes tengelyen a repUlési id6 szerepel {masodpercben). Vol Flug: teljes siklas, Bremse: fékezés
Gezogene vordere Traggurten: Elsé hevederek meghtuzasa, Fluggeschwindigkeit: repulési sebesséqg,

Vorwahrtsfahrt — eldrehaladdsi sebesség, Sinkgeschwindigkeit — s{llyedési sebesség, Geschwindigkei-
ten — sebességek, Gleitzahl — sikloszam.

DRACHENFILIEGER 1988 Na. b
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MISZTIKUS TOMEGNOVEKEDES

A mostanaban gyartott sportejtéernyd-kupoidkat kb. 20 %-kal nagyobbra lehet csak Osszehajto-
gatni, mint a tavalyiakat — egy misztikus térfogatvaltozdsnak nevezett csoda miatt, a RIGGING INNO-
VATORS-nal dotgozd S.Reid szerint.

A Nemzeti Bajnoksdg kozben megtartott Ejtéernyd tpar Szovetség (PIA) éves értekezletén Reid
elmondta, hogy 22 mintakupoldt mért meg, amelyeket az elmult hdnapokban gyartottak és ugy talal-
ta, hogy 7,11—-19,63 %-kal nGtt meg a térfogatuk. Az dtlagos térfogatvaltozas kb. 14 %-os volt.

Reid veleménye szerint ez a térfogatnovekedés két uj vdllalatnak ,,koszonheto’’, amelyek a sport-
ejtoernyGkupoldk anyagainak kikészitését végzik. Ezek az Gj vallalatok mas gépeket alkalmaznak es
mas a technologidjuk is, mint a korabban kikészité cégek. A két cégnek felhivtak erre a figyelmét, de
valasz még nem érkezett.

A terjedelmesebb kupoldk megnehezitik az ejt6ernyG tokokkal, bels6zsdkokkal vald parositast.
El6fordulhat olyan eset, hogy valaki megrende! magdnak egy tartalékejtéernyd kupolat, amirGl ugy
tudja, hogy bele fog férni a meglévd tokba, s amikor megkapja, akkor deriil ki, hogy mégsem.

Reid szerint az egyik gydrtd ugy véli, a haszndlat sordn a térfogat csokkenni fog valamennyire.
Ennek ellendrzésére Reid megmérte eqy PARA—FLITE-féle NIMBUS kupola térfogatat ¢ koraban és
40 ugras utan, ugy talalta, hogy az 4038,7 cmS-rt’il 3903,2 cmS-re (135,5 cm3-el azaz 3,35 %-kal) csok-
kent.

Az egyik gyarto viszont elmondta, hogy [atta mar a mérést, s véleménye szerint olyan nagy mér-
téki volt a mérési szoras, hogy kételkedik a pontos eredményben.

PARACHUTIST 1987 No. 3

EJTOERNYOKUPOLA HAJTOGATOTT TERFOGATANAK MERES! ELJARASA

1. Az ejtGernydkupoldhoz csatlakozzon minden hozzatartozd rész: hevedervégek, irdnyitétogan-
tyuk, belsGzsak, belépbélzsak, a kisernyd csatoldtagja (kiserny6 nélkul!), nyilaskésleltetd zsi-
nar (rifovkal, nyilaskésleltetd csuszdlap.

. Razzuk fel a kupoiaanyagot.

3. A kupoldt helyezzik be a mérdhengerbe, zsindrral felfelé. A kupolaban maradd levegs jobb
eltavozasi lehetoségének biztositasa céljabdl a korkupolas ejtbernyd szélkémeényeét, a légcellas
ejtdernyd kilepdélét helyezzik be eldszor a hengerbe, majd a kupolat igazgassuk el.

4. Tegyuk rd az ejtbernydre a dugattyut.

. Terheljuk meg a dugattyut a levegd teljes eltdvolitdsa céljabdt 945 kg-val. (A dugartyu felszi-

ne 451,612 cm? — 239,79 mm atmérdii) 10 masodpercig.

6. A dugattyin 1évé teherbdl vegyunk le 63 kg-ot, s a maradék 31,5 kg terheléssel {0,06975
kg/r.:mz) 30 masodpercig hagyjuk stabilizalédni a dugattyu helyét, majd plusz-minusz 1,58
mme-es pontossaggal mérjuk meg a henger- és a dugatty( alja kozotti tavolsagot.

7. Egy kupola méréséhez ismételjik meg a 2—6 pontok szerinti eljarast otszor, ennek atlaga ad-
ja a vegso eredmenyt.

-

N

PARA NEWSBRIEF 1986. dpr. 15.
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EJTOERNYOK HIVATALOS ADATAI

Kupola neve

Korkupolas ejternyok

PRESERVE II
SAC

SECURITY LO-PQ
PHANTOM 22
PHANTOM 24
PHANTOM 26
PHANTOM 28
R2-3

R4—3

INVADER 370
INVADER 420
K—20

K—-22

26' LO—PO

26° LO-PO LITE

26' NAVY CONICAL

Légcellas ejtéernydk

CLIPPER
FURY

MANTA
MAVERICK
RAIDER
SIROCCO
UNIT (F—111)
X—2 TEN
AVENGER
MARAUDER
SCORPION
SPITFIRE
STINGRAY
VULCAN
PHANTOM 180
252 LITE
CIRRUS RESERVE
CRUISLITE
CRUISLITE BETA
DC—5

NIMBUS
NIMBUS BETA
NIMBUS XL

térfogata (cm3)

6292
6472
8504
4490
5440

6292

7734

5260
6456
5866
6554
5260
6161

7898
71275
9389

7079

7439

10176

6964
8767
6194

8947

6948
7488
8963
6860

6587
2309
9193
6046

11094
7259

7800
6538

9111

8799

7439
10209

atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.
atm.

mérete (m. m2)

7,31
6,70
7,92
6,70
7,31
7,92
8,53
7,01
71,92
7,31
7,92

6,09

6,70
7,92
7,92
7,92

17,37
19,78
25,82
18,02
20,99
16,53
18,39
18,20
19,88
23,50
16,53
16,35
13,19
16,36
21,92
21,36
20,43
16,25
26,19
17,46
25,36

tomege (kg)

2,72
2,72
3,40
1,86
2,31
2,76
3,17
2,31
2,81
2,49
2,83
2,38
2,38
3,31

3,86

3,40
4,53
3,17
3,72
2,76
3,51

3,22
3,72
2,94
2,67
2,22

2,72
3,17
3,51
2,90
4,04

3,22
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PURSUIT 230 (RW) 8996 21,55 3,99
PURSUIT 230 (STD) 9963 21,92 458
SAFETY FLYER 7669 14,12 3,17
STRATO CLOUD DELTA 9324 22,29 417
SWIFT RESERVE 5997 16,62 2,58
SWIFT MAIN 6505 18,48 2,76
XL CLOUD 10340 25,73 4,58
HAWK 7128 20,90 3,22
METEOR 8062 19,78 3,22
X—228 9389 20,15 3,85
MERLIN 7783 19,13 3,45
POLARIS 7619 20,71 =

RAVEN 1 5915 15,70 2,83
RAVEN 2 6554 18,48 3,17
RAVEN 3 7833 21,55 3,58
RAVEN 4 8291 = -

AQUTRON 280 9635 26,94 4,28
PHOTON 5850 16,62 2,72
PRISM 175 5719 16,16 2,72
PRISM 220 7390 19,97 3,29
QUARK 8144 24,15 3,52
ATLANTIS 7210 20,15 3,38
HOBBIT RESERVE 5145 15,05 2,49
SPIRIT 8127 19,60 3,40
FIREFLY RESERVE 6292 16,25 2,95
PEGASUS 7292 20,43 3,54

PARA NEWSBRIEF 1986 dpr. 15.

Az Angol EjtdernyGs Szovetség (BPA] betiltotta a mentdejtéernyd tokoknal a pecsét-fonal hasz-
nalatat. Két ejtGernyds csoport vizsgdlatokat végzett, amelyeken megdllapitottak, hogy 3—6 daN plusz
erdszitkségletet jelent a pecsétfonal alkalmazdsa a kioldé meghuzdsanal. Ezt az er6t viszont olyan mér-
ték{inek itélik meg, hogy oka lehet annak, hogy nem tudja az ugré meghuzni a kioldot vészhelyzetben.
Ezzel a BPA is egyet értett és megtiltotta a tovabbi pecsét-fonal hasznalatot.

Ezzel szemben, lesznek Anglidban olyan hajtogaték, akik mégis alkalmazni fogjak a pecsét-fona-
lat, mert nélkille nincs mdéd arra, hogy kideriljdon, hozzianyultak-e az el6z6 hajtogatas Ota az e|tGer-
nyéhoz.

. PARACHUTIST 1987. No. 9.
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Sikldejtéernyds repulék mentdejtdernydi

FIREBIRD SPRINT CHARLY SECOND CHANCE

Felilete (m?) 23,9 241
Kupolaatmérd (m) 6,10 6,15
Zsingrszam (db) 12 14+kozépzsindr
Kupolaanyag légateresztd képessége (liter) 120 180
Zsinor szildrdsaga (daN) 240 180

(kozépzsinor: 400)
Mer(i|&sebesség 80 kg terhelésnél (m/s) 5,6 5,0
Tomege (kg) 1,32 1,29
Nyilasi ido (s) 1 1

Nyilds utan a sikldejtGernyokupola alatt marad.

DRACHENFLIEGER 1988. No. 3.

Az amerikal PARA—FLITE cég egy U] sikldejtbernyGkupolat gyart, amit az ejtSernyds sportok legfia-

talabb aganak (izGi részére, a KFU—hoz készitettek. A f6- és tartalékejtéernyd kupoldja a I%a'ton év

tandem tokban van elhelyezve. Az ejtderny0 adatal a kovetkezdk: kupolafelulet: 20,7 m®, fesztav:
6,45 m, hurhossz: 3,22 m.
siklasban félféken fakezve
s(illyedési sebesség 4 5-51 27-35 2,4-3,0
vizszintes sebesség (m/s) 8,4-96 42-4.38 1,2--1,8
360°-0s fordulat ideje: 3—4 s. KRILJA ROGYINU 1988. No. 2.

Kihiz6s tartalékejtéernyd

A ROOCHUTES AUSTRALIA cég egy olyan tandem ejtSernyGrendszert készitett, amelynek a
tartalékejtéernyQje egy tuskeés zarasu, kihuzos nyitéernydji. A BPA SPORT PARACHUTIST c. lapja
szerint ennek a rendszernek (WOOMERA) egy fogantylja van a vall kézelében, amely mindkét kézzel

r F i L ]

hagyassal.

ORION tartalékejtoernyo

A PARA FLITE cég rendeléseket vesz fel az uj, ORION tipusjelzés, 7 cellas (20,44 mz-es) tar-
talékejtGernydre. A kupola tomege 3,99 kag.

PARACHUTIST 1987 No. 11

G. Steinber: A SIKLOSZAM
Drachenflieger, 1988. No. 11

Mar a gyakorld dombon, sajat bérén érzi a tanuld a siklészam fogalmat. Mindig akad olyan, aki
az ejtbéernyojével messzebre repul, mint a tobbi.
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Azutdn jOn az elsé magassagi repllés, ahol a leszalldhely hirtelen tdl kicsinek ldtszik, és egyetlen lehe-
toségként egy szik forduld tlinik a tervbevett rét elérésére.

Halado pilotdk szamara a sikloszam mds probléméak megolddséra szolgdl. Elegendd a hegy magas-
saga a volgyben tavol lév8 leszélldhely elérésére? Méasképpen fogalmazva: rendelkezik-e az ejtéernyo
olyan siklészdmmal, amivel a csicsrdl indulva a tervbevett leszaliéhely elérhets? Es végiil a gyarto.
A sikloszam neki elsérendii érdeke: nagy sikldszam jo teljesitményt jelent, nagy teljesitmeény jé uzletet.
A kézenfekvl, hogy néha fantasztikus sikldszamot , kdzolnek’ .

Mi a sikloszam?

A tankonyvben féireérthetetinil le van irva: a sikloszam a repult tdvolsag és @ magassagveszteség
viszonyszama. Eddig j6. Azonban a sajat ejternydnk sikloszamanak megallapitasa egyaltalan nem egy-
szer(i dolog. Magasségi repilésné! segit egy térkép: egyszerlen egy vonalzot fektetunk ra a starthely és
leszalldhely kdzé. A tdvolsdg és magassagkulonbség osztdsdval mar tudjuk is a fontos szamot. Ez valcs-
ban a sikldszédm?

Magassagi repiiéseknél a sikloszam meghatdrozdsa mindig problémas. Tul naay ra a szél és a ter-
mik hatdsa. Alig akad olyan magassagi repulés, ahot a starttdét a foldetérésig teljesen azonos viszonyok
uralkodnak, ami pedig szukséges lenne a sikldszam egzakt meghatarozasahoz.

Kicsi {vagy nagy) szélarnyék, turbulencidk, termikus folyamatok, széinyiras stb. Ezek a mindenki
altal j&l ismert dolgok, amelyek a repulést érdekessé teszik, de teljesen Osszezavarjak a sikloszam kisza-
mithatdsagat.

A sikloszam meghatdrozasanak masik problémaja a terep. A legtobb, repulésre haszndlt hegynél
nem lehet a starthelyt6l a volgybe zsinorban repulni, ,,olyan messze repul az ejterny’’ egyenes repu-
lésben is, ameddig tud. Az akadadlyok vagy a tervezett leszdllohely elérésére, kikerulésére fordulok
szukségesek, ezért a tényleges sikloszam meghatarozasdra e reptilések alkalmatlanok.

A gyartok tulajdonképpen hasonld nehézségekkel taldljak szembe magukat, amikor ejterny6-
juk siklészamat akarjak meghatarozni. A hirdetések azonban gyakran mast mutatnak: a fantasztikus
értékek kozlése mellett, az adatot két tizedes pontossaggal ,,kozli’.

Talan eqy 3,82-es sikloszamu ejternyd 1000 méterrdl inditva 10 méterrel tdvolabbra repul,
mint egy 3,81-es értékd? Kérdezhetjuk, mi az értelme ennek?

- Az ilyen ,egzakt érték kozlésének egy lehetséges modja a sebességpolaris alapjan torténhet,
amint az mas légijdrmunél szokasos. A sikldejtéernydknél azonban van egy lényeges eltérés. Nagyon
Kicsi sebességtartomany {gyakran csak 5—10 km/6 van a Vmax és Vétesési sebesség kozott), és ez nagy
hibalehetGséget rejt magadban a sikloszam kiszamitdsdhoz szikséges pontok meghatarozdsanal. A lép-
ték megfeleld megvalasztasaval optimalisan lehet kozmetikdzni a teljesitményt. (1. abra)

A svajct Walter Roosli irja a Siklorepulés gyakorlata cimi konyvében: ... ,,a légijarmiivek gyartoi altal
alkalmazott poldrisok legtobbszdr szamitottak, és alig van gyakorlati jelentdséguk’s. A sikloejtGernyd
sikloszamanak kiszamitasakor még egy tovabbi probléma is jelentkezik.

A ltégijarmi profiljdhoz tartozd sikldszam egy konstans érték. De éppen a sikldejtéernydnél val-
tozik meg jelent8sen a profil a szokasos repulés kozben. Mit tehet tehdt az ember?

Siklészam meghatarozas a sik-léeitﬁernyﬁ portré szamara

A napi gyakorlatban hasznalhatd, realis és maximalis sikloszam meghatdrozasa szamunka is kdz-
ponti kérdés volt, amikor arra torekedtink, hogy szabalyos id6kozonként bemutassuk az éppen aktu-

alis sikldejtbernyOt olvasoinknak. Ezért egyértelmien definialni kelliett a kdvetelményeket és azokat
szabvanyositani.

Ehhez az idedlis terepet a Garmisch-Partenkirchen kisstadionjaban talaltuk meg. A meglevd épi-
tési dokumentacio ellenére ujra felmértuk a ,,vizsgalo tavot,
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1. szdmu abra

V”F - yizszintes iranyu sebesséq, Vs — sutlyedd sebesséq. £z az eqész optikal csalédas. Habar a b) jell
polaris laposabb, nagyobb teljesitményt mutat, de mégis mindkét polaris azonos. Egyetien kiilonbség

van:a b) polarisnal a vizszintes tengelyen a sebesség léptéke nagyobb.
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2.5zamu abra
A Garmisch-Partenkircheni olimpiai siugrésanc. a—nekifutas atja, b-—repulési irany, c—repulési ut,
d—alapvonal, e—elemelkedési pont, f—referenciajel.

A terep faktora ezzel Ugy lett szabvanyositva, hogy olyan referencia pontokat valasztottunk, amelyek
nem valtoznak: kifektetési vonal {az ejtOernyd kiteritésére), nekifutas: hossz (a felhazaskor), és min-
denekelOtt egy dllandd elemelkedési vonal, ami egzaktan 50 méter a start és a pazsit kozott. (2. abra)
Ezzel megteremtbdott a reprodukalhato repulést adatok lehetbsége. |

Az olyan tesztrepuléseket, amikor ,,rossz’’ start tortént, azaz az elemeikedési vonaltol alul, vagy
folul, egy méternél jobban eltértek, nem vettuk figyelembe a siklgszam szamitasanal. Ugyanez tortént
akkor is, ha nem volt teljesen nyugodt a levegd.

A szél tényezGje — illetve a legmozgads kielégité meghatarozdsa — rogzitésén csak a korai felkelés
segitett. Csak napfeikeltekor (évszaktol fuggéen 5—9 6ra kozott) uralkodott abszolut szélcsend a |, vizs-
galati terepen’’. Az oly gyakran észlelhetS esti hegyszél ebben az iddszakban reggelre mindig elilt.
A légtomeg masszivan és stabilan ult a volgyfeneken és élveztiik a reggeli nyugalmat. Szélsebesség nul-
la, azaz sem a starthelynél 1évd szelzsakon, sem a start- és foldetérési helyen felallitott anemométeren
semmi mozgas sem volit észlelhetd.

Harmadszorra a , pilota tényezdje’’ lett meghatdrozva, azaz az Osszes replilést azonos személy
(70 kg) hajtotta végre. lgy az olyan eltérések, mint a tdmegq, start-technika stb. minimalisak. Minden
ejtGernydné! a fenti koriimények mellett tiz érvényes sikidoszam érték szlikséges! Az olyan repulések,
amelyek ezeknek nem feleltek meg, nem lettek értékelve, és meqg lettek ismételve.

A foldetéréshez a megfogdsi pontot ugy hataroztuk meg, hogy a tesztpildta tiszta, talponmara-
dast tudjon csinalni. Az a 0,1-es sikldszam tobblet, ami egy kemény foldetéréssel még |, kihozhato'* egy
jO ejtbernyGsnél, a gyakorlat szamara nem bir jelentOséggel.
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Eddig ismertetett koralmények kozott tobb mint tiz szériagyartasu sikloejtéernyo sikloszamat
vizsgadltuk. Mar az els6 eredmények biztatoak voltak. A stadion felmérésébdl kiadodott, hogy az emel-
kedési vonaltdl szamitva, 50 méteres megassagkuionbség esetén, egy sikloejtéernyd sikloszama nem le-
het tobb 4,6-nél, azért, mert a stadion teruletén csak igy tud ,.elférni’’.

Eloljaréban még egy: az eddig megrepult ejternydk (sajnos) derekasan a stadionon belul marad-
tak, habar néhany gyarté messze rosszabtol (vagy jobbtdl) tartott.

Orvendetes volt a megrepilt értékek j6 reprodukalhatdsaga. A megtett tdvolsagok kildonbsége al-
talaban lényegesen kevesebb volt a vartnal: legtobbszor 3—8 méter kozottt (+ 5 m kidlonbség, ami
+ 0,1 sikloszamnak felel meg) fuggetlenul attdl, hogy a vizsgédlat azonos vagy kulonbozd napon tortent.

A sikldszam meghatdrozasakor a legjobb és legrosszabb részeredmény nem volt figyelembe véve.
A megmaradd nyolc eredmény atlagaként a gyakorlat szamara igen relevans sikloszam értek adodott.

A manapsag szabvanynak tekinthetd ejtSernydre {, ,Maxi tipusok’’} 3,2-es sikldszam adodott. Az
ilyen osztalyu ejtéernydknél csodalatra méltdan jo ez, véleményunk szerint. Az eddig tesztelt ejtler-
ny8k kozul csak egy akadt, amelyik nagy nehézségek utdn érte el a 3,0-as hatart.

Elsd generacids tipusokat, amelyek mar csak elvétve taldlhatdk a piacon, nem vizsgaltunk. Az ed-
dig mert nagyteljesitmény(i tipusok altaldban a 3,5-0s hatar folott vannak. A standard tipusok kozott
messze nincs olyan kulonbség, mint amit a hirdetések nagyvonalian tukroznek. De térjunk vissza a gya-
korlathoz. Egy példaként: 0,3-as sikldszdm novekedés egyben azt jelenti, hogy 1000 méteres magassag-
kulonbség esetén 300 méterrel tavolabbra repdl. 300 méter gyakran dontd lehet akkor, amikor egy aka-
daly foldtt kell &trepiilni a tervezett leszallohelyre jutds érdekében.

A legtdbb nagyteljesitmény{i ejtSernyd sikldszama mindameliett 3,6—3,7 kozétt van, ami 1000

méteres magassagkulonbségnél 4—500 méteres pluszt jelent a standard ejtfernydkkel szemben, ez je-
lentds nyereseg.

A hatarok

Mikozben a kapott sikldszamoknal a + 0,1-es értek nem szamit jelentdsen, 0,2-es azonban a gya-
koriat szamdra mar lényegesebb kllonbség. 1000 méteres magassdgktlonbségnél mar nem lényegtelen
az, hogy 200 méterrel tobb, vagy kevesebb a megtett ut.

Hogy tesztterepiink hatarait mikor érjik el, ami 4,6-os érték, mert f6lotte Garmischban nem le-
hetseéges repulni? Egy ilyen sikloszam egyadltaldn megvaldsithato az ejtoernyGknél? Taldn egyszer meég
5,0 folé is kerul?

Bizonyitandd, hogy a siklasi teljesitmény teruletén még nem mondtak ki az utolsd szdt, nézzuk
meg a SALEWA cég legujabb fejlesztését: mind a tiz replilésnél a Charly Produkt X3 a 4,0-es érték alatt
nem akart visszatérni a foldre. Végil a szamitott kozépértéke 3,99 volt azaz a 4,0-es érték realitas.

A teljesitmény novelésének lépéser termeszetszeriileg egyre kisebbek lesznek. Mégis vérjuk (és
tovabbra is tesztelliink). Még van hattized tartalékunk a ,,tesztpalydn’’, amit a konstruktdroknek ezutan
kel még megszuntetni.

Es végezetill

A maximalis sikloszam bizonyara egyik fontos ismérve minden sikldejt8ernyének. Azonban nem
szabad tulértékelni. A repulés tervezésekor csak iranyértékként szolgal, mikdzben figyelembe kell ven-
ni az ellenszél hatasat is, és megfeleld biztonsagi tartalék tekintetébe vételével mar térkép alapjan elGre

eldonthetd, hogy melyik hegy alkalmas sikloejtGerny&zésre, valamint milyen szikségleszallghely érhe-
t6 el (el kell érnil!l), és milyen messze lehet a tulajdonképpeni leszatldhely a csticstol.

A o sikldszam onmagaban nem mond semmit. Habédr nagyon fontos, de mégis csak egy mérd-
szama az ejtbernyd teljesitményének.
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Epp igy fontos, részben taldn még sokkal fontosabb, mint mas tulajdonsigok: merulés, fordulékonysag
stabilitds és sok egyéb. Ezek Osszességeként adddik ki, az ejtSernyd repulési viselkedése. A repulési tu-

lajdonsdagok ezen Gsszképe és ne az egyes paraméterek 4lljanak a vasdrlaskor elotérben. Mert ezektdl a
tulajdonsagoktol fugg a biztonsag.

Es a biztonsag abszoldt elsGbbséget élvez. Mindig!

Forditotta: Mandoki Béla

GYARTOK ATGONDOLJAK
(Skydiver-Magazin, 1987. No. 10.)

A sikloejtBernydt gyartok koziil néhany nagyon intenziven kezdett foglalkozni az eddig haszna-
latos anyagok kérdésével. Miutdn egy neves sikldejt8ernys-gyértd, aki addig csak ,,vitorlaanyagot’’ hasz-
nalt ernydihez, elkezdett jobb és biztonsidgosabbb ejternyd anyagot alkalmazni, mds gyartoknak is
megjott az étvdgya. A vitorlaanyag, amit néhdny hénapig j6l tudnak szorfhoz és hasonldkhoz alkalmaz-
ni, valoszinlileg a kovetkezd szezonban ki lesz dobva. Csak az a feluleti réteggel ellatott ejtéernyd anyag
marad meg, amit a DAeC-nél mar 1983 tavasza &ta a hegyrepulésre hasznalt sikléejtéernydknel alkal-
maznak. Miutan a sikléejtGernyds szakért6k egybehangzd progndzisa az, hogy a hagyomanyos anyagok
nem alkalmasak, a biztonsdgi kovetelményeknek nem tesznek eleget, az élettartamuk is rovid: megkez-
dédott az ,,atgondolas’’.

Csak arra kivancsi az ember, mi torténik majd a feihalmozott vitorlaanyaggal? A ,,szakértéknek*
biztosan eszikbe jut majd valami.

[d6kozben véleménykiilonbség is keletkezett a tartdheveder felfliggesztési témdjaban, Mikozben
a lequtébbi id6kig a legtébb heveder egy karabinerrel csatlakozott a tarté hevederhez, és alapjaban vé-
ve kdzvetlen(il a start el8tt és foldetérés utdn be- illetve kikapcsolhats volt. A vezetd sikidejtSernyd
gyarték a jovdben a heveder és a tarto heveder kozatt nem oldhaté kapcsolatot alakitanak ki a gyart-
mdnyaiknal,

Biztonsaghol’r hangzik a gydrtéktdl az ejtbernySs sportberkekben 1 is elfogadhatd felvilagositas.
Nos, inkdbb egy késdi felismerés, mint soha.

A nem hivatalos sikléejtGernyds VB {(Verbier) sordn vildgossd valt, hogy a sikloejtbernydk egy
részénél az allasszGg veszélyes mértékd. Ez az alldsszog vezetett — részben a konstrukcids hidnyossa-
gok miatt ahhoz, hogy az ejt8ernyd er8s oldal- vagy nyiro széiben elkezd felcsévél&dni. Ez végzetes
szituacio, amibdl némelyik sikidejtbernyQs pildta csak nagy szerencsével tudott kijonni. A Tegelber-
gen tartott DAeC bajnoksagon is megfigyelhet6k voltak olyan ejtGernydk, melyek életveszélyes be-
csukodasi hajlammal birtak. Ha még egy viszonylag tapasztalatlan pildta repil  ilyennel az mar tisz-
tdra Griltség. A kisebb pildtasdlyrol, és a sikldejtGernyd alacsony feluleti terhelésérél nem is beszélve.

Mindenkit kozos asztalhoz!

Tulajdonképpen nagyon egyszerd lenne, ha ezeket a biztonsagi kérdéseket és mas problémakat
ki tudnank iktatni. A felelGsoknek egy asztalhoz kell lelilniiik és meg kell oldani, szabalyozni ezt az
Ugyet. Hiszen ezek az emberek ezért vannak ott. Eddig azonban sajanlattal kell megallapitani, hogy e
terlleten semmi sem tortént. Hogy miért nem, azt csak ,sikldejtdernyds istenek’' tudjdk. Marad a re-
mény, hogy az egyletek feleldsei megoldast taldinak erre az allapotra. Ez az (it nem vezethet sulyos és
halalos sériiléseken keresztil. A sikldejtberny8s repulés biztonsdqos gyakorlasaért a szovetségek viselik
a felelGsséget. Ezen felelGsség mellett nem mehet el az aki, azt hiszi, hogy a sikloejtdernySs replilés

tgyében monopol helyzetet tételezhet fel maga szamara. Mindenki kdzos asztathoz! Mar csak a pild-
tak miatt is.

Forditotta: Mandoki Béla
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F. Kurz. EJSTOERNYO AZ EJTOERNYOHOZ
(Drachenflieger, 1987. N° 12.)

Sok gyalogejtéernyds pildta hajlamos arra, hogy a mentéejtéernyd hasznalatanak a kerdesetd! el-
zarkézzon. A szitudcio hasonld a hetvenes évek kozepéhez a sikldrepilésben, amikor a pilotak nagyob-
bik része a Herbert Stollinger altal feltaldlt mentdejtéerny6t, a dramai lezuhanasi széria ellenere is spon-
tan elharitotta magatél. Azonban Stollinger otlete mégis gydzott: sokszor lemadsolt szerkezete vilagszer-
te a pilotak szdzainak az egészségét és életét mentette meg. Manapsag egy siklorepuld kilonosen kelle-
metlenul érzi magat, ha mentdejtéernyd nélkil repll. Ez all arra az esetre is ha sikloejtoernyGvel repul.

Eziddig nincs torvényes kotelezettség a mentSrendszerre, mint a siktorepulésnél, nincsen ra gyar-
tasi eldirds, azonban a jové nydron legaldbb kétszer annyi sikldejtGernyds pitdta replul majd, mint ma.
Csapatostul fognak egy jo napon Uj, érzékeny, nagyteljesitmény(i légijarmviiveikkel a termikben tolon-
gani. Nem szabad megvdarni, amig egy baleseti széria felrdzza a kdozvéleményt. Kotelességlink a balesetek
lehetdségének redlis felmérése és megelGzése: ésszel és belatassal torvényes el8iras helyett.

Baleset modeliek: mi torténhet velem?
Osszeiitkozés: Két ejtGernys dsszecsavarodik.

Kozvetlenll szorosan egymasutan lebegett Heinz Wacherer és Michael Stiegler a Tirol-i Venet-
bergbdl: Hirtelen egy er6s termik 10kés az el6! repulé Heinzet felemelte, pontosan Michael repulési ut-
jaba, aki nem tudott elég gyorsan kitérni. Fejjel belevagddott a felemelkedd kupolaba: az rogton racsa-
varodott a testére, labai pedig belegabalyodtak a zsindrzatba. Deformalt ejtSernybvel kezdett Heinz zu-
hanni és magaval rdntotta a mélybe a folotte fiiggd Michaelt. A fellil levG, még félig nyitott ejtGernyd
vad forgdsba hozta mindkettdjliket, még szorosabban egymashoz kotozve dket. Zuhanas kozben mar
mindketten a kozelgd végre gondoltak, de aztin végtelennek tiind masodpercek utan sikerit Michael-
nek a zsindrzatbdl megszabadulnia: ejtSernydje ujra repiiini kezdett. Heinz azonban forogva tovébb zu-
hant a mélybe. Réngatta az ir&nyitézsinérokat, de a részben kinyilt ejtéernyé ujra és ujra osszeomlott.
Végul, kozvetleniil a talaj folott sikerlt neki az ejternyét felpumpalnia: repult, de kozben tobb mint
200 méteres magassdgot vesztett. ,,Mentdejtbernyd lenne a megoldas’ vélik mar mindketten.

Ma még az ilyen Osszeutkdzések ritkdk. Azonban a jO0 termikforrasok kornyékén a légtér mar
most is sziiknek bizonyul, és meég sziikebb lesz. A Verbier-i VB-n mér tobb mint 30 pilota korozott
egyetlen termik-osziopban. A sikloejtOernydk, mivel méreteik kisebbek a fliggSvitorldzoknal, kevésbé

szOrodnak szét a 1égtérben. Ezaltal az olyan OsszeUtkozésekkel, mint amilyen Venetbergnél tortént, a
jovoben gyakrabban kell szamolni.

Ha sikldejternyd osszeomlik

Az ejtbernyd sarkainak visszahajlasa vagy az el(ils6é élek behajlasa turbulens viszonyok esetén
(termik, szélarnyékoldali orvények) viszonylag gyakoriak, elsGsorban a nagyteljesitmény(i ejtGerny&k-
nél, er6sen lehuzott belépd élnél. Normalis esetben ez nem jar afférral: a celldk rogton kinyilnak ma-
guktol is: sziikség esetén az irdnyitozsindrral torténd ,,pumpalassal az osszehajlott ejtbernydrész ujra
szabadda tehetd. Makacs esetben legtobbszor egy | teljes fékezés segit, amikor a kupola hatrafelé at-
billen. A magassagvesztés csak néhany tucat métert tesz ki.

Baleset fenyeget azonban, ha a heves turbulencia Ggy deformalja az ejtSernyét, hogy az a pum-
palasra nem reagdl elég gyorsan. llyen balesetek elGfordultak, mert a pilotidk a starthelyen aldbecstl-
ték a hegyfok folotti szél sebességet és a szélarnyékos oldal drvényléseibe sodorta az Gket.

Mas kamikaze pilotak heves ellenszélben startoltak, amelyik roviddel az emelkedés utan az Ossze-
omlott kupolat, sajat zsindrzatan huzta keresztul.

Mas pildtak rossz starthelyet valasztottak, és a var emelGszél helyett a szélarnyékos oldal veszé-

lyes forgbiba keriltek a hegyfok mogott. A nagyon turbulens emelid-szeles id6ben (kozelgs zivatar) is
helyrehozhatatlanul deformalédhat a sikldejtéernyd.
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Ha legalabb 30—100 méterre emelkedik az ember, a mentdejtéernyo mar segithet. A sikloejtber-
ny6z6k legtobbszdr azonban talajkozelben replilnek. Ezért a modern mentGrendszereknek masodperces
gyorsasaggal kell nyilniuk.

Franz Mayer ejtéernydkonstruktér (CH): ,,még én is tudok harom sulyos balesetrdl, amelynél a
pilota a tobbszaz méter magassdg ellenére, az 6sszecsukodott ejtdernyo)ét nem tudta visszalobbantani.”

Tartos dtesés — el6fordul még?

A szezon kezdetén szokatlan atesések okoztak nyugtalansagot. Az oka az ejtGernyokupola tudl
kicsi allasszoge volt, hozzd még helytelen fékbeallitds, melynek egyik a kivalts tényezdje a nedvesség és
a kopas. A pilota ilyenkor fékezett, lassu repiiiés kozben hatralengett, mivel az ejtéerny6 deformaloda-
sa miatt megvaltozott a felhajtderd kdzéppontjsnak a helye, és hidba engedte vissza a fékeket, nem len-
diilt vissza a normalis repllési helyzetbe. A tartds dtesésben a merilési sebesség kb. 4-8 m/sec. llyen le-
szallas * mar csattands, és megfelel 2-3 méteres magassagbdl valo leugrasnak. Kalbermatten szerint a leg-
gyorsabb ellenszer: egy nagyon kemény hitséheveder lehuzas, hogy a kupolarol az aramlas egy pillanat-
ra leszakadjon. Ennek a , lerdntdsnak’’ olyan gyorsnak kell lennie hogy a lehtizott hatso kupolarész ugy
mozduljon el, hogy kozben a teljes kupola ne billenjen hatra. El6nye: igy alig veszit az ember magassa-
got, és tovabb lehet egyenes irdnyba repulni. Az eddigi modszernek, amikor egyoldali 100 %-os fékezés-
sel bedontik egy forduldba, Kalbermatten szerint az a hatranya, hogy kozben irdanyt kell valtoztatni és
nagy a magassagveszteség (kb. 20-40 m).

A hivatalos légialkalmassdgi vizsgdval rendelkezd sikidejtGerny6knél ez a probléma elkerulhetd-
nek t(inik az Atesésig valo fékezési teszt segitségével. Toni Bender a DHV teszteldje ujabban rajott arra,
hogy az Osszes sikldejtbernyd tartos atesési helyzetbe hozhatd, ha az ember a mindkét hatso hevederen
40 cm-t hiz. JOI jegyezzétek meg: minden sikldejtbernyd, még a joindulatuak is, mint a ,,Maxi’’ |
Bender kb. 15 légialkalmassagival rendelkezd tipust ujra kiprobalt. ,,Ha atesés kozben forduloba is ke-
riltem veliik, konnyen kijottek abbdl. Némelyik, mint pl. a ,,Salewa 828", ¢sak b0 %-os heveder-huzast
igényel, a tobbi 100 %-osat.

Akadt olyan is, amelyik a két heveder lerantdsa ellenére tovabbra is dtesésen maradt, sziikség volt a for-
dulora.

FeltehetSleg nem mindig sikerult a kettds lerantast jol csindlnom, le fogom ezt is tesztelni.
. Egyébként Bender normalis repllésbdl még sohasem kerdlt a tartds atesésbe, még erds termikben
sem.’’

Az atesésbdl valo menekileésre tehat egyszer(ibb modszer is van, mint a mentfeitberny6. Kb, 30
méteres magassag alatt tul kevés mar az id6 ugy a meredek forduléhoz, mint a menterjterny6hoz.
Ekkor mar csak egy dolog segit: a labak szoros Osszezirasa, a térdek enyhe behajlitdsa. Azaz ejtdernyss
foldetérés.

A mentdejtGernyd mellett még csak neéhany érv szol. az dsszeutkozés novekvs veszélye, az Ossze-
omlas heves turbulencidkban, valamint légiatkalmassagival nem rendelkezd sikldernydvel vald repulés,

amilyenek idénként a ,tenyésztett’” versenyprototipusok. Ez utdbbiak nagyon hajlamosak az 0ssze-
hajtddasra, ezért csak tapasztalt profik repiljenek veliik.

Mentdrendszerek

Egy féltucatnyi mentSrendszer van mar a piacon. A kovetkezdkben szemUgyre vesszuk a kilonb-
segeiket.

A kupola formédja
Az ember megkilonbdztethet féigomb formaju korkupolat és az ujszerli, kozép zsindros ejtder-
nyGket, melyeknél a kupola kozepét egy zstnor lehuzza.Ezaltal egy olyan légaramldas keletkezik, ame-

lyik gyorsabb, hirtelenebb nyitast biztosit a sima korkupoldhoz képest. Kis mértékben a mertlési se-
besség is csokken.
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Kidob6 belsdzsak
A piléta a mentéejtéernydt egy dobo-belsGzsdkban huzza ki a tokbol, és a csomagocskat vizszin-

-

tes iranyba dobja el. Amint a zsindrzat megfeszil, akkor nyilik csak ki a belsézsdk és az ejtéernys a pi-
16141dl biztonsagos tavolsagban szabadul csak ki.

Nyilasi sebesség |

A siklGejtGerny6z8k legtobbszor a terep kozelében maradnak (a szupertermik ritka ndlunk]), tehat
lényeges a mentSrendszer rovid nyildsi ideje. Ez az ejtéernys feliitetétol és a repllési sebességtél fligg.
Kisméretd ejtéerny8kupoldk (nagyobb merulés) gyorsabban nyilnak, mint a nagyok {lagyabb foldeté-
rés). 20-30 km/dras repulési sebességnél a zsinor kifesziléséhez, az ejtéernyd belobbanidsahoz, azaz a
nyildshoz, tipustdl figgben kb. 2-5 masodperc szukséges. 120 km/oras sebesség mellett az ejtéernyd ke-
vesebb, mint egy masodperc alatt nyilik ki. Ezalatt a hasznaldja kereken 30 métert esik. Ehhez jon még

az ember kb. egy mdasodperces reakcidideje és az egyéb mentési kisérletek (pl. pumpalas) idGszikség-
iete.

Milyen kemény a foldetérés?

2228 m?-es ejtOernyd esetén egy 80 kg-os pil6ta hozzivetSleg 5-7 m/sec-al merul {szerk. meg-
jegyzése: ez nem redlis adat, prospektusokban hirdetnek ilyet). Ez fugg az ejtGerny6 épitési modjatol,
nem véve figyelembe a sikldejtbernyd kiegészité fékhatasat. Ez éppen harom méteres magassagbol valo
leugrasnak felel meg. Sokan kérdezik hogyan valtozik a merUlés fliggvényében a leugrdsi magassag. A
zuhanasi sebesség gyorsan novekvd nagysagu és az ember mar az elsé két méteres zuhands utdn 5 m/s-al
,,merul’. Szabadesésnél az elsé masodpercben 10 métert, a masodikban 20-at zuhan az ember.

A kis, 16 m2-95 ,Parasail-Notbremse’* {, Prasail-vészfék’’) sikloreplil6k masodmentdejtéernydje,
amivel Franz Mayer (Svijc) jelenleg végez kisérleteket, 80 kg-os terheléssel 8 5 m/s-al merdl. £z megfe-
lel j0 harommeéteres magassagbol vald leugrasnak, tehat 1/3-al keményebb a szokdsosnal. Azonban
Mayer abbdl indul ki, hogy O0sszeomlott kupolaja sikléejtoernyének mindig marad fékezé |égellenalla-
sa, amely ,.rasegit’’ a mentdejtéernyore. ,,Ha még a zsinOrok felét el is tavolitjuk, a feltletbdl még ak-
kor is jelentds rész hatasos marad, '* mondja az ejtbernydkonstruktor Mayer.

100 méteres magassaghol mar megkockdztatott két sikeres nyitasi kisérletet, mikdozben a ,,nagy
sikldejtéernyé is folotte ,allt. Mayer: , A foldetérés nem volt keményebb, mint amikor siklcejtéer-
nyGvel, 70 %-os fékezés mellett szall le az ember.

Az aprO, konnyl csomagocska miatt bizonyos sértilésveszélyt is szamitasba kell venni, dm a vészhelyze-
tek nagyon ritkak.

A sikloejtéernyd folott vagy alatta? |
Az optimalis zsinérhosszon a szakértGk hevesen vitatkoznak. Ellentétben a siklorepiilé mentdej-
téernyOvel, a sikloejtdéernyGk mentOkészulékének a zsinorjat 3,5 m-re roviditik. Uli Kurrle {Charly

Produkt) arra eskdszik: ,,Igy a mentéeftdernyG mar a sikldejtGernyd alatt teljesen kinyilik, ezért a
csapkodo sikldejtdernys nincs az utjaban.”

Ezenkivil a rovid zsinorok csokkentik a nyitasi id6t, ami a siker érdekében dontd]

Herbert Stollinger ejtGernyds ugro és gyarté nem ért egyet {mint sok ugro tarsa sem) ezzel az el-
mélettel: ,,aki ilyet propagél, az még sohasem ugrott. Osszecsukddott kupola legtébbszor nagy erovel
kezd forogni, mint egy légcsavar, és a zsinOrok az alatta léevé mentGejtGernyére nagy bizonyossaggal
racsavarodnak, mar csak azért is, mert a forgo pilota nagy lenditd tomeget képvisel.

Ezért Stollinger a pitota és mentoejtdernyd kozé még egy b méteres csatolGtagot iktat. Igy men-
téejtoernydje, zavarmentesen all, messze a sikloejtéernyd folott. Ennek a rendszernek a hatranyat — a
hosszu csatolotag miatt megnovekedett nyitasi idét — ezért tekintetbe veszi.
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Tesztek — amit azok el {(nem) arulnak

Stollinger rendszerét mar kétszer letesztelte sajat maga, normadlis repulés kozben, nem forgo siklo-
ejtGernyGvel: ,,a felilet ekkor el6re billent,, magamfelé kellett huznom a csapkodasmentes leszallas ér-
dekében.’’

Szisztematikus, Osszehasonlito ejtési kisérletek a sikldejtSernydk légialkalmatlansaganak megallapitasa-
ra eddig messzemenden hidnyoznak. EjtSerny8sok szamadra ismert a nyilas miatti gyakori, rotacios suly-
lyedés: a forgo és csapkodd ejtéernySkupola alatt a pildta a centrifugalis er6 kovetkeztében kb. 30 fo-
kos kitéréssel koroz.

A sikloejtGernyGs pilota szamara kidobd belsGzsdkos rendszer esetén, ez azt jelenti, hogy a mentdejtd-
erny8 a nyitasi fazisaban a forgd sikldejtberny6tél elrepil.

Két egymas mellett kinyilt ejtéernyd Osszecsavarodasaval foglalkozott 1985-ben egy svdjci ejtOernyds
ujsag — ami szamunkra, ugrdknak varatian eredményt hozott: mind a 15 olyan mentGejtéernyo nyitasi
esetnél, amikor a fGejtGernyd leoldasdra mar nem volt id3, nem fordult el egyetlen Osszecsavarodasi
probléma sem. Mindkét ejtGerny6kupola szorosan egymas mellett maradt.

Jurgen Lauk mar kilenc sikeres ejtési kisérietet végzett a 180 méter magas Kocher volgyi hidnal
,May-Day-Sate’" — rendszerével. Nyolc kisérlet sértetlen sikloejtSernySvel eqytt tortént, egy tovabbi
ejtésnél el6zGleg a sikldejtGernydt mlikodésképtelenné tette, azaz a hatso zsinor egy részét lekototte,
rovidebbre vette. Az eredmény: , Egyetien esetben sem észleltunk forgasi hajlamot még a miikodés-
képtelen sikloejtGernySvel sem, aminél a deformalddott hatso él teljesen felfujodott dllapotban maradt.
Két esetben a kozépzsindros ejtGernyd villdmgyorsan a sikloejtéernyd kupola alatt nyilt ki, de utana
rogton kitért oldalra.”” Sajnos eddig még nem lett megvizsgdlva, mi torténik az elutsO zsinorok szakada-
sakor: hiszen azok hordjak a teher kétharmadat: feltehetSleg a felillet ekkor még jobban Osszeesik és

nagyobb forgatényomaték keletkezik.
' Uti Kurrle sem (,,Charly'’) tapasztalt forgast harom sajatmaga altal végzett ejtési kisérletnel, a
..Second Chance’’ nevl rovidre kotott mentdejtéernydjénél.
Franz Mayer volt eddig az egyetlen, aki sajat kisérietet végzett ugy a rovidzsinoros, mint a csatoldtagos
rendszerrel. Ezek a kisérietek is intakt, nem forgo sikléejtGernydvel torténtek: ,, A Kisérletek hozzavetd-
legesen 100 méteres magassdgbol torténtek. A mentdejtGernyGvel torténd merulés, ha az a sikidejter-

nyd folott volt, valamivel nyugodtabbnak tunt, mint amikor alatta volt. Azonban az az id3, amig csa-
tolotagos ejtSernyd bedllt a siklGejtdernyd folé, 1ényegesen hosszabb volt.

Osszegzés:

A rovidzsinoros ejtéerny0 forgasanak hatdsat még céliranyos kutatdsokkal kell vizsgalni. Az
eddigi kisérletek a nem forgd ejtéernySkkel még nem adtak végleges valaszt, habar reménykeltdek és a
mentbejtéernyd hasznossagat sok esetre vonatkozdan bizonyitottak. Egyébként, ahogy egy lezuhanas

lezajlik, a bevezet6ben ismertetett 0sszelUtkozési esetnél mar megirtuk. Slirgds lenne egy tesztprogram
végzeése.

A hevederzet problémaja
EGY VAGY KET FELFUGGESZTESI PONT LEGYEN?

Hogy 5 m/s mellett foldetérésnél esélyunk legyen a sérulés elkeriilésére a pilotanak fliggblegesen
kell fabra érkeznie. A becsapodast akkor tudja labrugozassal csillapitani a pildta, ha testének sulypont-

ja a talpak folott van. Tehat maris a mentGejtéernyd hevederre vald rogzitésének problémajanal va-

gyunk!

Mit is mond nagy meggyGzddéssel Uli Kurrle a kereskeddOknek az egyébként kivalo mentdejtbernydjé-

r61? , Az ejtbernyd zsindrjat elegendd egyetlen karabinerrel rogziteni a hevederhez. Masodik karabiner
szitkségtelen, mert az ejtéerny6 nyilasakor a masodik csatlakozas a pildta arcaba csapodhat.




Ha Uli Kurrle, a szokdsos til6hevederzetben bekototte voina valaha magat, biztos nem lenne ba-
torsaga a 2,15 méteres, ,,leugrasi magassagbol’- leoldani!

Ugyanis igy a test 45 fokos, s6t hathelyzetd és ebbd! nem lehet felegyenesedni. Egy ilyen helyze-
t(i foldetérés — feltehetdleg keéz és labséraléssel jarna.
Kurrle még hozzateszi ehhez a problémahoz: ,,Az én hevederzetemben egyoldatasan és meglehetdsen
fuggilegesen |06g az ember, mert a felfiiggesztési pont magasan van, kozvetlenul a vallnal. Azonban a
leqgtobb (I16heveder az egyoldalas terheléshez egyenge, és a felfuggesztési pont tul messze van a testiol. -

Kurrle mar tobbszaz ment&ejtdernysSt eladott, de az lil6hevedereket utdlag el kell minden pil6ta-
nak {atnia egy gytlir( alakl hevederrel a gylri atmérdje kb. 25 cm {pl. 1000 daN szakitSerejli csbsza-
lagbdl vagy Reepzsindrbol), és at kell bujtatni a mentbejternyd kotélszemén és mindkét karabinert ra
kell zarni. lgy a huzderd megoszlik a két tiGheveder felfiiggeszton és a pilota tuggGleges helyzetben ér-
het foldet. Javaslatunkra Kurrle minden vevéjének ajanlani fogja ennek a gylriinek a felszerelését, ezzel
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Eimondasa szerint minden hevederzet stabilitdsat hajlandé feltlvizsgalni a mentbejtbéernyd szempontja-
bol, és ha megveszik, ki is egésziti.

Minden esetre, eqy megfigyelés stimmel: a fGkarabiner kétiagu bekotése oldaliranyd huzas esetén
erosen fejbe verheti a pilOtat.

Az osszes tobbi konstruktér alapjaban véve kétdqu kotéldgakat hasznadl, a terhelés megosztdsara. Leg-
tobbszor a haton vezetik a vall folott a felfliggesztd karabinerhez, igy az arcot védik, és nem keletkez-
het a mellhevedernél sem probléma.

A csatoldtag fékarabinerhez vald vezetésével azonban egy Uj probléma keletkezik ekkor az GlS-
hevederben a pilota kissé htradontott helyzetben van normal repulés kozben, és a mentéejtbernybvel
valo foldetéreskor is ilyen marad a helyzete. Uishevedernél a foldetérés elstt a kiegyenesedés alig lehet-
séges kilonosen akkor, ha az ember el6re csuszott. Képzeljik el, milyen az ilyen helyzetben a leesés két
méteres magassagbodl: az ember fenekére esik, és a gerince van az (itkdz3 zéndban. Es reflexszerden a
kezét is leteszi az ember, kockaztatva a csukloi épségét! |

Helyette jobb lenne egy specialis felflggesztési pont a mentdejtdernyd szamara a villra, midltal a
pilota automatikusan kissé elére dontott, allo helyzetbe lendil. gy még az éltesebb ugrdk is bizonyos

mértékia le tudnanak rugdzni az GlGheveder ellenére. Eddig csak Lauk-nak a .Mayday Safe’’ van ilyen
hatrabb lévo felfiiggesztési ponttal ellatva.

Hovéa keriljon az ejtdernyotok?

Az ejtdernyd nyitd fogantyujanak konnyen elérhetdnek kell lennie. A tokot természetesen véde-
m kell az Ot6désektd! {startnal és foldetérésnél). Az egyik fajta el6l van a hevederzeten, egyszer(ien be-
dugva ala. Ha a hevederzetben hatraddlve Gl az ember, a kioldo fogantyut csak akkor éri el biztonsago-
san, ha az mélyen, csip@magassagban van, tehat az ulés folott. Jirgen Lauk ,,Maydy-Safe’~jének tokjat
101 védett helyre tették, a specidiisan konstrualt hatizsakhevederzet ala: az ejtéerny06 oldalrol egy zseb-
b6l huzhato ki. Herbert Stollinger szintén az ulés folé szerelte a mddositott Parasail-ejtéernydjét.
Nala azonban a tok alacsonyabban van, Utkozéskor sdros és havas lehet, sGt te is szakadhat. Ezért Stol-

linger kivdnsagra a tokot felllre helyezi. Ezaltal a probléma megoldasra kerul, csak a szép cégjelzés ali
forditva.

Fz az Otlet azoknak a barkacsoloknak a szaméra is fontos, akik ezt a szerelési modot meq akarjak valo-
sitani régi mentdejtGernydiuknél.

Barkacsolok figyelem!

Alapjaban véve mindenkit lebeszélink a barkacsolasrol. Mégis, abban az esetben, ha valaki érthe-
t0 anyagi problémak miatt sikiorepulo mentGejtGernydjét sikioejtbernyGre akarja raépiteni, kivételt
lelent. Azonban még nincsenek gyartast eloirasok!
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Ezért csak egy olyan hevedert lehet ellatni vele, amelyik a nyitdsi rantast (szabadesésnél kb. 1 tonna)
kibirja. Ellenkez§ esetben meg kell erdsiteni és a pildétanak sem oldalra, sem felfelé, nem szabad kibil-
lennie a hevederbdl.

Vélemeényem szerint, a leggyorsabban szerelés az ha a lapos siklorepuidejtéernyo tokot csipma-
gassagban a hevederzet oldaldra rogzitik. gy az ilés GitkozGképes, feszes marad futaskor, nem akadunk
el, mint a hatul lazan felszereltbe. Rogzitésként elegendd néhany biztonsdgos karabiner, amelyik az ej-
téernydt az elulsé és felsG szélén rogziti. Ha a hatsd széle laza marad, futas kozben az GlGheveder is
flexibilis marad és alig érzékeli az ejtGerny6t az ember.

Kis méretiire csomagolt ejtSernyé rendszert (il6hevedernél nagyon konnyen lehet karabinerekkel
a ptlota hashevederéhez erdsiteni. A ment8ejtéerny6t egy gylrd alaku szalaggal, illetve egy szildrdan
megkotott V-alakk kotéllel lehet kiegésziteni (csBszalag, 1 tonnds szakitderej(d) A V-kotelet néhany gu-
miszalag rogzitével lehet a karabinerhez vezetni, mikozben egy hosszabban kihuzott vég a mellheveder
folott fut. A mellheveder nyitdsakor igy csak egyetlen V-kotél véget kell a karabinerbdl kiakasztani.
Ha azonban a mellhevedert egy kicsit meghosszabbitjuk, ki lehet cstiszni az GlésbSl anélkal, hogy az
Osszes mellcsatot és a heveder-karabinert teljesen kinyitnank.

Ennek meg van az az el6nye is, hogy a start el6tt sohasem felejti el az ember a mellheveder becsatola-
sat. Ugyanis ez olyan probléméat okozhat, hogy a rovid V-kotél, be nem csatolt meliheveder miatt re-
pulés kézben a mentbejtdernyd tokot szétszakitja. A szakitds elkeriilésére a V-kotelet, a tokon beldl,
biztonsagi okokbdl, egy fél méterrel hosszabbra kell venni a szokasosnal.

Aki a V-szalagot inkdbb hatulrdt a vélla folott szeretné a karabinerhez vezetni, annak felvarrt tépdza-
rakkal oldairol a hdnalj alatt kel felvezetni azt a hatara.

Hatranya: reptlés kdozben nem lehet a hatizsdk a haton. Megoldhaté ez a probléma, a a V-szaiagot kivul
vezetjuk fel és a hordzsdkot nem sajat vallhevedereivel, hanem gyorscsatlakozdval kozvetlenul a heve-
derzethez erdsitjuk.

e kell oldani a sikiGejtBernyot?

Az ejtéernySsok szokasos leoldasi modszerei a tobbszaz méteres magassagvesztés és hianyzo sza-
badesési képzés miatt a sikloejtdernyds pildtak szdméra nem hasznalhatok.
Siegfried Herbst ejtGerny6-kereskedd azonban ajan! egy FSH tipusu, specialis leoldd rendszert, gyorsi-
téval: amikor leoldja az ember a féejtSernydt akkor automatikusan kihtizédik a tokbdl egy tartalékej-
tGernyG. Herbst: ,, A pilota ekkor csak 40-50 métert zuhan, és igy a zavard féejtéerny6tdl megszabadul,
biztonsagosan érhet foldet.’” Ez finom dolog az ismerSjének — amennyiben elegend® magassag van.

,.Second Chance”’

Gyartdja Uli Kurrle. Hengeres tok, rovidzsin6ros 24 rn2-es, kOzépzsinoros ejtoernyd. {Az ejtber-
nyG a sikléejtBernyd alatt van.} Hasznalhaté minden hevederzethez, a pildta oldalanal a hevederre van
rogzitve. Sulya: 1,3 kg. 80 kg-nal a meriilése 5,6 m/s.

,Mayday-—Safe’’ |

Gyartdja Jirgen Lauk (UL-Szévetség) Komplett rendszer, hevederrel (labtarték, Glédeszka, nél-
kul) hatizsdkka! és integrdlt mentSejtdernyovel. Kozépzsindros kupola, rovid zsindrok 22 m2, Kotél-
agas rogzités a vallak mogott. Nagyon szolid konstrukeio.

Mayday -Plus
Az ejtBernyd kidobd bels6zsakban van mint az el6bbinél, csak hevederzet nétkul.

,,Contaway-rendszer ejtéernyd szervizbdi

A siklOejtbernyd hevederzete egy 3-gy(r(s rendszerrel van a mentSejtGernydvel dsszekotve. Ha
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szUkséges, a siklGejtéernyd leoldhatd a jobboldali hevedernél egy 0sszekoto 522&Iag automatikusan ki-
nyitja ekkor a mentdejtéernyd kupolat, de az kézzel is nyithatd. Kupota: 30 m™-es k6rkupola.

Skywin—Safe rendszer”

Gyartdja Herbert Stotlinger. Komplett rendszer Gl6hevederrel {Ul6deszka), hathelyzet bedllitéval
és kdrkupolas ejternydvel a hattamlan, kétféle nagysagban (29 ill. 36 m2).
Villas kotélagak vezetnek a csatold karabinerhez. Az egyetlien olyan készulek, ahol b méteres csatolotag
van a pilota és az ejtGernyl kozott, fordulasgdtioval etldtva, ezért nyitast ideje hosszabb. Sulya: a komp-
lett rendszer kb. 3,9 kg. Ulés nélkit: 2,3 ill. 2.45 kg.

Parasail”’

Ajénija a piacon 26 mz-es Parasail N'* kupoldjat (2 kg) roviditett zsinorokkal. Ezen kival 1 kg-os
verzidokénta 16 m2-es Notbremse’ -t {vészfék).
Kalbermatten: {Ailes de K) a tél folyaman egy mentdrendszer konstrukciojaval foglalatoskodott.
Bicla egy rovidzsinoros, kozépzsindros ejtbernydvel probdlkozik, hozza egy Gléhevederzetet, vallmo-
gotti mentoejtGernys felfuggesztéssel.
.Parafun’’ Gyartdja Christian Steinbach. 24 m2 nagysagu 1,1 kg-os kupola belsdzsakban, 2 kozépzsi-
norral a sikloejtGernyd alatt nyilik. A 2 k6zép- és 16 tartozsindr két hevederre oszlik. Hatra vagy az
Uiésdeszka ala lehet felszerelni kiegészité tokban. Anyaga. szilikonnal bevont 30 g/mzles anyag.

A sikldejtéernybk mentbkészilékeire még eddig nincs légialkalmassagi elGirasok. A szovetsegek
attol félnek, hogy a hatosag részérdl ennek a mentdejtdernyd kotelezettség lesz a kovetkezménye.

Forditotta: Mandoki B.

D. Johnson: Ejtéernydnyitas rakétaval
(Drachenflieger, 1987 N° 8)

_Manapsag Onok csak a technikardl tudnak beszélni’’ panaszkodott egy vevd a BRS cég Uj elaru-
sitG helységében. ,,Mennyivel kedélyesebb volt kordbban! Akkor még az emberek legaldbb a repiilésrdl
es az idOjarasrol is beszélgettek. Vagy a siklogépek arairol. Ezen Kival mindig talalkozni lehetett pilo-
takkal, akik elmesélték sztorijarkat. Valtoznak az idék!*

A vasarlonak igaza van. A BRS Inc. ma egy nagy repulési és (irhajozasi Holding (BRS= Ballastic
Recvery Systems) €s egyéb gyartmanyai mellett UL- és kisérleti repulfgépekhez atlit el0 mentéejtder-
nyGket. Nem sokkal korabban a vallaltkozast Norhern Sun-nak hivtak, és kimondottan tanulo sikloOre-
puld légilarmiveket arult. A Northern Sun egy részlegként tovabbra is mikodik, de a feljovében |évo
ejtGernyds piacon egyre jobban a hattérbe kerul.

Az ejtoernyd hasznos

,,Bizonyara jobb megoldas 15 letezik. " Ezzel a felismeréssel inditotta el mindezt Boris Popov. Egy
replilo-balesetet szenvedett, mint a Nothern Sun tulajdonosa 1977-ben a légijarmtivével: a motorcsonak
tul gyorsan vontatta fel, az aerodinamikai tulterhelés miatt a szerkezet eltort és Popov 30 m magasbol

a vizbe zuhant. Ekkor jott a gondolat, hogy ilyen helyzetben egy ejtéernydvel a sulyos sériilések elke-
ritheték lennének.

Nem sokkal késGbb mar fel is tuntek az elsé ejtéernydk a flggdvitorlazdkkal osszefiggésben. A
szokasos ejtéernyOktdl csak abban kulonboztek, hogy az ejtSernyd a pildtat és a légijarmlivet egyUtte-
sen mentette. Manapsag vilagszerte a siklorepulék tobb mint 80 %-a ilyen mentéejtéerny Gt hasznal.

Middn 1980-ban az UL-gépek elsG szériai megjeientek a piacon, mar senki sem zarkozott ef ettdl
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a biztonsagi aspektustol, habar a kézzel nyitott ejtdernydkkel mindig adddtak problémak. {Azért, mert
vészhelyzetben a mentdejtéernyd nyitasaval egyid6ben még mas tevékenyseg is szukséges. Ezen kivul az
UL tartoi és merevitdi zavartak az ejtéernyd kinyitésat) Es ezért ujra eszébe jutott Popovnak: ,,Ennél
jobb megoldas is [étezik!"” Talan egy automatika, amelyikkel a pilota egy gombnyomasra, gyorsan Ki
tudja nyitni az ejtéernydt.

A megoldds egyszerilinek tiinik. Miért is nem jott ré hamarabb az ember? Az ejtéerny6 nem uj do-
log. Es a katapultalas sem Uj. (Az embernek csak a harcigépek katapultiitésére kell gondolnia.) Uj Vi-
szont a rakétatechnika polgari alkaimazasa az ejt6ernyd gombnyomasra, mint egy rakéta indul és kilo-
vodik.

Az elmult tiz évben ezen a terlileten hatalmas ugras tapasztalhato. Ami kordabban még megfizet-
hetetlen volt, az ma mar elfogadhaté ar- é méretben mozog. Véqul eqgy Uj hajtogatasi technikat kellett
kifejleszteni, hogy a nagy ejt6erny6 a lehetd legkisebbre legyen hajtogatva. A legeslegujabb UL-ejtder-
nybket ezért ,,nyomasos hajtogatds’’-sal készitik. Azaz, néhany tonnas erdvel mini-formara sajtoljak,
anélkl!, hogy a nyildsi folyamat kdrosodna téle.

Boris Popov 1978-t6! foglalkozik a kil6tt ejtSernyd bevezetésével. Tobb mint 3 ezer ilyen eszkozt
vasaroltak meg tble eddig az UL tulajdonosok. Tekintélyes szam, ha tudja az ember, hogy vilagszerte
30 ezer UL-repuldgép van. Egyébként még egy dolognak van nagy jelentGsége: a megmenekultek szama,
ha az ejtGerny6t valéban ki kell nyitni. Bliszke lehet az ember arra, hogy az utolsd harom évben 24
ember meneklt meg seqgitségével a biztos halaltal.

Am a rakétanyitasi mentdejtbernys teljesitd képessége még messze nincs kimeritve. A 950 kg-os
Cessna 150 leszallasi Kisérletei a rakéetanyitasu ejtGernyGvel Uj piacot teremthet. Az eddigi kisérletek
eredmenyei kielégitéek. Ha az FAA az amerikai légugyi hatdsay engedélyezi az dltalanos repltlés pilo-
tdi egy U] tulélési sanszot kapnak.

A BRS-nél mar az ipar és a hadugy is érdeklddik az ember nélkuli Urrepuldtestek ballasztikus
mentdejtéerny6 rendszerére vonatkozoan. A BRS fejlesztd részlege ezenkivl! olyan radarkésziléken
dolgozik, amelyik megakadalyozza az osszeutkozést, tovabba egy nagycsitlapitasu repul6ilés kialakj-
tasan, valamint egy olyan ujszer( textilanyagon, amivel a BRS a dollarok ezreit takarithatja meg.

A kc’izfigyelmet is foglalkoztatja a BRS aktivitasa. Tézsdei szakértdk is nagy érdekliSdéssel szem-
lelik ezt a véllalkozast, melynek a részvényel a Minneapolis) St. Paul-i és néhdny mas tézsdéken vannak.

Ismert, hogy a BRS az elsd olyan térsasdg a siklorepiilés cégek kozil, amelyik a részvényeit nyil-
vanosan meghirdette. £z bator lépés volt plyan idGszakban, amikor a verseny nagyon kemény és kriti-
kus. A csokkend konjukturdtd! megijedve, az emberek szabadulni akarnak a spekulativ papiroktodl, az
UL-brancs egy részétdl, de ide szdmitottak az dltalanos repllésben midkodd cégek részvényei is. Mind-
nyajan tudjuk, hogy a Cessna, Piper és Beechcraft cégek tudnak kizdeni, ha kell, nagyobb az inveszta-
l4si készséglk, szembedllitva a BRS-papirokkal. Valészin(ileg ez nem csak a tézsdenyereség érdekében
torténik, hanem az id@szer( Otlet hatasara: mentSrendszer a repuidgépek szamara.

(A fordité megjegyzése: a két vilaghaboru kozott egy Neubauer nevi ember olyan mentdrendszert sza-
badalmaztatott Magyarorszagon, amely segitségével vészhelyzetben az utaskabin kilon valt és ejtGernyd-
vel ereszkedett volna le. A korabeli lapok szerint az egyik Duna-hidrol sikeres model Kisériet is tortént).

Az olyan balesetek, mint ami 1986 augusztusaban Kalifornidban tortént, ahol egy Piper Archer és
egy DC-es 0sszeGtkozott, valamint nehany honappal késGbb egy Moony és eqy 30 személyes gép Osz-
szelitkOzése Utahban, a kézvéleményt nagyon érzékennyé teszik: olyan berendezésért, amelyik lénye-
gesen fokozza a biztonsagot, szivesen hajlandok néhany dollart letenni az asztalra. ,,Az idé megérett',
ahogy ezt oly szépen Kifejezik.

A nyilvanos részvénykibocsajtas 1986 tavaszan kezdddott. Osszel kinyomtattak a prospektuso-
kat, amelyek meggydzték az embereket és a tOzsde aktivizaldédott. Végul is minden részvény elkelt.
Minden vasarld fizetett, A Ballastic Recovery System RT lett.

A cég alapprofilja tovabbra is az UL marad. ,,A hozzank hiiséges kereskedfket, szamuk 110, nem
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hagyjuk cserben * biztositott benniinket Boris Popov, a frissen megvalasztott BRS elnok. A vallalat be-
vétele az UL-gyartmdnyokbdl évente fél millio dollar.

A legtobb kereskedd beleillik az uj értékesitési koncepcionkba, folytatja Popov, ,,de mas modszereket
is tekintetbe veszunk™. Mert, ez gyorsan megmutatkozott, a repllési ipar, az altalanos repulés és az
UL-ek piaca minden ¢sak nem homogén. Ami a ballasztikus mentdejtbernyot illeti, az els6 céljuk a hézi
épitési és kisérieti repllogépekre vonatkozik. Az USA-ban ezek szama kereken 10 ezerre becsiilhet6,
ami valamivel kevesebb, mint az dsszes tobbi orszagban van.

A masik megcélzott csoport a vitorldzo repiilogépeké. Az USA-ban hozzavetbSleg 2 ezer, kllfol-
don, elsGsorban Eurdpaban, még lényegesen tobb repll. Egyedul az NSzK-ban tobb mint 40 ezer vitor-
lazOreptil6 pilota van, mig az USA-ban 20 ezer {annak ellenére, hogy az Allamokban négyszer annyi
ember él, mint NSzK-ban. |

A sajatkészités(i légijarmiivek dtlagosan 400-800 kg tomegliek és 30-65 m/s-os sebességgel repul-
nek. Az ettdl eltérGk minimalis szamuak. ElsO nekifutasként a BRS cég ezt a teruletet rohamozza meq.

A mentSejtdéernyS6khoz hasontdan egy masik BRS fejlesztés is életmentd lehet a pildtak szamara
az Osszelitkozést elharitd készilék. A szakzsargonban TRAC'R, ami a Traffic Reporting Anti-Collision
Radar roviditése (kiejtése traeker}, lehetévé teszi a pilétaknak elére gondolkozast egy kicsit. Minden
korabbi riaszto eljarastol abban kilonbozik, hogy az ,.ellenséges ' repiilGgépben nem kell felszerelni
semmilyen Gjabb késziléket. Az dra ennek megfelelGen alacsonyabb. A részletekrdl beszélni, még tul
korai. Egy azonban kijelenthet6: egy olyan olcsé radar, amelyik megvédi a pilotakat az Utkozéstdl, le-
gyen az egy masik repulégép, vagy épllet és nem szlikséges ellenkésziilék a masik objektumra, ) Utjat
mutatja meq a repulésbiztonsagnak.

A BRS célja a repulésbiztonsagi termékek széles skaldju eldallitasa. Habar az els6 értékesitési té-
nyek igazoljak a teljesitményt, Popov vezérelve a biztonsag. A repulés fontos elsésorban: ,,Még mindig
til sok ember veszti az életét repulés kozben.”* Mi csokkenteni tudjuk ezeknek a szamat, ebben biztos
vagyok. Ami nekiink fontos, az a pilotdk akceptaldsa, vagy legalabb a joindulatuk. A mi felhasznalo-
inknak latniok kell, hogy a gyartmanyaink jok. Jok, azaz j6 nyereség érhetd el a mindséggel és bizton-
saggal. Ez az alapelv, amihez Boris Popov mindig hid marad: mint sikioreptild 1égijarmi kereskedd, mint

rakétahajtasu mentbejtbernyd készitd, mint egy sokatmonddan jovdorientalt cég menedzsere az altaléa-
nos repulésben.

Milyen a ballisztikus mentgejtSernyo?

Egy ballisztikus mentdejtdernyd masképpen nyilik, mint egy szokasos ejtéernyd, ez kilovésre ke-
rul. A, ballisztikus' ugyan ugy hangzik, mint a ,,High-Tech’’, de nem jelent dlianddsagot, hiszen bele-
gondolva, lathato milyen hosszu utat tett meg a BRS nyitorendszer a kezdetétdl napjainkig.

Az elsé valtozat egy 451-es Magnum patronnal mikodott, amelynek csak primér hatasa és cse-
kély teljesitménye volt. Az ejtdernysd ugyan kijott a tokbdl, de mosogato rongyként l6gott. A kdvetke-
20 valtozatnal széndioxid patront hasznaltak. Az eredmény jobb lett, de még mindig nem kielégits.
A tovabbiakban Popov egy nagyteljesitményl lovedéket alkalmazott puskaporral: gyUjtassal egy sulyos
féemdarab kerult kilovésre, ami nagy ivben kihuzta az ejtéerny6t a tokjabdl. A rendszer inditdsa el6szor
elektromos uton, késébb a nagyobb megbizhatosag miatt, mechanikusan tortént. A legtobb BRS ejt8-
erny$, amely még ma is hasznalatban van, igy mikodik.

Ezzel szemben a legujabb modeliek rakéta segitségével nyilnak. Eltekintve a nagyobb megbizha-
tosagtol a f6 elény a nagyobb teljesitményben van: a rakéta roppalyaja nagyobb ivii mint egy |ovedékeé.
Ezenkivul nincs visszarugas amikor a rakéta elhagyja a hivelyét. Az adltalanos repuiésben nagyobb ejté-
ernyO nyitasara a rakéta kozel optimalis. Ugyszintén az Ul.-ek szamara is

A nyitorendszer konstrukciOoja szamara erosen meghatarozo az e¢jtéernyd nagysaga is. Konnyen
belathato, hogy 350 kg-os Cessna-190 szamara a mentdejtdernyének {ha merUlésének elfogadhatonak

kell lennie) nagyobb felilletiinek kell lennie, mint 260 kqg-os UL szamara. Ez eqy tovabbi érv ez az erds
rakétarendszer meliett.
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Végul az utols6 kritérium a repulési sebesség. Egy UL 80—~100 km/6-s, egy Cessna—150 max. 170 km/é
sebességgel repll. Ha az ejtdernyd nyitdsat a szokdsos médon, az aerodinamikara bizzuk, hatalmas rén-
tds keletkezik és a ment6ejtGernyd szétszakadhat. Ezért a biztonsdgos nyitas érdekében késleitetés
sziikséges. Ha egy gép leszadl!Oban van, azaz lassabban és alacsonyabban repul, az ejtGernyonek gyorsab-
ban kell kinyilnia, mint az utazé sebességnél, mert a talaj kozel van. Ezért a BRS altal kifejlesztett
mechanizmus figyeli a sebességet és annak megfelelGen reagal: minél gyorsabban repul a gép, annal
[assabban bomlik ki az ejtdernyd, és megforditva.

Forditotta: Mandoki Béla

A. Locher: REPULOOTLET: NORMANDIA MEREDEK TENGERPARTJA
(Drachenflieger 1988 No. 1.)

Egyetien sikléejt8ernyds pildta sem mehet el mellette: egy jelentés tartos repilésré! Normandia-
ban. Hubert Aupetit rekordjdnak torténete (EjtSernyds Tajékoztaté 1987. No. 4. p. 24.) nem ment ki
a fejembdl. Mi sem &lit kozelebb hozzdm, mint a régi szerelmem, a francia tengerpart, és az uj szerel-
mem, a sikldejtGernybzés osszekapcsoldsa!

Habar Aupetit beszdmoléja nagyon vilagos, tartalmas volt szamomra, mégis hozza szeretnék ten-
ni néhany kiegészitést az ilyen repilések végrehajthatosaga érdekében: vélemenyem szerint sok szak-
lapban — a repul&sporttdl eltér8k is — akadalyokat gorditenek el a csucsteljesitmények atjabél, gyak-
ran nemcsak szdban. lgy egyes sikldejtbernyds pilotak olyan abrandokkal kecsegtetik az embert, hogy
csak el kell utazni Normandidba, ki kell menni a tengerpartra, kicsomagolni az ejtdernyit és maris egy
uj rekord felé iebegunk.

Kezdjuk rogton a kicsi akadalyoknal. Az igaz, hogy Octeville és Etrat kdzott ,,szamos starthely”
akad. De egyrészt azt meg kell taldlnia az embernek (csak néhany keskeny osvény vezet a sziklakra),
masrészt ,,sajnos’’ szdmos legeld is van ott, amiknek meg van az a kellemetlen tulajdonsaga, hogy szo-
ges drittal bekeritett.

Ezek az ejtdernydgyilkosok gyakran csak 2—-3 méteres tavolsdgra vannak, a szirtfoktdl: a kikertiésuk
lehetetlen, ezzel a startndl segitbvel is mindig szamolni kell, késébb még inkabb.

A kovetkezd probliéma: tisztdban kell lennunk azzal, a hegyi replilés és a tengerparti repulés az
két kiildnbdzé dolog. Es ha én egy teljesen &tlagos repiilé vagyok, akkor ezt az 4j médot is ki akarom
tapasztalni.

Tehat az elsd repuléskor sz sem lehet rogton csucsteljesitményrdl, pontraéréssel, hanem lagy le-
sikldsrél a strandra, még akkor is, ha ez csak néhany masodperces repulést igér. Tehat elsdre egy hozza-
férhetd, szogesdrotmentes starthelyre van szilksége az embernek, ahonnan a strandon lehet foldetérni.
Ha ugy véljuk, megtalaltuk a megfelel6t, ajanlatos tisztazni, hogy néhany ordval kés6bb is rendelkezés-
re alt-e?

Eppen Etretat kornyékén nagyon sok olyan strandszakasz van, amiket szikldk hatarolnak, s da-
galy esetén nem mindig érhetdk el, el sem hagyhatok.

Eltekintve attdl, hogy gyakran nagy tavolsagrdl nincs is lehetdséq visszatérni a sziklara, bizo-
nyos koriilmények kozott megerSitetS gyaloglds valik sziikségessé, killondsen ha ofyan cstiszos, kagy-
loval és moszattal bendtt sziklakat kell megmadszni, amelyek csak Ebbe-nél sz(innek megqg.

Egyvébként itt is akad egy gond: ha itt kell foldetérni, ezt , célzott repilés  jellemzi. 1tt sohasem
szabad tornacipdben repulni, mert akkor tul nagy a sérilés veszélye.

Nos, ha végul ratalal az ember egy j0l megkozelithetd szogesdrotmentes, akaddlymentes leszallo-
hely( starthelyre, akkor mar nem all semmi az elsG leereszkedés utjaba. Persze kivéve, ha nincs éppen
vasarnap s6t ,,Quatorze julliet” {nemzett unnep — franciaul}, mert akkor a mi szép leszallé helyiunket
sirdn benépesitik a takarokkal, matracokkal, gumiallatokkal felszerelkezett vidam emberek, és maris
beszaladt az ember a csébe.

42




De legyiink optimistdk, minden el&feltétel legyen adott az elsd siklasunkhoz, nyugadt levegs-
ben, akkor jon az Gjabb kivdnsagunk, azaz a , fontmaradas vagya’’, aminek nagyobb szel a feltételel

Ezzel maris az idGjaras tényezfjénél vagyunk. El6fordulhat, hogy valakinek olyan szerencséje
van, mar az elsO nap szuper repulés utan széalthat le — én j6 két hetet vartam: a szel egyszer szembd| jon
(pl. Etretatnal az ENy-i szél), maskor a Beaufort skdla szerint csak 3-as erOsségll, ami a ,,fentmaradas-
hoz'' egydltaldn nem elég. Masnap ugyan a széler8sség 3—4-es, de sajnos majdnem pdrhuzamosan fuj a
parttal.

Csak kereken tiz nap elteltével stimmel az irdnya hozzéavetSlegesen (tobb mint 30°-0s oldalszelet
kaptam, amit nem tulsagosan tartottam jonak), és B-Os erdsségenel meég lehetséges a leleépés, de ekkor
voltak 7-es er8sségli szélrohamok is. El lehet képzelni, milyen végzetes lehet ez, még egy kis széllokés
is a startfazisban. Segitd ellenére egy vératlan széllokés miatt kb. 10 métert repultem hatrafelé, nagyon
kellemetlen érzés két méteres magassaghan akaratom ellenére a szélarnyékos oldalra sodrodni. De elég
a negativumokbdl! A szabadsagom utolsé napjén, négy 6raval a busz indulasa elott, asszejott: a hozza-
férhetd, szogesdrotmentes leszallhelyl starthelyen, felhds és furdSvendégmentes napon 4—5-0s erds-
ségli, allando és E—~Ny irdnyu szél fujt. Ami ezutan kdvetkezett, az egyszeriien mamorité volt!

Start kozvetlenGl a szirtr6l. Fiatal francia barataim abszolut startsegitfk voitak — kuisO cellak
parancsra fel, azonnali huzds az elsé hevedereken, az ejtdernyd all, és szo szerint egyetlen [épés nélkul
katapultaltam a levegobe!

Egy ilyen repulés minden szépsége, a hullamzé 6cean és a tavolabbi szantofoldek, legelék latvanya, a
maokas , hatrafelé parkolas'’ lehetdsége, mintha Hubert Aupetit cikkének felolvasasa lenne.

Csak meég annyit: nem hajszolt rekordvagy, eitekintve talan attdl a kivansaatol, hogy végre egy-
szer egy oraig levegében maradjak sikidejtOernyémmel. Azonban semmi kétség, ez a terep rekordrepu-
[ésre abszolut alkalmas, feltéve, ha a leirt korGimények teljestinek. (Hiszen tudjak: hozzaférhetd, sz06-
gesdrotmentes...sth.).

Ami a repllési id6met illeti, azt egész egyszerlien a felsG karom izomzata korlatozta. Igy Etretat
es Bénoville kozotti tengerpart folott (kb. 1 km) ,,csak’’ 22 pompas menetet teljesitettem.

Pontos foldetérés — idékozben felfrissult a szél — ,,ugyan ...”", de négy szorakoztatd kisérletnél,
amikor a lehuzott eliisd hevederek eilenére, mintha gumikotélen rantottak volna fel kb, 60 méterre,
nem éreztem felemeldnek a doigot.

1 6ra 10 perc elteltével teljesen kimeriiiten szalltam le kdzvetleniil az Etretat elétti strandon. A
két jo! oltozott, de szigoru egyenruhas uriember, akik a bamészkoddok elsd soraban alltak, valami ve-
szélyr6l mormogtak, de nem tettek semmit a repulésem ellen. A repilés Normandidban szebb, mint

amit el tud képzelni az ember. Vagy, ahogy ezt azok a kisgyerekek fejezték ki, akik a leszallohelyen
eis6ként rohantak hozzam: Vachament bien, — |6 tévedést!

Normandia: szikiak akadalyokkal

Utazéas: Parizsbol indulva 210 km — nyugati autopalya — Harfleur — Mont — Yvilliers — Octe-
ville, |

Leirdsa: A sziklavonulat t0bb mint 40 km hosszan, megszakitas nélk(t teriil el Le Havre és Etre-
tat kozott. Nagyon szép tavolsagi és idotartamu repulési terep.

Start: Szamos starthely — els6sorban Octeville-né] 1évé starthely ajanlott.

Leszallas: pontraszallasi lehetGséq, vagy a széles strandon valod leszallas.

Kulonlegességek: A kozelben lévd repulGtér miatt a starthely folotti maximalis magassag csak
50 méter. Repulés el6tt érdeklddni kell az irdnyitd toronynal. T 163546—81.

Vigydzat: A hegyfok mogott életveszélyes szélarnyék, forgdok, 40 km/drasnal nagyobb szélsebes-
seg eseten tlos a repulés. A legjobb évszak: kora tavasztol 6szig.

Forditotta: Mandoki Béla
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